Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSPORT

Foreskrifter TSFS 2011:101
om andring i Transportstyrelsens foreskrifter och Utkom frén trycket
allméanna rad (TSFS 2010:84) om den 16 december 2011

kontrollbesiktning;

beslutade den 17 november 2011. VAGTRAFIK

Transportstyrelsen  foreskriver' med stéd av 8 kap. 16 8§
fordonsforordningen (2009:211), 3 § avgasreningsforordningen (2011:345)
och 20 kap. 1 § férordningen (2001:650) om vagtrafikregister i frdga om
styrelsens  foreskrifter och allmanna rdd (TSFS 2010:84) om
kontrollbesiktning

dels att 1 kap. 2 8, 2 kap. 8, 10 och 11 88, 3 kap. 7 8, 5 kap. 1 och 4 8§, 7
kap. 4 och 5 88, bilaga 1-3 och 7 ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas fem nya paragrafer, 3 kap. 9 §, 5 kap. 9-11 8§ och
7 kap. 7 §, av foljande lydelse.

1 kap.

2 8 Foljande beteckningar anvénds med nedan angiven betydelse.

ackrediterad verkstad fordonsverkstad som inom sin  egen
organisation inrymmer ett kontrollorgan vilket
med stod av Europaparlamentets och rédets
forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008
om krav for ackreditering och marknads-
kontroll i samband med saluféring av
produkter? samt lagen (2011:791) om
ackreditering och teknisk kontroll, ackrediterats
for kontroll av egna reparationer

bedémningskod kod som anger bristens betydelse ur miljo- eller

1 Jfr Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/40/EG av den 6 maj 2009 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om provning av motorfordons och
tillhorande slapfordons trafiksékerhet (EUT L 141, 6.6.2009, s. 12, Celex
32009L0040), andrat genom kommissionens direktiv 2010/48/EU (EUT L 173,
8.7.2010, s. 47, Celex 32010L0048).

2 EUT L 218, 13.8.2008, s. 30, Celex 32008R0765.
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bedomning tva (2)

bedémning tva (2)
utmarkt med kryss (x)

bedémning tre (3)

besiktningsstation

besiktningsprogramkod

brist vars omfattning
betecknas med graden
nagot

brist vars omfattning
betecknas med graden
pataglig

brist vars omfattning
betecknas med graden
mycket

bromskontroll

enkel provkdrning

fastsattning

felindikator (OBD)

fordonsspecifika uppgifter

trafiksékerhetssynpunkt

fordonet uppfyller inte foreskrivna krav och
bristen &r inte enkel ur miljo- eller trafik-
sékerhetssynpunkt

fordonet uppfyller inte foreskrivna krav men
bristen &r enkel ur miljé- eller trafiksakerhets-
synpunkt

bristen har sddan betydelse att fordonet inte kan
anvéndas utan uppenbar fara for trafik-
sékerheten

anlaggning, fast eller mobil, dar besiktningar
utférs. En mobil anldggning ska utgéras av ett
fordon som ér registrerat i vagtrafikregistret

kod som anger vilken typ av besiktning som
avses

system/komponent &r inte i fullgott eller
oskadat skick och bristen ar fullt méarkbar

bristen kan Kklart konstateras och &ar av
betydande storlek

bristen ar helt uppenbar och péfallande stor

undersokning av bromssystem enligt kontroll-
program

undersokning av fordonet genom Kkorning
kortare stracka for kontroll av allmén kérbarhet

fixering av en detalj eller komponent pa sddant
satt att den fyller sin givna funktion utan att
riskera att lossna

en lampa eller en ljudsignal som gor fordonets
forare uppmarksam pa att en utslappsrelaterad
komponent som &r knuten till OBD -systemet
eller sjalva OBD -systemet inte fungerar

tekniska uppgifter, referensdata eller gréns-
varden som behdvs vid en besiktning av ett



fullstdndig provkorning

funktion

funktionskontroll

funktionsmojlighet

forenklad ljudnivakontroll

garanterat tryck

glapp
glappkontroll
hjulvarv vid
bromskontroll
karvning

korforbudsmarke

ljudkontroll

medelbromskraft under ett
hjulvarv

visst fordon

undersokning av fordonets egenskaper genom
normal koring med inlagda moment for
kontroll av broms- och mandverforméaga samt
korbarhet

verkan pa avsett satt vad avser ett system, en
komponent eller en detalj

kontroll av om ett system, en komponent eller
en detalj fungerar pd avsett satt vid normal
anvandning eller manévrering

beddmning av om ett system, en komponent
eller en detalj har mojlighet att fungera da
funktionskontroll inte & mdjlig att genomfora

métning av nivan pa avgasljud enligt bilaga 5

det minsta mandvertryck for pneumatiska
bromssystem som tillverkaren garanterar finns
tillgangligt i bromscylindern vid maximal
bromsning och som anvéands for berékning av
maximal bromskraft och retardation. For
sldpvagnar ar trycket faststallt till 0,65 MPa

rorelse i en led eller lagring utdver den rorelse
som ar normalt spel i konstruktionen

kontroll av glappets storlek i en led eller
lagring, under avlastning da s& ar mojligt

hjulvarv som i berdkningshanseende tillats
avvika + 25 9% fran ett helt hjulvarv

tillstdnd som for ett system, en komponent eller
en detalj betyder forsdmrad/oséker funktion
eller mandvrering

marke som anbringas pd ett fordon nar
korforbud meddelas (bilaga 4)

subjektiv bedomning av nivan pa avgasljud
eller ljud fran en misstankt skada genom
avlyssning

beréknat medelvdarde av den bromskraft som
vid bromskontroll utvecklas under ett genom-
snittligt  hjulvarv  med konstant pedal-
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matning

OBD-system (emissioner)

okularkontroll

position

referensbromskraft

retardationsprov

rostskadekontroll

rullmotstand

skada

starttryck i bromscylinder

starttryck i bromsuttag for
slapvagnsbroms

/mandvertryck

bestdmning av storhetsvdrde med hjélp av
matutrustning

system fér omborddiagnos for utsléppskontroll
med férmaga att identifiera det sannolika fel-
stéllet i de utslappsbegransande systemen med
hjélp av felkoder som lagrats i ett dataminne

kontroll som i huvudsak baseras pé synintryck,
men som &dven kan innefatta intryck via andra
sinnesorgan samt enklare handgrepp och enkel
matning

kod bestaende av 1-4 siffror som identifierar
enskilda komponenter och detaljer i kontroll-
program 1-3

den bromskraft for en hjulaxel som alstras i
déackens periferier vid prov i en rullbroms-
provare och som &r relaterad till ett
bromscylindertryck angivet i dokument utfardat
vid typgodkannande enligt ECE R 13

matning, eller matning och berdkning, av
fordonets retardationsforméga genom  att
bromsen ansatts under provkérning péa en plan
och belagd vég med god friktion

kontroll av rostskada som inleds med okul&r-
kontroll men som Gvergéar till undersokning
med kontrollverktyg om rostangrepp kan
konstateras pé ytor och detaljer

den medelkraft som atgar for att med
bromsprovaren rotera hjulet ett varv utan att
broms ansatts

deformation, nedsatt funktion, Kkorrosions-
angrepp eller annan forsvagning av en
komponent eller detalj

det tryck i en bromscylinder som fordras for att
hjulbromsen ska borja alstra bromskraft

det tryck i dragande fordons bromsuttag som
fordras for att slapvagnens hjulbroms ska bérja
alstra bromskraft



trafiksakerhetsprovning en provning av fordonets trafiksakerhet enligt
bilaga Il i Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/40/EG av den 6 maj 2009 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning
om provning av motorfordons och tillhérande
slapfordons  trafiksakerhet®, andrat genom
kommissionens direktiv 2010/48/EU*

tathetskontroll undersokning av tatheten i ett system som har
till uppgift att innesluta gas eller vétska

2 kap.

88 For vissa fordonsslag saknas kontrollprogram. Vid besiktning av bil
ombyggd till traktor, I4tt terrdngvagn samt slap till dessa fordon ska
kontrollprogrammet for bil i bilaga 1 féljas i tillampliga delar.

Vid besiktning av moped och terrdngskoter ska kontrollprogrammet for
motorcykel i bilaga 2 foljas i tillampliga delar.

Vid besiktning av bil ombyggd till motorredskap klass 1l samt
efterfordon ska kontrollprogrammet for tung terrdngvagn, traktor,
motorredskap och slépfordon till dessa i bilaga 3 foljas i tillampliga delar.

10 8 1 de fall bedémningen i kontrollprogram ska utféras fran och med en
viss arsmodell eller viss ibruktagandetidpunkt, har artal eller artal samt
manad angivits inom parantes eller i notering i anslutning till positionen.
Detta géller for fordon som tagits i trafik 1960 och senare, om inget annat
anges.

For fordon som

1. har tagits i bruk fore 1960,

2. ar amatorbyggda fordon,

3. importerats for eget bruk,

4, utgor flyttsak eller som forvéarvats i utlandet genom arv eller
testamente,

5. registrerats som exportvagnar,

6. har tillfallig registrering, eller

7. utrustats for tavlingsandamal, s.k. rallybilar, ska vissa delar i
kontrollprogrammen inte tillimpas da dessa fordon omfattas av andra
bestdmmelser.

118 Position, feltyp, bedémning eller anmarkning i fotnot som &r markta
med (P) i kontrollprogrammen innebadr att kontroll endast utfors vid
flygande inspektion.

3 EUT L 141, 6.6.2009, s. 12, (Celex 32009L.0040).
4 EUT L 173, 8.7.2010, s. 47 (Celex 32010L0048).

TSFS 2011:101



TSFS 2011:101

Position, feltyp, beddmning eller anmarkning i fotnot som &r mérkta med
(B) i kontrollprogrammen innebdr att kontroll endast utfors vid
kontrollbesiktning.

3 kap.

78 Om Kontroller som foreskrivs i kontrollprogrammet inte kan genom-
foras, beroende pa bristfalligheter i fordonets funktion eller pé att fordonet
inte &r l[&mpligt for trafik, ska fordonet underkénnas.

98§ Om fordonet & underkint med bedémningen ”Andring: - Brist som
ska atgdrdas genom aterstillande”, ska fordonet endast godk&nnas om
fordonet ar aterstallt i det senast godkanda utférandet.

Ar fordonet inte aterstallt ska forelaggande enligt 6 kap. 20 §
fordonsférordningen (2009:211) meddelas.

5 kap.

18 Resultatet av en kontrollbesiktning ska sammanfattas i ett
besiktningsprotokoll. Av besiktningsprotokollet ska framga

1. om fordonet godkants eller underkants,

2. de brister som leder till att fordonet underkénts,

3. beslut om korforbud, foreldggande om kontrollbesiktning eller
reparation och provning vid en ackrediterad verkstad inom viss tid, att enkla
brister ska avhjalpas, foreldaggande om registreringsbesiktning,

4. vagmatarstallning och matvarden samt gransvérden vid miljokontroll i
tillampliga fall,

5. registreringsnummer,

6. chassinummer,

7. besiktningsplats,

8. datum,

9. klockslag da forrattningen paborjats,

10. identifiering av besiktningstekniker,

11. besiktningsorganets namn,

12. identifieringsnummer som &r unikt for besiktningsprotokollet,

13. fordonskategori, och

14. datum for nésta periodiska kontrollbesiktning.

4 8 Brister ska beskrivas i foljande ordning: Komponent/detalj, l&ge och
fel.

98 Vid ett forelaggande om registreringsbesiktning ska avvikelser fran
tidigare godkant utférande beskrivas i foljande ordning: uppgift/komponent
och fel.

108§ Vid anteckningar i besiktningsprotokollet om avvikelser fran det
godkanda utférandet, ska nomenklaturen i bilaga 1 till Transportstyrelsens



foreskrifter och allmanna rdd (TSFS 2010:85) om flygande inspektion
foljas.

118§ For fordon som kontrolleras mot kontrollprogram i bilaga 1 och 2,
ska déri forekommande nummer inom parantes anges efter tillamplig
komponent eller detalj pa besiktningsprotokollet.

For fordon som kontrolleras mot kontrollprogram i bilaga 3, far denna
numrering inom parantes anges.

7 kap.

48 Vid rapportering till Transportstyrelsen ska for fordon som &r
registrerade i vagtrafikregistret foljande uppgifter rapporteras
1. identifiering av besiktningsorgan,
. identifiering av besiktningsstation,
. identifiering av besiktningstekniker,
. 1&n dér férrattningen genomforts,
. datum och klockslag da férrattningen pabérjats,
. registreringsnummer,
. vdgmatarstalining i forekommande fall,
. besiktningsprogramkod,
. bedémningskod for respektive brist,
10. detaljs positions-, l&ges- och bristkod,
11. matvarden (buller- och avgasvdrden samt bromskrafts-
[retardationsvérden),
12. samverkande besiktningsanmérkningar,
13. enkla brister som ska avhjalpas,
14. foreldggande om registreringsbesiktning,
15. foreldggande t.0.m. datum,
16. godkant besiktningsresultat,
17. underkant besiktningsresultat, och
18. korforbud.

O©C O ~NO U WwWwN

58 Vid rapportering till Transportstyrelsen ska for fordon som inte &r
registrerade i vagtrafikregistret ska foljande uppgifter rapporteras
1. identifiering av besiktningsorgan,
. identifiering av besiktningsstation,
. identifiering av besiktningstekniker,
. 1&n dér forréattningen genomforts,
. datum och klockslag da forréttningen pabdrjats,
. identifieringsnummer och fabrikat,
. enkla brister ska avhjalpas,
. foreldggande om registreringsbesiktning,
9. foreldaggande t.o.m. datum,
10. godkant besiktningsresultat,
11. underkant besiktningsresultat,
12. korforbud, och
| 13. samverkande besiktningsanmérkningar.

O ~NOoO Ok~ wWN
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7 8 Vid annan rapportering &n via dataférbindelse ska alltid position anges
fore uppgift, komponent eller detalj.

1. Denna forfattning trader ikraft den 31 december 2011.
2. Bestammelsen i 5 kap. 1 & punkt 14 tillampas dock fran och med den 9
december 2012.

Pa Transportstyrelsens vagnar
STAFFAN WIDLERT

Mats Hjalm
(Végtrafikavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping 1SSN 2000-1975



Bilaga 1. Kontrollprogram — bil, slép

1 STOMME
11 BARANDE KONSTRUKTION
1.1.3 Platyta
1131 Golv (6.2.4)
1.1.3.2 Hjulhus
1.1.33 Mellanvégg
1.1.34 Reservhjulslada
1135 Tak
Kontroll Skador pa golv, hjulhus, mellanvéagg och reservhjulslada.
Med golv avses golv i person-/ bagageutrymme och
motorrum. Skador som enbart paverkar tathet mot avgaser i
forar-/passagerarutrymme, se vidare 6.2.2 Forar-
Ipassagerarplats.
Metod Okularkontroll underifran, under framre huv, och fran
sidan via hjulhus.
Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs d&
rostangrepp konstateras.
Matning utfors vid tveksamhet om bedémning.
Beddmning Matning avser en rostskadas utbredning. Utbredning av en
rostskada i balk bestams genom att berakna bade skadans
andel av balktvarsnittets omkrets, och skadans langd i cm.
Beddmningen ska baseras pa det alternativ som ger den
storsta omfattningen.
Utbredningen pa en rostskadad platyta (golv, hjulhus,
mellanvagg) beréknas genom att skadans storsta utbred-
ning i tva riktningar mats och adderas.
Nérbelégna rostskador ska sammanraknas &ven om
mindre omraden med frisk plat (inom 15 cm) finns mellan
skadorna.
Grund for bedémning (1.1 Bérande konstruktion) Bil Slap
Patagligt bristfallig fastsattning eller nagot 16s 2 2
Lasanordning ramfarlangning:
- patagligt sliten/ur funktion 2
Pataglig forsvagning genom deformation 2 2
Skevhet som medfor patagligt forsamrad korbarhet 2 2
Ram:
- sprickor 2 2
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- skador > 25 % forsvagning
Balkprofil, platyta:
- skador > 50 % av tvarsnitt eller > 50 cm
langd
Brott eller skador som medfér risk for haveri

1.2 INFASTNING

1.21 Inféstning, hjulsystem
1211 Framvagn

1.2.1.2 Bakvagn

1213 Lankarm

1.21.4 Fjaderben

1.2.15 Stotdampare

1.2.1.6 Fjader

1.2.1.7 Krangningshdmmare
1.2.1.8 Tvérstag

1219 Axel

1.2.2 Inféstning, drivsystem
1221 Motor

1222 Véaxellada

1.2.2.3 Bransletank (6.1.3)
1.2.3 Inféstning, bromssystem
1.23.1 Huvudcylinder

1.2.4 Infastning, styrsystem
1241 Styrvéxel

1.2.4.2 Styrarmslagring
1.2.4.3 Kulvéndkrans

1.2.4.4 Rattaxel (2.1.2)

1.25 Infastning, karosseri
1251 Bilbélte (7.1.1)

1.25.2 Forarsate (6.2.5)
1.253 Passagerarsate (6.2.5)
1.25.4 Daorrgangjarn

1.255 Huvgangjarn

1.25.6 Hytt (6.2.2)

1.25.7 Kaross (6.2.2)

1.2.5.8 Lastutrymme

1259 Pabyggnadsram
1.25.10 Framstam

12511 Lastanordning
1.25.12 Lastsakringsutrustning
1.2.6 Infastning, kopplingsanordning
1.26.1 Dragbalk

1.2.6.2 Dragram

1.2.6.3 Dragstang
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Kontroll Skador.
Metod Okularkontroll av infastningar synliga underifran, under
framre huv, fran utsidan via hjulhus och dérroppning.
Tunga fordon kontrolleras nar krafter pafors med kraft-
platta eller verktyg.
Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da
rostangrepp konstateras.
Matning utfors vid tveksamhet om bedémning. Matning
avser rostskadans avstand fran infastningspunkt.
Beddmning Infastningsomradet omfattar kraftupptagande material
ca 15 cm omkring inféstningspunkten. Observera att
platyta kan finnas t.ex. i narheten av en forstarkning utan
att den har betydelse for infastningen.
Viktiga infastningsomraden ska bedomas utan hansyn till
procentuell forsvagning. Med detta avses inféstningar dar
stora krafter verkar pé ett fatal infastningspunkter sdsom
infastning av draganordning, bilbélte och hjulsystem.
Grund for bedémning (1.2 Inféstning) Bil Slap
Skador i infastningsomrade, > 25 % férsvagning 2 2
Skada (mjukrost, rosthal) i viktiga infastnings-
omraden 2 2
Brott eller skada som medfor risk for haveri/
funktionsbortfall 3 3
1.3 SKYDD
| 1.31 Underkoérningsskydd (6.1.4)
Kontroll Fastsattning, skador kontrolleras pa alla fordon som har

skydd.

Placering kontrolleras pa lastbilar och sldpvagnar, dock
inte

- lastbil och slapvagn konstruerad med stor markfrigang
for huvudsaklig anvéndning i terréng,

- lasthil och slapvagn som uteslutande anvands av statlig
brandkar eller kommunal brandstyrka vid
raddningstjénst,

- lastbilschassi under transport fran tillverkare eller
aterforsaljare till pAbyggnadsfirma,

- lastbil och slapvagn som ar sérskilt inréttat for
bérgning och bogsering av skadade fordon och som &r
utrustat med fast upphangningsanordning,

- lastbil som har anordning for pahangsvagn,

11
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- lastbil och sldpvagn dar skyddet med hénsyn till
fordonets konstruktion eller &ndamal skulle medféra
avsevarda ol&genheter,

- dolly fér pdhangsvagn,

- fordon av 1973 ars modell eller tidigare, eller

- lastbil och slapvagn med en totalvikt av hgst 3 500 kg
registrerade fore 1 juli 2010.

Metod Okularkontroll.
Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da
rostangrepp konstaterats.
| 1.3.2 Sidoskydd (6.1.4)
Kontroll Fastsattning, skador kontrolleras pa alla fordon som har
skydd.
Placering kontrolleras pa lastbil och slapvagn arsmodell

1988 eller senare, dock inte

- brandbil med karosserikod 75 eller 95 och som har
drivning pa bade fram- och bakaxel,

- slapvagn som anvinds av statlig brandkar eller
kommunal brandstyrka vid raddningstjanst,

- péhangsvagn med flyttbara bakre axlar om avstandet
fran ett tvargaende plan genom centrum av
kopplingstappen i dess bakersta lage till centrum av
den framsta axeln i dess framre lage ar < 3,9 m,

- dragbil for padhangsvagn utan lastutrymme,

- slépvagn som anvands for transporter dar den
gemensamma lasten ar forbindelsen mellan dragande
fordon och slapvagnen, eller

- dolly for pahangsvagn.

Metod Okularkontroll.
Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da
rostangrepp konstateras.
Beddmning
Grund for beddmning (1.3 Skydd) Bil Slap
Patagligt bristfallig fastsattning/lasning 2X 2x
Foreskrivet skydd:
- patagligt skadat 2X 2X
- avviker uppenbart fran mattkrav 2 2
Sidoskydd saknas (1988) 2 2
Bakre underkdrningsskydd saknas (1974) 2 2
Risk for att skydd lossnar 3 3




2
2.1

| 2.1.1

Kontroll

Metod

2.1.2
2121

Kontroll

Metod

| 213
2.13.1
| 2.1.3.2

| Kontroll
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HJULSYSTEM
HJUL

Déack (5.2.3)
Skador i slitbana och déacksidor.

Monsterdjup méts i slitbanans huvudmaonster inom de
mittre tre-fjardedelarna (75 %) av slitbanans bredd.

Dubbat — odubbat

- Palatta fordon med enkelmonterade hjul far inte
finnas dubbade och odubbade déck blandat.

- P& latta och tunga bilar far vid dubbelmonterade hjul
ett av de dubbelmonterade décken vara odubbat om de
dubbade dacken &r symmetriskt placerade.

- Tunga fordon far inte finnas dubbade och odubbade
dack pd samma axel i annat fall an vad som galler for
dubbelmonterade hjul.

- Patung bil med boggi- eller trippelaxel behéver
endast hjulen pa en av de ingdende axlarna ha
dubbdéck.

(P) Bérighet
Belastningsvérden enligt STRO databok eller likvardig
forteckning.

Okularkontroll underifran och fran utsidan. Vid kontroll
ska décket roteras ett hjulvarv pa axel som lyfts.
Slitagevarnare anvands som referens vid kontroll av
monsterdjup.

Matning av monsterdjup sker vid tveksamhet om
bedémning.

Falg (5.2.2)
Hjulfrigdng (5.2.2)

Fastsattning, skador, hjulfrigang.

Okularkontroll i samband med kontroll av dack.
Hjulfrigdng kontrolleras nar hjulen vrids mellan fulla
rattutslag pa axel som lyfts. Kontroll med fulla rattutslag
pa bil med flera styrbara axlar gérs enbart om det enkelt
gar att lyfta de styrbara axlarna samtidigt.

Hjullager (5.1.3)
Navkapa
Nav (5.2.1)

Fastsattning, skador (missljud), glapp.

13
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Metod

2.15

2.15.1
2.15.2
2.153
2154

Kontroll

Metod

Ljudkontroll vid maskinell hjulspinning till ca 40 km/h
sker pa

- tunga bilars samtliga hjul som inte &r drivande, och
- tunga slépfordons samtliga hjul.

Finns ljud som bedéms komma frén ett hjullager gérs
kompletterande kontroll genom att kanna pa axel eller
annan "fast" punkt néra lagret. Beddmning “patagligt
missljud” gors forst nér tydliga vibrationer konstateras
(i kombination med missljud).

Ljudkontroll vid hjulspinning pa slapvagnar med en
totalvikt av hogst 3 500 kg bor ske genom maskinell
hjulspinning.

Ljudkontroll vid enkel provkorning/provkérning gors pa
alla bilar. Upptacks missljud vid kdrning som bedéms bero
pa skadat hjullager, utfors hjulspinning pa hjul utan
drivning, for att faststélla bedémning.

Glappkontroll utfors pa samtliga axlar, genom att krafter
ansétts véxelvis pa hjul som kan lyftas. Kan axeln inte
lyftas kontrolleras glapp med hjalp av framvagnsplatta/
kraftplatta. P& tunga fordon (T > 7 ton) pafors kraften med
hjélp av verktyg (spett) och anbringad sa att hjulets
underkant pressas inat.

Observera att pa tunga fordon med skivbromsar kan det
vara mycket svart att upptacka glapp i hjullager.

Upptacks (utan sarskild kontroll) att navkapa saknas eller ar
10s ska anmérkning ske enligt nedan.

Déackstrycksovervakning
Luftledning

Elledning
Varningsanordning
Komponent

Funktion, skador, fastséattning, tathet. Géller tung bil
och tung slapvagn med utrustning for reglering av
dacktrycket (uppgift om utrustning for dacktrycks-
Overvakning ska vara noterat i Trafikregistret under
”Ovriga uppgifter”).

Okulérkontroll av komponenter och ledningar. Vrid och
tryck pa luftledningarnas roterande anslutningar vid hjulen
for att kontrollera karvning, glapp och att inte lackage
finns eller uppstar nar anslutningens lage andras.

Funktionskontroll av

- att dacktrycket kan andras genom att pa displayen i
hytten andra instéllning av korforhallande t.ex. fran
"landsvig olastad" till "grusvdg olastad”, och
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- varningsanordning for punktering genom att pa
ventilldans utsida 6ppna ventilen for framaxeln
(vanlig dackventil) sa att dacktrycket pa framaxeln
sénks och att varningssignal darmed avges.

Té&thetskontroll genom att lyssna efter lackage (se dven
okuldrkontroll ovan).

Beddmning
Grund for bedémning (2.1 Hjul) Bil Slap
Monsterdjup < 1,6 mm:
- pé ett dack (T < 3 500 kg) 2X 2X
- pa tva eller flera dack (T < 3 500 kg) 2 2
- pa ett dack, annat &n yttre vid
dubbelmonterat (T > 3 500 kg) 2x 2X
- pa tvé eller flera dack, annat &n yttre vid
dubbelmonterat (T > 3 500 kg) 2 2
Dubbade och odubbade dack blandat
(enligt 2.1.1 Déck ovan) 2X 2X
(P) Dack med for 1&g barighet 2X 2X
Slitbana:
- pataglig separation 2 2
Brott i cordvaven eller sa slitet/skadat att cordvaven
blottats 2 2
Punkterat dack:
- ett vid dubbelmontage 2X 2X
- Ovriga fall 2 2
Nav:
- hjulmutter/skruv négot I6s/saknas 2X 2X
Félg:
- patagligt skadad 2 2
- patagligt bristfallig fastsattning 2 2
Hjullager:
- patagligt missljud och pétagliga vibrationer 2 2
- pétagligt glappt 2 2
- navkapa los 2X 2X
- navkapa saknas 2X 2X
Hjulfrigang:
- hjul néter mot annan detalj/for liten/risk for
skada 2 2
Brist som medfor risk for haveri 3 3
Décktrycksévervakning:
- komponent/ledning patagligt bristfallig
fastsattning/16s 2 2

15
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- komponent/ledning patagligt skadad/
nagot lackage

- roterande anslutning patagligt glapp/karv

- varningsanordning ur funktion

- déacktrycket kan inte &ndras

- risk att detaljer lossnar

W NN NN
W NN NN

2.2

221
2211
2212
2.2.1.3
2214
2215
2.2.16
2217
2.2.1.8
2219
2.2.1.10

Kontroll

Metod

222

Kontroll

FJADERSYSTEM

Fjadring (5.3.1)
Fjader (5.3.1)
Fjaderblad (5.3.1)
Fjaderlagring (5.3.1)
Fjaderhénke (5.3.1)
Fjaderdon (5.3.1)
Fjaderbélg (5.3.5)
Ledning (5.3.5)
Ventil (5.3.5)
Regulator (5.3.5)
Fjaderfaste (5.3.1)

Funktion, fastsattning, skador, glapp, tathet.

Okuléarkontroll underifrén, fran sidan samt fran sidan via
hjulhus.

Rostskadekontroll med verktyg utfors da rost-
angrepp konstateras pd komponenter i pneumatiskt
och hydrauliskt system.

Funktionskontroll sker genom att okulart bedéma

fjadervég och olikheter mellan hdger och vanster

sida samt genom kontroll vid enkel provkérning.

Vid kontroll och bedémning av fjadringsvag galler

foljande:

- Vid tjanstevikt ska fjadringsvég finnas saval uppat som
nedat.

- Nar fordonet Iyfts i karossen ska fjadrarna sta kvar pa
sin plats utan risk att komma ur lage.

Glappkontroll pé fjaderlagringar utfors genom att
lagringen avlastas med verktyg. Tunga fordon kontrolleras
nar krafter pafors med kraftplatta eller verktyg. Om
fjaderdetaljers inbdrdes lage tyder pa felfria lagringar far
kontrollen begransas till okularkontroll.

Fjaderséate

Skador, fastsattning.
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Metod Okularkontroll.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da
rostangrepp konstateras.

| 2.2.3 Stotdampare (5.3.2)
Kontroll Funktion, fastsattning, karvning, glapp.
Metod Okularkontroll av fastsattning och glapp dé

framvagnsplattan/kraftplattan anvands eller da bilen
gungas. P& tunga bilar gérs kontroll av glapp med verktyg
om kraftplatta saknas och glapp kan misstankas.

Funktionskontroll sker vid nedkdrning i bromsprovare
och enkel provkdrning. Vid misstanke om svag ddmp-
verkan (exempelvis lackage) gors, om mdjligt, kontroll
genom att gunga pa fordonet.

224 Fjaderben (5.3.1)

2.24.1 Fjaderbenslagring (5.3.1)

Kontroll Funktion, fastsattning, skador, karvning, glapp.
Metod Okularkontroll underifran, under framre huv och fran

sidan via hjulhus.

Funktionskontroll pa fjaderbenslagring sker genom att
tendenser till kdrvning observeras nér hjulet vrids mellan
fulla rattutslag pa axel som lyfts. (Undvik slag i andlaget).
Kontroll gors ocksa vid enkel provkérning.

Glappkontroll pa fjaderben och fjaderbensfastséttning
utférs med hjélp av framvagnsplatta eller manuellt med
upplyft axel genom att krafter p&férs hjulet.
Konstruktionen pa vissa fastsattningar ar sadan att glapp
kan uppkomma vid centrallyft. Kontroll sker dé i korlage.
Glappkontroll pa fjaderben i bakvagn far ske utan att
axeln ar upplyft.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da
rostangrepp konstateras.

Beddmning
Grund for beddémning (2.2 Fjadersystem) Bil Slap
Fjéader:
- mycket utmattad 2 2
- skadad/andrad sa att funktionen patagligt
forsamrats 2 2

17
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- ur lage (risk for foljdfel) 2 2
- ur funktion, mycket kérv 2 2
Fjaderlagring:
- mycket glapp 2 2
- mycket 16s 2 2
Fjaderfaste (-hdnke):
- patagligt skadat/bristfalligt fastsatt 2 2
Pneumatiskt/hydrauliskt fjadersystem:
- patagligt lackage 2 2
- ur funktion 2 2
Fjaderbalg/-don/-ledning:
- patagligt skadad 2 2
Fjaderséte:
- typ "MC Pherson” mjukrost eller rosthal 2 2
- Ovriga > 25 % forsvagning 2 2
Stotdampare:
- patagligt svag verkan, ur funktion 2 2
- patagligt karv/lackage 2 2
- fastsattning mycket glapp/mycket 16s 2X 2X
- skadad/andrad s att funktionen pétagligt
forsamrats 2 2
Fjéderben:
- patagligt glappt/skadat (mjukrost eller
rosthal) 2 2
- fastsattning patagligt glapp/16s 2 2
Fjaderbenslagring:
- mycket kérv 2
Brist som medfor risk for haveri 3 3
2.3 AXEL/LANKAGE
2.3.1 Axel (5.1)
23.1.2 Hjulinstalining (2.4)
2.3.1.3 Krangningshammare (5.3.1)
23.14 Framaxel (5.1)
2.3.15 Bakaxel (5.1)
2.3.16 Axellagring
2.3.1.7 Boggilagring
2318 Fjaderkrampa
2.3.1.9 Forskjutbar axel, 1dsanordning
2.3.1.10 Boggilyft
Kontroll Fastsattning, skador, glapp, tathet, hjulinstallning,

funktion (sparvidd se 9.3.2.9).

Metod Okularkontroll av axel och axellagring. P4 boggilyft
kontrolleras forekomst av oljelackage samt att upplyftbar
axel gér att sanka.

Glappkontroll utfors pa axel som lyfts. Avlastning gors

18



232
2321

Kontroll

Metod

2.3.3
233.1
2.33.2

Kontroll

Metod

234
234.1

Kontroll

Metod
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med domkraft eller brytverktyg. Bil och tung sldpvagn
kontrolleras ocksd med hjélp av framvagnsplatta/
kraftplatta.

Matning av hjulskrankning sker vid osékerhet om
bedémning.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da
rostangrepp konstateras.

Tvérstag (5.3.3)
Tvarstagslagring (5.3.3)

Fastsattning, skador, glapp.
Okularkontroll.

Glappkontroll sker med hjalp av framvagnsplatta/
kraftplatta eller brytverktyg.

Lankarm (5.3.3)
Lénkarmslagring (5.3.3)
Lankarmsstag (5.3.3)

Fastsattning, skador, glapp.

Okularkontroll av fastsattning och skador pa lankarm,
lankarmsstag och lankarmslagring.

Glappkontroll utfors pa lankarmslagringar som enkelt
kan avlastas. Kontrollen gérs manuellt med upplyft axel
eller med hjalp av framvagnsplatta/kraftplatta. Lagringar
som inte enkelt kan avlastas kontrolleras enbart okuldrt
genom att lagringens centrering bedéms. Saknas
kraftplatta kontrolleras tung slapvagn genom att vagnen
bromsas och gungas med dragbilen.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da
rostangrepp konstateras.

Spindelled (5.3.4)
Tétning (5.3.4)

Fastsattning, skador, glapp, slitage.

Okulérkontroll av ledens fastsattning och dven
monteringssétt vid nymonterad led. Observera att en
kulled kan ha stort slitage utan att motsvarande glapp
mérks p.g.a. att smuts eller rost “packats” i leden. Darfor
ska kulans lage i kulhuset kontrolleras genom att ledens

19
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langd bedéms. Tatning pad permanentsmord kulled
kontrolleras betraffande skador.

Glappkontroll. Vid kontroll av glapp i en spindelled far
inga storre krafter verka i leden, dvs. den ska vara
avlastad. Att hjulets tyngd paverkar leden utgor inget
hinder for kontroll. Konstruktionen och vissa detaljer i
hjulupphangningen sdsom krangningshammare, lank-
armsstag och gassttdampare kan pa vissa bilmodeller
forsvara en effektiv avlastning.

Undre icke tyngdbarande led kontrolleras pé
framvagnsplatta/kraftplatta.

Kontroll kan &ven ske med centralt upplyft axel. Radiellt
glapp kontrolleras med véxelvisa krafter pa hjulet
anbringade for hand eller med verktyg. Axiellt glapp
kontrolleras med brytverktyg genom att lankarmen pressas
uppét och nedat.

Ovre icke tyngdbérande led kontrolleras radiellt med
kraften anbringad pé hjulet for hand, med framvagns-
platta/kraftplatta eller med verktyg. Ar krangnings-
hdammare monterad pa dvre lankarm kontrolleras leden
aven i axiell riktning genom att med brytverktyg anbringa
krafter uppat och nedat.

Undre tyngdbarande led kontrolleras axiellt med
brytverktyg. Krafter ansatts bade uppat och nedat. Axeln
ska om mdjligt vara upplyft.

Ovre tyngdbarande led kontrolleras axiellt med
brytverktyg. Axeln ska om mojligt vara upplyft och
krafter ansétts under hjulet.

| 2.35 Spindeltapp (5.1.2)
| 2.35.1 Spindeltappslagring (5.1.2)

Kontroll Glapp.

Metod Glappkontroll avser axiellt och radiellt glapp och gors
om mojligt med upplyft axel. Vaxelvisa krafter pafors
upptill och nedtill pa hjulet. Pa tunga bilar anvands
brytverktyg. Axiella krafter pafors genom att lyfta under
hjulet med brytverktyg.

Beddmning

Grund for bedémning (2.3 Axel/lankage) Bil Slap
Axel:




Boggilyft:

Krangningshammare:

Tvérstag:

Lankarm/stag:

Lankarmslagring:

Spindelled:

Spindeltapp/-lagring:

- nagot bristfallig fastsattning/I6s 2 2
- pataglig skada (sprickor, mjukrost, rosthal) 2 2
- lagring mycket glapp 2 2
- fjaderkrampa négot lés 2 2
Forskjutbar axel, l&sanordning:
- patagligt sliten/ur funktion 2
Hjulinstallning mycket felaktig 2 2
- patagligt oljelackage (olja droppar) 2X 2x
- upplyftbar axel gér inte att sanka 2 2
- fastsattning mycket glapp 2 2
- fastsattning mycket 16s 2 2
- brusten 2 2
- patagligt bristfallig fastsattning/16s 2 2
- pétaglig skada 2 2
- lagring, mycket glapp 2 2
- n&got bristfallig fastséttning/I16s 2 2
- pataglig skada (mjukrost, rosthal) 2 2
- pétaglig skada/mycket glapp 2 2
- patagligt glapp eller mycket sliten 2 2
- nagot bristfallig fastsattning/I6s
eller felmonterad 2 2
Tétning pa permanentsmord kulled:
- mycket skadad/saknas 2 2
- mycket axiellt/radiellt glapp 2 2
Brist som medfor risk for haveri 3 3

3 DRIVSYSTEM

3.1 KRAFTKALLA

3.1.1 Motor (6.1.8, 8.4.1)

3.11.1 Gasreglage (6.1.8)

3112 Motorféste (6.1.8)

Kontroll Funktion, fastsattning, tathet.

Metod Okularkontroll i motorrum och underifran av

| 3.1.2

motorfasten och férekomst av oljelackage fran motor.
Funktionskontroll av gasreglage vid enkel provkérning.

Brénslesystem (6.1.3, 8.4.1)

TSFS 2011:101
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3121
3.1.2.2
3.1.23
3.1.24
3.1.25
3.1.2.6
3.1.27

Kontroll

Metod

3.13

3.131
3.1.3.2
3.1.3.3
3.1.34

Kontroll

Metod

Brénsletank (6.1.3)
Tankband (6.1.3)
Brénsleror (6.1.3)
Bransleslang (6.1.3)
Brénslepump (6.1.3)
Branslefilter (6.1.3)
Tanklock (6.1.3)

Fastsattning, tathet, skada.

Okularkontroll i motorrum och underifran av tank,
ledningar, pump, filter m.m. i branslesystem.

Té&thetskontroll, med instrument for detektering av
gaslackage, ska utforas pa bilar med branslesystem for
metangas (biogas och naturgas) som drivmedel.
Forutsattningen for kontroll (tillréckligt tryck) &r att
motorn kan koras i ldge ”gasdrift”. Biogas och naturgas &ar
lattare an luft och stiger darmed, varfor lackage sakrast
avslojas strax ovanfor de detaljer som kontrolleras.

Avgassystem (6.1.2)
Grenror (6.1.2)
Avgasror (6.1.2)
Ljuddampare (6.1.2)
Bullerniva (8.1.1)

Fastsattning, tathet, bullerniva, slutrérs riktning.

Okularkontroll av fastsattning och skador som tyder pa
otéthet. Vid lackage pa fordon dér avgassystemet anvands
for uppvarmning utfors sarskild tathetskontroll. Slutrors
riktning kontrolleras med avseende pa risken for att
avgaser tranger in i forar- eller passagerarutrymme.
Kontroll av avgasers riktning pa buss och tung lasthil sker
enligt nationella krav.

Ljudkontroll med motor pa tomgang samt vid enkel
provkérning utfors for att avsldja avgaslackage och hog
bullerniva. Vid anmarkning mot avgaslackage anges, i
férekommande fall, att utslappskontroll inte &r utford. Vid
misstanke om for hog bullerniva ska antingen matning
eller subjektiv kontroll ske enligt féljande:

- Matning utfors pd bil, som har varden for stillastdende

buller, nar avgasljudet uppfattas som patagligt hogre
an vad som &r normalt. Att métning ska ske framgar av
att det i falt "Ljudniva stilla" i registeruppgiften visas
béade vérde och varvtal. Till detta varde ska 5 dB (A)
laggas for att erhalla bilens gransvarde.



Bedémning

- Subjektiv kontroll utfors pa 6vriga bilar (som inte har

uppgift om “Ljudniva stilla”’) samt pa de bilar som
omfattas av kravet pa matning men som saknar uppgift
om varvtal eller saknar varvréknare. Subjektiv
beddmning sker genom avlyssning och underkénnande
sker forst nar det &r helt uppenbart att ljudnivan ar
"mycket hogre &n vad som &ar normalt for fordonsslaget
i standardutforande™.

Matning ska utforas i form av férenklad ljudnivakontroll

pa lamplig matplats enligt kraven for stationar matning

(Bilaga 5). Mikrofonen ska placeras

- pasamma hojd som avgasrorets mynning, dock lagst
0,2 m 6ver marken,

- sdavstandet mellan mikrofon och mynning ar 0,5 m,
och vinkeln 45° £ 5° bildas ut fran bilens sida, utifran
avgasernas huvudriktning.

Slutrors riktning

P& personbil och latt lastbil far inte avgasrér mynna under
utrymme for forare eller passagerare och inte heller under
annan del av karosseriet, som &r sammanbyggd med
sadant utrymme. Avvikelser kan dock godtas om
utférandet hos karosseri och avgasror ar sddant att det inte
bedoms foreligga ndgon risk att avgaser under kérning
tranger in i utrymmet.

P& buss och tung lastbil kontrolleras avgasers riktning

enligt nationella krav, vilket innebér att avgasror ska vara

riktat s att avgaserna avleds; uppat, bakat eller pa vanster

sida.

- Uppatriktat rér far avvika hogst 60° fran vertikal-
linjen.

- Bakatriktat avgasror ska vara riktat horisontellt eller
snett nedat.

- Sidoriktat avgasror ska vara riktat at vanster och
utmynna horisontellt eller snett nedat.

Bedomning av avgasrorets riktning gors subjektivt utan

maétning - anmarkning gors nér det &r uppenbart att roret

ar felriktat.

Vid pétagligt lackage (2x) pa avgassystem och godkanda
miljovérden vid avgasmatning pa tomgang/forhojd
tomgang ska matningen trots det betraktas som ogiltig.
Foljande text ska da anges pa besiktningsprotokollet
”Avgassystem, patagligt lickage, avgasmatning inte
utford” med bedéomning 2.

Observera att redan mycket sma avgaslackage eller
sprickor i avgassystem kan paverka lambdavardet avsevart
uppét. Upptacks ett patagligt lackage efter métning gors
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3.1.4

3141
3.14.2
3.143
3.144
3.145
3.14.6
3.14.7
3.14.38

Kontroll

Metod

3.15
3.151
3.15.2

Kontroll

Metod

Bedémning

24

beddmning av CO- och lambdavarde i de fall méatningen
visar underkénda varden.

Elsystem

Batteri (4.13)
Batterilada (4.13)
Elledning (4.11)

Rela (4.11)

Generator (4.11)
Startmotor (4.11)
Tandlds (4.11)
Tandsystem (1975) (8.3)

Funktion, fastsattning, skador.

Okularkontroll i motorrum och underifran av ledningar
och komponenter i elsystemet med avseende pa fast-
séttning och skador som kan medfora risk for kortslutning.

Funktionskontroll av tandlas.

Hastighetsregulator (7.10)
Installationsskylt (7.10)
Hastighetsskylt (7.10)

Befintlighet av installationsskylt eller hastighetsskylt pd

bilar

- av arsmodell 1988 och senare; buss med
T > 10 000 kg samt lastbil med T > 12 000 kg,

- som &r ibruktagna 2001-10 och senare for miljoklass
2 000/euro 111 enligt vagtrafikregistret; buss oavsett T
samt lastbil med T > 3 500 kg, och

- som &r ibruktagna 2005-01 och senare; alla bussar
oavsett T samt alla lastbilar med T > 3 500 kg.

Undantagna fordon &r de som

- tillhor forsvaret, anvénds av raddningstjansten,
polisen eller for liknande verksamhet,

- &rkonstruerad for en hastighet < instéllningsvérdet,

- anvénds som normal tétortsbuss, eller

- anvands i vetenskapliga forsok.

Okularkontroll. Kontrollrapport fran ackrediterad
verkstad krdavs om polis vid flygande inspektion anmérkt
pa “Hastighetsregulator, ur funktion/saknas” eller
”Hastighetsregulator, instillning felaktig”.

(P) Om hastighetsregulator &r ur funktion/saknas ska
bristen atgardas av foretag som ackrediterats for
installation och instéllning av hastighetsregulator.
Forelaggs fordonet kontrollbesiktning ska fordonsféraren



informeras om att kontrollrapport fran ackrediterad
verkstad ska medfdras till besiktningen.

3.16 Hydraulsystem (6.2.9, 8.4.1)

3.16.1 Hydraultank/behallare (6.2.9)

3.1.6.2 Hydraulmotor (6.2.9)

3.1.6.3 Hydraulror (6.2.9)

3.16.4 Hydraulslang (6.2.9)

3.16.5 Hydraulpump (6.2.9)

Kontroll Fastsattning, tathet, skador. Avser utrustning i

hydraulsystem som inte finns upptagen i annat system och
utrustning vars systemtillnérighet inte med sékerhet kan

bestdmmas.
Metod Okularkontroll.
Beddmning
Grund for bedémning (3.1 Kraftkélla) Bil Slap
Motor:
- mycket bristféllig fastséttning 2
- patagligt oljelackage (olja droppar) 2X
Gasreglage:
- funktion oséker 2
- risk for allvarlig funktionsstorning 3

Komponenter i branslesystem:

- nagot lackage (vatska) 2 2

- ndgot lackage (metangas > 0,2 vol%) 2

- patagligt bristfallig fastsattning 2 2

- pétaglig skada 2 2

- tanklock saknas 2X 2X
Brénsletank:

- risk att lossna 3 3
Brénslesystem:

- risk for brand (véatska) 3 3

- risk for brand (metangas > 1,1 vol%) 3
Avgassystem:

- pétagligt bristféllig fastsattning 2X

- patagligt lackage 2x

- pétagligt lackage, avgasmatning inte utford 2

- avgaser i personutrymme 2

- risk att lossna 3
Avgasers riktning (buss och lastbil T > 3 500 kg):

- felaktig riktning 2X
Bullerniva:

- Overskrider gransvarde 2

- mycket hdgre &n vad som ar normalt for

fordonsslaget bil i standardutférande 2
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Elsystem:
- osékerhet i funktioner som péaverkar
trafiksékerheten 2
- skador/bristfallig fastsattning med risk
for kortslutning 2 2
- batteri patagligt bristfalligt fastsatt 2X 2X
- storningsskydd saknas 2X
- risk for brand 3 3
Hastighetsregulator:
- (P) ur funktion eller saknas 2
- (P) installning felaktig 2
- installations-/hastighetsskylt saknas 2X
Hydraulsystem:
- patagligt lackage (olja droppar) 2X 2X
- komponent/rér/slang, patagligt bristfallig
fastsattning/pétagligt skadad 2 2
- risk for brand 3 3

3.2 DRIVNING

321 Véxlingssystem (6.1.7)

3.2.1.1 Frikoppling (6.1.7)

3.21.2 Véxellada (6.1.7)

3.2.13 Startsparr (6.1.7)

Kontroll Funktion, skador, tathet.

Metod Funktionskontroll vid enkel provkérning. Pa
automatvéxlad bil, T <3 500 kg, gors startforsok vid
back- och drivlage, med fardbromsen ansatt.
Okularkontroll i motorrum och underifrén av skador och
forekomst av oljelackage fran véxellada.

3.2.2 Kraftoverforing (6.1.7)

3.22.1 Kardanaxel (6.1.7)

3222 Kardanaxelknut (6.1.7)

3.2.2.3 Stodlager (6.1.7)

3.224 Drivaxel (6.1.7)

3.2.25 Drivaxelknut (6.1.7)

3.2.2.6 Slutvéxel (6.1.7)

Kontroll Funktion, fastsattning, skador, glapp, tathet.

Metod Okulérkontroll av axlar och driv-/kardanaxelknutar
betréffande fastsattning skador och glapp samt férekomst
av oljelackage fran slutvaxel.

Funktionskontroll vid enkel provkdrning.

Beddmning
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Grund for bedémning (3.2 Drivning) Bil Slap
Automatvaxlad bil:

- kan startas i véxellage (T < 3 500 kg) 2
Vaxellada/slutvaxel:

- patagligt oljelackage (olja droppar) 2X

Vaxlingssystem:
- funktionsbrist som patagligt férsvarar

kérning 2
- skada som medfor risk for funktionsbortfall 2
Glappa, 16sa, skadade detaljer i kraftdverforing som:
- patagligt forsvarar korning 2
- ger risk for funktionsbortfall 2
4 BROMSSYSTEM
41 FARDBROMS - PRESTANDA
| 411 Retardation (1.2.2)
Kontroll Retardationsférmaga.
Metod Bromskontroll i rulloromsprovare utfors pa sldpvagnar och

alla bilar som far koras i rullbromsprovare. Kontrollen ska
goras vid s hoga bromskrafter som mojligt men fér inte
6verstiga 15 kKN per enkelmonterat hjul. Fér dubbel-
monterade déck och breddéck galler 20 KN. Gransvardena ar
for att undvika décksskador vid kontrollen.
Medelbromskraft under ett hjulvarv ska ligga till grund for
bedémning.

Helt eller delvis hydraulisk transmission

Den totala bromskraften bedéms med hansyn till erforderlig
pedalkraft. Vid tveksamhet om bromsforméagan ska en
utokad kontroll goras vid provkérning.

Bromssystem med pneumatiska bromscylindrar

Sambandet mellan bromskraft - mandvertryck faststalls och
uppréknas enligt faststalld formel till garanterat tryck.
Berdkningen kan utforas manuellt eller med datoriserad
bromsprovare. Mandvertrycksmatare ansluts néra en
bromscylinder efter de ventiler/anordningar som paverkar
mandvertrycket. Stravan ska vara att na ett mandvertryck
som ar minst 0,20 MPa och som ger en bromskraft nara
hjulblockering utan att dverskrida géllande déckskade-
granser. Berékning vid mandvertryck under 0,20 MPa, dock
lagst 0,15 MPa, far endast ske nar fordonets konstruktion
eller andra, inte paverkbara forhallanden, forhindrar att ett
hogre mandvertryck uppnas. Lastsimulering ska anvandas
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Beddmning

for att uppna acceptabla mandvertryck. Observera att inte
mer belastning a4n nodvandigt ska anvandas for att na
gransen till hjulblockering (géller &ven fordon som &r
dellastat). Mandvertryck < 0,15 MPa far inte anvandas for
berékning/bedémning av retardation.

Retardationen blir summan av alla hjuls extrapolerade
bromskrafter dividerat med fordonets totalvikt eller,
betraffande slapkarror och pahangsvagnar, den del av
totalvikten som vilar pa respektive fordons axlar eller, om
uppgifterna saknas, fordonets garanterade axelbelastningar.

Bromskontroll genom retardationsprov far utféras pa
motordrivna fordon och slép.

Prov kan genomftras om det finns en betong- eller
asfalterad bromsstrécka pa ca 50 m tillganglig, som &r
plan, jamn och fri fran sand eller annat 16st material.
Retardationsmatare

Montera och nollstéll retardationsmétaren i fordonet. Vélj
en ingangshastighet till bromsstrackan pa 40 — 50 km/h.
Bromsa sé hért det gar utan att hjulen blockerar och avlis
retardationen.

Bromsstracka

Faststall fordonet hastighet, 40 — 50 km/h, och ansétt
bromsen sa hart det gar utan att hjulen blockerar. Mt
effektiv bromsstriacka. Ingangshastighet/retardationskrav
> uppmatt bromsstracka.

Funktionskontroll vid enkel provkérning utfors pa alla
motordrivna fordon.

Finns referensbromskrafter lamnade av fordonstillverkaren
tillgangliga, far bedémning av retardationsformaga ske mot
dessa istéllet for matning och berdkning av fordonets
retardationsformaga enligt faststalld berakningsformel.

Ska anmarkning riktas mot retardationsférmaga ska
bromskontroll ske i rulloromsprovare eller med
retardationsmatare.

Grund for bedémning (4.1 Fardbroms - prestanda) Bil Slap

(B) Personbil (2012):

- retardation < 5,8 m/s’ 2
(B) Lastbil/slapvagn med dragstang (2012) med
totalvikt > 3 500 kg:

- retardation < 5,0 m/s’ 2 2

(B) Pahéngsvagn (2012) med totalvikt > 3 500 kg:

- retardation < 4,5 m/s’ 2

Samtliga personbilar/bussar (1974):
- retardation < 5,0 m/s’ 2
Lastbil/sldp (1974) med totalvikt < 3 500 kg:

- retardation < 5,0 m/s’ 2 2




Lastbil (1974) med totalvikt > 3 500 kg:
- retardation < 4,5 m/s’ 2
Slap (1974) med totalvikt > 3 500 kg:

- retardation < 4,2 m/s’ 2
Samtliga, drsmodell 1973 och tidigare:

- retardation < 4,0 m/s’ 2 2
For stor mandverkraft erfordras 2 2

Bromskraften &r < 90 % av den faststallda
referensbromskraften for fordonsaxeln som

fordonstillverkaren angivit 2 2

Samtliga fordon:

- retardation < 3,5 m/s’ 3 3

4.2

421

Kontroll

Metod

FARDBROMS - FUNKTION
Bromskraftfordelning (1.2.1)

Funktion med avseende pa bromskraftfordelning mellan
hjulen pa samma axel och mellan axlarna.

Bromskontroll: Bromskraftférdelning kontrolleras i
rullbromsprovare pa alla fordon som far koras i
bromsprovare. Fordon som inte kan koras i
rullbromsprovare ska kontrolleras vid provkdrning.

Kontroll av bromskraftférdelning mellan hjulen pd samma
axel sker genom att bromsarna ansétts tills det mest
bromsade hjulet uppnétt en bromskraft i narheten av
blockering eller maximalt 15 kN pa enkelmonterat hjul,
20 kN pa dubbelmonterat och breddack. Lé&t bromskraften
stabiliseras fore avlasning. Medelbromskraft under ett
hjulvarv ska ligga till grund fér beddmning.

Berdkningen utfors i datoriserad bromsprovare. Broms-
krafter under 0,5 kN pa latta fordon eller bromskrafter vid
manovertryck < 0,20 MPa alternativt < 5 kN pa minst ett
av hjulen pa tunga fordon bor inte anvéandas for bedom-
ning av ojamn bromsverkan om inte skillnaden i broms-
kraft klart kan hérledas till ett tekniskt fel i systemet.

Observera att pa bilar med differentialbroms eller
automatisk differentialsparr kan broms- provarrullarnas
olika starttider, eventuell skillnad i rullhastigheten eller
skillnader i radie pa déck eller rulle ge utslag som ojamn
bromsverkan. Karaktaristiskt for sddana effekter ar att
direkt vid start av rullarna visas en ojamnhet/anliggning.
Ett sakert tecken pa att bilen har differentialbroms ar att
hjulet pa andra sidan dras med i samma riktning nar ett
hjul roteras, vid upplyft axel och véxel i frildge. Finns
anledning att misstanka effekter fran differentialoromsen
som enda anledning till ojdmn bromsverkan, ska ingen
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Beddmning

4.2.2

4221
4222
4223

Kontroll

Metod

30

anmérkning goras. Bromskontroll utfors vid provkorning.

Funktionskontroll vid enkel provkérning utfors pa alla
bilar.

Bromskraftfordelning ska subjektivt bedémas pa bilar med
en totalvikt av hdgst 3 500 kg och nar bromskraften pa en
enskild axel patagligt understiger den bromskraft som
axeln ska svara for eller 10 % l&gre &n den referens-
bromskraft som fordonstillverkaren angivit.

For bedémning av tryckluftbromsade fordon anvénds
protokollet fran bromsprovet. Indikationer pa felaktig
bromskraftfordelning foljs upp och bedéms vid
provkérning.

Aven om retardationsférmagan bedoms tillracklig ska
anmarkning ske nar bromskraften pa enskild axel kraftigt
understiger den bromskraft som axeln ska svara for.

Om fordonets sneddragning kréver att foraren styr emot
patagligt vid normal ansattning av fardbromsen, for att
bibehalla kursen rakt fram inom en zon som &r 3,5 m bred,
ar sneddragningen att anse som pataglig.

Systemfunktion (1.2.1)
Anséattningstid (1.2.1)
Lossningstid (1.2.1)
Starttryck (1.2.1)

Funktion med avseende pa foljsamhet, forlust- och
lossningstid samt starttryck.

Tathet med avseende pé inre lackage (sjunkande pedal)
och lackage pa pneumatiskt system som inte kan hanforas
till annan viss komponent ska noteras under denna rubrik.

Bromskontroll. Vid bromskontroll observeras tendenser
till lang ansattnings-/lossningstid for vidare uppféljning
vid underredskontroll (igensatta/skadade ventiler).
Startryck i bromscylinder kontrolleras i rullbromsprovare
for fordon med tryckluftbromsar. For kontroll och
beddmning anvénds de uppgifter om starttryck som finns i
protokollet fran rullbromsprovet.

Funktionskontroll vid enkel provkérning gors pa fordon
som visar tendenser till Iang ansattnings-/lossningstid.

Téathetskontroll
- P& hydrauliskt system genomfars kontrollen genom att
tendenser observeras pa sjunkande pedal vid hogt och



423

4231
4232
4233
4234

Kontroll

Metod

424

4241
4242
4243
4.2.4.4

Iagt tryck. Tathetskontroll ska féljas av okularkontroll
for att avsloja eventuellt lackage.

- P& pneumatiskt system genomfors kontrollen genom
att lyssna efter lackage med systemet trycksatt. Vid
tveksamhet om vilket fordon som orsakar lackage,
kopplas sléapets slangar loss och ny kontroll utférs med
enbart bilen.

Léackage - sjunkande pedal

P vissa bilar kan vakuumpumpens och bromsservons
arbete uppfattas som inre lackage. Problemet marks
tydligast pa bilar med hog forstarkningsfaktor. Lackage
konstateras sékrast i bromsprovare (kretsbortfall). Vid
tveksamhet utfors tathetskontroll med avstangd motor och
utan undertryck i bromsservon.

Rorelsereserv (1.1.2)
Pedalvégsreserv (1.1.2)
Spakvégsreserv (1.1.2)
Slaglangdsreserv (1.1.2)
Paskjutsreserv (1.1.2)

Funktion - rérelsereserv

- Med pedalvéagsreserv avses bromspedalens (-reglagets)
rorelsereserv pa hydrauliskt bromssystem.

- Med slaglangdsreserv avses tryckstangens kvarvarande
rorelseutrymme efter bromsanséttning pa pneumatiskt
bromssystem. Vid lang slagland pa ett fordon med
automatjustering i bromshavarm, ska bristfalligheten
antecknas under position 4.4.3 Bromshévarm.

- Med paskjutsreserv avses tryckstangens rorelsereserv
pa paskjutsbroms.

Bromskontroll. Pedalvags-, spakvags- och paskjutsreserv
kontrolleras och beddms vid den hégsta bromskraft som
uppnas under bromskontrollen. Vid tveksamhet sker
beddmning av pedalvégsreserv vid koérning.

Okularkontroll av rérelsen pa bromscylinderns trycktang.
Rorelsen kan dstadkommas genom bromsning eller med
hjalp av sarskilt verktyg.

Métning av bromscylinders slagldngd gors vid tveksamhet
om beddmning. Angivet varde for slaglangd galler trycksatt
system.

Hjulbroms (1.1)
Bromstrumma (1.1.14)
Bromsskiva (1.1.14)
Bromsbelégg (1.1.13)
Hjulcylinder (1.1.16)
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4245
4.2.4.6

Kontroll

Metod

425
4251

Bromsok (1.1.21)
Bromsskold (1.1.21)

Funktion vad avser foljsamhet, pulserande bromsverkan
och anliggande broms.

Fastsattning, skador, slitage pa bromstrumma,
bromsskiva, bromsbelagg, bromsok samt tathet pa
hjulbroms. P& bromsskald kontrolleras skador som enbart
paverkar fastsattning av bromskomponenter.

Bromskontroll. Pulsering och féljsamhet kontrolleras i
rullbromsprovare genom att bromsen ansétts gradvis till ett
sé hogt varde som majligt utan hjulblockering. Konstant
tryck behalls under ett hjulvarv.

Paskjutsbroms och elbroms

Kontroll av paskjutsbroms sker genom ansattning av
bromsen med hjélp av sarskilt verktyg. Den totala
bromskraften beddms med hénsyn till erforderlig
manoverkraft p& verktyget.

Pulsering beddms som skillnad mellan hégsta och l&gsta
bromsvérde under ett hjulvarv vid den medelbromskraft
som anvands fér bedémning av retardationsférméga.
Indikationer fran pulserande bromsverkan noteras for
uppféljning vid underredskontroll och vid kdrning.

Anliggning kontrolleras som avslutande moment.
Observera att pa bilar med differentialbroms eller
automatisk differentialsparr kan bromsprovarrullarnas
olika starttider, eventuell skillnad i rullhastigheten eller
skillnader i radie pa dack eller rullar ge utslag som
anliggande broms.

Okularkontroll fran in- och utsidan. Vid tecken pa
anliggande broms gors om mojligt kontroll med upplyft
axel.

Téthetskontroll

- P& hydrauliskt system genomfors kontrollen genom
okulérkontroll efter tryckprov.

- P& pneumatiskt system genomfors kontrollen genom
att lyssna efter lackage med systemet trycksatt.

Funktionskontroll vid enkel provkdrning for kontroll och
bedémning av pulsering gors pa bilar.

Tillsatsbroms (1.5)
Retarder (1.5)
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| 4.25.2 Avgasbroms (1.5)
Kontroll Funktionsméjlighet, tathet.
Metod Okulérkontroll for att avsldja andringar/skador som

péaverkar bromsens funktion.

Har tillsatsbroms inte majlighet att fungera far bilen anda
godkannas under forutsattning att sérskilt reglage for
anordningen demonterats och ingen notering finns kvar i
trafikregistret.

Tathetskontroll pd pneumatisk mangvrering sker genom
att lyssna efter lackage.

4.2.6 Katastrofbroms (1.1.20)

4.26.1 Katastrofbromsvajer (1.1.20)

Kontroll Funktion (pneumatisk). Funktionsmgjlighet (mekanisk).
Metod Funktionskontroll pd pneumatiskt system genom att

bromsslangar kopplas loss fran dragbilen. Dra forsiktigt
med dragbilen for att kontrollera ansattningen.

Okularkontroll av mekanisk katastrofbroms. Kontrollen
begrénsas till vajerns skick och mgjlighet att fungera.

Beddmning

Grund for bedémning (4.2 Fardbroms - funktion) Bil Slap

Skillnad i bromskraft mellan hjulen pd samma axel
> 30 % av mest bromsat hjul

Patagligt felaktig bromskraftférdelning mellan fram-
och bakaxel (totalvikt < 3 500 kg)

Mycket 1ag bromskraft pa en eller flera axlar

En bromskrets ur funktion, retardation > 3.5 m/s®

En bromskrets ur funktion, retardation < 3,5 m/s*

En hjulbroms, ur funktion, pé en axel

Pataglig sneddragning vid bromsning pa vag

Mycket stor sneddragning vid bromsning pa vég
Pétagligt okontrollerbar ansattning (hugger)
Pulserande bromsverkan > 2,8 kN (for bilar med
totalvikt 6ver 12 ton och sl&pvagnar med totalvikt
dver 10 ton) (1974) 2 2
Patagligt pulserande bromsverkan (for 6vriga bilar
och slapvagnar) 2 2
Patagligt anliggande broms 2 2
Patagligt lang forlust- eller lossningstid 2 2
Starttryck i bromscylinder > 0,08 MPa eller > det
tryck som fordonstillverkaren angivit (1974) 2 2

N
N

NDNwWNDNDWNDDNDDN

N WNN

33



TSFS 2011:101

Pedalvéags-/spakvags-/paskjutsreserv:

- < 1/4 av hela slaget 2 2
Slaglangdsreserv:

- < 1/3 av hela slaget 2 2
Slaglangdsreserv typ Z-kam:

- < 1/5 av hela slaget 2 2
Bromskomponent:

- patagligt bristfallig fastsattning/montering 2 2

- patagligt skadad 2 2

- ndgot lackage 2 2

- saknas 2 2
Hydraulsystem:

- pedal sjunker eller nagot lackage 2 2
Pneumatiskt system:

- ndgot lackage 2 2
Bromstrumma/-skiva:

- patagligt skadad eller sliten 2 2
Bromsbelagg:

- kvarvarande friktionsmaterial <2 mm 2X 2X

- rorelsen begrénsas av kontrollanordning

eller motsvarande 2X 2X

- pétagligt bristfallig fastsattning 2% 2x

- patagligt bristfallig lasning 2X 2X

- patagligt oljebemangda/skadade eller

helt utslitna 2 2

Tillsatsbroms:

- saknar mojlighet att fungera 2X

- ndgot lackage 2
Katastrofbroms, mekanisk:

- saknar mojlighet att fungera 2
Katastrofbroms, pneumatisk:

- ur funktion 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3

4.3 FARDBROMS - MANOVRERING

4.3.1 Reglage (1.1.1)

4311 Bromspedal (1.1.2)

43.1.2 Pedalstall (1.1.1)

43.13 Fotbromsventil (1.1.7)

4314 Handreglage (1.1.5)

Kontroll Funktion, fastsattning, skador, kérvning, tathet. Med
reglage avses pedal och handreglage for fardbroms, samt
fotbromsventil i pneumatiskt bromssystem.

Metod Okularkontroll under framre huv och fran undersidan av

latt atkomlig fotbromsventil.

Funktionskontroll vid enkel provkdrning och i samband

34



med bromskontroll.

Té&thetskontroll

- P& hydrauliskt system genomférs kontrollen genom
okularkontroll efter tryckprov.

- P& pneumatiskt system genomfors kontrollen genom
att lyssna efter lackage med systemet trycksatt.

432 Huvudcylinder (1.1.10)
4321 Bromsservo (1.1.10)
4322 Bromsvatskebehallare (1.1.10)
4323 Tryckstang (1.1.10)
Kontroll Fastsattning, skador, tathet, karvning, vatskeniva.
Metod Okularkontroll under framre huv och fran undersidan av
latt &tkomlig huvudcylinder, bromsservo med ledningar
och bromsvatskebehallare.
Funktionskontroll vid enkel provkérning och i samband
med bromskontroll.
Téathetskontroll genom att tendenser till sjunkande pedal
observeras vid hogt och lagt tryck.
Beddmning
Grund for bedémning (4.3 Fardbroms - mandvrering) Bil Slap
Pataglig skada eller patagligt bristfallig fastsattning 2 2
Négot lackage (bromsvatska, vakuum/tryckluft etc.) 2 2
Reglage:

- pataglig karvning/funktion osaker 2
Bromsservo:

- ur funktion 2
Bromsvatskeniva, 1ag 2x 2X
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3

4.4 FARDBROMS - TRANSMISSION

441 Bromsledning (1.1)

4411 Bromsror (1.1.11)

4412 Bromsslang (1.1.12)

44.1.3 Elbromsledning (1.1.15)

Kontroll Fastsattning, skador, skaderisk, tathet.

Metod Okularkontroll underifran, under framre huv och fran

sidan via hjulhus. Vrid hjulen mellan fulla hjulutslag och
kontrollera skaderisk. Kontroll med fulla rattutslag pa bil
med flera styrbara axlar gors enbart om det enkelt gar att
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4.4.2

4421
4422
4423
4424
4425

Kontroll

Metod

443
4431
4432

Kontroll

Metod

444
4441

Kontroll

Metod

lyfta de styrbara axlarna samtidigt.

Té&thetskontroll

- P& hydrauliskt system genomfors kontrollen genom
okularkontroll efter tryckprov.

- P& pneumatiskt system genomfors kontrollen genom
att lyssna efter lackage med systemet trycksatt.

Lanksystem (1.1.15)
Stag (1.1.15)

Vajer (1.1.15)
Tryckstangsled (1.1.15)
Nockaxel (1.1.15)
Nockaxellagring (1.1.15)

Skador, kéarvning, glapp, slitage, lasning.

Okularkontroll av stag, vajer, leder, nockaxel, hdvarmar
mm i fardbromssystem.

Glappkontroll sker pa fordon som har tryckluftbromsar
med bromshavarmar. Krafter anbringas pa bromshavarm
med hjalp av verktyg.

Métning av glapp i l&nksystem sker vid osdkerhet om
beddmning.

Bromshavarm (1.1.15)

Fixpunkt (1.1.18)

Automatjustering (1.1.18)

Funktionsméjlighet, skador, karvning, glapp, lasning.

Okulérkontroll av bromshavarm, hdvarmens fixpunkt
och automatjusteringens funktionsmajlighet.

Glappkontroll sker genom att krafter anbringas pa
bromshdvarm med hjalp av verktyg.

Matning av glapp - bromshavarm/fixpunkt - sker vid
osékerhet om beddmning.

Bromscylinder (1.1.16)
Fjaderbromscylinder (1.1.16)

Fastsattning, skador, tathet.
Okulérkontroll.

Tathetskontroll pa pneumatiskt system genom att lyssna
efter lackage med systemet trycksatt (Parkeringsbroms



lossad - fardbroms ansatt).

Matning av bromscylinders slaglangd gors vid
tveksamhet om bedémning.

Rostskadekontroll med verktyg utfors da rostangrepp
konstateras.

445 Bromsventil (1.1.7)

4451 Relaventil (1.1.7)

4452 Snabblossningsventil (1.1.7)

4453 Tryckbegransningsventil (1.1.7)

Kontroll Fastsattning, skador, tathet.

Metod Okuléarkontroll av ventiler i hydrauliskt och pneumatiskt
system (reldventil, snabblossningsventil, tryckbegréns-
ningsventil m.m.). Kontroll underifran, under framre huv
och fran sidan.

Téthetskontroll

- Pahydrauliskt system genomfars kontrollen genom
okularkontroll efter tryckprov.

- P& pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter lackage med systemet trycksatt.

4.4.6 Uttag

4.46.1 Bromsuttag (1.1.8)

4.4.6.2 Matuttag (1.1.22)

446.3 Utrustning, luftmandvrerad

Kontroll Funktion, fastsattning, skador, tathet.

Metod Okulérkontroll av matuttag och bromsuttag.
Funktionskontroll gors i de fall métuttag/bromsuttag
anvénds i samband med bromskontroll.

Téthetskontroll

- P& hydrauliskt system genomfars kontrollen genom
okularkontroll efter tryckprov.

- P& pneumatiskt system genomfors kontrollen genom att
lyssna efter lackage med systemet trycksatt.

Beddmning

Grund for bedémning (4.4 Fardbroms - transmission) Bil Slap

Bromsledning:
- patagligt bristféllig fastsattning 2 2
- pétaglig skada eller risk for skada 2 2
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Nagot lackage 2 2
Ur funktion 2 2
Lasning oséker eller saknas 2 2
Patagligt skadade/slitna eller felmonterade detaljer 2 2
Pataglig karvning (ingen atergng) 2 2
Lanksystem mellan bromscylinder och nockaxel:
- totalt glapp > 10 mm 2 2
Enskild led/fixpunkt i fardbromssystem:
- glapp >3 mm 2 2
Bromshéavarm:
- patagligt skadad/sliten 2 2
Automatjustering (1974):
- saknar mojlighet att fungera 2 2
- bristfallig funktion 2 2
Bromscylinder:
- patagligt bristfillig fastsattning/montering 2 2
- patagligt skadad/nagot lackage 2 2
Bromsventil:
- patagligt bristfallig fastsattning 2 2
Métuttag (1974):
- ur funktion/kérvar 2 2
Bromsuttag:
- pétagligt bristfallig fastsattning 2 2
- patagligt skadat/karvar 2 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3
45 FARDBROMS - REGLERING
| 451 Lastkannande ventil (1.1.17)
Kontroll Funktionsmojlighet, fastsattning, skador, tathet.
Metod Okulérkontroll av l&tt kontrollerbar lastkdnnande ventil.

P& mekaniskt styrd ventil kontrolleras dven lanksystem.

Observera att lastkannande ventil far vara bortkopplad,

demonterad eller vara last i fullastlédge pa

- tungt fordon t.0.m. 1994 ars modell, och

- fordon med ABS-system oavsett totalvikt och typ av
bromssystem t.0.m. 2009-04.

Téathetskontroll

- Pahydrauliskt system genomfors kontrollen genom
okularkontroll efter tryckprov.

- Papneumatiskt system genomfors kontrollen genom
att lyssna efter lackage med systemet trycksatt.

Beddémning  Vid efterkontroll p.g.a. fel pé lastkannande ventil ska
demontering av ventilen inte godtas (bedéms med 2 om
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452

4521
4522
4523

Kontroll

Metod

Beddmning

453
4531
4532

Kontroll

det inte géller fall som beskrivs ovan).

ABS-system (1.6)
ABS-indikering (1.6, 1.7)
Reglerventil for ABS (1.6)
Kontaktdon (1.6)

Funktionsméjlighet pa varningsanordning och
komponenter for ABS. Med ”ABS” avses samtliga
elektroniska antilassystem (t.ex. EBS).

Skador, tathet pa komponenter for ABS.

Befintlighet, skador pé sarskilt kontaktdon for

sammankoppling av elektroniskt antilassystem. Avser

separat kontakt av 1ISO-typ for ssmmankoppling av

elektroniskt antilassystem mellan dragande fordon och

slépvagn.

Sarskilt kontaktdon for antilassystem ska finnas pa

- bil med; elektroniskt antildssystem och
slapvagnskoppling for T > 3 500 kg - rsmodell
2005 och senare, och

- slapvagn; T > 3 500 kg, elektroniskt antilassystem -
arsmodell 2005 och senare.

Okularkontroll. Kontroll underifran och fran sidan av latt
kontrollerbara komponenter i ABS-system.

Téthetskontroll

- P& hydrauliskt system genomfars kontrollen genom
okularkontroll efter tryckprov.

- P& pneumatiskt system genomfars kontrollen genom
att lyssna efter lackage med systemet trycksatt.

Om ABS-systemet griper in vid korning i 1ag hastighet
utan att hjulen &r néra blockeringsgrénsen ska fordonet
provkaras. Finns reaktionen dven vid hastigheter 40 — 50
km/h ska ABS-systemet underkannas.

Paskjutsanordning (1.1.21)
Svangningsdampare (1.1.21)
Backsparr (1.1.21)

Funktion pa svingningsdampare.
Funktionsmojlighet pa backsparr.

Skador, glapp, karvning, fastsattning pa
paskjutsanordning. Vid anmarkning mot sadan brist i

svangningsdamparens fastséttning anges: Fardbroms
svangningsdampare, fastsattning/lasning bristfallig.
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Metod Okularkontroll av skador och backsparrens
funktionsmojlighet. Skador och kérvning kontrolleras
ocksa vid bromskontroll i bromsprovare. Glapp
kontrolleras genom att med handkraft lyfta och trycka pa
kulhandsken (slapvagnen frankopplad).
Funktionskontroll av svdngningsddmpare vid enkel
provkorning eller genom att en medhjélpare ger akt pa
svangningsdamparens reaktion vid kérning och bromsning
(mycket 1ag hastighet). Tendenser pa svag dampverkan
beddms vid enkel provkérning.

Beddmning

Grund for bedémning (4.5 Fardbroms - reglering) Bil Slap
Lastk&nnande ventil:
- patagligt bristfallig fastsattning 2 2
- nagot lackage 2 2
- patagligt skadad 2 2
- ur funktion/saknar méjlighet att fungera 2 2
- bortkopplad (1995) 2 2
- métuttag ur funktion 2X 2X
ABS:
- saknar mojlighet att fungera 2 2
- indikering, ur funktion/varnar for fel i
systemet 2
- ledning/komponent, pétagligt skadad/
nagot lackage 2 2
Kontaktdon:
- saknas (2005) 2X 2X
- pétagligt skadat 2% 2%
Paskjutsanordning:
- pétagligt glapp/skadad/karv 2
- nagot bristfallig fastsattning/16s 2
- svangningsdampare, patagligt svag
dampverkan 2
- backsparr, saknar mojlighet att fungera 2X
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3

4.6 FARDBROMS - ENERGIFORSORJINING

4.6.1 Tryckluftsystem

46.1.1 Kompressor (1.1.3)

46.1.2 Trycklufttank (1.1.9)

4.6.1.3 Dréaneringsanordning (1.1.9)

Kontroll Funktion, fastsattning, skador, tathet, kapacitet,

forekomst av vatten/olja.




Metod

4.6.2
46.2.1
46.2.2

Kontroll

Metod

4.6.3
46.3.1
4.6.3.2

Metod

4.6.4
46.4.1
4.6.4.2

Kontroll

Metod

Kontroll
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Okularkontroll av fastsattning och skador pa tryck-
lufttank.

Tathetskontroll genom att lyssna efter lackage med
matarsystemet trycksatt.

Funktionskontroll: frn 1974 av dréneringsanordning
genom att 6ppna trycklufttankens avtappningskran eller
annan motsvarande anordning som kan &ppnas utan
verktyg. Kontrollera samtidigt forekomst av vatten/olja i
tank.

Matning av kompressors kapacitet sker vid tecken pa for
Iag kapacitet. Matningen utférs genom att fran utgangs-
trycket 0,6 MPa i trycklufttankarna och med motorn pa
halva maxvarvtalet kontrollera tiden som atgar for att
uppna 0,7 MPa. Eventuell sldpvagn ska vid provet vara
frankopplad.

Frysskydd (1.1.21)

Lufttork (1.1.21)
Frysskyddsvatskebehallare (1.1.21)
Funktion, vatskeniva.

Okularkontroll. Vatskeniva kontrolleras pé bil med litt
atkomlig frysskyddsvatskebehallare.

Funktionskontroll gors pa bil med lufttork genom att
vattank eller kretstank 6ppnas och férekomst av
vatten/olja observeras.

Vakuumsystem

Vakuumtank (1.1.9)

Vakuumpump (1.1.3)

Funktion, fastsattning, skador, tathet.
Okulérkontroll av fastsattning och skador.
Tathetskontroll genom att lyssna efter lackage.
Varningsanordning (1.1.4)

Tryckmatare (1.1.4)

Lagtrycksindikator (1.1.4)

Funktion.

Okulérkontroll av matare for tryckluft/vakuum i
samband med koérning.
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Funktionskontroll av lagtrycksindikator (optisk eller
akustisk signal) genom att trycket i en bromskrets sanks

till 0,35 MPa.
Beddmning
Grund for bedémning (4.6 Fardbroms - Bil Slap
energiforsorjning)
Trycklufttank:
- patagligt bristfallig fastsattning/skadad 2 2
- nagot lackage 2 2
- nagot vatten/olja i tank pa bil med lufttork 2
- mycket vatten/olja i tank utan
lufttork 2X 2X
Draneringsanordning (1974):
- ur funktion 2
Kompressor:
- kapacitet for 1ag, tid fran 0,6 till
0,7 MPa > 60 sek 2
Frysskyddsanordning (1974):
- ur funktion/saknas 2
(P) Frysskyddsvéatskebehallare:
- tom under vinterhalvaret nar temperatur
under + 5° kan forekomma 2X
Vakuumtank:
- pataglig bristfallig fastsattning 2
- nagot lackage 2
Vakuumpump:
- ur funktion 2
Matare for tryckluft/vakuum:
- ur funktion 2X
Lagtrycksindikator:
- varnar inte for tryck under 65 % av
berékningstrycket (0,35 MPa) 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3
4.7 PARKERINGSBROMS
471 Bromsfunktion (1.4)
| 47.1.1 Bromsverkan (1.4.2)
4712 Rorelsereserv (1.4)
| 47.1.3 Reservbroms (1.3.1)
Kontroll Funktion med avseende pa parkeringsbromsens totala

bromskraft, anliggning, rérelsereserv.

Funktion p reservbroms avser bilar dar parkeringsbroms
anvands som reserviroms (parkeringsbroms pa minst tva
axlar). Alla axlar med parkeringsbroms kontrolleras.



Metod Bromskontroll i rulloromsprovare utfors pa bilar som far
provas i rullbromsprovare och pa slapvagnar dar
anséattningen kan ske successivt
- Mekaniskt manévrerad broms beddms med hansyn till

erforderlig mandverkraft.
- Fjaderbromssystem beddms med hénsyn till
bromskraft/funktion.
- Elektriskt mandvrerad broms ansétts snabbt med full
kraft vilket kréver sérskild
uppmarksamhet for att snabbt kunna lossa bromsen.
- Anliggning kontrolleras som avslutande moment.
- Vid tecken pa anliggning lyfts axeln (om majligt) for
kontroll.
Vid ojamn bromsverkan pa reservbromssystem gors
beddmning vid enkel provkdrning.

4.7.2 Transmission (1.4)

4721 Reglage (1.1.6)

4722 Parkeringsbromsventil (1.1.7)

4723 Sparrmekanism (1.1.6)

4724 Stag (1.1.21)

4725 Vajer (1.1.21)

Kontroll Funktion, fastsattning, skador, kdrvning, slitage,
tathet.

Metod Okularkontroll underifran.

Funktionskontroll
Tathetskontroll pd pneumatiskt system genom att med
lossad parkeringsbroms lyssnar efter lackage.

4.7.3 Hjulbroms (1.4)

4731 Bromstrumma (1.4)

4732 Bromsskiva (1.4)

4.7.3.3 Bromsbeléagg (1.4)

Kontroll Fastsattning, skador, slitage.

Metod Okularkontroll underifran och fran sidan.

Beddmning Kan inte rorelsereserven sakert faststallas gors bedémning
forst da hela slaget utnyttjats.

Grund for beddmning (4.7 Parkeringsbroms) Bil Slap
Total bromskraft < 16 % av fordonets totalvikt 2 2
Ingen verkan pé en sida 2 2
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Rorelsereserv:

- < 1/4av hela slaget 2 2
Pataglig karvning/anliggning 2 2
Spéarrmekanism:

- funktion oséker eller ur funktion 2 2
Reservbroms:

- retardation < 2,5 m/s’ eller pataglig

sneddragning 2
Lasning:

- osaker/saknas 2 2
Mycket bristfallig fastséttning 2 2
Patagligt skadade/slitna eller felmonterade/
demonterade detaljer 2 2
Négot lackage 2 2

5
5.1

511
5.11.1

Kontroll

Metod

5.13
5131

Kontroll

Metod

514

5.14.1
5.14.2
5.143
5.14.4
5.14.5

Kontroll

STYRSYSTEM
STYRMEKANISM

Ratt (2.2.1)
Rattjustering (2.2.1)

Fastsattning, skador.

Okularkontroll och kann att ratten sitter fast. Har ratt
bytts ut och kdrbarheten kan ifrgasittas gérs kontroll vid
enkel provkdrning.

Rattaxel (2.2.2)
Rattaxelknut (2.2.2)

Fastsattning, skador, glapp, kdrvning.

Okularkontroll fran forarplats, under framre huv och fran
undersidan. Om majligt - kann pa detaljen.

Glappkontroll sker genom att paféra krafter via ratt-
/hjulvridning eller med framvagnsplattan. Vid misstanke
om glapp eller 16s medbringare ansatts krafter i rattaxelns
langdriktning (via ratten).

Styrvéaxel (2.1.1)

Styrservo (2.1.5)

Skyddsbélg (2.1.3)
Styrservoledning (2.1.5)
Styrdampare (2.1.1)

Elektrisk servostyrning (EPS) (2.6)

Funktion, fastsattning, skador, glapp, kdrvning, tathet.
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Funktionsmdjlighet pa varningsanordning och
komponenter for EPS.

Metod Okularkontroll underifran, under framre huv och fran
sidan via hjulhus. Skador kontrolleras ocksa genom att
tendenser till karvning/lagerskador observeras da hjulet
vrids mellan fulla rattutslag pa axel som lyfts (undvik slag
i dndlage). Kontroll med fulla rattutslag pa bil med flera
styrbara axlar gors enbart om det enkelt gar att lyfta de
styrbara axlarna samtidigt.

Glappkontroll sker genom att vrida pa ratten och genom
att anbringa krafter pa hjulet med handkraft eller med
hjalp av framvagnsplattan. Aven styrvixelns fastsittning
kontrolleras i samband med glappkontroll. P& bilar med
styrservo beddéms glapp i styrvixel med motorn i gang.

Funktionskontroll vid enkel provkorning.

515 Systemfunktion (2.3)

5.15.1 Styrning (2.1.4)

Kontroll Funktion, skador, karvning.

Metod Funktionskontroll vid enkel provkdrning. Avser brister

som upptécks vid korning eller hjulvridning och inte med
sékerhet kan hérledas till viss position/komponent.

| 5.1.6 Kulvandkrans (2.5)
Kontroll Fastsattning, skador, glapp, kdrvning.
Metod Okulérkontroll av skruvar och skador. Kontrollera

rérelsen (andring av spaltavstand) i kulvandkrans samt
kransens fastsattning genom att anbringa krafter vertikalt.
Samtidigt kontrolleras dven skador i ram och tvarbalkar.

Bedémning I de fall en kdrvning kan antas vara orsakad av skador i
rattlds (stéldskydd) ska dvervagas om skadan kan
innebéra risk for funktionsbortfall i styrsystemet.

Grund for bedémning (5.1 Styrmekanism) Bil Slap
Ratt:

- nagot bristfallig fastsattning 2

- dndrad/skadad sa att korbarhet patagligt

forsamras 2

Rattjustering:

- ndgot bristfallig Iasning 2
Rattaxel:

- patagligt skadad 2
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Rattaxelknut/medbringare:
- ndgot bristfallig fastsattning 2
- patagligt glapp/karv 2
- patagligt skadad 2
Styrvéxel:
- patagligt oljelackage 2
- ndgot bristfallig fastsattning/16s 2 2
- patagligt karv/skadad/glapp 2 2
Styrservo:
- patagligt oljelackage 2 2
- ror/slang/elledning patagligt skadad 2 2
EPS:
- indikering, ur funktion/varnar for fel i 2
systemet
Styrddmpare:
- mycket 16s 2X 2X
Skyddsbélg:
- mycket skadad 2 2
Styrning:
- pataglig karvning 2 2
- hjul néter mot andra detaljer 2 2
Kulvéndkrans:
- enstaka skruv/mutter nagot 16s 2X
- patagligt bristfallig fastsattning/nagot 16s 2
- pétagligt skadad/karv/radiellt glapp 2
- axiellt >5 mm 2
Brist som medfor risk for separation/
funktionsbortfall 3 3
5.2 LANKAGE
521 Arm/stag (2.1.3)
5211 Sektorarm (2.1.3)
5212 Styrarm(2.1.3)
5213 Styrarmslagring (2.1.3)
5214 Styrstag (2.1.3)
5.2.15 Styrlank (2.1.3)
Kontroll Fastsattning, skador, glapp.
Metod Okularkontroll av fastsattning och skador. P& tunga

fordon kontrolleras medstyrande axel nér krafter ansatts

med kraftplattan.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors pa styrarm

av platprofil nar rostangrepp konstateras.

Glappkontroll av styrarmslagring sker genom att krafter
ansétts véxelvis i styrsystemet eller direkt pa lagringen.




522 Styrled (2.1.3)
5221 Tétning (2.1.3)
Kontroll Fastsattning, skador, glapp/slitage.
Metod Okularkontroll av skador pa styrleder och pa
permanentsmorda kulleders tatning. Kontroll av
fastsattning sker okulért i samband med glappkontroll. P&
kulled kontrolleras kulans lage i kulhuset genom att ledens
langd beddms. (Kulleder kan ha stort slitage utan att
motsvarande glapp marks).
Glappkontroll avser axiellt och radiellt glapp
Latta bilar
- Axiellt glapp kontrolleras genom att drag och tryck-
krafter pafors leden med handkraft eller verktyg nar
hjulen &r i korlage. Kontroll gors nér kulans lage eller
ledens konstruktion/skick ger anledning.
- Radiellt glapp kontrolleras genom att leden utséatts
for véxelvisa sidokrafter med hjulen i rakt-fram-lage.
Krafterna dstadkoms genom rattvridning eller genom
att krafter anbringas pa hjulet. Korlage efterstravas.
Kontroll gors &ven med hjalp av framvagnsplatta.
Tunga fordon
- Axiellt glapp kontrolleras genom att drag och tryck-
krafter pa fors leden med verktyg nar hjulen ar i
korlage.
- Radiellt glapp kontrolleras genom att leden utsétts for
vaxelvisa sidokrafter med hjulen i rakt-fram-lage.
Krafterna astadkoms genom rattvridning. Kérlage
efterstravas. Styrleder pd medstyrande axel
kontrolleras dven med hjalp av kraftplatta.
Beddmning
Grund for bedémning (5.2 Lankage) Bil Slap
Sektorarm/styrarm:
- ndgot 16s eller pétagligt skadad 2 2
Styrarm:
- mjukrost, rosthal eller felaktig reparation 2 2
Styrarmslagring:
- mycket glapp 2 2
Styrstag/styrlank:
- patagligt skadat 2 2
Styrled:
- nagot 16s eller patagligt skadad 2 2
- patagligt glapp/mycket sliten 2 2
Tatning pa permanentsmord led:
- mycket skadad eller saknas 2 2
Brist som medfor risk for funktionsbortfall/separation 3 3
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6
6.1

6.1.1

6.1.1.1
6.1.1.2
6.1.1.3

Kontroll

Metod

6.1.2

6.1.2.1
6.1.2.2
6.1.2.3

Kontroll

Metod

6.1.3

6.1.3.1
6.1.3.2
6.1.3.3

Kontroll

Metod

6.1.4
6.14.1

KAROSSERI
KAROSSENS UTSIDA

Dorr (6.2.3)

Dorrlas (7.3)
Sékerhetssparr (6.2.3)
Dorrgangjarn (6.2.3)

Funktion, fastsattning, skador pa dorrgangjarn och
dorrlas.

Skador pa dorr.
Okulérkontroll.

Funktionskontroll sker genom att dérren Oppnas och
stangs till halvlast och hellast lage. Vid indikation om
brister pa gangjarn gors kontroll genom att med nagot
Oppen dorr lyfta i dérren. Samtliga sidodérrar for forare
och passagerare ska kunna dppnas.

Framre huv (6.2.9)

Huvlas (6.2.9)

Sakerhetssparr (6.2.9)

Huvgangjarn (6.2.9)

Funktion, fastsattning, skador, karvning pa huvlas.
Fastsattning skador pa huvgangjarn.

Skador pé huv.

Okulérkontroll.

Funktionskontroll av huvlas, siakerhetssparr och reglage
for huvlas. Kontrollera dven atergang pa reglage, 1as och
Sparr.

Kaross (6.2)

Hytt (6.2.1)

Stotfangare (6.1.4)

Fotsteg (6.2.8)

Fastsattning, skador.

Okulérkontroll av karosseri och karosseridetaljer
underifran, fram-/bakifran och fran sidan.

Stankskydd (6.2.10)
Stankskarm (6.2.10)



Kontroll Fastsattning, skador, tdckande funktion.

Observera att stinkskydd pa dragbil for pdhangsvagn och
dolly med véndskiva kan sakna viss del ovanfor axeln.
Sédant upptill 6ppet skydd ska godtas eftersom det av
utrymmesskal kan vara svart att montera heltackande
skydd.

Metod Okularkontroll
Matning av stdnkskydds hojd 6ver marken sker vid
osdkerhet om bedémning.

6.1.5 Ruta (3.1)

6.1.5.1 Vindruta (3.2)

6.1.5.2 Sidoruta (3.2)

Kontroll Skador, genomsikt.

Metod Okulérkontroll av repor/skador skador i forarens siktfalt.

Beddmning Anmarkning riktas mot fargat skikt/film (genomsikt) om
bedémning gors att ljusgenomslappligheten &r for Iag.

6.1.6 Parkeringsstod (6.2.9)

6.1.6.3 Stddben (6.2.9)

6.1.6.4 Stodhjul (6.2.9)

Kontroll Fastsattning.

Metod Okulérkontroll av stédben for tipp kran m.m. och
stodhjul med avseende pé risken for att stodben/stodhjul
falls ut eller faller ner under kérning.

Beddmning

Grund for bedémning (6.1 Karossens utsida) Bil Slap
Dorrgangjarn/-las:

- patagligt bristfalligt/funktion oséker 2 2

- pétagligt 16st 2X 2X
Dorr:

- gar inte att 6ppna 2

- skarpa kanter som medfor risk for

personskada 2 2

Huvlas:

- osaker funktion/atergang 2
Huvgangjarn:

- mycket bristfalligt 2
Sakerhetssparr (halvlaslage):

- ur funktion 2X

- kérvar 2X
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Kaross/huv/hytt/fotsteg:

- pétagligt bristfallig fastsattning 2 2

- skarpa kanter som medfor risk for

Personskada 2 2
Skarm skadad pa sadant stt att:

- tackande funktion patagligt forsamrats 2X 2X

- skarpa kanter medfor risk for

personskada 2 2

- fastsattningen ar mycket bristféllig 2 2
Sténkskydd:

- tacker inte déckets slitbana 2X 2X

- for enkelmonterat hjul med diameter
<75 cm som slutar > 20 cm 6ver

hjulcentrum 2X 2X
- for hjul pa bil med drivning pa samtliga
axlar som slutar > 20 cm éver hjulcentrum 2X

- for dubbelmonterat hjul samt hjul med
diameter > 75 cm som slutar < 10 cm
under navcentrum 2% 2%

- energiabsorberande eller luft/vatten
separerande slutar > 25 cm 6ver marken
(lastbil T > 7 500 kg,
sldpvagn T > 3 500 kg) (2005) 2% 2%

Vindruta/framre sidoruta:
- repor/skador i forarens siktfalt som

patagligt férsamrar sikten 2x
- fargat skikt/film eller dekal i forarens siktfalt 2
- mycket skadad 2
Vindruta:
- spricka/storre stenskott i siktfaltet rakt
framfor forare 2X

Parkeringsstod:

- patagligt l6st/osaker lasning 2 2
Risk for att karosseridelar lossnar 3 3
6.2 PERSONUTRYMME
6.2.1 Bilbalte (7.1)
6.2.1.1 Bilbaltesband (7.1.2)
6.2.1.2 Bilbaltesls (7.1.2)
6.2.1.3 Upprullningsdon (7.1.3)
6.2.1.4 Baltesstrackare (7.1.4)
Kontroll Personbil och lastbil

Befintlighet kontrolleras pa alla sittplatser i personbil och
lastbil som ska ha bilbalten enligt "Grund fér bedémning".

Funktion, fastsattning, skador kontrolleras pa alla
sittplatser i personbil och lasthil som har bilbalten.




Metod

6.2.2

6.2.2.1
6.2.2.2
6.2.2.3
6.2.2.6
6.2.2.7

Kontroll

Buss

Befintlighet kontrolleras pa alla sittplatser i buss som ska
ha balten enligt foljande; Buss inréttade for > 22
passagerare och huvudsakligen eller uteslutande avsedda
for sittande passagerare samt buss inréttade for < 22
passagerare och som inte ar utformade for befordran av
staplatspassagerare (klass 111 samt B enligt direktiv
2001/85/EG, bilaga 1).

Funktion, fastsattning, skador kontrolleras i mindre
bussar - upp till 10 passagerare - pd samtliga platser.

I 8vriga bussar, > 10 passagerare, kontrolleras
stickprovsvis minst 10 béalten.

Okulérkontroll av skador och fastséttning. Storre delen
av baltesbandet rullas ut for kontroll. Fastséttning avser
latt kontrollerbara fastskruvar.

Funktionskontroll:

- Upprullningsdon kontrolleras genom snabba ryck i
béltesbandet.

- Balteslas kontrolleras genom att baltet kopplas i
Iaslage.

Observera

- Bilbalte kan ha enbart retardationskannande I3s.

- Bilbalte behdvs inte for sittplats pa langsgaende sate,
bakatvant sate eller klaffsits.

- Mittbalte bak ska inte krévas i vanlig personbil med tre

pass bak nar bilen ar av 1983 ars modell eller aldre.
- Balten bak kan ha en extra lasfunktion for fastséttning

av bilbarnstol som gor att baltesbandet inte kan dras ut
nar Iasfunktionen ar aktiverad. Lasfunktionen aktiveras
nér béltesbandet dras till helt utdraget I&ge. Nar bandet
rullas in hors ett svagt klickande ljud som tecken pa att

bilbaltet ar i laslage. Balteslaset atergar till normal
Iasfunktion om bandet rullas in helt.

Forar-/passagerarplats (6.2)
Forarséate, sparranordning (6.2.5)
Forarséte (6.2.5)

Passagerarsate (6.2.6, 9.4.1))
Defroster (3.6, 9.2)

Solskydd (9.4.2)

Fastsattning, skador.
Téathet genom att kontrollera skador och eventuella

andringar som medfor risk att avgaser tranger in i
personutrymme.
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Metod

6.2.3
6.2.3.1
6.2.3.2
6.2.3.3
6.2.3.4
6.2.3.5
6.2.3.6
6.2.3.7
6.2.3.8
6.2.3.9
6.2.3.12
6.2.3.13
6.2.3.14

Kontroll

Metod

6.2.4

6.2.4.2
6.24.4
6.2.4.5
6.2.4.6
6.2.4.7
6.2.4.8

Kontroll

(P) Defroster kontrolleras endast i de fall en anmarkning
finns fran flygande inspektion.

Solskydd kontrolleras endast pé buss.

Okularkontroll av forarséte i samband med enkel
provkoérning.

Téthet kontrolleras vid kontroll under huv och vid
Overredskontroll (exempelvis framre mellanvégg, lastdorr
bak). Om otétheter misstanks utékas kontrollen med
fullsténdig provkorning.

Utrustning (6.2.9)
Mobiltelefon (6.2.9)

Féaste, mobiltelefon (6.2.9)
Taxameter (6.2.9)
Kommunikationsradio (6.2.9)
Radioutrustning (6.2.9)
Skyddsbur (6.2.9)

Hogtalare (6.2.9, 9.8)
Varningsmérke-krockkudde (7.1.5)
Brandslackare (7.2)
SRS-indikering (7.1.6)
Stoldskydd (7.3)
Antisladdsystem (ESC) (7.12)

Skaderisk, fastsattning avser risk for personskada genom
andrad, monterad eller bristféalligt fastsatt utrustning.

Befintlighet av brandslackare i gengasdriven person- eller
lastbil, indikering och varningsmarke for krockkudde i bil
som har krockkudde pa passagerarsidan (beteckning
”Airbag” eller ”’SRS”) och av stdldskydd.

Funktionsmajlighet av varningsanordningar.
Okularkontroll.

Kollektivtrafikutrustning (9.6, 9.7, 9.9, 9.12.3)
Varme/ventilation (9.1.2)

Innerbelysning (9.5)

Hammare

Automatisk dérrbroms

Dorr, klamskydd

Dorr, stangningsfunktion (9.1.1, 9.10.2)

Buss i yrkesmassig trafik med T > 5 000 kg

Befintlighet av hammare eller likvardigt verktyg erfordras
endast i buss som ar forsedd med krosshara nédutgangs-
fonster och ska finnas i anslutning till nédutgangsfonstret.



Metod

6.2.5

6.25.1
6.2.5.2
6.2.5.3

Kontroll

Metod

TSFS 2011:101

Funktion pa innerbelysning, dorrbroms, klamskydd och
dorrstangning.

Funktionsméjlighet pd varme/ ventilationssystem.

Okularkontroll av stolplacering och befintlighet av
hammare. Oversiktlig kontroll av funktionsmajlighet pa
véarme/ ventilationssystem.

Funktionskontroll av

- innerbelysning genom oversiktlig kontroll,

- dorrbroms (hallplatsbroms) genom att 6ppna en dorr
nar bussen kors i mycket 1ag hastighet och kontrollera
att bromsen ansatts,

- kldmskydd genom att stdnga dorren med ett 6 cm hogt
och 3 cm brett féremal placerat 5 cm respektive 1 m,
dver instegsplanet, kontrollen gors pa sidoddrrar som
inte kan iakttas fran forarplats, och

- dorrens stangningsfunktion genom att med stangd
dorr trycka mot dérrbladets insida med en kraft av ca
250 N. Kontrollen gors pa samtliga dorrar for
passagerare.

Handikapputrustning (9.11.3)
Ramp (9.11.1)

Lyftanordning (9.11.1)
Fastsattning av rullistol (9.11.2)

Bil i fardtjanst och yrkesméssig trafik

Funktionskontroll att utrymningsdorr, pa bil med ramp
eller lyftanordning, latt kan Oppnas dven nér elsystemet &r
ur funktion. Kontrollen galler bil som har rullstolsplats/
platser, dar ramp eller lyftanordning i forvaringslage,
técker utrymningsdorr.

Funktionskontroll bil med ramp

Kontrollera att utrymningsdérrens 6ppningshandtag latt
kan anvandas fran ut- och insidan med rampen i for-
varingslage och att rampen kan flyttas frén 6ppningen s&
att utrymningsvégen frilaggs.

Funktionskontroll bil med lyftanordning

Kontrollera att fungerande reglage finns, ut- och invandigt
i ndrheten av utrymningsddrren, for att evakuera trycket i
lyftanordningens hydraulsystem och att lyftanordningen
kan flyttas fran dérroppningen s att utrymningsvagen
frilaggs.

Funktionskontroll av ddrrhandtag och reglage for
lyftanordning.
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Beddmning
Grund for bedémning (6.2 Personutrymme) Bil Slap
Bilbélte saknas:

- framséte i personbil (1970) 2

- bakséte i personbil (1971) 2

- framséte i latt lastbil (1984) 2

- Ovriga passagerarplatser i husbil (1986) 2

- buss (2004, huvudsakligen for sittande

passagerare; klass II, Il och B i
registeruppgift) 2

- tung lastbil (2004) 2
Balteslas:

- laser inte pa normalt satt 2

- kan dppnas vid ryck i bandet 2
Upprullningsdon:

- spdrrar inte vid ryck i bandet 2

- skadat sé att upprullning/

anvandning forsvaras 2
Béltesstrackare:

- strickare av engangstyp har l6st ut 2
Béltesband:

- skadat sé att upprullning/anvéandning

forsvaras 2

- hél eller kantskador p& > 5 mm 2
Bilbalte:

- nagot bristfallig fastsattning 2
Forar-/passagerarsate/fastséttning av rullstol:

- patagligt bristfallig fastsattning 2

- sparranordning, funktion oséker 2

- ryggstod, patagligt skadat eller funktion

oséker 2
(P) Defroster:

- ur funktion 2X
Solskydd (buss):

- ur funktion 2X
Avgaser i personutrymme 2
Utrustning, sa utformad eller placerad att:

- pétagligt okad risk for personskada

foreligger 2
Varningsmarke for krockkudde:

- saknas/felplacerat 2
Brandslackare:

- saknas i gengasdriven person- eller lastbil 2X
SRS-indikering:

- indikering, ur funktion/varnar for fel i

systemet 2

Antisladdsystem (ESC):




- indikering, ur funktion/varnar for fel i 2
systemet
Stoldskydd:
- saknas, ur funktion, funktion oséker 2
Buss i yrkesmassig trafik:
- varme/ventilation, saknar mojlighet
att fungera 2X
- innerbelysning delvis ur funktion 2X
- hammare saknas (samtliga i bruk
fr.o.m. 2004-03) 2X
- hammare saknas (> 20 passagerare i bruk
fore 2004-03) 2X
- automatisk dérrbroms ur funktion 2X
- automatisk dorrbroms urkopplad 2X
- dorr, klamskydd ur funktion 2X
- dorr, kvarhélls inte i stangt lage 2
Ramp/Lyftanordning i forvaringslége (1989):
- pé&- och avstigningsdorr gar inte att Gppna 2
- svar att flyttas fran dorroppning vid
nddsituation 2

6.4

6.4.1
6.4.1.1
6.4.1.2
6.4.1.3
6.4.1.4
6.4.1.5
6.4.1.6
6.4.1.7
6.4.1.8
6.4.1.9
6.4.1.10

Kontroll

Metod

Bedémning

EXTRA UTRUSTNING

Tillbehor

Verktygslada
Reservhjulshallare (6.1.5)
Spridningsaggregat
Plogfaste

Slangskap

Matarskap

Reservhjul

Varmare

Utrymmen for livsmedelsberedningar (9.12.1)
Hygienutrymmen (9.12.2)

Fastsattning

Okularkontroll underifran och fran sidan av tillbehor/
utrustning sasom: verktygslada, reservhjulshallare,

spridningsaggregat, plogfaste, slangskap, matarskap m.m.

Krafter paférs infastningspunkterna med hjélp av verktyg
vid tecken pé brister i fastsattningen. Med varmare avses
extra anordning for uppvarmning av motor- och passa-
gerarutrymme.

Brénsle- eller avgaslackage for varmare bedéms enligt

system 13 for buss och for dvriga fordon enligt system 3.
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Grund for bedémning (6.4 Extra utrustning) Bil Slap
Patagligt bristfallig fastsattning 2X 2X
Lasning oséker 2X 2X

Utrymmen, sa utformad eller placerad att:
- pataglig 6kad risk for personskada

foreligger under fard 2X

Brist som medfor risk att tillbehor/utrustning lossnar 3 3
7 KOMMUNIKATION
7.1 SIKTHJALPMEDEL
7.11 Rengorare
7111 Vindrutetorkare (3.4)
7.11.2 Torkarblad (3.4)
7.1.1.3 Vindrutespolare (3.5)
7114 Reglage (3.4, 3.5)
Kontroll Funktion, skador som paverkar rengéringseffekten
Metod Okulérkontroll, funktionskontroll genom att ren-

goringseffekt, svephastighet och spolning observeras.
Kontrollen sker med vat ruta. Vid tveksamhet om
beddmning av svephastighet kontrolleras tiden for

5 dubbelslag. (Max 12 sek vid laddningsvarv.)
Vindrutespolare kontrolleras inte vid kall vaderlek (under
ca 10 minusgrader).

7.12 Backspegel (3.3)

7.12.1 Backspegel utvandig (3.3)
7122 Backspegel invéandig (3.3)
7123 Vidvinkelspegel (3.3)
7124 Narzonsspegel (3.3)
7.1.25 Frontspegel (3.3)
Kontroll Fastsattning, skador

Befintlighet pa tung lastbil som tagits i bruk den 1 januari

2000 eller senare:

- Vidvinkelspegel (passagerarsida), kravs pa lastbil med
en totalvikt > 7,5 ton.

- Vidvinkelspegel och nérzonsspegel (passagerarsida),
kravs pé lastbil med en totalvikt < 7,5 ton, om
montering av narzonsspegel &r mojlig pa en hojd av
minst 2,1 m (olastad) 6ver markplanet och att spegeln
ar fullt synlig fran forarplatsen.



Metod

7.1.3

7.131
7.13.2
7.1.3.3
7.134
7.1.35
7.1.3.6
7.1.3.7

Kontroll

Metod
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- Narzonsspegel (passagerarsida), kravs pa lastbil med
en totalvikt > 7,5 ton, om montering av spegeln &r
mojlig pa en hojd av minst 2 m dver markplanet och att
spegeln ar fullt synlig fran forarplatsen.

Okularkontroll av skador och fastséttning. Fastsattning
kontrolleras genom att kdnna pa spegeln eller genom
kontroll vid kérning.

Huvudstralkastare for hel- och halvljus (4.1)
Halvljus (4.1)

Helljus (4.1)

Reflektor (4.1)

Glas (4.1)

Kontrollampa helljus (4.9)

Omkopplare (4.1.3)

Reglage (4.1.3)

Funktion, fastsattning, skador, férg, instéallning, antal.
Observera att utryckningsfordon och bussar i yrkesmassig
linjetrafik far ha en extra stralkastare - undantaget géller
endast 1984 och tidigare arsmodeller.

Okularkontroll av strlkastarens glas och reflektor.
Fastsattning kontrolleras genom att kénna pé stralkastaren.

Funktionskontroll utférs genom att pa ljusmatnings-
instrumentets métskarm beddma ljusbildens férg, ljus-
styrka och form. | funktionskontroll ingér &ven reglage och
omkopplare samt kontrollampa for helljus. Funktions-
kontroll och métning enligt nedan ska ske med strél-
kastarna manuellt paslagna (inte i automatiskt lage). Vid
tveksamhet om ljusstyrka sker basta kontrollen visuellt pa
nagra meters avstand (med generator pa laddningsvarv).

Gasurladdningslampa (xenon): Funktionskontroll pd
automatisk ljusnivareglering anses vara utférd om
stralkastarna har ratt installning. Upptacks brister spontant
pé utrustning for nivareglering som innebdr att den inte
fungerar eller har mojlighet att fungera gors bedémning
enligt "Grund for bedémning™ nedan.

Matning med ljusmétningsinstrument utfors for att
kontrollera stralkastarens installning. Installningen bedéms
med hansyn till stralkastarens hojd enligt nedan.
Stralkastarens hojd mats fran markplanet till
ljusmorkergransens horisontella del. Bil med
stralkastarh6jd fran 0,8 — 1,0 m och med uppgift (pa bilen)
om grundinstéllning av halvljus i intervallet 1,5 — 2,0 %,
beddms enligt regler for stralkastarhéjd > 1,0 m (se
”Bedomning”).
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| 7.1.4 Dimstralkastare (4.5)
Kontroll Fastsattning, farg, installning, inkoppling, antal.
Metod Okulérkontroll. Fastsattning kontrolleras genom att

kdnna pa stralkastaren.

Inkoppling avser kontroll av att

- dimstralkastare inte kan lysa utan att bakre
positionslyktor samtidigt lyser, och

- dimstralkastare kan slackas nar bilens
halvljusstralkastare lyser.

Farg kontrolleras i samband med “métning”.

Métning med ljusmétningsinstrument utfors for att
kontrollera dimstralkastares installning (blandning).

| 715 Fjarrstralkastare (4.12)

Kontroll Inkoppling. Avser kontroll av att fjarrstralkastare inte kan
lysa tillsammans med halvljus.

Metod Okuléarkontroll.
| 7.16 Backningsstralkastare (4.6)
Kontroll Inkoppling.
Metod Okularkontroll. P3 latt bil och latt slap fran 1984

kontrolleras att backljuset inte lyser da frilage eller véxel
framat 4r ilagd.

Funktionskontroll av kontrollampa pa tung lastbil, nér
backningsstralkastare kan tandas med separat
strombrytare.

717 Arbetsbelysning (4.12)

7.17.1 Kontrollampa (4.9)

Kontroll Funktion pa kontrollampa for arbetsbelysning (1984)

samt kontroll av att arbetsbelysning gar att slacka.
Metod Okuléarkontroll.

Beddémning  Blandande
For bilar med en stralkastarh6jd upp till 1 m ska halvljuset
anses blandande om nedvinklingen ar < 5 cm/10 m, samt
for bilar med en stralkastarhojd hogre an 1 m ska halvljuset
anses blandande om nedvinklingen &r < 10 cm/10 m. For
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bilar med en stralkastarhjd fran 0,8 m och upp till 1 m dar
grundinstaliningen enligt tillverkarens uppgift &r mellan
1,5 — 2,0 % ska halvljuset ocksa anses blandande om
nedvinklingen &r < 10 cm/10 m.

Dimstralkastare anses blandande om nedvinklingen ar
<10 cm/10 m.

Om bristen felaktig ljusbild/felriktad i sidled samtidigt ger
blédndande ljus ska dessutom “Bldndande ljus” med
beddmning 2 anges.

Nedvinkling

For bilar med en stralkastarhojd upp till 1 m ska
halvljusets nedvinkling anses for stor om nedvinklingen ar
> 25 cm/10 m samt for bilar med stralkastarhdjd hogre an
1 m ska halvljusets nedvinkling anses for stor om
nedvinklingen &ar > 30 cm/10 m. For bilar med en
stralkastarhojd fran 0,8 m och upp till 1 m dar
grundinstaliningen enligt tillverkarens uppgift ar mellan
1,5 - 2,0 % ska halvljuset nedvinkling anses vara for stor
om nedvinklingen &r > 30 cm/10 m.

Andrat utférande

Awvser avsiktlig andring av det godkanda utférandet

exempelvis

- stralkastaren forses tape som skymmer del av
ljusdppningen,

- montering av stenskottsskydd som ger pétagligt svagt
ljus (fargat stenskottsskydd ska inte godkannas), eller

- nérdet klart kan konstaterats att konventionella
stralkastare (halv- och dimstrélkastare) har bytts mot
xenonstralkastare.

Vattenfylld stralkastare anses som “’glas/reflektor patagligt
skadad”.

Grund for bedémning (7.1 Sikthjélpmedel) Bil Slap
Vindrutetorkare:
- otillracklig rengoringseffekt 2X
- ur funktion 2
- svephastighet < 25 dubbelslag/min
pa vat ruta 2X
- gar inte att parkera utanfor forarens siktfalt 2X
Vindrutespolare:
- ur funktion (1971) 2X
Backspegel:
- saknas helt (in- och utvandigt) 2
- glas patagligt skadat 2X
- pétagligt 16s 2X
- pataglig forvrangning av reflekterad bild 2X
Utvéndig backspegel:
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- saknas pa vanster sida (1969)
- saknas pé hoger sida, tung lastbil och buss
(1969)
Vidvinkel/ndrzonspegel:
- otillrackligt siktfalt pa passagerarsida, tung
lastbil/saknas (2000)
Frontspegel:
- otillrackligt siktfalt
Stralkastare:
- olika farg pa ljuset (hoger/vanster sida)
- andrat utférande (fargat glas, tape, otillatet
stenskottsskydd etc.)
- patagligt svagt ljus
- glas/reflektor patagligt skadad
Helljusstralkastare:
- ur funktion
- kontrollampa ur funktion
- kontrollampa saknas (1985)
- patagligt bristfllig fastsattning/saknas
- patagligt felriktad
Halvljusstralkastare:
- en sida ur funktion
- béda sidor ur funktion
- patagligt felaktig ljusbild (inte blandande)
- patagligt felriktad i sidled (inte blandande)
- patagligt bristfallig fastsattning/saknas
- blandande ljus (fel ljusbild eller felriktat i
sidled)
- nedvinkling for stor
- fler an tva lyser samtidigt (galler inte
utryckningsfordon och bussar i yrkesmassig
linjetrafik t.0.m. 1984)
- gasurladdningslampa, automatisk ljusniva-
reglering ur funktion
- gasurladdningslampa, stralkastarrengorare
saknas
Reglage/omkopplare:
- funktion osaker
Dimstralkastare:
- felaktig inkoppling
- kan lysa utan att bakre positionslykta lyser
- blandande ljus, < 10 cm/10 m
- patagligt bristfallig fastsattning
- felplacerad, skymmer féreskriven belysning
- fler an tva lyser samtidigt (galler inte
utryckningsfordon och bussar i yrkesmassig
linjetrafik t.0.m.1984)
Fjarrstralkastare:
- kan téndas tillsammans med halvljus
- felplacerad, skymmer foreskriven belysning
Backningsstralkastare:

2X

2X

2X

2X

2X
2X
2X
2X
2X

NN DN N

NN
X X

2X




- lyser utan att backvéxeln &r ilagd (1984)/
kontrollampa saknas (tung lastbil) 2x 2x
Arbetsbelysning:
- kontrollampa ur funktion 2x
- kontrollampa saknas (1984) 2X 2X
- kan inte sléckas 2X

7.2

| 7.21

Kontroll

Metod

7.2.2
7221
7.22.2

Kontroll

MARKERINGAR
Positionslykta (4.2)

Funktion, farg, fastsattning, inkoppling.

Positionslykta fram

- Farg: vitt eller gult ljus.

- Befintlighet bil: fran &rsmodell 1976.

- Befintlighet slap: vagnar vars bredd ar > 160 cm, fran
arsmodell 1977.

Okularkontroll, funktionskontroll. Bakre positionslykta
ska kontrolleras med tanda huvudstralkastare, stopplyktor
och korvisare. Vid bedémning av fel som kan bero pa
spanningsfall ska motorn startas och kéras pa tomgang.

Kontroll av inkoppling innebér kontroll av att bakre
positionslykta lyser samtidigt med huvudstralkastare
(7.1.4 Dimstralkastare). Observera att kontrollen dven
avser automatiska och spénningsreducerade
huvudstralkastare.

Sidomarkering (4.2)
Sidomarkeringslykta (4.2)
Sidomarkeringsreflex (4.8)

Funktion, skador, farg, fastsattning, inkoppling.

Befintlighetskrav

- Lykta krévs pa lastbil/buss/slapvagn vars langd ar
>6m.

- Reflex kravs pa personbil/lastbil/buss vars langd ar
> 6 m samt pa slapvagn oavsett langd.

Observera att

- sidomarkering ska ha orangegul férg,

- bakre sidomarkeringslykta och bakre
sidomarkeringsreflex far vara roda
(grupperade/kombinerade med bakre positionslykta),

- buss av 1972 eller tidigare ars modell far godkéannas
med en sidomarkeringslykta placerad pa den mittersta
tredjedelen av bussen, och

- bakre sidomarkering kravs inte pa dragbil for

pahangsvagn (krav pa minsta avstand fran bakre
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Metod

7.2.3

Kontroll

Metod

7.2.4

7.24.1
7.24.2
7.24.4

Kontroll

begransningsplan galler inte dragbil for pahangsvagn).

Vidare tillater EG-reglerna att

- markeringen placeras 3 m fran fordonets framre del
och 1 m fran fordonets bakre del (nationella krav
=2m), och

- avstandet mellan markeringarna far hogst vara 3 resp.
4 m beroende pa konstruktion (nationella krav = 6 m).

Okularkontroll av farg pa lykta och reflex samt av skador
pa reflex. Kontroll av inkoppling innebar kontroll av att
sidomarkeringslykta lyser samtidigt med positionslyktor.

Funktionskontroll pa slapvagn oavsett langd samt pa
lastbil och buss > 6 m.

Skyltlykta (4.7)
Funktion.
Funktionskontroll.

Reflex (4.8)

EG-reflex (4.8)
LGF-skylt
Konturmérkning (4.8)

Skador, farg, typ.

Med typ av reflex avses

- trianguldr eller icke trianguldr reflex,

- EG-reflex, och

- LGF-skylt.

Observera att slap, utéver triangular typ, dven far ha reflex

av typ “icke trianguldr”. Rétt typ av rektangular reflex-

anordning baktill pa tung lastbil respektive tung slapvagn.

Krav pa rektanguldra EG-reflexer géller inte

- lastbil och sldpvagn med totalvikt < 3 500 kg,

- lastbil och slapvagn av 1950 eller tidigare arsmodell,

- utryckningsfordon och slapvagn kopplad till sadant
fordon,

- lastbil med karosserikod 76 eller 91
(bargningsfordon), eller

- styraxel for pAhangsvagn.

Krav pa konturméarkning galler inte

- lastbil med totalvikt < 7 500 kg,

- slépvagn med totalvikt < 3 500 kg,

- dragbil for pahangsvagn,

- icke fardigbyggda fordon, och

- chassi med hytt.



Metod Okularkontroll.
7.25 Dimbaklykta (4.5)
7.25.1 Kontrollampa (4.9)
Kontroll Funktion pa kontrollampa, farg pa ljuset fran
dimbaklyktan samt att dimbaklyktan gar att slacka.
Metod Okularkontroll.
7.2.6 Varsellykta (4.12)
727 Annan lykta (4.12)
7.27.1 Breddmarkeringslykta (4.12)
7.2.7.2 Identifieringslykta (4.12)
Kontroll Féarg, typ. Framre breddmarkeringslykta och
identifieringslykta ska ha vitt eller gult ljus. Fordon av
1983 och tidigare arsmodell far ha orangegult ljus.
Metod Okularkontroll.
Beddmning
Grund for bedémning (7. 2 Markeringar) Bil Slap
Markering:
- skymd 2X 2X
- &ndrat utforande (férg, tape etc.) 2 2
- pétagligt bristféllig fastsattning 2X 2X
Positionslykta fram:
- en sida/bada sidor ur funktion/saknas 2X 2X
- annan farg pa ljuset an vitt/gult 2X 2X
Positionslykta bak:
- en sida ur funktion/saknas/pétagligt svagt
ljus 2X 2X
- en eller flera lyktor ur funktion (fordons-
bredden markeras osymmetriskt) (1987) 2X 2X
- bada sidor ur funktion/saknas/
patagligt svagt ljus 2 2
- inte inkopplad tillsammans med huvud-
/dimstrélkastare 2
- funktion felaktig vid samtidig anvandning
med stopplykta/korriktningsvisare 2 2
- annan férg an rott 2X 2X
Sidomarkeringslykta (buss, lastbil och slap med
langd > 6 m):
- felaktig inkoppling 2 2
- en eller flera ur funktion/saknas 2X 2X
- samtliga (>1) pa en sida, ur funktion/saknas 2 2
- annan farg an orangegult 2X 2X
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- korriktningsvisare ska avge orangegult ljus,
- for flyttsak och for 1975 och tidigare drsmodell
godtas vitt ljus framat och rétt bakat,

Sidomarkeringsreflex (bil med langd > 6 m samt
slap):
- en eller flera patagligt skadad/-e/saknas 2X 2X
- samtliga (>1) pa en sida, skadade/saknas 2 2
- aterkastar fel farg (foreskriven reflex) 2X 2X
Skyltlykta:
- ur funktion 2X 2X
- saknas 2 2
- skadad/felmonterad (vitt ljus bakat) 2X 2X
Reflex framtill:
- patagligt skadad 2X
- saknas pé en sida 2x
- saknas helt 2
- &terkastar fel farg 2x
Reflex baktill:
- patagligt skadad 2X 2X
- saknas pé en sida 2X 2X
- saknas helt 2 2
- &terkastar fel farg 2X 2X
- av triangular typ 2X
- trianguldr typ, saknas 2X
Rektangulér reflexanordning, s.k. EG-reflex (1950 —
2010-07):
- patagligt skadad 2X 2X
- saknas 2X 2X
- fel typ 2X 2X
Konturmérkning (2011-08):
- patagligt skadad 2X 2X
- fel typ 2X 2X
Dimbaklykta:
- kontrollampa ur funktion 2X
- fel farg 2X 2X
- kan inte sléckas 2X 2X
Annan lykta:
- fel férg 2X 2X
- inte tillaten lykta 2X 2X
7.3 SIGNALER
7.3.1 Korriktningsvisare (4.4)
7.3.1.1 Sidokdrriktningsvisare (4.4)
7.3.1.2 Kontrollanordning (4.9)
7.3.13 Reglage (4.4.2)
Kontroll Funktion, farg, fastsattning (funktion géller dven




Metod

Beddmning

7.3.2
7321

Kontroll

Metod

7.3.3
7.33.1

Kontroll
Metod
7.3.4
Kontroll
Metod

7.3.5
7.35.1

Kontroll
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- separat sidokdrriktningsvisare kravs fran 1986 ars
modell (undantag flyttsak), och att

- bilar av arsmodell 1983 och tidigare kan ha fallbara
korriktningsvisare med fast sken pa fordonets sida.

Okularkontroll, funktionskontroll. Kdrriktningsvisare
ska kontrolleras med tanda huvudstralkastare och
stopplyktor. Vid bedémning av fel som kan bero pé
spanningsfall ska motorn startas och kéras pa tomgang.
Vid tveksamhet om beddmning av blinkfrekvens
kontrolleras antalet blinkningar/15 sek.(10 — 35
blinkningar pé 15 sek vid tomgéngs- och laddningsvarv.)
Kontrollanordning ska vara optisk eller akustisk.

Reglage som inte kvarstar i paslaget lage (vid korning rakt
fram) bedoms som "funktion osdker" enligt "Grund for
bedémning”.

Stopplykta (4.3)
Extra stopplykta (4.3)

Funktion, farg, fastsattning.

Farg: Rott ljus samt for 1975 och tidigare &rs modell
godtas gult ljus.

Okulérkontroll, funktionskontroll. Stopplykta ska
kontrolleras med tanda huvudstrélkastare och kor-
riktningsvisare. Vid bedémning av fel som kan bero pa
spanningsfall ska motorn startas och kéras pa tomgang.
I funktionskontroll ingr ocksa kontroll av att stopplyktan
tands vid 14g retardation (< 2 m/s?). Vid tecken pa att
hogt pedaltryck fordras for att tdnda stopplyktan ska
kontrollen utféras i bromsprovare.

Signalanordning (7.7)
Reglage (7.7)

Funktion.

Funktionskontroll av foreskriven ljudsignalanordning.
Varningstriangel (7.4)

Befintlighet av varningstriangel.

Okulérkontroll.

Larmanordning
Reglage

Funktion.
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Metod Funktionskontroll.
| 7.36 (P) Skolskjuts, blinklykta (9.10.2)
Kontroll Blinklykta for skolskjuts kontrolleras om polis vid
flygande inspektion anmarkt pa denna.
Metod Funktionskontroll, okul&rkontroll
Beddmning
Grund for bedémning (7. 3 Signaler) Bil Slap
Signal:
- skymd 2X 2X
- dndrat utférande (férg, tape etc.) 2 2
- patagligt bristfallig fastsattning 2X 2X
Korriktningsvisare:
- fel farg 2X 2X
- en sida, fram eller bak, ur funktion 2X 2X
- bada sidor, fram eller bak, ur funktion 2 2
- en sida, fram och bak, ur funktion 2 2
- patagligt svagt ljus 2 2
- blinkfrekvens < 40 eller
> 140 blinkningar/min 2
- kontrollanordning ur funktion 2X
- funktion felaktig vid samtidig anvandning
med positions-/stopplykta 2 2
Sidokarriktningsvisare (1986):
- ur funktion 2X
- annan farg an orangegult 2X
Stopplykta:
- fel farg 2X 2X
- en sida ur funktion (dven osymmetri) 2X 2X
- béada sidor ur funktion 2 2
- pétagligt svagt ljus 2 2
- tands inte vid lag retardation 2
- funktion felaktig vid samtidig anvéndning
med positionslykta/korriktningsvisare 2 2
- extra, ur funktion (&ven osymmetri) 2X 2X
Signalanordning:
- ur funktion/saknas 2X
- otillfredsstéllande ljudstyrka 2X
Larmanordning:
- ur funktion eller otillfredsstéallande
ljudstyrka 2
- monterad pa bil som inte &r
utryckningsfordon 2
Reglage:
- funktion oséker 2




Varningstriangel:
- saknas 2X
Skolskjuts, blinklykta:
- en lykta ur funktion 2x
- patagligt svagt ljus/ur funktion 2

8 INSTRUMENTERING
8.1 FARDINSTRUMENT
| 8.1.1 Hastighetsmatare (7.8)
| 8.1.3 (P) Fardskrivare (7.9)
|8.1.4 Vagmatare (7.11)

Kontroll Funktion, dven skalgradering.

Metod Okulérkontroll, funktionskontroll vid enkel
provkorning. Ingen sarskild kontroll av att hastig-
hetsmétare gar att avlasa i morker - anmarkning enligt
nedan gors ndr detta upptécks spontant.

Om fordonet har vdgmaétare kontrolleras angiven strécka
mot féregéende inrapporterade vagmatarstallning.
Underk&nnande ska ske om vagmatarstallningen ar
uppenbart manipulerad.

Beddmning Férdskrivare kan endast godkénnas efter reparation och
kontroll vid ackrediterad verkstad.

Grund for bedémning (8.1 Fardinstrument) Bil Slap
Hastighetsmatare:

- gar inte att avlasa i morker 2X

- ur funktion 2

- pataglig felvisning/endast miles-graderad 2

- saknas (1956) 2
Vagmatare (2012):

- felvisning 2X

9 OVRIGT

9.1 KOPPLINGSANORDNING

9.11 Kulkoppling (6.1.6)

9.11.1 Dragkula (6.1.6)

9.11.2 Kopplingsdel demonterbar (6.1.6)
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9.1.1.3
9.114
9.115

Kontroll

Metod

9.1.2

9.121
9.122
9.1.2.3
9.1.24
9.1.25
9.1.2.6
9.1.2.7

Kontroll

Metod

9.13
9.13.1

Kontroll

Metod

Kopplingsdel vridbar (6.1.6)
Kopplingsdel féllbar (6.1.6)
Dragram (6.1.6)

Funktion, fastsattning, skador, slitage.

Okulérkontroll av fastsattning, skador och slitage.

(P) Skyddskapa for kuldelens fastséttning i dragram
kontrolleras om polis vid flygande inspektion anmarkt pa
denna.

Rostskadekontroll med verktyg utférs nér rostangrepp
konstaterats.

Matning utfors da slitage konstateras.

Funktionskontroll av lasning pa fallbar, vridbar och
demonterbar kopplingsdel.

Bygelkoppling (6.1.6)
Kopplingsbult (6.1.6)
Horisontalbult (6.1.6)
Underhalsbussning (6.1.6)
Lasmekanism (6.1.6)
Gummielement (6.1.6)
Luftmandvrering (6.1.6)
Fangmun (6.1.6)

Funktion, fastsattning, skador, slitage.

Okulérkontroll av fastséttning, skador och slitage.
Fastsattning géller ocksa kopplingsdelar — t.ex.
Iasmekanismens fastsattning i bygel.

Matning utfors da slitage konstaterats.
Funktionskontroll pa kopplingens mangver- och
l&sanordning genom att mandvrera kopplingen till 6ppet
och I3st lage samt genom att kopplingsbulten trycks uppat
med verktyg. | lasanordning ingér forsta- och andra-
Iasning.

Krokkoppling (6.1.6)
Lasmekanism (6.1.6)

Funktion, fastsattning, skador, slitage.
Okuléarkontroll av fastsattning, skador och slitage.

Matning utfors da slitage konstaterats.



9.1.4
9.14.1
9.14.2
9.14.3
9.14.4
Kontroll

Metod

Beddmning

9.15
9.15.1

Kontroll

Metod

| 9.1.6
Kontroll

Metod

TSFS 2011:101

Funktionskontroll pa kopplingens mandver- och las-
anordning. I I&sanordning ingér forsta- och andraldsning.

Véandskiva (6.1.6)
Lasmekanism (6.1.6)
Lagring (6.1.6)
Slitring (6.1.6)

Féaste flyttbar (6.1.6)

Funktion, fastsattning, skador, slitage.

Okularkontroll av fastsattning, skador och slitage.
Sarskild uppmarksamhet ska agnas at vandskivans
infastning i fordon.

Funktionskontroll pd kopplingens mangver- och
Iasanordning genom att tillkoppla slapvagn eller
mandvrera kopplingen med hjélp av sarskilt verktyg.
Slitage i lasanordning kontrolleras genom att gunga
dragbilen eller genom att anbringa krafter i langdled pa
verktyget. | ldsanordning ingar forsta- och andralasning.

Maétning utfors vid osédkerhet om bedémning.

I vandskivans lagringar, finns konstruktivt en relativt stor
rorelse. Anmarkning mot glapp i vandskivans lagringar
gors endast i uppenbara fall.

Vandskiva monterad pa kulvindkrans ska ha stopp som
begransar vridrorelsen till hogst + 20° i forhallande till
fordonets langdriktning. For en kulvandkrans som &r ca
1 m i diameter innebér £ 20° att rorelsen vid kransens
periferi far vara hogst 35 — 40 cm.

Dragbalk (6.1.6)
Gavelplat (6.1.6)

Fastsattning, skador.
Okulérkontroll av fastsattning och skador.

Rostskadekontroll med verktyg utférs nér rostangrepp
konstaterats.

Slapvagnskontakt (4.10)
Funktion, skador.

Okuléarkontroll.
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9.1.7
9171
9.1.7.2

Kontroll

Metod

9.18
9.18.1

Kontroll

Metod

9.1.9
9.19.1
9.1.9.2

Kontroll

Metod

9.1.10
9.1.10.1

Funktionskontroll. Kontaktens funktion kontrolleras i de
fall slapvagn medfoljer vid besiktningen.

Kulhandske (6.1.6)
Lasmekanism (6.1.6)
Kontrollanordning (6.1.6)

Funktion, fastsattning, skador, slitage.

Okulérkontroll av fastséttning, skador och slitage med
frankopplad slapvagn.

Funktionskontroll av kopplingens manéver- och
I3sanordning. | lasanordning ingér forsta- och andra-
Iasning och i vissa fall kontrollanordning. Lasfunktionen
kontrolleras genom att mandvrera kopplingen till 6ppet
och last lage samt genom att med lampligt verktyg
anbringa krafter i kulhandskens kulskal. Nar kulhandsken
ar i last lage far inte lasning 6ppnas nar denna belastas.

Slitage, sdsom glapp mellan kula och kulhandske,
kontrolleras vid lyft under dragstang.

Dragdgla (6.1.6)
Slitring (6.1.6)

Fastsattning, skador, slitage.

Okulérkontroll. Med fastsattning avses dglans fast-
sattning i dragstangen och slitringens fastsattning i drag-
oglan.

Matning utfors da slitage konstaterats.

Dragstang (6.1.6)

Dragstangslagring (6.1.6)

Forlangningsmekanism (6.1.6)

Fastsattning, skador, slitage, glapp.

Okularkontroll av fastséttning skador och slitage.

Rostskadekontroll med verktyg utfors nér rostangrepp
konstaterats.

Glappkontroll av dragsténgslagring och férlangnings-
mekanism. Kontrollen sker genom att sldpvagnen bromsas
och gungas med dragbilen.

Tapp (6.1.6)
Slitplat (6.1.6)



Kontroll Fastsattning, skador, slitage.

Metod Okularkontroll av fastsattning, skador och slitage med
frankopplad slapvagn. Fastsattning kontrolleras ocksa
genom att knacka pa tappen och fastsattningsskruvar som
ar mojliga att komma at utan demontering.

Matning av ovalitet utfors da slitage konstaterats.
Tappens langd under slitplat mats om skador pa tapp eller
vandskiva (mekanism) tyder pa att tappen har fel langd.
Anordning som kan vara monterad pa 2"-tapp for att passa
i vandskiva for 3,5" ska demonteras for kontroll av
tappens slitage.

9.111 Kopplingsklasskylt

Kontroll Skador, (P) Befintlighet.

Metod Okulérkontroll av skyltens lasharhet.

9.1.12 Multifunktionskoppling (6.1.6)

9.1121 Kopplingsenhet (6.1.6)

9.1.12.2 Dragkil (6.1.6)

9.1.12.3 Display (6.1.6)

Kontroll Funktion, fastsattning, skador, slitage.

Metod Okulérkontroll av fastsattning, skador och slitage.
Funktionskontroll pa kopplingens mandver- och
I3sanordning genom att mandvrera kopplingen till 6ppet
och last lage.

Bedémning Har kopplingsanordning (baktill) sadana brister att
slapvagn inte med sékerhet kan tillkopplas anges pé
besiktningsprotokollet: “risk - sldpvagn far inte
tillkopplas”.

Grund for bedémning (9.1 Kopplingsanordning) Bil Slap
Kopplingsanordning:
- kontroll kan inte utforas 2 2
- nagot bristfallig fastsattning/I6s 2 2
- felaktig montering eller reparation 2 2
Kula/tapp:
- ovalitet > 1 mm 2 2
- pétagligt skadad 2 2
Slitplat:
- mycket sliten 2
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Demonterbar-/vrid-/fallbar kopplingsdel:

- 1&sning osaker/patagligt karv

- patagligt glapp i last lage
Bygel-/krokkoppling:

- patagligt sliten eller sliten > tillaten grans

- patagligt karv eller skadad

- lasning osaker

- kontrollstift skadat
Luftmandvrering:

- kan inte goras trycklds

- reglage kérvar/funktion osaker

- funktion oséker genom skadad ventillada

- ombyggd/andrad

- ndgot lackage

- patagligt bristfallig fastsattning/1os
Fangmun, integrerad i bygelkopplingen:

- patagligt skadad
Fangmun:

- saknas
Véndskivans mekanism:

- patagligt karv eller skadad

- patagligt sliten eller lasning osaker
Véndskiva:

- lagring patagligt sliten/glapp

- anliggningsyta mycket sliten

- slitring skadad eller 16s

- felaktigt 1age
Féste for flyttbar (vandskiva):

- ndgot bristfallig fastsattning/1os

- lasning osaker/patagligt sliten
Kulhandske:

- lasning osaker/patagligt karv

- pétagligt skadad/sliten
Dragogla:

- pétagligt sliten eller sliten > tillatna

gransvérden

- patagligt skadad

- slitring 16s eller felaktigt monterad/fastsatt
Dragram/dragbalk/dragstang:

- patagligt skadad/sprickor

- deformerad

- mjukrost eller rosthal
Dragstangslagring:

- patagligt glapp
Dragstang, forlangningsmekanism:

- patagligt glapp/sliten
Slapvagnskontakt:

- saknas

- patagligt skadad

- funktion oséker
Kopplingsklasskylt:

N

NN NN

NN NDDNDN

NN

N

N

2X
2X
2X

N NN NN DNDN

NN DNDN

N

2X
2X
2X




- skadad 2X 2X

- felaktiga uppgifter 2x 2X

-saknas 2X 2X
Multifunktionskoppling:

- nagot glapp 2 2

- patagligt sliten 2 2

- patagligt skadad 2 2

- reglage karvar/funktion osaker 2 2
Dragkil:

- patagligt glapp i kulleden 2x

- patagligt glapp i kulleden (justering i botten) 2
Kopplingsanordning

- risk for haveri (avser framtill) 3
Brist som medfor risk for haveri eller att slapvagn 2 2
lossnar (se ovan)

9.2
9.21
9.211
9.21.2
9.2.13
9.214

Kontroll

Metod

Beddmning

TRAFIKFARLIGA ANORDNINGAR

Utskjutande detalj
Spoiler
Viltfangare
Antennfaste
Prydnadsforemal

Fastsattning, skaderisk. Med utskjutande detalj avses

fasten, skadade fordonsdelar och eftermonterad utrustning

som vid pakérning patagligt 6kar risken for personskada

pa oskyddad trafikant

Observera att

- forbudet omfattar inte husvagnsspoiler, smutsavvisare
for bakruta, fasten och skydd for extraljus samt
fastanordning och avbérare for frontmonterad vinsch,

- det for prydnadsféremal finns ett generellt undantag
som géller originalmonterat ”ornament" pa huv och
originalmonterad spoiler for personbil av 1972 ars
modell eller tidigare, och att

- vingmuttrar for hjuls fastsattning ar tillatna t.o.m.
1967 ars modell.

Okulérkontroll. Att avgéra om en s.k. spoiler eller
viltfangare ar godkand &r inte enkelt eftersom de kan vara
nationellt godkanda, godké&nda enligt ECE-reglemente,
uppfylla EG-direktiv 92/114 eller inga i ett
helfordonsgodkéannande (EG-direktiv 70/156). Nagon
forteckning éver konstruktioner som godkénts finns inte.
Spoiler och viltfangare ska darfor underkannas enbart om
de har en olamplig utformning som medfor risk for
personskada.

| Grund for bedémning (9.2 Trafikfarliga anordningar) | Bil | Slap |
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Utskjutande detalj som medfor risk fér personskada:
- konventionellt faste for demonterbar antenn 2X
- Bvriga 2 2
Utformning/placering olamplig (risk for personskada) 2 2
Inte tillaten anordning 2 2
Patagligt bristfallig fastsattning 2 2
Risk for att delar lossnar 3 3
9.3 REGISTERUPPGIFT
9.3.1 Identitet
93.1.1 Registreringsskylt (0.1)
9.3.1.2 Chassinummer (0.2)
9314 Identifieringsmarke
Kontroll Overensstammelse betriffande chassi- och

registreringsnummer samt dversiktlig kontroll av fordonet.

Metod Okulérkontroll.

Identifiering sker genom kontroll av att

- fordonets instansade chassinummer (skylt i vissa fall)
Overensstammer med uppgift i vagtrafikregistret,

- registreringsnumret tillhor fordonet, och

- fordonet inte har &ndrats i sddan omfattning att det
vasentligt avviker fran tidigare godkant utférande
(6versiktlig kontroll).

Fordon med personlig skylt ska &ven ha "identifierings-

marke", dvs. uppgift om fordonets ordinarie registrerings-

nummer. For personbil ska denna uppgift (normalt) finnas

pd insidan av bilens bakre higra sidoruta.

Bedomning ~ Om fordonet inte kan identifieras pa ett tillfredsstéllande
satt ska det underkannas. Det besiktade fordonet ska ges en
tillfallig identitet i avvaktan pa utredning. Fordon som inte
kan identifieras ska foreldggas om registreringsbesiktning.

9.3.2 Andring

9321 Kopplingsanordning

9.3.2.2 Taxiutrustning

9323 Dubbelkommando

9324 Larmanordning

9.3.25 Handikapputrustning
| 9.3.2.7 Motor (6.1.9)

9.3.2.8 Karosserikod

9.3.2.9 Sparvidd

9.3.2.10 Hjuldimension

Kontroll Overensstammelse/avvikelse mellan fordon och

registrerade uppgifter betraffande
- kopplingsanordning,

74



Metod

Beddmning

- karosserikod,

- drivmedel,

- uppgifter i végtrafikregistret som har betydelse for
kontrollbesiktningen, och

- farg.

Okulérkontroll. Vid fargavvikelse ska den rétta fargen
rapporteras till vagtrafikregistret.

Fordonet ska foreldggas om registreringsbesiktning nér det
visar sig att fordonet har andrats i icke ovéasentlig grad fran
identitets-, trafiksékerhets- eller miljésynpunkt och i
forhallande till tidigare godkant utférande.

Foreldggande om registreringsbesiktning behdver inte
meddelas om &ndringen resulterar i en bristfallighet, som
fordonségaren avser eller har mojlighet att enkelt aterstélla
till tidigare godkant utférande. Exempel pa sadan andring
kan vara utbyte till hjul som inte técks av fordonets
stdnkskydd (stankskérm).

Registreringsskyltar tillnandahalls av Transportstyrelsen.
Nér det &r uppenbart att registreringsskylt bytts mot skylt
av annat utforande ska detta beddmas som registrerings-
skylt "felaktig” enligt nedan.

Registreringsskylt ska monteras framtill och baktill. Skylt
som monterats innanfor vindruta eller bakrutan ska darfor
inte accepteras (bedéms som svaravlast enligt nedan).

Grund for bedémning (9.3 Registeruppgift) Bil Slap

Andring:

Registreringsskylt:
- saknas 2X 2X
- svéravlast 2X 2X
- felaktig 2X 2X
- bristféllig fastséttning 2x 2x
Identifieringsmérke for personliga fordonsskyltar:
- saknas 2x 2X

- Brist som ska &tgardas genom aterstallande 2 2

9.4
941

Kontroll

PROVKORNING
Funktioner

Funktion, skador, karvning, kdrbarhet. Vid kdrning
gors slutlig kontroll av system 1 - 8 med bland annat
iakttagelser/felindikationer som grund. Om provkdrning
utfors fore kontroll av system 1 - 8 ska iakttagelser/
felindikationer ligga till grund for fortsatt kontroll.
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Brist som kan hé&nforas till viss position ska foras dar.

Exempel pa brister som konstaterats vid besiktningen, och

som darmed kan hanforas till en viss position, ar

- konstaterad skada/skevhet i stomme eller
hjulupphangning som medfor forsamrad kdrbarhet,

- pataglig sneddragning vid bromsning pa vég, eller

- tecken pa felaktig bromskraftférdelning som forstarks
vid provkdrning, pulserande bromsverkan som
forstarks vid provkorning.

Metod Enkel och fullstandig provkdrning.
Beddmning
Grund for bedémning (9.4 Provkdrning) Bil Slap
Brister vid kdrning som inte konstaterats eller gett
nagra felindikationer/iakttagelser vid besiktningen:
- drar patagligt i sidled vid normal kérning 2 2
- pataglig karvhet i styrning vid mandvrering
eller instabilitet vid kdrning 2 2
- mycket kraftigt missljud fran fram- resp.
bakvagn 2 2
- patagligt svar att mandvrera vid normal
kdrning 2 2
- mycket svar att mandvrera (uppenbar
trafikfara) 3 3
9.5 (P) SAMTLIGA KOMPONENTER/UTRUSTNING
951 Skador vid trafikolycka
9.5.2 Samverkande brister
Kontroll Skador
Metod Okulérkontroll av eventuella skador (P) som tidigare har

underkénts vid flygande inspektion och som normalt inte
ingdr i den ordinarie kontrollbesiktningen. Fordon som
belagts med korforbud ska alltid genomga en fullstandig
kontrollbesiktning.

Beddmning

Grund for bedémning (9.5 Samtliga komponenter/ Bil Slap
utrustning)

(P) Fran trafiksakerhetssynpunkt véasentlig utrustning:

- Patagliga skador 2 2
- Mycket omfattande skador 3 3
Risk for haveri 3 3

76



13
13.1

13.11

13.1.1.3
13114
13.1.1.5

Kontroll

Metod

13.1.2

13121
13.1.2.2
13.1.2.3
13.1.24
13.1.2.5
13.1.2.6
13.1.2.7

Kontroll

Metod

13.1.3
13.1.3.1

BRANDSKYDDSKONTROLL AV BUSS
KRAFTKALLA

Motor

Motorrum
Drivremmar
Oljetank/behallare

Tathet, ventilation, brannbara &mnen, remspanning,

slitage

Kontrollen avser

- oljelackage fran motor,

- fukt pa grund av bransle-/oljeldckage i motorutrymme
inklusive isolermaterial i vaggar och tak,

- att sérskilda 6ppningar for ventilation inte ar
igensatta,

- brédnnbara &mnen i motorrum (olja, spolarvatska, extra
drivremmar o.d. far inte forvaras i motorrummet), och

- remspanning och slitage pé driviemmar till all
utrustning som drivs direkt fran motorn eller fran axel
som utgdr fran motorn (exempel; generator,
kompressor, pumpar m.m.)

Okularkontroll i motorrum och underifran. Lucka 6ver
motor demonteras/Gppnas. Kontroll gérs ocksa genom
luckor fran sidan samt underifran.

Branslesystem
Bransletank
Tankband
Bransleror
Bransleslang
Brénslepump
Branslefilter
Tanklock

Fastsattning, skador, skaderisk, tathet.

Okulérkontroll av tank, ledningar, pump, filter m.m. i

brénslesystemet.

- Lucka 6ver motor demonteras/Gppnas.

- Kontroll gors ocksa genom luckor fran sidan samt
underifran.

- Pastéllen dar det finns risk for skavskador gors om
mojligt en utdkad kontroll genom att rér och slangar
frilaggs.

- Sérskild uppmérksamhet ska riktas mot slang som har
en metallomspunnen flata.

Avgassystem
Grenroér
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13.1.32
13.1.33
13.1.35

Kontroll

Metod

13.1.4

13.14.1
13.14.2
13.1.43
13144
13.1.45
13.1.4.6
13.1.4.7
13.1.4.8

Kontroll

Metod

13.1.6

13.16.1
13.1.6.2
13.1.6.3
13.1.6.4
13.1.6.5

Kontroll

Metod

Avgasror
Ljuddampare
Turbo

Fastsattning, tathet.
Okulérkontroll.

Elsystem

Batteri

Batterilada
Elledning

Rela

Generator
Startmotor

Tandlas
Huvudstrémbrytare

Fastsattning, skador, skaderisk.

Okularkontroll i motorrum, bagagerum och underifran
av ledningar och komponenter i elsystemet med avseende
pa fastsattning och skador som kan medféra risk for
kortslutning.

- Péstéllen dar det finns risk for skavskador gors om
mojligt en utdkad kontroll genom att ledningar
frilaggs.

- Sérskild uppmérksamhet ska riktas mot eftermonterad
utrustning.

- Batteri som ar placerat pa "slade" dras fram for
kontroll av batterikablar, kabelgenomférningar och
eventuella huvudstrombrytare. Batteriets poler ska
vara skyddade om det finns risk for att detaljer som
placeras i batteriutrymmet kan orsaka kortslutning.

Hydraulsystem
Hydraultank/behallare
Hydraulmotor
Hydraulror
Hydraulslang
Hydraulpump

Fastsattning, tathet, skador, skaderisk. Kontrollen
géller hydraulsystem for: drivning av fordonet, kylflakt,
styrservo, lyftplattform m.m.

Okularkontroll i motorrum och underifran.

Vid anmarkning mot detaljer som inte finns som
komponentdel gérs anmarkningen pa komponent
13.1.6 Hydraulsystem.



Beddmning
Grund for bedémning (13.1 Kraftkalla) Bil Slap
Motor:
- négot oljelickage/oljebemingd 2
- drivrem otillrackligt spand eller patagligt
sliten 2
Motorrum:
- luftintag for ventilation patagligt igensatt 2
- férvaring av brannbara &mnen 2X
- patagligt oljebeméngt (aven isolermaterial) 2
- risk for brand 3
Avgassystem:
- pétagligt bristfillig fastsattning 2
- patagligt lackage 2
- risk att lossna 3
Avgassystem, turbo:
- nagot oljeliackage 2
- patagligt avgaslackage 2
Komponenter i brénslesystem:
- nagot lackage 2
- pétagligt bristfillig fastsattning 2
- rér/slang patagligt skadad 2
- ror/slang risk for skada 2
- hog-/Iagtrycksledning mellan pump och
insprutare nagot bristfallig fastsattning 2
- tanklock saknas 2X
Brénsletank:
- risk att lossna 3
Brénslesystem:
- risk for brand 3
Elsystem:
- skador/bristféllig fastsattning med risk for
kortslutning 2
- risk for skada pa ledning 2
- batteri négot bristfalligt fastsatt 2x
- batteripoler saknar skydd, risk for
kortslutning 2
- batteri kan inte kontrolleras 2
- risk for brand 3
Hydraulsystem:
- nagot lackage 2
- komponent/rér/slang, nagot bristfallig
fastsattning 2
- rér/slang patagligt skadad 2
- risk for brand 3
13.2 PERSON-, LAST- OCH MOTORUTRYMME

13.21 Utrustning
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13211
13.21.2
13213
13.214
13215
13.2.1.6

Kontroll

Metod

Beddmning

Brandslackare
Brandvarnare
Sprinkler

Varmare (9.3)
Luftkonditionering (9.3)
Nodutgang (9.1.2)

Placering, klass, plombering av brandslackare (galler
aven extra brandsléckare)

‘ - Minst en slackare per vaningsplan ska vara atkomlig i

forar-/passagerarutrymmet.

- Skylt om slackarens placering krdvs om sldckare inte
ar val synlig.

- Minst klass 34A 183B enligt svensk standard
SS-EN 3-1.

- Klass ABE Il och ABC Il godtas om det framgar att
sléckaren har minst 5 kg slackmedel.

Funktionsmdjlighet: avser sprinkler, brandslackare,
brandvarnare och nédutgéng.

Brandvarnare: kontrolleras genom att via nyckel, vred
eller liknande kontrollera att signal kan avges. Observera
dock att kontrollmdjlighet kan saknas.

Nodutgang, t.ex. fonster med hardat glas, far inte forses
med metallnét eller dekaler/solfilm eller likvardigt. Vidare
géller foljande:

- Buss, > 20 passagerare, tagen i bruk fore den 1 mars
2004 ska ha fonster av hardat glas som utgor
nodutgang i bakrutan, eller en ruta pa varje sida i
bussens bakre del.

- Buss tagen i bruk den 1 mars 2004 eller senare ska ha
dorrar, fonster eller luckor som utgér nédutgangar.
No6dutgéng ska finnas pa varje vaning. Nodutgdngarna
ska latt kunna anvandas béade fran utsidan och insidan.

Fastsattning, skador, tathet: avser luftkonditionering och
varmare.

Okularkontroll i motorrum, utrymme for viarmare och
invandigt i bussen.

Grund for beddmning (13.2 Person-, last- och Bil Slap
motorutrymme)

Brandsléckare:
- saknar mojlighet att fungera
- saknas 2

N
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- inte l4tt atkomlig 2
- otillracklig effektivitet 2
- plombering saknas 2
- skylt om placering saknas 2x
Brandvarnare:
- saknar mojlighet att fungera 2
Sprinkler:
- saknar mojlighet att fungera 2
Luftkonditionering:
- kompressor, nagot bristfallig fastsattning 2
Varmare:
- négot brénsle-/avgaslackage 2
- avgasror patagligt skadat 2
- risk for brand 3
Nodutgang:
- blockerad/saknar mojlighet att fungera 2
30 MILJOKONTROLL
Allmént For genomférande av kontroll enligt 30.1, 30.2 och 30.3

géller de forutsattningar som anges i bilaga 7.

30.1 AVGASRENING - UTRUSTNING, INJUSTERING

OCH FUNKTION

30.1.1 Vevhusventilation (8.2.1.1)
Kontroll Funktionsmadjlighet, tathet pa slutet system:

- Motorer med bensindrift — latt bil fr.o.m. 1969.

- Motorer med dieseldrift - kravet galler endast latt bil
fr.o.m. drsmodell 1989 med motor som avgas-
certifierats med vevhusventilation. Kontroll av
vevhusventilation ska darfor endast gélla bil som har
sadan utrustning.

Metod Okulérkontroll.

30.1.2 Katalysator (8.2.1.1)

Kontroll Funktionsmojlighet pa katalysator.

Metod Okularkontroll pa bil som enligt féreskrivna miljokrav
ska ha katalysator.

30.1.3 Syresensor (8.2.1.1)

Kontroll Funktionsmdjlighet pa syresensor.
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Metod

30.1.4
Kontroll

Metod

30.15
Kontroll

Metod

30.1.6
Kontroll
Metod

30.1.7

Kontroll

Metod

30.1.9
30.1.9.1

Kontroll

Okulérkontroll av syresensor med ledningar och
anslutningar pa bil som enligt foreskrivna miljokrav ska
ha syresensor.

EGR-system (8.2.1.1)

Funktionsmdjlighet.

Okularkontroll. Oversiktlig kontroll av EGR-ventil med

ledningar och anslutningar.
Luftpump (8.2.1.1)
Funktionsmdjlighet.

Okularkontroll. Oversiktlig kontroll av luftpump med
ledningar och anslutningar.

Pulsair-system (8.2.1.1)

Funktionsméjlighet.

Okularkontroll. Oversiktlig kontroll av pulsair-system.
Avdunstning (8.2.1.1)

Funktionsméjlighet.

Okularkontroll. Oversiktlig kontroll av komponenter
med ledningar och anslutningar.

Omborddiagnossystem (OBD) (8.2.1.1)
Felindikator (8.2.1.1)

Funktion pa felindikator/varningslampa fér motor-
elektronik och omborddiagnossystem med avseende pa
bekréftad felkod som registrerats i bilens ombord-
diagnossystem (OBD) "Mode 37, giller

- bensindriven personbil och lastbil med totalvikt av
hdgst 3 500 kg fr.o.m. 2002,

- dieseldriven personbil med hdgst 4 passagerare och
med en totalvikt av hogst 2 500 kg fr.o.m. 2004,

- dieseldriven personbil med 5 passagerare eller fler
och med en totalvikt av hdgst 2 500 kg fr.o.m. 2006,
och

- dieseldriven personbil med en totalvikt 6ver 2 500 kg
samt lastbil och buss med en totalvikt av hogst
3500 kg fr.o.m. 2007.



Metod

Beddmning

| 30.1.10
Kontroll

Metod

Beddmning

Funktionskontroll av att felindikatorn/varningslampan
tands fore start av motorn och att den slacks nar motorn
startat.

Funktionskontroll av bilens omborddiagnossystem ska
ersatta matning vid tomgang enligt 30.2.1 eller
opacitetsmatning vid fri acceleration enligt 30.3 for bilar
av arsmodell angivna ovan.

Har bilen inte genomfort samtliga sjélvtester (rediness
codes) ska matning vid tomgéng enligt 30.2.1 eller
opacitetsmatning vid fri acceleration enligt 30.3
genomforas.

Underk&nnande av bekréaftad felkod som registrerats i
bilens omborddiagnossystem (OBD) ”Mode 3” ska ske for
felkoder PO001 — P0499 samt P0650 enligt SS-1ISO
15031-6:2005. Ovriga felkoder bor anges som notering” i
besiktningsprotokollet.

deNOx-system (8.2.2.1)
Funktionsméjlighet.

Okulérkontroll.

Underk&nnande av deNOX-system ska ske nér

reagensamne (t.ex. Urea) saknas, har frusit eller om
systemet saknar mojlighet att fungera.

Grund for bedémning (30.1 Avgasrening - utrustning, Bil Slap
injustering och funktion)

Avgasrening:

- bristféllig eller saknar mojlighet att fungera 2
- bristféllig funktion hos en eller flera
komponenter/system 2
Omborddiagnossystem (OBD):
- anslutning, uppkoppling kan inte ske 2
- bekréftad felkod indikerar fel i det
avgasrenande systemet 2X
Felindikator:
- saknar mgjlighet att fungera 2
- indikerar fel i det avgasrenande systemet 2

deNOx-system:

- reagens, ur funktion eller saknar méjlighet

att fungera 2

Vevhusventilation (T < 3 500 kg, bensindrift 1969,
dieseldrift 1989):

- inte slutet system

- saknar mojlighet att fungera 2
Pataglig brist i motorns injustering:

N
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- tomgangsvarvtal
- avregleringsvarvtal 2

N

30.2

30.2.1
30.2.11
30.2.1.2

Kontroll

Metod

30.2.2
30.2.2.1
30.2.2.2

AVGASER BENSINDRIVEN

Tomgang (8.2.1.2)
CO-halt (8.2.1.2)
HC-halt (8.2.1.2)

Halten koloxid vid tomgang.
Halten kolvaten vid tomgang

Matning utfors pa bil som kérs pa bensin, bensin/etanol-
blandning eller enbart etanol. Bil som drivs av bensin/gas
ska provas pé bensin. Bil med enbart gas som drivmedel
ska inte matas.

Maétning utfors inte vid patagligt avgasliackage och inte pa
2-taktsmotorer.

Métning ska ske utan inverkan av avgasutsuget. Vid
matningen ska sondslangen till méatare for avgaser vara
instucken minst 30 cm i avgasroret. Bilens motor ska vara
driftvarm och ha normalt tomgangsvarv. Méataren ska
avlasas nar stabilt varde erhélls, dock senast efter 30 sek.

Uppticks ett patagligt lickage efter métning gérs
beddmning av CO- och HC i de fall matningen visar for
hoga halter. Vid godkanda varden (och lackande
avgassystem) ska méatningen betraktas som ogiltig (Se
bedomning 3.1.3; Avgassystem: - patagligt lackage,
avgasmatning inte utford 2).

Justering av CO-halt

Pa en del ldre bilar kan justering av CO-halten utforas i
samband med besiktningen. Justeringen kan utféras om
foljande forutséttningar &r uppfylida:

- bilen ar av 1975 ars modell eller tidigare,

- manuell vaxellada och koppling,

- enkelforgasare, och

- vid normalt tomgangsvarvtal.

Justering gors till omkring 4 %. Sénks CO-halten till ett
for 1agt varde kan allvarliga driftstérningar uppsté. For lag
CO-halt pa aldre motorer kan dven innebéra att andra
féroreningar i avgaserna okar.

Forhojd tomgang (8.2.1.2)
CO-halt (8.2.1.2)
Lambdavarde (8.2.1.2)




Kontroll

Metod

Beddmning

TSFS 2011:101

Halten koloxid vid rpm > 2 000.
Lambdavérde.

Matning utfors pa bil med drivmedel bensin, bensin/
etanolblandning eller enbart etanol. Bil som drivs av
bensin/gas ska provas pé bensin. Bil med enbart gas som
drivmedel ska inte métas.

Maétning utfors inte vid patagligt avgaslackage och inte pa
2-taktsmotorer. Matning utfors heller inte nér det p.g.a.
konstruktion finns risk for skador pa motor/kraftéver-
foring.

Kontrollera att avgassystem och eventuellt avgaskontroll-
system ar komplett, i tillfredstéllande skick och att det inte
finns nagra lackor. Konstateras pétagliga lackor som kan
ge upphov till utspadning av avgaserna och leda till fel-
aktigt matresultat, ska métning inte utforas.

Métning ska ske utan inverkan av avgasutsuget. Vid
madtningen ska sondslangen till métare for avgaser vara
instucken minst 30 cm i avgasroret. Bilens motor ska vara
driftvarm och ha normalt tomgangsvarv. Bilens motor ska
vid métning vid forhojt motorvarvtal, arbeta med ett
konstant varvtal inom intervallet 2 000 till 3 000 rpm eller
enligt tillverkares anvisning. Vid méatning av manuellt
vaxlade bilar ska véxelspaken vid provet placeras i
neutrallége och kopplingspedalen ska inte vara nedtryckt.
Vid métning av automatvéxlade bilar ska véxelvéljaren
stéllas i neutral- eller parkeringsléage.

Mataren ska avlasas nar stabilt varde erhalls dock senast
efter 30 sek. Har bilen flera avgasror ska matning utforas i
de olika avgasréren var for sig eller forenas med en
gemensam ledning med t4ta anslutningar i vilken métning
utfors. Métresultatet utgors av det sdmsta vardet som
erhallits i de olika avgasroren.

Upptacks ett pétagligt ldckage efter métning gors
bedémning av CO- och lambdavarde i de fall matningen
visar underkénda vérden. Vid godkénda vérden (och
lackande avgassystem) ska méatningen betraktas som
ogiltig (se bedémning 3.1.3 Avgassystem: - patagligt
lackage, avgasmaétning inte utford 2). Observera att redan
mycket sma avgaslackage eller sprickor i avgassystem kan
paverka lambdavardet avsevart uppat.

I stéllet for kraven i bilaga 7, far utslappen i avgaserna vid
tomgang inte 6verstiga 4,5 volymprocent kolmonoxid for

- amatorbyggd bil (VVFS 2003:22, kap. 41),
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- tavlingsbil pa vég, s.k. rallybil (VVFS 2003:22, kap.
42), eller

- bil som utgor flyttsak eller har forvarvats fran utlandet
genom arv eller testamente (VVFS 2003:25, kap. 2).

Grund for bedémning (30.2 Avgaser bensindriven) Bil Slap

Emissioner vid tomgang:
- avgashalter/lambdavérde 6verskrider

gransvérden i bilaga 7 2
- matning kan inte utforas p.g.a. fel pa
motorfunktion 2

30.3

30.3.1
30.3.1.1
30.3.1.2

Kontroll

Metod

AVGASER DIESELDRIVEN

Maétning (8.2.2.2)
K-varde (8.2.2.2)
Svértning (8.2.2.2)

Opacitet. Opacitetsmatning utgar pa bil dar funktions-
kontroll av omborddiagnossystemet genomforts och med
visuell beddmning av avgaserna.

Opacitetsmétning ska inte utféras om

- motorns mekaniska skick med hé&nsyn till motorljud,
funktion hos varvtalregulatorn eller dylikt bedéms
vara sddant att en matning inte kan genomféras utan
betydande risk fér motorhaveri,

- motorn inte har uppnatt arbetstemperatur, efter rimlig
uppvarmningstid, eller

- fordonet 4r av arsmodell 1979 eller aldre.

Matning ska i dessa fall ersattas av okulérkontroll av de

rokbegransade anordningarna. Detta kan dé inkludera en

visuell beddmning av avgaserna. Fordonet ska underkannas

om funktionen hos de rokbegrénsande anordningarna

beddms vara bristfallig.

Opacitetsmatning. Kontrollera att avgassystem och
eventuellt avgaskontrollsystem ar komplett, i till-
fredstéllande skick och att det inte finns nagra lackor.
Konstateras patagliga lackor som kan ge upphov till
utspadning av avgaserna och leda till felaktigt matresultat,
ska matning inte utforas.

Matning far utforas pa fordon utan konditionering, om
motorn har uppnatt arbetstemperatur och ar i tillfreds-
stallande mekaniskt skick.

Vid matning ska provsonden foras in sa langt i avgasroret
att utspadning av avgasprovet med luft via avgasrors-
mynningen inte uppstar. Lampligt insticksdjup ar minst




Beddmning

300 mm. Kan tillrackligt insticksdjup inte stadkommas ska
en forlangningsledning med tét anslutning till avgasroret
anordnas.

Har bilen flera avgasror ska matning utforas i de olika
avgasrdren var for sig eller férenas med en gemensam
ledning med téta anslutningar i vilken métning utfors.
Matresultatet utgors av det simsta vardet som erhallits i de
olika avgasroren.

Motorn ska ga pa tomgang innan varije fri accelerations-
cykel (uppvarvning) paborjas. For tunga dieseldrivna
fordon innebdr detta minst 10 sek efter det att gaspedalen
slappts upp.

Den forsta accelerationscykeln bor ske langsamt for att
beddma om avregleringen av motorvarvet sker korrekt.
Gaspedalen slépps efter det att avregleringsvarvtalet
uppnatts.

For att igdngsatta varje fri accelerationscykel ska
gaspedalen snabbt och i en rorelse tryckas till fullgasléage
for att uppna maximal insprutning fran insprutnings-
pumpen.

Under varje fri accelerationscykel och innan gaspedalen

slapps upp ska motorn komma uppna

- maximivarvtal,

- det varvtal som anges av tillverkaren nar det géller
automatvéxlade bilar, eller

- 2/3 av maximivarvtalet.

Antalet accelerationscykler far begransas till en, om
uppmatt vérde ligger mycket under angivet gransvérde.

Antalet accelerationscykler far begransas till tva, om
uppmatt varde ligger mycket 6ver angivet gransvarde. Ar
ett underkant matvérde pétagligt lagre an foregdende
matvarde, ska tillfalle ges for urblasning for att rensa
avgassystemet fore ett slutligt stallningstagande.

Upptécks ett patagligt lackage ska métningen inte utforas
och bilen underkénnas (se bedémning 3.1.3 Avgassystem:
- patagligt lackage, avgasmatning inte utford 2).

Bil som tidigare registrerats och tagits i bruk for forsta
gangen efter den 1 juli 2007 i ett land utanfor Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet eller i Turkiet, ska i stallet
for kraven enligt bilaga 3 férordning (2001:1085) om
motorfordons avgasrening, uppfylla for fordonsmodellen
relevant absorptionskoefficient for roktathet enligt
amerikanska federala bestdammelser. Saknas uppgift for
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roktathet i avgaserna vid fri acceleration, ska
funktionsgransvérdet vara 1,5 m 1

Grund for bedémning (30.3 Avgaser dieseldriven) Bil Slap

Anordning for roktathetsbegrénsning:
- opacitet 6verskrider gransvarden enligt

bilaga 7 2
- patagligt hog roktathet, okular kontroll 2
- matning kan inte utforas p.g.a. fel pa
motorfunktion 2
304 (B) KOLDMEDIE
30.4.1 Kontrollrapport
For genomférande av kontroll enligt 30.4 géaller de forut-
séttningar som anges i 24 § forordningen (2007:846) om
fluorerade vaxthusgaser och ozonnedbrytande &mnen.
Kontroll Befintlighet
Metod Okulérkontroll
Kontrollrapport ska uppvisas om aggregatet innehaller
> 3 kg f-gas eller HCFC. Mangden koldmedier framgar av
skylt p& aggregatet.
Kontrollrapporten ska vara uppréttad av certifierad
personal och vara daterad under de senaste 12 méanaderna.
For fordon med besiktningsintervall enligt 6 kap.
6 § fordonsforordningen (2009:211) ska inte kontroll-
rapport krdvas vid den forsta kontrollbesiktningen.
Beddmning For aggregat som enbart har koldioxid (beteckning CO,)
som koldmedie krévs ingen kontrollrapport. Dessa
aggregat har enbart en stor tank for koldioxid och saknar
bade motor och kompressor.
Grund for bedémning (30.4 Kéldmedie) Bil Slap
Godtagbar kontrollrapport saknas 2 2
30.5 (P) FJARRANALYS
305.1 Avgaser bensindriven (8.2.1.2)
30.5.2 Avgaser dieseldriven (8.2.2.2)
Kontroll Utslappsvarde
Metod Métning av avgaser under fard, nar fordonet passerar

utrustning for fjarranalys av avgaser.




Beddmning (B) Uppfyller fordonet kraven enligt 30.2 eller 30.3 ska

fordonet godkénnas vid kontrollbesiktning.

Grund for beddmning (30.5 Fjérranalys)

Bil

Fjarranalysen pavisar en stor avvikelse fran kraven

2
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Bilaga 2. Kontrollprogram — motorcykel

Motorcykel med billiknande konstruktioner bedéms i tillampliga delar
enligt kontrollprogrammet for bil.

1.2 INFASTNING

1.21 Inféstning, hjulsystem
1211 Framvagn

1.2.1.2 Bakvagn

1.2.1.3 Lankarm

1.21.4 Fjaderben

1.2.15 Stétdampare

1.2.16 Fjader

1219 Axel

1.2.2 Inféstning, drivsystem
1221 Motor

1222 Véxellada

1223 Brénsletank

1.2.3 Infastning, bromssystem
1231 Huvudcylinder

1.25 Inféstning, karosseri
1.25.13 Sidvagn

Kontroll Skador.

Metod Okularkontroll av inféstningar.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors nér
rostangrepp konstateras.

Beddmning
Grund for beddmning (1.2 Inféstning) 2 hjul >3
Sprickor 2 2
Skador i infastningsomrade som innebar > 25 %
forsvagning 2 2
Brott eller skador som medfor risk for haveri 3 3

3 DRIVSYSTEM

3.1 KRAFTKALLA

3.11 Motor

3111 Gasreglage

3.11.2 Motorféste
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Kontroll

Metod

3.1.2

3.1.21
3.1.23
3.1.24
3.1.25
3.1.2.6
3.1.2.7

Kontroll

Metod

3.13

3.131
3.1.3.2
3.1.3.3
3.1.34

Kontroll

Metod

Fastsattning, tathet, funktion.

Okulérkontroll av motorféasten och forekomst av
oljelackage fran motor.

Funktionskontroll av gasreglage - férst med motorn
avstangd och dérefter vid kérning.

Observera att automatisk atergang av gasreglaget inte kan
kravas. Konstruktion dar gasreglaget manuellt maste
regleras at bada hallen ar saledes tillaten.

Brénslesystem
Bransletank
Branslerdr
Bransleslang
Branslepump
Branslefilter
Tanklock

Fastsattning, tathet.

Okulérkontroll av tank, ledningar och komponenter i
branslesystemet.

Avgassystem
Grenror
Avgasror
Ljuddampare
Bullerniva

Fastsattning, bullerniva.
Okulérkontroll.

Ljudkontroll vid provkdrning. Nér avgasljudet uppfattas

som patagligt hogre an vad som ar normalt, ska matning

ske, pa

- motorcykel som godkants enligt direktiv 92/61/EEG
eller 2002/24/EG, och

- Ovriga motorcyklar dar uppgift om slaglangd finns
tillgangligt med grénsvéarde > 103 dB(A).

Att MC:n omfattas av 92/61/EEG eller 2002/24/EG och att
métning ska ske framgar av att det i falt "Ljudniva stilla" i
registeruppgiften visas bade varde och varvtal. Till detta
varde ska 5 dB (A) laggas till for att erhalla motorcykelns
gransvérde.

P& motorcyklar, dar relevanta uppgifter saknas eller dar
varvtal inte kan kontrolleras far subjektiv bedomning ske



genom avlyssning. Underk&nnande sker forst nar det ar helt
uppenbart att ljudnivan ar "mycket hogre an vad som
accepteras vid stationdr matning" t.ex. att fordonet saknar
konventionell ljuddampare, ar forsedd med raka ror eller
s.k. megafon.

Matning ska utforas i form av forenklad ljudnivakontroll

pé lamplig méatplats enligt kraven for stationar méatning

(Bilaga 5). Om gransvérdet klart éverskrids innan

matvarvtalet uppnatts ska matningen avbrytas och MC:n

underké&nnas. Mikrofon ska placeras

- padsamma hojd som avgasrérets mynning, dock lagst
0,2 m 6ver marken,

- séavstandet mellan mikrofon och mynning &r 0,5 m,
och

- utifrdn avgasernas huvudriktning ska vinkeln 45° + 10°
bildas ut fran MC:s sida.

3.14 Elsystem

3141 Batteri

3.1.4.2 Batterilada

3.143 Elledning

3.144 Rela

3.145 Generator

3.14.6 Startmotor

3.1.4.7 Tandlas

Kontroll Fastsattning, skador, funktion.

Metod Okulérkontroll av ledningar och komponenter i
elsystemet med avseende pa fastséttning och skador som
kan medfora risk for kortslutning. Kontroll &ven under latt
uppféllbar sadel/dyna.

Funktionskontroll av tandIas.
Beddmning
Grund for beddmning (3.1 Kraftkélla) 2 hjul >3
Motor:
- patagligt bristféllig fastsattning 2 2
- pétagligt oljelackage (olja droppar) 2X 2X
Gasreglage:
- osaker funktion 2 2
- risk for allvarlig funktionsstorning 3 3
Brénsletank/ledning:
- nagot lackage 2 2
- pétagligt bristféllig fastsattning 2X 2X
- tanklock saknas 2X 2X
Brénsletank:
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- risk att lossna 3 3
Brénslesystem:
- risk for brand 3 3
Avgassystem:
- patagligt bristfallig fastsattning/upphangning 2X 2X
- risk att lossna 3 3
Bullerniva:
- Bverskrider grénsvarde 2 2
- mycket hogre &n vad som accepteras vid
stationdr méatning 2 2
Provisorisk l6sning pa ljuddampning som uppenbart
inte &r l[d&mpad for normal kérning 2 2
Elsystem:
- skador/bristféllig fastsattning med risk for
kortslutning 2 2
- osdkerhet i funktioner som paverkar
trafiksékerheten 2 2
- batteri patagligt bristfalligt fastsatt 2X 2X
- risk for brand 3 3
4 BROMSSYSTEM
4.1 FARDBROMS - PRESTANDA
| 411 Retardation (1.2.2)

Kontroll Retardationsformaga.

Metod Bromskontroll genom retardationsprov ska utforas.
Prov kan genomftras om det finns en betong- eller
asfalterad bromsstracka pa ca 20 m tillganglig, som ar plan,
jamn och fri frdn sand eller annat 16st material.
Retardationsmatare
Montera och nollstéll retardationsmataren i fordonet. Valj
en ingangshastighet till bromsstrackan pa 30 — 50 km/h.
Bromsa sa hért det gar utan att hjulen blockerar och avlas
retardationen.

Bromsstracka

Faststéll fordonet hastighet, 30 — 50 km/h, och ansétt
bromsen sé hart det gér utan att hjulen blockerar. Mat
effektiv bromsstracka. Ingdngshastighet/retardationskrav
> uppmatt bromsstracka.

Funktionskontroll vid provkérning. Vid Iag hastighet
kontrolleras funktionen pa fram- och bakbroms var for sig.

Beddmning

| Grund fér bedémning (4.1 Fardbroms —prestanda) [ 2hjul | >3 |




(B) Motorcykel (L3e) (2012):

- retardation < 5,0 m/s? 2
(B) Motorcykel (L4e) (2012):
- retardation < 4,6 m/s? 2

(B) Motorcykel (L5e, L7¢) (2012):
- retardation < 4,4 m/s’
(B) Moped (L1e) (2012):
- retardation < 4,2 m/s’ 2
(B) Moped (L2e, L6e) (2012):
- retardation < 4,0 m/s’
(B) Motorcykel, moped (2012):

- bakbroms < 2,5 m/s? 2
Motorcykel (1974):

- retardation < 4,5 m/s? 2

- retardation < 3,5 m/s? 3
Samtliga:

- retardation < 3,5 m/s? 2

- retardation < 2,5 m/s? 3
Fram- eller bakbroms oavsett arsmodell:

- mycket svag bromsverkan 2

7.11

7.1.1.1
7.1.1.2
7.1.1.3
7114

Kontroll

Metod

7.1.2
7.12.1
7.1.22

Kontroll

KOMMUNIKATION
SIKTHJALPMEDEL

Rengorare
Vindrutetorkare
Torkarblad
Vindrutespolare
Reglage

Funktion, skador som paverkar rengoringseffekten.
Kontrollen géller MC med vindruta.

Okulérkontroll, funktionskontroll genom att ren-

goringseffekt svephastighet och spolning observeras.

Kontrollen sker med vat ruta. Vid tveksamhet om
beddmning av svephastighet kontrolleras tiden for
5 dubbelslag. (Max 12 sek vid laddningsvarv.)

Backspegel
Backspegel utvandig
Backspegel invandig

Fastsattning, skador. Krav galler 3-hjulig MC med
forarhytt eller slutet karosseri och motorcyklar utan
karosseri fr.o.m. den 17 juni 2003.
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Metod Okulérkontroll. Fastsattning kontrolleras genom att kénna
pé spegeln eller genom kontroll vid kérning.

7.13 Huvudstralkastare for hel- och halvljus

7.13.1 Halvljus

7.13.2 Helljus

7.1.3.3 Reflektor

7.134 Glas

7.1.35 Kontrollampa helljus

7.1.3.6 Omkopplare

7.1.3.7 Reglage

Kontroll Funktion, fastsattning, skador, farg, installning, antal.
Metod Okularkontroll av stralkastarens glas och reflektor.

Fastsattning kontrolleras genom att kénna pé stral-
kastaren. Observera att skador pa reflektorns undre
del enbart paverkar helljuset och har dérfor inte lika
stor betydelse som skador i reflektorns halvljus-
omrade.

Funktionskontroll utférs genom att med
ljusmétningsinstrument eller motsvarande bedéma
ljusbildens farg, ljusstyrka och form. | funktions-
kontroll ingdr aven reglage och omkopplare samt
kontrollampa for helljus. Vid tveksamhet om
ljusstyrka sker basta kontrollen visuellt p& nagra
meters avstand (med generator pa laddningsvarv).

Undantag: Kontrollampa helljus behovs inte pA MC
registrerad for tavlingsformerna Enduro och Trial.

Matning med ljusmétningsinstrument utfors for att
kontrollera stralkastarens installning. Instrumentet
ska placeras framfor stralkastaren enligt instrument-
tillverkarens anvisningar. Detsamma géller
placeringen med avseende pa tillaten avvikelse i sid-
och hojdled mellan stralkastarcentrum och
instrumentet. MC:n belastas med forare.

7.1.4 Dimstralkastare
Kontroll Fastsattning, farg, installning, inkoppling, antal.
Metod Okulérkontroll. Fastsattning kontrolleras genom att om

mojligt kanna pa stralkastaren.
Inkoppling avser kontroll av att

- dimstralkastare inte kan lysa utan att bakre
positionslykta samtidigt lyser, och
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- dimstralkastare kan slackas nar halvljusstralkastare
lyser.

Matning med ljusmétningsinstrument utfors for att
kontrollera dimstralkastares installning (blandning).

7.15 Fjarrstréalkastare
Kontroll Inkoppling.
Metod Okulérkontroll. Inkoppling avser kontroll av att

fjarrstralkastare inte kan lysa tillsammans med halvljus.

Beddmning Halvljuset anses blandande om ljusets nedvinkling &r
<5cm/10 m.
Halvljusets nedvinkling anses for stor om
nedvinklingen ar > 25 cm/10 m.
Dimstralkastare anses blandande om nedvinklingen ar
<10 cm/10 m.
Om bristen felaktig ljusbild/felriktad i sidled
samtidigt ger blandande ljus ska dessutom
beddmning 2, blandande ljus anges.

Grund for bedémning (7.1 Sikthjélpmedel) 2 hjul >3
Vindrutetorkare:

- otillracklig rengdringseffekt 2X 2X

- ur funktion 2 2

- svephastighet < 25 dubbelslag/min pé vat

ruta 2X 2X

- gar inte att parkera utanfor forarens siktfalt 2x 2x
Vindrutespolare:

- ur funktion (1969) 2x 2x
Backspegel:

- saknas helt 2 2

- saknas pa en sida/invandigt 2X 2X

- glas patagligt skadat 2X 2X

- pétagligt 16s 2X 2X

- pataglig forvrangning av reflekterad bild 2X 2X
Stralkastare:

- olika farg pa ljuset (hGger/vanster sida) 2X

- dndrat utférande (fargat glas, tape, otillatet

stenskottsskydd etc.) 2 2

- patagligt svagt ljus 2 2

- glas/reflektor pétagligt skadad 2X 2X

- fler an tillatet antal lyser samtidigt 2X 2X
Helljusstralkastare:

- ur funktion 2X 2X

- kontrollampa ur funktion (1984) 2X 2X

- kontrollampa saknas (1984) 2X 2X

- pétagligt bristfillig fastsattning 2X 2X
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Halvljusstralkastare:

- ur funktion 2

- en sida ur funktion 2X
- béda sidor ur funktion 2
- patagligt felaktig ljusbild 2X 2X
- patagligt felriktad i sidled 2X 2X
- patagligt bristfallig fastsattning 2 2
- blandande ljus 2 2
- nedvinkling for stor 2X 2X

Reglage/omkopplare:
- funktion osaker 2 2

Dimstralkastare:

- felaktig inkoppling 2 2
- kan lysa utan att bakre positionslykta lyser 2 2
- blandande ljus 2 2
- patagligt bristfallig fastsattning 2X 2X
- felplacerad, skymmer féreskriven belysning 2X 2X
Fjarrstralkastare:
- kan téndas tillsammans med halvljus 2 2
- felplacerad, skymmer foreskriven belysning 2X 2X

8 INSTRUMENTERING

8.1 FARDINSTRUMENT

8.1.1 Hastighetsmétare

Kontroll Funktion (skala).

Metod Okularkontroll (fran 1975), funktionskontroll vid

provkoérning.

Undantag: MC registrerad for tavlingsformerna Enduro

och Trial.
Beddmning

Grund for beddmning (8.1 Fardinstrument) 2 hjul >3

Hastighetsmaétare:
- gér inte att avlasa i morker 2X 2X
- ur funktion 2 2
- pataglig felvisning/endast miles-graderad 2 2
- saknas (1975) 2X 2X
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Bilaga 3. Kontrollprogram — tung terrangvagn, traktor,
motorredskap och slapfordon till dessa

1 STOMME

1.1 BARANDE KONSTRUKTION
1.11 Ram

1.1.1.1 Rambalk

1.1.1.2 Ram, lasanordning

1.1.1.3 Ramtvarbalk

1.1.14 Framaxelbalk

1.1.15 Framvagnsram

1.1.1.6 Bakaxelbalk

1.1.1.7 Bakvagnsram

1.1.1.9 Ram, midja

Kontroll Fastsattning, skador. Med fastséttning avses dven
gummikuddar och liknande som anvénds for fastséttning
av t.ex. fram-/bakvagnsram.

Metod Okularkontroll underifran och fran sidan.
Uppticks skador som tyder pé skevhet gors jamférelse-
matning. Slutlig bedémning sker efter provkorning dar
skevhetens inverkan pd korbarheten ska vara avgorande.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs déa
rostangrepp konstateras.

Bedémning Med rostskada menas, mjukrost eller godsbortfall pa
grund av skadan. Mjukrost i form av sédan jasning eller
skiktning som férekommer t.ex. mellan ramfléns och
forstarkning ska i normalfallet endast bedémas i
kombination med annan skada, t.ex. sprickor.

Ovriga skador som ska bedémas férutom sprickor &r
deformationer.

Omfattningen pa en rostskada i separat ram bestams
genom att uppskatta skadans inverkan p& ramens bérighet.
Vid beddmning av godsbortfall rdknas ramens flansar var

for sig.
1.2 INFASTNING
1.2.1 Infastning, hjulsystem
1211 Framvagn
1.2.1.2 Bakvagn
1.2.1.3 Lankarm
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1214
1.2.15
1216
1.21.7
1218
1.21.9

1.2.2

1221
1222
1223

1.23
1231

124

1241
1242
1243
1.24.5

1.25
1251
1.25.2
1253
1254
1.25.5
1.25.6
1.25.7
1258
1.25.9
1.25.10
12511
1.25.12

1.2.6

1.26.1
1.26.2
1.26.3

Kontroll

Metod

Fjaderben
Stotdampare

Fjader
Krangningshdmmare
Tvarstag

Axel

Infastning, drivsystem
Motor

Vixellada
Bransletank

Infastning, bromssystem
Huvudcylinder

Infastning, styrsystem
Styrvaxel
Styrarmslagring
Kulvéndkrans
Styrcylinder

Inféstning, karosseri
Bilbélte

FoOrarsate
Passagerarsate
Dorrgdngjarn
Huvgangjarn

Hytt

Kaross
Lastutrymme
Pabyggnadsram
Framstam
Lastanordning
Lastsékringsutrustning

Infastning, kopplingsanordning
Dragbalk

Dragram

Dragstang

Skador.

Okularkontroll av infastningar synliga underifran, under
motor huv, fran utsidan via hjulhus och dérréppning.
Tunga fordon kontrolleras aven nar krafter ansatts pa
hjulen i olika riktningar.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da
rostangrepp konstateras.



Matning utfors vid tveksamhet om beddmning. Métning
avser rostskadans avstand fran infastningspunkt.

Beddmning Infastningsomradet omfattar kraftupptagande material
ca 15 cm omkring infastningspunkten. Observera att
platyta kan finnas t.ex. i narheten av en forstarkning utan
att den har betydelse for infastningen.
Med viktiga infastningsomraden avses komponenter med
fa infastningspunkter.

Grund for bedémning (1.2 Inféstning) Mdf Slap
Skador i infastningsomrade som innebar pataglig
forsvagning 2 2
Brott eller skada som medfor risk for
haveri/funktionsbortfall 3 3
2 HJULSYSTEM
2.1 HJUL
2.1.1 Dack
Kontroll Skador i slitbana och dacksidor.
Metod Okularkontroll underifran och fran utsidan. Vid kontroll

ska dacket roteras ett hjulvarv pa axel som lyfts. Vid
kontroll som sker i falt pa fordon med hog bruttovikt, far
okuldrkontroll ske utan att en eller flera av fordonets axlar
har lyfts med hjélp av separat domkraft.

2.1.2 Falg

2121 Hjulfrigang

Kontroll Fastsattning, skador, hjulfrigang.

Metod Okularkontroll i samband med kontroll av dack.

Hjulfrigdng kontrolleras nar hjulen vrids mellan fulla
rattutslag pa axel som lyfts.

2.13 Hjullager

2.13.1 Navkapa

Kontroll Skador (missljud), glapp

Metod Ljudkontroll vid enkel provkdrning/provkdrning. Finns

ljud som bedoms komma fran ett hjullager gors
kompletterande kontroll genom att kanna pa axel eller
annan "fast" punkt nira lagret. Bedomning pétagligt
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missljud” gors forst nér tydliga vibrationer konstateras (i
kombination med missljud).

Glappkontroll utférs pa samtliga axlar, genom att krafter
ansétts vaxelvis pa hjul som kan lyftas. P& tunga fordon

(T > 7 ton) pafors kraften med hjélp av verktyg (spett) och
anbringad s att hjulets underkant pressas inat.

Upptacks (utan sarskild kontroll) att navkapa saknas eller ar
16s ska anmérkning ske enligt nedan.

Beddmning
Grund for bedémning (2.1 Hjul) Mdf Slap
Monsterdjup < 1,6 mm (tung terréngvagn > 30 km/h,
motorredskap klass I):
- pa ett dack, annat &n yttre vid 2X
dubbelmonterat
- pa tva eller flera dack, annat an yttre vid 2
dubbelmonterat
Slitbana:
- pataglig separation 2X 2X
Brott i cordvaven eller sa slitet/skadat att cordvaven
blottats 2 2
Punkterat dack:
- ett vid dubbelmontage 2X 2x
- Ovriga fall 2 2
Félg:
- skruv/mutter saknas 2X 2X
- patagligt skadad 2% 2%
- patagligt bristfallig fastsattning 2X 2X
Hjullager:
- patagligt missljud eller mycket glappt 2 2
- navkapa saknas 2% 2%
Hjul néter mot annan detalj 2X 2X
Brist som medfor risk for haveri 3 3
2.2 FJADERSYSTEM
221 Fjadring
2.2.1.1 Fjader
2212 Fjaderblad
2213 Fjaderlagring
2214 Fjaderhanke
2.2.15 Fjaderdon
2216 Fjaderbaélg
2.2.1.7 Ledning
2.2.1.8 Ventil
2.2.1.9 Regulator
2.2.1.10 Fjaderféaste
Kontroll Funktion, fastsattning, skador, karvning, glapp, tathet.




Metod Okularkontroll underifran, fran sidan samt fran sidan via
hjulhus.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da
rostangrepp konstateras pa komponenter i
pneumatiskt och hydrauliskt system.
Funktionskontroll sker vid enkel provkdrning.
Glappkontroll genomfors nar krafter ansatts med
kraftplatta eller verktyg.

2.2.2 Fjaderséate

Kontroll Skador, fastsattning.

Metod Okularkontroll.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs d&
rostangrepp konstateras.

2.2.3 Stotdampare

Kontroll Funktion, fastsattning, karvning, glapp.

Metod Okuléarkontroll av fastséttning och glapp genomférs med
verktyg om kraftplatta saknas och glapp kan missténkas.
Funktionskontroll sker vid enkel provkdrning.

Beddmning

Grund for bedémning (2.2 Fjadersystem) Mdf Slap
Fjéader:

- mycket utmattad 2x 2x

- brusten/skadad/andrad sd att funktionen

pétagligt férsamrats 2 2

- ur funktion, mycket kérv 2X 2X

- hjélpfjader, brusten 2X 2X
Fjaderlagring/-hénke:

- mycket glapp 2 2

- mycket 16s 2 2
Pneumatiskt/hydrauliskt fjadersystem:

- patagligt lackage 2X 2X

- ur funktion 2 2
Fjaderbalg/-don/-ledning:

- pétagligt skadad 2 2
Fjaderséte:

TSFS 2011:101

103



TSFS 2011:101

- patagligt forsvagat 2 2
Fjaderfaste:
- patagligt skadat/patagligt bristfallig
fastséttning 2 2
Stotddmpare:
- mycket svag verkan/saknas 2X 2X
Brist som medfor risk for haveri 3 3
2.3 AXEL/LANKAGE
231 Axel
23.1.2 Hjulinstallning
2.3.13 Krangningshdmmare
2314 Framaxel
2315 Bakaxel
2.3.16 Axellagring
2.3.1.7 Boggilagring
2.3.1.8 Fjaderkrampa
2.3.1.9 Forskjutbar axel, lasanordning
2.3.1.10 Boggilyft
Kontroll Fastsattning, skador, glapp, téthet, hjulinstéllning,
funktion.
Metod Okularkontroll av axel och axellagring. P4 boggilyft

kontrolleras forekomst av oljeldckage samt att upplyftbar
axel gar att sanka.

Glappkontroll utfors pa axel som lyfts. Avlastning gors
med domkraft eller brytverktyg. Vid kontroll som sker i
falt p& fordon med hdg bruttovikt, far okularkontroll ske
utan att en eller flera av fordonets axlar har lyfts med
hjalp av separat domkraft.

Matning av hjulskrankning sker vid osékerhet om
beddmning.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs da
rostangrepp konstateras.

2.3.2 Tvarstag

2.3.2.1 Tvarstagslagring

Kontroll Fastsattning, skador, glapp.
Metod Okulérkontroll

Glappkontroll sker med hjélp av framvagnsplatta/
kraftplatta eller brytverktyg.
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233
2331
2332

Kontroll

Metod

234
2341

Kontroll

Metod

TSFS 2011:101

Lankarm
Lankarmslagring
Lankarmsstag

Fastsattning, skador, glapp.

Okularkontroll av fastsattning och skador pa lankarm,
lankarmsstag och lankarmslagring.

Glappkontroll utférs pa lankarmslagringar som enkelt
kan avlastas. Kontrollen gérs manuellt med upplyft axel
eller med hjélp av framvagnsplatta/kraftplatta. Lagringar
som inte enkelt kan avlastas kontrolleras enbart okulart
genom att lagringens centrering beddms.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utférs d&
rostangrepp konstateras.

Spindelled
Tatning

Fastséttning, skador, glapp, slitage.

Okulérkontroll av ledens fastsattning och vid
nymonterad led &ven monteringsstt. P& kulled
kontrolleras dessutom kulans Iage i kulhuset genom att
ledens l&angd beddms. (Kulleder kan ha stort slitage utan
att motsvarande glapp marks.) Tatning pa permanent-
smord kulled kontrolleras betraffande skador.

Glappkontroll. Leden bor vara avlastad och i korlége.

Undre icke tyngdbarande led kontrolleras med centralt
upplyft axel. Radiellt glapp kontrolleras med véxelvisa
krafter p& hjulet anbringade med verktyg. Axiellt glapp
kontrolleras med brytverktyg genom att lankarmen pressas
uppéat och nedat.

Ovre icke tyngdbarande led kontrolleras radiellt med
kraften anbringad pé hjulet med verktyg. Ar krang-
ningshammare monterad pa 6vre lankarm kontrolleras
leden &ven i axiell riktning genom att med brytverktyg
anbringa krafter uppét och nedat.

Undre tyngdbérande led kontrolleras axiellt med
brytverktyg. Krafter ansatts bade uppat och nedat. Axeln
ska om mdjligt vara upplyft.

Ovre tyngdbarande led kontrolleras axiellt med

brytverktyg. Axeln ska om mojligt vara upplyft och
krafter ansatts under hjulet.
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2.35 Spindeltapp

2.35.1 Spindeltappslagring

Kontroll Glapp

Metod Glappkontroll avser axiellt och radiellt glapp och gors

om mojligt med upplyft axel. Véxelvisa krafter pafors
upptill och nedtill pa hjulet med brytverktyg. Axiella
krafter pafors genom att lyfta under hjulet med

brytverktyg.
Beddmning
Grund for bedémning (2.3 Axel/lankage) Mdf Slap
Axel:

- nagot bristfallig fastsattning/16s 2 2

- pataglig skada (mjukrost, rosthal) 2 2

- lagring mycket glapp 2 2

- fjaderkrampa nagot 16s 2X 2x
Forskjutbar axel, lasanordning:

- patagligt sliten/ur funktion 2 2
Hjulinstallning mycket felaktig 2X
Boggilyft:

- patagligt oljelackage (olja droppar) 2X 2X

- upplyftbar axel gar inte att sinka 2 2
Kréngningshammare:

- mycket glapp 2

- brusten 2
Tvarstag:

- patagligt bristfallig fastsattning/los 2 2

- pétaglig skada 2 2

- lagring, mycket glapp 2 2
Lénkarm/stag:

- ndgot bristfallig fastsattning/16s 2 2

- pataglig skada (mjukrost, rosthal) 2 2
Lankarmslagring:

- pataglig skada/mycket glapp 2
Spindelled:

- pétagligt glapp eller mycket sliten 2

- nagot bristfallig fastséttning/16s eller

felmonterad 2
Tatning pa permanentsmord kulled:

- mycket skadad/saknas 2
Spindeltapp/-lagring:

- mycket axiellt/radiellt glapp 2
Brist som medfor risk for haveri 3 3




3 DRIVSYSTEM

3.2 DRIVNING

321 Véxlingssystem

3.2.1.1 Frikoppling

3212 Vaxellada

Kontroll Funktion, skador, tathet.

Metod Funktionskontroll vid enkel provkorning.

Okularkontroll i motorrum och underifrén av skador och

forekomst av oljelackage fran véxellada.

3.2.2 Kraftdverforing

3.221 Kardanaxel

3.2.2.2 Kardanaxelknut

3.2.2.3 Stodlager

3.2.24 Drivaxel

3.225 Drivaxelknut

3.2.2.6 Slutvéxel

3.2.2.15 Kraftuttag

3.2.2.16 Fordelningslada

Kontroll Funktion, fastsattning, skador, glapp, tathet.
Metod Okularkontroll av axlar och driv-/kardanaxelknutar

betraffande fastséttning skador och glapp samt férekomst

av oljelackage fran slutvaxel.

Funktionskontroll vid enkel provkorning.

Beddmning
Grund for bedémning (3.2 Drivning) Mdf Slap
Vaxellada/slutvaxel/fordelningslada:
- pétagligt oljelackage (olja droppar) 2X 2X
Vaxlingssystem:
- funktionsbrist som patagligt forsvarar
kdrning 2
- risk for funktionsbortfall 2
Glappa, 16sa, skadade detaljer i kraftéverforing som:
- pétagligt forsvarar korning 2 2
- ger risk for funktionsbortfall 2 2
Kraftuttag:
- skydd saknas 2
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4 BROMSSYSTEM

4.6 FARDBROMS - ENERGIFORSORJINING
46.1 Tryckluftsystem

46.1.1 Kompressor

46.12 Trycklufttank

4.6.1.3 Dréneringsanordning

Kontroll Funktion, fastsattning, skador, tathet, kapacitet,

forekomst av vatten/olja.

Metod Okularkontroll av fastsattning och skador pa
trycklufttank.

Tathetskontroll genom att lyssna efter lackage med
matarsystemet trycksatt.

Funktionskontroll: Kontrollera férekomst av vatten/olja i
tank om dréaneringsanordning finns och den kan 6ppnas
utan verktyg.

Matning av kompressors kapacitet sker vid tecken pa for
Ig kapacitet. Matningen utfors genom att fran utgangs-
trycket 0,6 MPa i trycklufttankarna och med motorn pa
halva maxvarvtalet kontrollera tiden som atgar for att
uppna 0,7 MPa. Eventuell sldpvagn ska vid provet vara

frankopplad.
4.6.2 Frysskydd
46.2.1 Lufttork
4.6.2.2 Frysskyddsvatskebehallare
Kontroll Funktion, vatskeniva.
Metod Okularkontroll. Vatskeniva kontrolleras pa fordon med

latt atkomlig frysskyddsvitskebehéllare.

4.6.3 Vakuumsystem

46.3.1 Vakuumtank

Kontroll Funktion, vatskeniva.

Metod Okularkontroll. Vatskeniva kontrolleras pa fordon med

latt &tkomlig frysskyddsvatskebehallare.

4.6.4 Varningsanordning
4.6.4.1 Tryckmatare
4.6.4.2 Lagtrycksindikator
Kontroll Funktion.
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Metod Okularkontroll av métare for tryckluft/vakuum i
samband med kérning.
Funktionskontroll av lagtrycksindikator (optisk eller
akustisk signal) genom att trycket i en bromskrets sénks
till 0,35 MPa.
4.6.5 Reservbroms
Kontroll Funktion.
Metod Funktionskontroll genom att ansatta fardbromsen nér
motorn &r avstangd.
Beddmning
Grund for bedémning (4.6 Fardbroms — Mdf Slap
energiférsorjning)
Trycklufttank:
- patagligt bristféllig fastsattning/skadad 2X 2X
- pétagligt lackage 2 2
- nagot vatten/olja i tank pa fordon med
lufttork 2X
- mycket vatten/olja i tank utan lufttork 2X
Draneringsanordning:
- ur funktion 2X 2X
Kompressor:
- kapacitet for lag, tid fran 0,6 till 0,7 MPa
> 60 sek 2
Frysskyddsanordning:
- ur funktion 2X
Vakuumtank:
- pataglig bristfallig fastsattning 2X 2X
- nagot lackage 2 2
Matare for tryckluft/vakuum:
- ur funktion 2X
Lagtrycksindikator:
- varnar inte for tryck under 65 % av
berékningstrycket (0,35 MPa) 2X
Reservbroms:
- ur funktion 2
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3
4.7 PARKERINGSBROMS
4.7.1 Bromsfunktion
4711 Bromsverkan
4.7.1.2 Rorelsereserv
4.7.1.3 Reservbroms
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Kontroll Funktion med avseende pa parkeringshromsens totala
bromskraft, anliggning, rérelsereserv.

Funktion pa reservbroms avser fordon dar
parkeringsbroms anvénds som reservbroms.

Metod Bromskontroll utfors pé fordon vid provkorning eller i
rullbromsprovare om sadan finns tillganglig.

4.7.2 Transmission

4721 Reglage

4722 Parkeringsbromsventil

4.7.2.3 Sparrmekanism

4724 Stag

4725 Vajer

Kontroll Funktion, fastsattning, skador, karvning, slitage,
téthet.

Metod Okularkontroll underifran.

Funktionskontroll.

Tathetskontroll p& pneumatiskt system genom att med
lossad parkeringsbroms lyssna efter lackage.

4.7.3 Hjulbroms

4731 Bromstrumma

4.7.3.2 Bromsskiva

4.7.3.3 Bromsbeléagg

Kontroll Fastsattning, skador, slitage.

Metod Okularkontroll underifrdn och fran sidan.

Beddmning Kan inte rorelsereserven sakert faststallas gors bedémning

forst da hela slaget utnyttjats.

Grund for bedémning (4.7 Parkeringsbroms) Mdf Slap

Traktor, Terrdngvagn, Motorredskap klass 11, Bil
ombyggd till Motorredskap Klass Il (1974) och
Motorredskap Kklass I (mobilkran karosserikod 90):
- parkeringsbroms bed6éms ha otillrécklig
bromskraft for att kunna kvarhalla fordonet i
14 % lutning 2X
Motorredskap klass I:
- parkeringsbroms héller inte kvar fordonet i
16 % lutning 2X
Bil ombyggd till Motorredskap Klass I, sldpvagn
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som dras av terrangvagn > 30 km/h eller av
Motorredskap klass I:
- parkeringsbroms bedéms ha otillrécklig
bromskraft for att kunna kvarhélla fordonet i

8 % lutning 2X 2X
Ingen verkan pa en sida 2x 2x
Ur funktion 2 2
Rorelsereserv:

- < 1/4 av hela slaget 2X 2X
Pataglig karvning/anliggning 2 2X
Spérrmekanism:

- funktion oséker eller ur funktion 2 2
Lasning:

- oséker/saknas 2 2
Mycket bristfallig fastséttning 2 2
Patagligt skadade/slitna eller felmonterade/
demonterade detaljer 2 2
Nagot lackage 2 2
Terrangvagn, Motorredskap klass I:

- reservbroms S > (V#/75) + 0,4(V+5) 2 2
Motorredskap klass | (mobilkran karosserikod 90):

- reservbroms S > (V#/46) + 0,15V 2

5 STYRSYSTEM

51 STYRMEKANISM

51.1 Ratt

5111 Rattjustering

Kontroll Fastsattning, skador, glapp, kdrvning.

Metod Okularkontroll fran forarplats, under huv och fran
undersidan. Om majligt - kann pa detaljen.
Glappkontroll sker genom att pafora krafter via
styrmekanismen. Vid misstanke om glapp eller 16s
medbringare ansatts krafter i rattaxelns langdriktning
(via ratten).

513 Rattaxel

5131 Rattaxelknut

Kontroll Fastsattning, skador.

Metod Okulérkontroll och ké&nn att ratten sitter fast. Har ratt
bytts ut och kérbarheten kan ifrgasattas gérs kontroll vid
enkel provkérning.

514 Styrvaxel
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5.14.1
5.14.2
5143
5.144
5.14.6

Kontroll

Metod

5.15
5.15.1

Kontroll

Metod

5.1.6
Kontroll

Metod

5.1.7
5.17.1

Kontroll

Metod

Styrservo
Skyddsbélg
Styrservoledning
Styrdampare
Styrcylinder

Funktion, fastsattning, skador, glapp, kdrvning, tathet.

Okularkontroll underifran, under huv och fran sidan via
hjulhus. Skador kontrolleras ocksa genom att tendenser till
karvning/lagerskador observeras da hjulet vrids mellan
fulla rattutslag pa axel som lyfts (undvik slag i dndlage).
Kontroll med fulla rattutslag pa fordon med flera styrbara
axlar gors enbart om det enkelt gar att lyfta de styrbara
axlarna samtidigt. Vid kontroll som sker i falt pa fordon
med hog bruttovikt, far okularkontroll ske utan att en eller
flera av fordonets axlar har lyfts med hjalp av separat
domkraft.

Glappkontroll sker genom att vrida pa ratten och genom
att anbringa krafter p& hjulet med handkraft. Aven
styrvaxelns fastséttning kontrolleras i samband med
glappkontroll. Pa fordon med styrservo bedéms glapp i
styrvixel med motorn i gang.

Funktionskontroll vid enkel provkérning.

Systemfunktion
Styrning

Funktion, skador, kérvning.

Funktionskontroll vid enkel provkdrning. Avser brister
som upptécks vid korning eller hjulvridning och inte med
sékerhet kan harledas till viss position/komponent.
Kulvandkrans

Fastsattning, skador, glapp, kdrvning.
Okulérkontroll av skruvar och skador. Kontrollera
rérelsen (andring av spaltavstand) i kulvandkrans samt

kransens fastsattning genom att anbringa krafter vertikalt.

Alternativ styrning
Spakstyrning

Fastsattning, skador, glapp, karvning, funktion.

Okularkontroll fran forarplats, under framre huv och fran
undersidan. Om majligt - kann pa detaljen.



Glappkontroll sker genom att paféra krafter via

styrmekanismen.

518 N&dstyrning
Kontroll Fastsattning, skador, funktion.
Metod Okularkontroll fran férarplats, under huv och fran

undersidan. Om méjligt - kann pa detaljen.

519 Midjestyrning
Kontroll Fastsattning, skador, glapp, kérvning.
Metod Okulérkontroll av skruvar och skador. Kontrollera

rérelsen (andring av spaltavstand) i midjans led och

lagring genom att anbringa véxelvisa krafter.

Alternativ styrning:

Grund for bedémning (5.1 Styrmekanism) Mdf Slap
Ratt:

- n&got bristfallig fastsattning 2

- dndrad/skadad sa att korbarhet patagligt

forsamras 2

Rattjustering:

- ndgot bristfallig 1sning 2
Rattaxel:

- patagligt skadad 2
Rattaxelknut/medbringare:

- ndgot bristfallig fastsattning 2

- pétagligt glapp/karv 2

- patagligt skadad 2
Styrvaxel:

- patagligt oljelackage 2 2

- nagot bristfallig fastsattning/I6s 2 2

- patagligt karv/skadad/glapp 2 2
Styrservo:

- ror/slang/elledning pétagligt skadad 2 2
Styrdampare:

- mycket 16s 2X 2X
Skyddsbélg:

- mycket skadad 2 2
Styrning:

- pétaglig karvning 2 2
Hjul néter mot andra detaljer 2 2
Kulvéndkrans/midjestyrning:

- enstaka skruv/mutter nagot 16s 2X 2X

- pétagligt bristféllig fastsattning/nagot 16s 2 2

- patagligt skadad/karv/glapp 2 2
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- nagot bristfallig fastsattning 2
- &ndrad/skadad sa att korbarhet patagligt
forsdmras 2
N&dstyrning:
- nagot bristfallig fastsattning 2
- &ndrad/skadad sa att korbarhet patagligt
forsdmras 2
- ur funktion 2
Brist som medfor risk for separation/funktionsbortfall 3 3
6.3 LASTHANTERING
6.3.5 Lastanordning
6.3.5.1 Kran
| 6.35.2 Lyftplattform
Kontroll Fastsattning, skador, tathet.

I de fall lyftplattform utgor lastbegransande anordning
ska nagon form av ldsanordning finnas (hydraulisk eller
mekanisk). Eventuell anmarkning ska foras pa baklam
(position 6.3.3.5) Fordonsmonterade stodben for kran
m.m. beddms enligt position 6.1.6 Parkeringsstod.

Metod Okularkontroll. Krafter pafors infastningspunkterna med
hjélp av verktyg vid tecken pa brister i fastsattningen.

Beddmning
Grund for bedémning (6.3 Lasthantering) Mdf Slap
Lastutrymme/pabyggnadsram:
- enstaka faste pétagligt 1ost 2% 2%
- mycket l6st/skadat 2 2
Lasanordning for lastbarare:
- patagligt skadad/glapp 2X 2X
- 13sning osaker 2 2
Langsgaende/tvargaende balkar i lastutrymme/
pébyggnadsram:
- skador som innebdr > 25 % forsvagning 2 2
Lastbegréansande anordning/utrustning:
- mycket 16s 2X 2X
- mycket skadad 2X 2X
Tipp-/lastanordning:
- mycket bristfallig fastséttning 2X 2X
- lasning osaker 2 2
- péatagligt oljelackage (olja droppar) 2X 2X
Lastsakringsutrustning:
- mycket bristfallig 2 2
- mycket oséker 2 2
Lasanordningar/gangjarn:




- mycket bristfélliga/saknas 2 2
Brist som medfor risk for att lastbdrare/karosseri/
utrustning eller lastbegrdnsande anordning lossnar 3 3
6.4 EXTRA UTRUSTNING
6.4.1 Tillbehor
6.4.1.1 Verktygslada
6.4.1.2 Reservhjulshallare
6.4.1.3 Spridningsaggregat
6.4.1.4 Plogfaste
6.4.1.5 Slangskap
6.4.1.6 Matarskap
6.4.1.7 Reservhjul
6.4.1.8 Véarmare
Kontroll Fastséttning
Metod Okularkontroll underifran och frén sidan av extra

utrustning. Krafter pafors infastningspunkterna med hjalp
av verktyg vid tecken pa brister i fastsattningen.

Beddmning
Grund for beddmning (6.4 Extra utrustning) Mdf Slép
Patagligt bristfallig fastséttning 2X 2X
Lasning oséker 2X 2X
Brist som medfor risk att tillbehor/utrustning lossnar 3 3

7 KOMMUNIKATION

7.2 MARKERINGAR

721 Positionslykta

Kontroll Funktion, farg, fastsattning, inkoppling.

Metod Okularkontroll, funktionskontroll. Bakre positionslykta
ska kontrolleras med tanda huvudstralkastare, stopplyktor
och korvisare. Vid bedémning av fel som kan bero pa
spanningsfall ska motorn startas och kéras pa tomgang.

7.2.2 Sidomarkering

7.22.1 Sidomarkeringslykta

7.2.2.2 Sidomarkeringsreflex

Kontroll Funktion, skador, farg, fastsattning, inkoppling.
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Metod Okularkontroll av farg pa lykta och reflex samt av skador
pé reflex. Kontroll av inkoppling innebér kontroll av att
sidomarkeringslykta lyser samtidigt med positionslyktor.

Funktionskontroll pa slapvagn som dras av fordon Gver

30 km/h.
7.23 Skyltlykta
Kontroll Funktion.
Metod Funktionskontroll.
7.24 Reflex
7.24.1 EG-reflex
7.24.2 LGF-skylt
7243 KM-skylt
Metod Okularkontroll.
7.25 Dimbaklykta
7.25.1 Kontrollampa
Kontroll Funktion pa kontrollampa, farg pa ljuset fran

dimbaklyktan samt att dimbaklyktan gar att slacka.

Metod Okulérkontroll.
7.2.6 Varsellykta
Metod Okulérkontroll.
7.2.7 Annan lykta
7.27.1 Breddmarkeringslykta
7.27.2 Identifieringslykta
Metod Okulérkontroll.
Beddmning
Grund for bedémning (7.2 Markeringar) Mdf Slap
Markering:
- skymd 2X 2X
- felplacerad (med hénsyn till redskap/
utrustning) 2X 2X
- &ndrat utférande (férg, tape etc.) 2X 2X
- patagligt bristfallig fastsattning 2X 2X
Positionslykta fram:
- ur funktion 2X 2X
- annan farg pa ljuset an vitt/qult 2X 2X
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Positionslykta bak:
- en sida ur funktion
- en eller flera lyktor ur funktion
(fordonsbredden markeras osymmetriskt)
- bada sidor ur funktion/patagligt svagt ljus
- inte inkopplad tillsammans med huvud-/
dimstralkastare
- funktion felaktig vid samtidig anvéndning
med stopplykta/korriktningsvisare
- annan farg &n rott
Sidomarkeringslykta:
- fel farg
- en eller flera ur funktion
Sidomarkeringsreflex:
- en eller flera patagligt skadad/-e/saknas
- aterkastar fel farg
Skyltlykta:
- ur funktion
- skadad/felmonterad (vitt ljus bakat)
Reflex framtill:
- pétagligt skadad
- aterkastar fel farg
Reflex baktill:
- patagligt skadad
- saknas pa en sida
- saknas helt
- aterkastar fel farg
- fel typ (rund vs triangulér)
Rektangular reflexanordning s k EG-reflex (1950):
- pétagligt skadad
- saknas
- fel typ
LGF-skylt:
- pétagligt skada/saknas
- fel typ
KM-skylt:
- patagligt skadad/saknas
- fel typ
Dimbaklykta:
- kontrollampa ur funktion
- kan inte slackas
Varsellykta:
- kan lysa utan att bakre positionslykta lyser
Annan lykta:
- fel farg
- inte tillaten lykta

2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
2X
2X

2X
2X

2X
2X

2X
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Bilaga 7. Avgasreningskrav for motorfordon i bruk

BENSINMOTORDRIVNA BILAR

TOMGANG

Halten kolmonoxid och kolvaten i avgaserna vid tomgéang
ska hogst uppga till de varden som anges nedan. Om det i
fréga om bilar av 1984 och tidigare ars modell forekommer
driftstérningar hos motorn vid angivet vérde, godtas det
lagsta vérde vid vilket sadana stérningar inte forekommer.
Vid kontroll av halten kolmonoxid och kolvéten hos fordon
utrustade med omborddiagnossystem (OBD-system) i
enlighet med direktiv 70/220/EEG eller 715/2007/EU, far
kontroll av utslappssystemets funktion géras genom att pé
lampligt satt l&sa av OBD-systemet. Samtidigt ska OBD-
systemets funktion kontrolleras.

Fordonskategori/ &rsmodell Kolmonoxid Kolvéaten — uppmatta

(volymprocent) som hexan (miljondelar
per volymenhet)

Personbilar, med

hdgsta 0,3 100

totalvikt p& 2500 kg, tagen i
bruk 1 januari 2001 eller

senare.

Latta lastbilar, och personbilar 0,3 200
med totalvikt 6ver 2500 kg,
tagen i bruk 1 januari 2002

eller senare.
Bilar enligt ovan

— &ldre personbil
1989 eller nyare

, arsmodell 0,5 100
och tagen i

bruk fore 1 januari 2001, latt
lastbil/latt buss med maxlast
<690 kg arsmodell 1995 eller

nyare.

— &ldre latt lastbi
1992 eller nyare
> 690 kg.

I, &rsmodell 1,0 200
med maxlast

— aldre latt bil, 1985 och 3,5 —

senare ars model

— aldre l&tt bil, 1984 och 4,5 -
tidigare ars modell
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