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FLYGSÄKERHETSINFO 

Christina Berlin, sammanhållande och statistik, christina.berlin@transportstyrelsen.se

ALLMÄNT OM HÄNDELSERAPPORTERING 
TILL TRANSPORTSTYRELSEN
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tillbud och haverier beroende på allvarlighetsgrad och utfall. 
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luftfart. Från och med 2007 noteras också en ökning totalt av 
antalet rapporterade händelser (figur 1). 

Kravet på vilka händelser som ska rapporteras och vem 
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emot 1 081 rapporter om inträffade händelser (figur 1). Varje 
enskild rapport som kommer in kodas enligt ett internationellt 
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seras händelsen och bedömning görs om eventuella åtgärder 
ska initieras. De uppgifter som läggs in i databasen är aviden-
tifierade och används för att ta fram statistik som ger värdefull 
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FIGUR 1 Antal inrapporterade händelser under den senaste 
tioårsperioden.
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in flest rapporter. Inflödet av rapporter varierar över året. 
Flest rapporter kommer som regel in till luftfartsavdelning-
en under sommarmånaderna.

I Flygsäkerhetsinfo redovisas flygsäkerhetsrelaterade händelser 

inom svensk luftfart. Här presenteras även aktuella frågor som 

Transportstyrelsens luftfartsavdelning arbetar med. Flygsäker-

hetsinfo tas fram av luftfartsavdelningens sektion för strate-

giska frågor. Synpunkter på utformningen eller innehållet tas 

emot på adressen christina.berlin@transportstyrelsen.se.

Källa: Transportstyrelsen
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HAVERIER OCH ALLVARLIGA TILLBUD  
UNDER TREDJE KVARTALET 20101

ICAO (International Civil Aviation Organization) har i 
Chicagokonventionens bilaga 13 (Annex 13) definierat 
vad ett haveri är.

För att en händelse ska klassas som ett haveri krävs att 
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FIGUR 2 Inrapporterade händelser i procent fördelade efter händelse-

typ tredje kvartalet 2010
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FIGUR 3 Antal haverier per kategori för tredje kvartalet 2010 och 2009
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1  All statistik baseras på uppgifter som var kända i samband med publiceringstillfället.
2  Den administrativa rutinen för klassning av händelser som kan definieras som allvarliga tillbud förändrades under 2010. Syftet är att luftfartsavdelningen och Statens haverikom-

mission i huvudsak ska ha enad bedömning om klassning av de allvarliga tillbuden. Förändringen av rutinen påverkar inte luftfartsavdelningens arbete som bedrivs inom ramen 
för tillsynsuppdraget när det gäller händelser som kan inverka på flygsäkerheten. Se även information om EU-förordning nr 996/2010 i artikeln ”Nya regler om utredning och 
förebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart”, sid 26. 

De flesta inrapporterade händelserna under det tredje kvar-
talet 2010 klassificerades som tekniska fel ANS och motsva-
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Det som skiljer haveriet från det allvarliga tillbudet är 
händelsens utgång. Klassificeringen av allvarlighetsgra-
den i en händelse görs med utgångspunkt i en internatio-
nellt fastställd standard. 

Under det tredje kvartalet har det inträffat totalt 14 
��������������������������
�����������������������	���M�

Under perioden juli – september 2010 har tre2 allvarliga 
tillbud inträffat. Under motsvarande period 2009 klassa-
des 15 händelser som allvarliga tillbud. 
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Mario Saric, mario.saric@transportstyrelsen.se

ÖVERENSSTÄMMER MED CHICAGO- 
KONVENTIONENS BILAGA 13
Under hösten 2009 lade Europeiska kommissionen fram ett 
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2010 enades Europaparlamentet och rådet om innehållet. I 
oktober 2010 fattades det formella beslutet om förordning-
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gamla direktivet inte svarar upp mot unionens krav och att 
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och inte att fördela skuld eller ansvar. Det nuvarande infor-
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formaliseras och det bildas ett europeiskt nätverk som får en 
rådgivande och samordnande roll. Nätverket ska sträva efter 
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metodologi och tillhandahålla stöd. I Sverige är det Statens 

NYA REGLER OM UTREDNING OCH  
FÖREBYGGANDE AV OLYCKOR  
OCH TILLBUD INOM CIVIL LUFTFART

I oktober 2010 beslutades EU-förordning nr 996/2010 

om utredning och förebyggande av olyckor och till-

bud inom civil luftfart. EU-förordningens syfte är att  

förbättra flygsäkerheten genom att säkerställa effek-

tivitet, snabbhet och kvalitet i säkerhetsutredningar 

av olyckor och allvarliga tillbud. De nya reglerna trädde 

i kraft den 2 december 2010.    
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det är SHK som deltar i det europeiska nätverket. Det är ock-
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ÖKAD SEKRETESS FÖR KÄNSLIGA UPPGIFTER 
OCH VISSA KRAV PÅ FLYGBOLAG
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tens tillgång till känslig information begränsas. För Sveriges 
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en ökad anpassning till Chicagokonventionens bilaga 13. 
_������	����	������$���
���������$���
���	������	�����5���
������%��� ��������� ���� ��	����	��� ��� ������ �����$���	�� `�
���������������������������`������
����������%������������
ta fram en förteckning över alla personer ombord så att an-
höriga kan underrättas. Passagerarna ska också ges möjlighet 
att innan resan ange kontaktuppgifter på den person som 
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