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FLYGSAKERHETSINFO

| Flygsakerhetsinfo redovisas flygsakerhetsrelaterade hindelser
inom svensk luftfart. Har presenteras dven aktuella fragor som
Transportstyrelsens luftfartsavdelning arbetar med. Flygsaker-
hetsinfo tas fram av luftfartsavdelningens sektion for strate-
giska fragor. Synpunkter pa utformningen eller innehéllet tas

emot pé adressen christina.berlin@transportstyrelsen.se.

ALLMANT OM HANDELSERAPPORTERING
TILL TRANSPORTSTYRELSEN

En viktig del i flygsikerhetsarbetet dr rapportering av hin-
delser inom flyget. Hindelserna delas in i tillbud, allvarliga
tillbud och haverier beroende pé allvarlighetsgrad och utfall.
Systemet med hindelserapportering bygger pa att lirdomar av
intriffade hindelser ska leda till att de inte intriffar igen och
pé sa sitt ska flygsikerheten bli bittre. Sedan juli 2007 4r rap-
portering av samtliga hindelsetyper obligatorisk inom svensk
luftfart. Fran och med 2007 noteras ocksa en 6kning totalt av
antalet rapporterade hindelser (figur 1).

Kravet pd vilka hindelser som ska rapporteras och vem
som ir skyldig att rapportera finns huvudsakligen i Transport-
styrelsens foreskrifter och allminna rad om rapportering av
hindelser inom civil luftfart (LEFS 2007:68) och Transportsty-
relsens foreskrifter om allmidnna bestimmelser for flygtrafik-
tjidnst (ANS), luftrumsplanering (ASM) och flédesplanering
(ATFM) (LFS 2007:9).

Transportstyrelsen tog under det tredje kvartalet 2010
emot 1 081 rapporter om intriffade hindelser (figur 1). Varje
enskild rapport som kommer in kodas enligt ett internationellt
system och informationen matas in i en databas (ECCAIRS),
som 4r gemensam fér de europeiska staterna. Direfter analy-
seras hdndelsen och bedémning gbrs om eventuella dtgirder
ska initieras. De uppgifter som lidggs in i databasen dr aviden-
tifierade och anvinds for att ta fram statistik som ger virdefull
information i flygsikerhetsarbetet.

Aterkoppling till den som rapporterar en hindelse sker frimst
da myndigheten vidtar ndgon form av 4tgird. Overgripande
aterkoppling ges genom den statistik frin héindelserappor-
teringen som tidigare har redovisats i Flygsikerhetsinfo pa
Transportstyrelsens webbsida en gang per kvartal och som nu
redovisas i Flygtendenser. Transportstyrelsen arbetar kontinu-
erligt med att finna former for battre dterkoppling till dem
som rapporterar i syfte att frimja 6kad rapportering,

FIGUR 1 Antal inrapporterade hindelser under den senaste
tioarsperioden.

Antal
héndelser
4 500

4000

3500

3000
2500
2000
1500
1000
50
0 Ar

. Januari . Ji i—juni

Kéilla: Transportstyrelsen

=3
S

2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010

Bland rapportorerna dterfinns flygplatser, flygledning, pilo-
ter, flygbolag och flygklubbar. Flest rapporter kommer fran
flygledningen, notera dock att det inte beror pa att flygled-
ningen har flest hindelser att rapportera, utan att de skickar
in flest rapporter. Inflédet av rapporter varierar Gver aret.
Flest rapporter kommer som regel in till luftfartsavdelning-
en under sommarménaderna.



De flesta inrapporterade hindelserna under det tredje kvar-
talet 2010 klassificerades som tekniska fel ANS och motsva-
rade 19 procent av alla hindelser, luftrumsintring motsva-
rade drygt nio procent och drygt atta procent utgjordes av
fagelkollisioner, se vidare figur 2 nedan.

FIGUR 2 Inrapporterade hindelser i procent fordelade efter hindelse-
typ tredje kvartalet 2010
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HAVERIER OCH ALLVARLIGA TILLBUD
UNDER TREDJE KVARTALET 2010'

ICAO (International Civil Aviation Organization) har i
Chicagokonventionens bilaga 13 (Annex 13) definierat
vad ett haveri ir.

For att en hindelse ska klassas som ett haveri krivs att

luftfartyget anvinds i avsikt att flyga och att:

* ndgon person omkommer eller skadas
allvarligt genom hindelsen och/eller

* luftfartyget fir omfattande strukturella skador eller
skador som péaverkar luftfartygets flygegenskaper
visentligt och/eller

 luftfartyget saknas eller inte kan lokaliseras.

" All statistik baseras pa uppgifter som var kinda i samband med publiceringstillfillet.
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Det som skiljer haveriet frin det allvarliga tillbudet ir
hindelsens utging. Klassificeringen av allvarlighetsgra-
den i en hindelse gérs med utgangspunkt i en internatio-
nellt faststalld standard.

Under det tredje kvartalet har det intriffat totalt 14
haverier, varav ett fatalt dd en person omkom, se figur 3.

FIGUR 3 Antal haverier per kategori for tredje kvartalet 2010 och 2009
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Under perioden juli — september 2010 har tre? allvarliga
tillbud intraffat. Under motsvarande period 2009 klassa-
des 15 hindelser som allvarliga tillbud.

2 Den administrativa rutinen for klassning av handelser som kan definieras som allvarliga tillbud férindrades under 2010. Syftet 4r att luftfartsavdelningen och Statens haverikom-
mission i huvudsak ska ha enad bedémning om klassning av de allvarliga tillbuden. Férandringen av rutinen paverkar inte luftfartsavdelningens arbete som bedrivs inom ramen
for tillsynsuppdraget nar det giller hindelser som kan inverka pa flygsikerheten. Se dven information om EU-férordning nr 996/2010 i artikeln "Nya regler om utredning och

forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart”, sid 26.
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NYA REGLER OM UTREDNING OCH
FOREBYGGANDE AV OLYCKOR
OCH TILLBUD INOM CIVIL LUFTFART

| oktober 2010 beslutades EU-férordning nr 996/2010
om utredning och férebyggande av olyckor och till-
bud inom civil luftfart. EU-forordningens syfte ar att
forbittra flygsdkerheten genom att sikerstilla effek-
tivitet, snabbhet och kvalitet i sikerhetsutredningar

av olyckor och allvarliga tillbud. De nya reglerna tradde
i kraft den 2 december 2010.

OVERENSSTAMMER MED CHICAGO-
KONVENTIONENS BILAGA 13

Under hosten 2009 lade Europeiska kommissionen fram ett
forslag till en EU-férordning om utredning och férebyg-
gande av olyckor och tillbud inom civil luftfart. Forslaget
har direfter behandlats skyndsamt och under sommaren
2010 enades Europaparlamentet och radet om innehéllet. I
oktober 2010 fattades det formella beslutet om férordning-
en, som innebir att nuvarande EG-direktiv 94/56 upphivs
och ersitts med den mera omfattande EU-foérordningen
996/2010. Forordningen tridde i kraft den 2 december
2010. Bakgrunden till den nya regleringen ar att det 15 ér
gamla direktivet inte svarar upp mot unionens krav och att
skillnaden i kapacitet for olycksutredningar skiljer sig 4t mel-
lan medlemsstaterna samtidigt som luftfartygen och deras
system har blivit alltmer komplexa.

Den nya EU-férordningen foljer principerna i Chicago-
konventionens bilaga 13 och precis som tidigare ska varje
medlemsstat ansvara for att olyckor och allvarliga tillbud ut-
reds av en oberoende nationell utredningsmyndighet. Syftet
med utredningarna ska vara att férhindra framtida olyckor
och inte att férdela skuld eller ansvar. Det nuvarande infor-
mella samarbetet mellan nationella utredningsmyndigheter
formaliseras och det bildas ett europeiskt nitverk som fir en
radgivande och samordnande roll. Nitverket ska striva efter
att forbittra kvalitén pa de nationella myndigheternas utred-
ningar och 6ka myndigheternas oberoende bla. genom att
utbyta information, verka for bista gemensam utrednings-
metodologi och tillhandahilla st6d. I Sverige dr det Statens

haverikommission (SHK) som utreder luftfartsolyckor och
det 4r SHK som deltar i det europeiska nitverket. Det dr ock-
sa fraimst SHK som péverkas av den nya férordningen, men
iven flygbolag och andra aktdrer inom luftfarten berérs.

OKAD SEKRETESS FOR KANSLIGA UPPGIFTER
OCH VISSA KRAV PA FLYGBOLAG
Forordningen innebar att kinsliga uppgifter, exempelvis
vittnesmal, r6st- eller bildregistreringar fran cockpit och
flygkontrollenheter, hindelserapporter m.m., far ett 6kat se-
kretesskydd jamfoért med tidigare reglering och att allménhe-
tens tillgang till kdnslig information begrinsas. For Sveriges
del innebidr det 6kade skyddet fér kinsliga uppgifter ocksa
en Okad anpassning till Chicagokonventionens bilaga 13.
Aven flygbolagen berérs direkt av forordningens regler. Nir
en olycka intriffar, ska flygbolaget sa snart som mojligt —
men senast inom tva timmar — efter det att olyckan intriffat
ta fram en forteckning 6ver alla personer ombord sa att an-
hériga kan underrittas. Passagerarna ska ocksa ges méjlighet
att innan resan ange kontaktuppgifter pa den person som
ska kontaktas vid en eventuell olycka. Flygbolagen ska ocksa
ha en plan for assistans till olycksoffer och deras anhoériga.
Forhoppningarna dr att den nya férordningen kommer
att leda till dnnu effektivare och bittre olycksutredningar och

till en 6kad flygsidkerhet inom Europa.




