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Forord

Trafikanalys har gett KTH Jarnvagsgrupp i uppdrag att beskriva utvecklingen av utbud och priser pa
jarnvagslinjer i Sverige 2012-2013. | detta ingar ocksa att beskriva effekterna av avregleringen och
konkurrensen mellan olika transportmedel i langvaga trafik. Denna rapport innehaller dven en analys
av utvecklingen av lanstrafikhuvudmannens trafik. Detta projekt samfinansieras mellan Trafikanalys
och Transportstyrelsen. Uppdragsgivare har varit Trafikanalys och kontaktman Fredrik Svensson.

Tidigare har Banverket gett KTH detta uppdrag succesivt for aren 1990-2009. For detta andamal har
en databas byggts upp som innehaller ett stort antal uppgifter om utbud och priser pa jarnvagslinjer
over hela Sverige. De senaste aren har dven data for flyg och fran langvaga busstrafik samlats in. En

oversiktlig analys av utvecklingen under den hela perioden 1990-2013 redovisas i denna rapport. En
sammanstallning av data redovisas i bilaga.

Arbetet har genomforts av Bo-Lennart Nelldal, Oskar Froidh, Josef Andersson, Gerhard Troche och
Maria Thulin vid avdelningen for trafik och logistik. Bo-Lennart Nelldal har varit projektledare och
forfattat huvuddelen av denna rapport. Oskar Froidh har framst bidragit med beskrivningen av
utvecklingen av de regionala lanstrafikhuvudmannens trafik. Maria Thulin har svarat for inkodning av
tidtabeller och priser. Josef Andersson har utvecklat ett program for att ta fram tidtabellsdata fran
Samtrafiken och Gerhard Troche har bearbetat databasen och tagit fram tabeller. Forfattarna svarar
sjalva for slutsatserna i rapporten.

Stockholm 2013-11-30

Bo-Lennart Nelldal

Professor



Sammanfattning
Utvecklingen i ett langsiktigt perspektiv

Utvecklingen av persontrafiken pa jarnvag i ett langsiktigt perspektiv framgar av figuren nedan.
Under perioden 1950-1970 expanderade privatbilismen snabbt och tagutbudet minskade successivt.
En tillfallig svacka var tagledarstrejken 1971. Under den forsta energikrisen 1974 da det ocksa var
bensinransonering under en kort period 6kade tagtrafiken kraftigt. Nasta 6kning kom 1979 vid den
andra energikrisen da ocksa lagpriser infordes pa tagen genom ett politiskt beslut. Under 1980-talet
minskade resandet nagot, bl.a. beroende pa flygets expansion.
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Figur: Utveckling av persontransportarbetet med jérnvdg 1950-2012.

1990-talet inleddes med en kraftig minskning 1991-92 som f6ljd av moms pa resor och darefter
uppstod en kontinuerlig 6kning som f6ljd av utbyggnaden av banorna och nya tag. Nya banor blev
successivt klara och utbudet forbattrades kraftigt och det totala resandet blev ar 1999 storre dn
nagonsin tidigare. Trafiken fortsatte att 6ka till ar 2004 da det totala resandet minskade som féljd av
minskat utbud och 6kad flygkonkurrens. Under 2005 borjade resandet 6ka igen och 6kade kraftigt
fram till 2009 genom battre utbud, lagre priser i fjarrtrafiken och 6kad miljomedvetenhet.

Under aren 2010-2011 stagnerade utvecklingen pa grund av de stora kvalitetsproblem som foljde av
tva harda vintrar. Eftersom bade gods- och persontrafiken 6kat var kapacitetsutnyttjandet hégt och i
kombination med eftersatt underhall uppstod manga fel som orsakade férseningar och installda tag.
Avregleringen hade ocksa satt ocksa sina spar i vinterberedskapen. Det innebar att den tidigare
positiva trenden brots. Atgarder har vidtagits av for att forbattra vinterberedskapen. Persontrafiken
har darefter aterhamtat sig och 6kade under 2012 och hittills under 2013. Den regionala trafiken har
Okat mest.



Utvecklingen 1990-2013

KTH Jarnvagsgrupp har undersokt utbud och priser pa ett stort urval av jarnvagslinjer varje ar 1990-
2013. Sammanfattningsvis visar dessa data tydligt att medelhastigheten hojts kraftigt framforallt pa
langre avstand och att turtdtheten samtidigt 6kat generellt men mest i lokal- och regional trafik.
Investeringarna i infrastruktur och nya tag har resulterat i 90 % fler tag som gar minst 20 % snabbare.
Sammantaget har det inneburit en 6kning av tagresandet med 95 % i personkilometer fran 1991,
som var den lagsta nivan efter att resemomsen inforts, till 2012 som ar den senast tillgangliga
statistiken. De kortvaga resorna under 10 mil har 6kat med 185 % och de langvaga resorna med 55 %.
Det ar framforallt den regionala trafiken och den interregionala snabbtagstrafiken som 6kat mest.

Dock marks fran 2012 ett trendbrott. For forsta gdngen pa lange har restiderna fér manga snabbtag
forlangts. Pa linjerna Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmo beror det pa att det har blivit allt
trangre pa sparen och att det har varit svart att halla de planerade tidtabellerna. Dessutom
tillkommer ibland tid for banarbeten som foljd av att Trafikverket fatt 6kade anslag for att ta igen
eftersatt underhall. Detta ger langre restider pa kort sikt men kommer att paverka punktligheten
positivt pa langre sid.

Pa Ostkustbanan beror det ocksa pa att en annan tagtyp satts in i kombination med ¢kad belastning
genom fler tag. Samtidigt har Botniabanan 6ppnats for full trafik med tre snabbtag per dag
Stockholm-Umea fran december 2012 och 9 regionaltag per dag Umea-Sundsvall fran augusti 2012.
Flera nya regionaltagslinjer har ocksa etablerats i Norrland av Norrtdg: Umea-Luled, Umea-Lycksele
och en férlangning av linjen Sundsvall-Ostersund till Are-Storlien. Dessa linjer dr en kombination av
regionaltrafik och fjarrtrafik men konkurrerar inte direkt med ndgon kommersiell trafik.

| december 2012 etablerades ocksa lokaltag Stockholm-Uppsala via Arlanda genom samordning
mellan SLs pendeltag och ULs regionaltag dar man tidigare maste byta i Upplands Vasby. Utbudet ar
ett tag var 30 minut med en restid pa 55 minuter. De konkurrerar dirmed med SJs kommersiella
regionaltag Stockholm-Uppsala som tar 38 minuter. SL/UL har ett billigare manadskort &n SJ men SJs
tag ar oftast billigare for kontantbiljetter. For resor till Arlanda tas en sarskild avgift ut for att
kompensera Arlanda Express.

Under 2013 startades ocksa pendeltag Géteborg-Trollhdttan-Vanersborg i och med att det nya
dubbelsparet Goteborg-Oxnered blev klart. Det gar ett tag var 30 minut i hogtrafik och ett tag i
timmen 6vrig tid.

Den forsta jarnvagslinjen pa mycket lange har lagts ned: Trafiken mellan Malung och Borldnge. Den
utldsande faktorn var signalsystemet ERTMS. Linjen Malung-Borlange ar den férsta linjen som
utrustats med signalsystemet ERTMS-Regional som ar sarskilt anpassat till lagtrafikerade linjer.
Lanstrafikhuvudmannen ansag det for dyrt att installera detta signalsystem pa det fatal motorvagnar
som trafikerade linjen.

Priserna i kommersiell trafik har blivit alltmer differentierade sedan 1990. Under 1990-talet infordes
X2000-tagen med hogre komfort och kortare restider som kunde konkurrera med flyg och darmed en
hogre prisniva. InterCity-tag och regionaltag har haft en relativt stabil prisniva bortsett fran nar
moms infordes pa resor 1991. Under 2000-talet har alltmer flexibel prissattning inforts i SJ:s trafik
med laga priser dven pa X2000-tagen. Prisdifferentieringen har 6kat — fran ett genomsnitt pa 14
kr/mil till ett hogsta pris pa 40 kr/mil och ett lagsta pris pa 2,50 kr/mil. Priserna for manadskort i

9



lanshuvudmannatrafik har 6kat mest sedan 1990, de har mer an fordubblats i dagens prisniva men
fran en lag niva.

Av figurer framgar utvecklingen for olika trafiksystem. Nagot forenklat kan man siga att det finns tre
olika prisnivaer: RKTM-priser, priser for InterCity/Regionaltag som drivs av SJ och X2000-priser.
RKTM-priserna, har matt som kostnaden for manadskort med 40 resor/manad, ligger pa ca 6,50
kr/mil ar Priserna for SJ fjarrtrafik med IC-tag, SJs regionaltag, rikstrafikens regionaltag och THM
lansbanor ligger relativt samlade omkring 14 kr/mil matt som normalpriset fér en 2klass-resa for en
vuxen. Priserna for SJ 2000 ligger hogst omkring 16 kr/mil matt som en rabatterad 2klass
ombokningsbar biljett utan aterkop.

Effekter av avregleringen

Den kommersiella inrikestrafiken borjade avregleras 2007 da Sls monopol pa chartertrafik och
nattagstrafik togs bort. 2009 6ppnades fér konkurrens vid veckosluts- och helgtrafik. Fran 1 oktober
2010 avreglerades trafiken fullt ut, vilket i realiteten innebér trafikeringsaret 2012 eftersom man
ansokan om taglagen maste lamnas in i april 2010 for tidtabellen som bérjade galla i december 2011.

Syftet med avregleringen av jarnvagen ar i grunden att den ska leda till en férbattring av
trafikutbudet sa att fler valjer taget. Det kan ske pa tva satt: Dels genom att nya operatérer etablerar
ny trafik dels genom att de gamla statliga operatorerna blir effektivare och mer kundanpassade
genom konkurrenstrycket. Avregleringens effekter kan saledes inte bara méatas i de nya
operatérernas etablering utan dven hur de gamla operatérerna paverkats. Av tabell framgar den nya
trafikens karaktar och hur den paverkat SJ och marknaden.

Nattagstrafiken till Jamtland var den forsta linjen dar SJ utsattes for konkurrens nar Veolia borjade
under vintersasongen 2007. Trafiken sattes sdledes in under en period nér efterfragan ar storre &n
vad SJ kan dimensionera sitt utbud for. Veolia har sannolikt huvudsakligen vunnit nya resenarer.

Dagtagstrafiken Stockholm-Malmé var den andra linjen dér SJ utsattes for konkurrens av Veolia forst
i veckosluten 2009 och senare dagligen 2010. Aven i veckosluten &r efterfragan s& stor att det kan
vara svart for en operator att tillfredsstalla hela marknaden. SJ satte in InterCity-tag dagligen pa
strackan Malmao-Stockholm igen ar 2010. InterCity-tagen hade da varit nedlagda sedan 2005 och
ersatta av X2000. 2012 valde SJ att kora InterCity-tagen enbart i samband med veckosluten.

Mellan Géteborg och Stockholm/Uppsala borjade Skandinaviska Jernbanor att kdra ”Bla taget”
parallellt med SJ. Det kan snarare betrakta som ett lyxtag jamfort med Veolias lagpristag. Det kan
betraktas som ett komplement till SJ:s mycket omfattande trafik pa denna stracka.

Direkta tag mellan Karlstad/Kristinehamn/Falun och Géteborg via Skévde kors av TAGAB som
komplement till SJ:s utbud. Resor i dessa relationer med SJ och RKTM kraver ett eller flera byten.
TAGAB har sitt sate i Kristinehamn dar tdgen passerar sa de har ocksa en regional pragel. Resultatet
ar framforallt att resendrerna fatt bekvamare forbindelser i nagra relationer.

Nattag Malm6/Goteborg-Vemdalen kors av Inlandsbanan (IBAB) i veckosluten under vintersdsongen
sedan 2013 till R6jan dar det finns anslutande bussforbindelse till Vemdalen.
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Figur Konkurrerande interregional tagtrafik 2013.
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Trafiken Goteborg-Malmé/Kopenhamn ar ett mycket speciellt fall da det inte &r den typen av fri
konkurrens med SJ som avregleringen fran boérjan var inriktad pa. Lanshuvudmaénnen fick
trafikeringsratten 6ver lansgransen inte minst for att inte vara beroende av SJ vid upphandlingen av
trafiken. Lanshuvudmannen lyckades ocksa pressa kostnaden i den upphandlade trafiken genom att
upphandla trafiken fran DSB:s dotterbolag men da dessa holl pa att ga i konkurs pa grund av dalig
I6nsamhet togs trafiken 6ver av Veolia och SJ till en betydligt hogre kostnad.

Vastkustbanan ar ocksa speciell i och med att kommunalt eller landstingsdgd och delvis
skattesubventionerad trafik, Oresundstagen, konkurrerade med statligt 4gd trafik som bedrevs pé
foretagsekonomiska villkor. Staten har bidragit till anskaffningen av Oresundstagen och taxan for
Oresundstagen &r delvis subventionerad. Man skulle kunna vinda pa det och siga att SJ (eller ndgon
annan) tillats konkurrera med Oresundstdgen som hade fatt monopol, vilket pAminner om den nya
kollektivtrafiklagen fast det har galler interregional trafik.

SJvalde att i varierande utstrackning kora fjarrtrafik pa Vastkustbanan samtidigt som
Oresundstagstrafiken utvidgades. Utbudet 6kade rejilt och resenérerna fick bade fler turer och lagre
priser. KTH:s undersoékning av resandet pa vastkustbanan visade att antalet resenarer 6kade med ca
40 % och att taget tog marknadsandelar fran andra transportmedel. Problemen uppstod under 2012
da SJ plotsligt beslutade att Iagga ner sin trafik pa grund av bristande I6nsamhet. Resultatet av
lanshuvudmannens trafikeringsratt blev i slutdandan mindre valfrihet for resenarerna.

SJ har ansokt och fatt taglagen for snabbtagstrafik pa vastkustbanan 2014. SJ planerar att kora 7
snabbtag per dag med en restid pa ca 2:30 mellan Goteborg och Malmé. Nar tunneln i Hallandsas blir
klar vilket planeras till 2015 kommer kapaciteten att 6ka och restiderna kan minska ytterligare.

| jamforelse med konkurrensen inom flyg- och busstrafiken sa har konkurrensen inom
jarnvagstrafiken hittills varit mycket begransad. Att det ar sa beror dels pa att det ar svart att skaffa
moderna lok och vagnar och att planeringstiden ar lang samtidigt som det ar kapacitetsbrist i
jarnvagsnatet. Fram t.0.m. 2013 har alla nya operatorer kort huvudsakligen med gamla lok och
vagnar som ger langre restider an SJ:s snabbtag. Darfor har de nya operatdrerna hittills inriktat sig pa
speciella nischer sasom lagprismarknader eller veckosluts- och sasongtrafik.

Mellan Stockholm och Goéteborg kommer det att bli hard konkurrens mellan snabba tag fran och
med 2014 da MTR och Citytag kommer att konkurrera med SJs snabbtag. MTR planerar att kora upp
till 9 tagpar per vardag med borjan i augusti 2014 och Citytag 5 tagpar per vardag med borjan i mars
2014. Tagen far en restid pa 3:15 - 3:30 med fa uppehall, vilket kan jamforas med SJ:s 18 turer med
snabbtag som tar ca 3:10 med 4 uppehall och SJ:s direkta snabbtag som gar i hogtrafik och tar 2:50.

Utbudet av fjarrtrafik mellan Stockholm och Géteborg kommer da att 6ka med ca 60 %. Det ar forsta
gangen som det blir en mer omfattande konkurrens med nagorlunda likvardiga tagprodukter. Det
innebdr ett det sannolikt kommer att bli en priskonkurrens. Om de nya operatérerna valjer att sdnka
priset sa kan SJ vélja att ocksa sdnka priset. Da kan resandet komma att 6ka totalt sett samtidigt som
operatorerna tar resendrer av varandra. En annan operatér har sokt taglagen mellan Sundsvall och
Stockholm for en dubbeltur per dag med start i Sundsvall.

Erfarenheten fran avregleringen av den langvéga busstrafiken 1997 ar att lagre priser kan innebara
att fler bilister valjer att aka tag. Nar de konkurrerande bussarna sdnkte priset mellan Stockholm och
Dalarna 6kade bussresandet kraftigt. Da forlorade taget forst resenarer men nar sedan ocksa taget
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sankte priset 6kade tagresandet med 50 % pa fem ar. Eftersom i genomsnitt 75 % aker bil pa
langvéga resor i Sverige sa kom de flesta resenéarerna fran bil, dven om de kom ocksa tillbaka nagra
fran bussen som normalt har en marknadsandel pa ca 5%.

Den hardare flygkonkurrensen medverkade till att SJ inforde ett flexibelt prissystem precis som flyget
med utgangspunkt fran mycket Iaga priser vid tidig bokning. D3 dessa tillampas 6verallt innebar de
inte bara en 6kad konkurrens med flyg utan dven med bil och buss. Det kan ha medverkat till att
utbudet av langvaga busstrafik nu har minskat och att bussbolagen i sin tur borjat inféra flexibla
priser.

Tabell. Sammanstdllning av effekter av avregleringen av den interregionala trafiken.

Relationer Ar Period Karaktar Paverkan pa SJ Paverkan pa

Ny operator marknaden
Nattag Jamtland 2007- Sasong Lagpris Liten Okad kapacitet
Veolia

Malmo-Stockholm 2009- Daglig Lagpris IC-tag Okad valfrihet
Veolia etablerades

Goteborg-Stockholm 2012- Daglig > Lyxtag Liten Ny produkt
Skandinaviska Jernbanor veckoslut

Kristinehamn-Go6teborg 2010- Daglig Direkttag Ingen Bekvamare resor
Falun-Goéteborg 2012- Utan

TAGAB byte

Goteborg- 2009- Daglig Pendlar- 3 ars trafik Forst okat utbud
Malmo/Képenhamn 2011 tag Darefter Sls lagre pris darefter
Oresundstag 2012-2013 trafik nedlagd Minskad valfrihet
Goteborg-Malmo SJ 2014- Daglig Snabbtag Storre nat Okad valfrihet
Stockholm-Uppsala SL 2013- Daglig Pendeltag Viss konkurrens | Okad valfrihet
Malmé-Réjan-Ostersund 2013- Sasong Nattag Ingen Okad valfrihet
Mora-Réjan (Vemdalen) 2013- Sasong Anslutning | Positiv Okad valfrihet
IBAB

Ludvika-Stockholm 2014 Veckoslut | Regionaltdg | Viss konkurrens | Bekvamare resor
Stockholm-Sundsvall Hector | 2014 Daglig IC-tag Liten Okad valfrihet
Stockholm-Goteborg 2014 Daglig Snabbtag Stor Okad valfrihet
MTR 2014 aug 9 turer Okad Lagre priser?
Citytag 2014 mars | 5 turer konkurrens Samre punktlighet?

Okat utbud som féljd av avregleringen

En jamforelse har gjorts med trafiken fore avregleringen ar 2009, den korda trafiken 2013 och den
planerade trafiken 2014. Berdkningen avser antalet tagkilometer utifran antalet korda och planerade
turer pa respektive linje pa helarsbasis.

Pa linjen Stockholm-Goéteborg i var det 7 % fler tagkilometer 2013 an fore avregleringen. | den
planerade tidtabellen for 2014 6kar utbudet med 61 % nar den nya trafiken ar etablerad fullt ut.
Mellan Stockholm och Malmé har utbudet 6kat med 11 % pa grund av avregleringen, nagra storre
fordandringar ar inte planerade 2014. Mellan Stockholm och Sundsvall tillkommer det 2014 en
dubbeltur per dag med en ny operator vilket innebar ett 6kat utbud med 8 %. Pa Vastkustbanan
Goteborg-Malmo minskade utbudet med 29 % nar SJ slutade kora fjarrtrafik 2010. Nar SJ borjar kora
igen 2014 kommer utbudet att vara 7 % storre an 2009.
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Lagger man ihop de tre linjerna i triangeln Stockholm-Goteborg-Malmo sa var utbudet 2 % mindre
2013 &n 2009 vilket saledes blev nettoeffekten av de nya operatorernas intag Stockholm-Goéteborg
och Stockholm-Malmé och SIs uttag pa vastkustbanan. Under 2014 kommer utbudet att 6ka med

25% som foljd av de nya operatdrerna pa Stockholm-Gdéteborg och Sls aterintag pa vastkustbanan.

Stockholm-Goteborg fjarrtrafik Stockholm-Malmé fjarrtrafik
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Figur: Utbudet av fjdrrtdg Stockholm-Géteborg, Stockholm-Malmé och Malmé-Géteborg fére
avregleringen (2009-2010), 2013 och planerat 2014 riknat pa heldrsbasis.

Konkurrens mellan tag, flyg, buss och bil

Pa linjerna Stockholm-Goteborg, Stockholm-Malmo och Goteborg-Malmé ar konkurrensen mellan
tag, flyg, buss och bil som starkast. | dessa relationer finns bade konkurrerande flygbolag, bussbolag
och tégbolag. Sedan 1994 har flygkonkurrensen varit bestaende mellan Malmé Aviation som flyger
fran Bromma och SAS som flyger fran Arlanda. Under 2004-2005 fanns ytterligare operatérer fran
Arlanda som dock gick i konkurs men sedan 2011 trafikerar dven Norwegian Arlanda-Gdteborg och
Malmo.

e 1990 var det monopol bade inom tag, flyg och buss-trafiken. Det var ocksa fore
investeringarna i jarnvagsnatet och introduktionen av snabbtagstrafiken.

e 2000 hade bade flyget och den langvaga busstrafiken avreglerats och snabbtagstrafiken
byggts ut.

e 2010 hade jarnvagen borjat avregleras men konkurrensen var marginell medan det var hard
konkurrens inom inrikesflyget.

e 2014 kommer dven konkurrensen inom jarnvagen att bli hard
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Nar det géller busskonkurrensen var den ganska omfattande i slutet pa 1990-talet, sarskilt pa linjerna
Karlstad-Goteborg, Stockholm-Dalarna och langs vastkusten. Sedan SJ sankt priserna har bussutbudet
och konkurrensen minskat betydligt. Busskonkurrensen ar i dag som starkast pa vastkusten i straket
Oslo-Goteborg-Kopenhamn dar tagtrafiken ar relativt dalig.

Mellan Stockholm och Géteborg ar konkurrensen mellan tag och flyg stark da restiden fran City till
City, ca 3 timmar, dr ungefar densamma med flyg och tag sedan snabbtagen introducerades. Mellan
Stockholm och Malmoé-Képenhamn tar taget 4-5 timmar sa dar ar flyget mer konkurrenskraftigt.
Bussen ar relativt sett konkurrenskraftigast i relationer dar tagforbindelserna ar daliga eller kraver
byte sdsom Stockholm-Jénk6ping och Stockholm-Vastervik-Kalmar. Bilen ar ungefér lika bra éverallt
da skillnaderna i medelhastighet inte ar sa stora pa langre avstand, men pa vastkusten dar det &r
motorvag hela vagen och tagtrafiken har lagre kvalitet blir bilen sarskilt konkurrenskraftig.

Tabell. Utbud med tdg, flyg, buss och bil i relationen Stockholm-Géteborg och Stockholm-Malmé.

Antal operatorer Antal dubbelturer per dag Medelhastighet km/h
Ar Tag Flyg  Buss Tag Flyg  Buss Tag Flyg Buss Bil
Goteborg-Stockholm
1990 1 1 0 15 29 0 123 153 0 84
2000 1 2 2 21 30 9 159 159 68 90
2010 1 2 1 27 26 7 171 161 68 94
2014 4 3 3 37 33 15 166 160 75 93
Malmo-Stockholm
1990 1 1 0 8 29 0 100 188 0 92
2000 1 2 1 14 13 3 146 198 64 96
2010 2 2 1 17 26 3 139 198 75 97
2014 2 3 1 17 30 1 147 197 73 97
Malmo-Géteborg
1990 1 - 0 6 - 0 80 - 0 91
2000 1 - 1 10 - 5 80 - 65 96
2010 2 - 2 23 - 5 98 - 80 98
2014 2 - 3 23 - 18 109 - 80 96

Slutsatser om konkurrens pa sparen

Foljande slutsatser kan dras av konkurrens pa sparen mot bakgrund av den hittillsvarande
utvecklingen och utvecklingen av buss- och flygkonkurrensen.

e Konkurrens pa sparen kan ge utdkat utbud i de stora relationerna

e Konkurrensen ger ocksa kompletterande trafik i vissa relationer

e Konkurrens fran RKTM langvaga trafik kan urholka underlaget fér kommersiell trafik

e Konkurrensen leder till lagre priser (konsumentoverskott) pa linjer med konkurrens

e Konkurrensen leder till samre I6nsamhet fér operatorerna (producentdverskott) och kan leda till
omstruktureringar

e Palang sikt kan det kommersiella ndtet minska i omfattning
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Utvecklingen av regional trafik i RKTMs regi

En sarskild analys har gjorts av utvecklingen av den upphandlade regionala tagtrafiken i de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas (RKTM) regi. Den forsta fasen inleddes med att landstinget tog 6ver
ansvaret for pendeltagssystemet i Stockholm 1968. Pendeltagssystemen omkring Malmo och
Goteborg etablerades under 1980-talet. Dessa fyllde viktiga behov i vdxande storstadsregioner. | den
andra fasen, 1980-1995, fick lanstrafikhuvudmannen, féregangarna till RKTM, fokusera pa att
upphandla regional tagtrafik som annars skulle ha lagts ned av staten, i flera fall pa bibanor. | den
tredje fasen fran ca 1995 har mycket ny regional trafik etablerats pa huvudlinjer for att forbattra
forbindelserna i trafikstarka strak for pendling.

Sedan 2008 har manga regionala linjer knutits ihop 6ver ldans- och regiongranser sa att regional trafik
blivit interregional. Det uppstar da en konkurrenssituation med kommersiell persontrafik. Det blir
sarskilt tydligt i fallen med Oresundstagen och Norrtdg dar den upphandlade trafiken &r snabb, har
ganska bra turtathet, oftast lagre biljettpriser och for manga resenéarer en acceptabel komfort.

Utvecklingen har i RKTM regi foljaktligen gatt fran fokus pa att bevara regional trafik pa marginalen
som staten inte langre tog ansvar for, till att handla upp storregional trafik med kommersiella
majligheter och i konkurrens med kommersiell trafik. De regionala nya trafiksystemen med
upphandlad trafik i RKTM regi har generellt sett inneburit ett vasentligt utokad trafikutbud jamfort
med innan det blev ett regionalt ansvar.

De regionala tagtrafiksystem som etablerats av RKTM &r oftast inriktade pa arbets- och skolpendling
inom respektive lan. Den trafikuppgiften ar i regel inte mojlig att driva enbart pa foretagsekonomiska
grunder utan kraver tillskott i form av upphandling med offentliga medel for att kunna erbjuda ett
utbud som kan vara ett alternativ till bilpendling, eller flyttning till annan bostadsort. De flesta
regionala trafiksystemen betjanar ocksa mindre orter dar det inte finns tillrackligt underlag for
fjarrtrafik.

Konkurrens mellan kommersiell fjarrtrafik och regionala tagsystem uppstar nar det regionala
tagsystemet blir sa pass attraktivt for interregionala resor att det far en betydande marknadsandel av
dessa resor. Konsekvensen blir att ekonomin fér den kommersiella fjarrtrafiken férsamras vilket kan
leda till neddragningar i utbudet och i nagot fall till att den helt upphor. Ett exempel pa det senare ar
SJ:s trafik pa Vastkustbanan som upphérde i april 2012 men SJ kommer dock att ater etablera
fjarrtrafik i konkurrens med Oresundstagen fran december 2013.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund
Banverket gav ar 2000 KTH Jarnvagsgrupp i uppdrag att utveckla en metod och sammanstélla data
Over pris- och utbudsutvecklingen i persontrafiken pa ett stérre antal jarnvagsforbindelser i Sverige
under perioden 1997 till 2000. Resultatet redovisades 2001. Darefter fick KTH Jarnvagsgrupp i
uppdrag att géra en mer fullstandig kartlaggning dnda fran 1990 t.o.m. 2001. Den har sedan
uppdaterats varje ar t.o.m. 2009.

For 2010-2011 och 2012-2013 har Trafikanalys gett KTH Jarnvagsgrupp i uppdrag att ta fram utbud
och priser for jarnvagslinjerna och dessutom for flyg- och busslinjer som konkurrerar med jarnvag i
langvéga trafik. Vidare att sarskilt redovisa effekterna av avregleringen av jarnvagstrafiken. Fér 2012-
2013 har dven Transportstyrelsen medfinansierat denna studie.

| bilaga redovisas metod och definitioner i detalj samt ett storre antal tabeller med de viktigaste
variablerna. Det fullstandiga materialet finns i form av Excel-tabeller i en databas.

1.2 Metod
For de flesta jarnvagslinjerna med persontrafik, har utbud och priser studerats for typiska relationer
mellan orter pa varje linje. Ambitionen har varit att tacka hela jarnvagsnatet med persontrafik i
Sverige. Kalla har huvudsakligen varit publikationen ”"Restider”, senare via natet och en databas fran
SJ AB. Data avser i regel situationen i vinter/vartidtabellen varje ar och géller for en helgfri onsdag i
slutet av mars. Om en sérskild och avvikande tidtabell géllde under denna period t.ex. pa grund av
banarbeten har en annan period valts, sa att data skall vara sa representativt som mdjligt for hela
tidtabellsaret. For tdg som inte gar hela veckan (veckoslutstrafik) har en torsdag valts.

Fr.o.m. 2013 har en ny metod valts da data samlats in den aktuella dagen fran Samtrafikens databas.
Dessa data har sedan bearbetats i ett sarskilt program som tagit fram vid KTH for att fa fram
jamforbara data i de aktuella relationerna. Vidare har prisdata tagits fram for tag, flyg och buss i de
konkurrerande relationerna for samtliga avgangar vid bokning en vecka i forvag.

En detaljerad databas med varje tag har tagits fram ur vilken féljande data har sammanstallts:

e Antal dubbelturer per vardag
e Medelrestid och kortaste restid
e Ett antal olika prisnivaer:

- 2klass normalpris (for snabbtag en veckas forkop, aterbetalningsbar biljett eller
motsvarande)

- 1klass normalpris

- 2klass rabatterat pris (en veckas forkdp ombokningsbar biljett eller motsvarande)

- 2klass lagsta pris for ungdom

- 1klass hogsta pris for vuxen
Relationerna har delats in i trafiksystem efter dess funktion i jarnvagsnatet. De olika trafiksystemen
ar:

o Kommersiell fjarrtrafik: Kommersiella linjer huvudsakligen med snabbtag
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e Kommersiell regionaltrafik: Kommersiella linjer huvudsakligen med InterCity/Regionaltag
e F.d. Rikstrafik: Trafik som tidigare upphandlades av Rikstrafiken med olika operatérer

e RKTM pendeltag: RKTM lokal- och regionaltag upphandlad av olika operatérer

e RKTM ldnsbanor: RKTM regionaltag upphandlad av olika operatorer

| analys och redovisning av materialet kan emellertid valfri indelning valjas. Alla priser har omraknats
till 2012 ars prisniva med utgangspunkt fran konsumentprisindex (KPI). KPl och omrakningsfaktorn
1990-2013 framgar av tabellen nedan. KPI for 2013 har antagits vara detsamma som 2012.

Tabell 1.1: KPI 1990-2013

Ar KPI Index
2012=1,00

1990 207,8 1,512
1991 227,2 1,383
1992 232,4 1,352
1993 243,2 1,292
1994 248,5 1,264
1995 254,8 1,233
1996 256,0 1,227
1997 257,3 1,221
1998 257,0 1,223
1999 258,2 1,217
2000 260,7 1,205
2001 267,1 1,176
2002 272,8 1,152
2003 278,1 1,130
2004 279,2 1,125
2005 280,4 1,121
2006 284,2 1,105
2007 290,5 1,082
2008 300,5 1,046
2009 299,0 1,051
2010 302,5 1,039
2011 311,4 1,009
2012 314,2 1,000
2013 314,2 1,000
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2 Utvecklingen av tagtrafiken

2.1 Utvecklingen 1950-2012
Utvecklingen av persontrafiken pa jarnvag i ett langsiktigt perspektiv framgar av figuren nedan.
Under perioden 1950-1970 expanderade privatbilismen snabbt och tagutbudet minskade successivt.
En tillfallig svacka var tagledarstrejken 1971. Under den forsta energikrisen 1974 da det ocksa var
bensinransonering under en kort period 6kade tagtrafiken kraftigt. Nasta 6kning kom 1979 vid den
andra energikrisen da ocksa lagpriser infordes pa tagen genom ett politiskt beslut. Under 1980-talet
minskade resandet nagot, bl.a. beroende pa flygets expansion.

Persontrafik pa jarnvig

Miljarder personkilomter

4,0 - Langvaga resor > 100 km

Regionalaresor< 100 km

0'0 T T T T T T T T T T T
1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010

Kalla: KTH Jarnvagsgrupp

Figur: Utveckling av persontransportarbetet med jérnvdg 1950-2012.

1990-talet inleddes med en kraftig minskning 1991-92 som f6ljd av moms pa resor och darefter
uppstod en kontinuerlig 6kning som f6ljd av utbyggnaden av banorna och nya tag. Nya banor blev
successivt klara och utbudet forbattrades kraftigt och det totala resandet blev ar 1999 storre &n
nagonsin tidigare. Trafiken fortsatte att 6ka till ar 2004 da det totala resandet minskade nagot som
foljd av minskat utbud och 6kad flygkonkurrens. Under 2005 bérjade resandet 6ka igen och saval
under 2006-2008 6kade resandet kraftigt fram till 2009 genom béttre utbud, lagre priser i
fjarrtrafiken och 6kad miljomedvetenhet.

Under aren 2010-2011 stagnerade utvecklingen pa grund av de stora kvalitetsproblem som féljde av
tva harda vintrar. Eftersom bade gods- och persontrafiken 6kat var kapacitetsutnyttjandet hogt och i
kombination med eftersatt underhall uppstod manga fel som orsakade férseningar och installda tag.
Avregleringen hade ocksa satt ocksa sina spar i vinterberedskapen. Det innebar att den tidigare
positiva trenden brots.
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Atgarder har darefter vidtagits av for att forbattra vinterberedskapen. Persontrafiken har darefter
aterhdamtat sig och 6kade under 2012 och hittills under 2013. Den regionala trafiken har 6kat mest.

2.2 Utvecklingen 1990-2011
KTH Jarnvagsgrupp har undersokt utbud och priser pa ett stort urval av jarnvagslinjer varje ar 1990-
2011. Sammanfattningsvis visar dessa data tydligt att medelhastigheten hojts kraftigt framforallt pa
langre avstand och att turtdtheten samtidigt 6kat bade i fjarrtrafiken, regionaltrafiken och de lokala
trafiksystemen. Investeringarna i infrastruktur och nya tag har resulterat i 90 % fler tdg som gar minst
20 % snabbare. Sammantaget har det inneburit en 6kning av tagresandet med 90% matt i
personkilometer fran 1991 som var den lagsta nivan efter att resemomsen inforts till 2011 som ar
den hogsta nivan hittills. De kortvaga resorna under 10 mil har 6kat med 160% och de langvaga
resorna med 55%. Det ar framforallt den storregionala trafiken och den interregionala
snabbtagstrafiken som 6kat mest.

Av figur 1 framgar utvecklingen av resandet med olika tagtyper fran 1990. De storsta 6kningarna har
skett i lanshuvudmannens lokal- och regionaltag och i SJs snabbtag. Snabbtagen har delvis ersatt
InterCity-tagen som ibland gjorts om till regionaltag, men det har ocksa tillkommit manga nya
regionaltag t.ex. i Malardalen. Trafik som bestélls av Rikstrafiken har varit relativt konstant medan
trafiken pa lansbanorna har 6kat men svarar for en liten andel av totalen.

Den storregionala trafiken har 6kat beroende pa att nya banor har byggts som trafikeras av snabba
tadg med hog turtithet sdsom Svealandsbanan, Malarbanan och Oresundstdgen. THMs regionala
trafik har utvidgats 6ver lansgransen och restiderna minskat med nya tag sasom X-trafiks regionaltag
Gavle-Ljusdal och Vasttrafiks regionaltag Goteborg-Skévde. Dessutom har SJs gamla InterCity-tag har
blivit snabba regionaltag nar fjarrtrafiken flyttat till X2000. Den gamla InterCity-trafiken utgor en bas
for X2000-trafiken men restiderna har forkortats radikalt sa att taget pa manga strackor kan
konkurrera med flyget.

Samtidigt som restiden mellan Stockholm och Goteborg forkortades fran 4 till 3 timmar 6kade tagets
andel av tag-flyg-marknaden fran ca 40 till 60 % under 1990-talet. Ar 2008 hade tagets
marknadsandel 6kat till 65 %. Det beror dels pa de laga priserna med ned till 95 kr, dels pa ett battre
utbud med fler direkttag med restider pa 2:45-2:50 h och béttre service med upprustade tag och
internet ombord. Sannolikt har ocksa miljofragan fatt 6kad betydelse de senaste aren, i och med att
manga mer aktivt borjat ifrdgasatta hur man reser. Taget blir da ett naturligt val nar utbud och priser
ar konkurrenskraftiga.

Beldggningen i tagtrafiken har samtidigt 6kat kraftigt, sarskilt i SJ:s X2000-tag. Det beror pa 6kad
efterfragan delvis som féljd av de nya laga priserna. Nar snabbtagen introducerades 1991 hade de
enbart 1klass och beldggningen var omkring 40 %. 1996 gjordes tagen om sa att de fick 6kad
kapacitet och 2klass och beldggningen 6kade till omkring 50 %. Ar 1999 bérjade SJ med Yield-
management som innebar att antalet platser pa varje avgang saldes till olika i féorhand bestamda
prisnivaer och beldaggningen 6kade till omkring 60 %. 2004 introducerade SJ systemet med helt
rorliga priser som startade pa lagre niva an tidigare, och beldggningsgraden 6kade till 73 % ar 2009.
Som féljd av kvalitetsproblemen 2010-2011 minskade beldggningsgraden nagot dessa ar men ligger
fortfarande pa en mycket hog niva i ett internationellt perspektiv.

Enligt ett antal olika undersékningar har miljon fatt en markant storre betydelse som motivering till
valet av transportmedel. Foretagen har ocksa i storre utstrackning dndrat sin resepolicy till férman
for taget. Det far sarskilt stor effekt nar taget har ett bra utbud, om restiden ar kort och priset
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konkurrenskraftigt. Nar tagtrafiken inte haller tillrackligt hog kvalitet véaljer en del resenérer andra
fardmedel och efterfragan stagnerar vilket var fallet 2010-2011.

2.3 Utvecklingen 2011-2012
Jarnvagens totala persontransportarbete uppgick till 11,3 miljarder personkilometer 2010 vilket var
detsamma som 2009. Det langvéga persontransportarbetet 6kade fran 6,4 till 6,5 miljarder
personkilometer medan det kortvdaga minskade fran 4,9 till 4,8 miljarder personkilometer. Under
2011 6kade det kortvaga persontransportarbetet till 5,0 miljarder personkilometer medan det
langvdga persontransportarbetet minskade till 6,4 miljarder personkilometer. Totalt sett innebar det
att persontransportarbetet 6kade till 11,4 miljarder personkilometer 2011 vilket &r den hogsta nivan
nagonsin.

Dock har det totala transportarbetet varit relativt konstant pa drygt 11 miljarder personkilometer
sedan 2008. Jamfort med tidigare snabba 6kningen de flesta aren anda fran 1992 innebér detta ett
trendbrott. Denna utveckling beror huvudsakligen pa de kvalitets- och kapacitetsproblem som
utlostes av de tva harda vintrarna 2009/2010 och 2010/2011. Kombinationen av ett hogt
kapacitetsutnyttjande, en hard vinter och ett eftersatt underhall innebar stora pafrestningar i form
av infrastrukturfel, fordonsskador och trafikavbrott som ledde till forseningar och instéllda tag. For
att anda kunna uppréatthalla trafiken reducerades utbudet och darmed kapaciteten.

Den tidigare gynnsamma utvecklingen av resorna med jarnvag i de tunga snabbtagsrelationerna
mellan Stockholm och Géteborg samt Malmé/Képenhamn bréts pa grund av vinterproblemen och de
O0kande férseningarna. Minskningar i X2000-trafiken kompenserades dock av 6kat utbud av
InterCitytag. Mellan Malmo och Stockholm borjade ocksa Veolia med veckoslutstrafik fran juli 2009
och med daglig trafik fran oktober 2010 som en foljd av avregleringen. Jarnvagstrafiken Malmo-
Stockholm gynnades ocksa av det islandska askmolnet som drabbade flyget i maj 2010. Minskningen
pa grund av svarigheterna under vintermanaderna var dock avsevart storre dn 6kningen som en féljd
av askmolnet.

Om man ser utvecklingen for jarnvagen i ett langre perspektiv kan man konstatera att resandet med
snabbtagen pa de tre stora linjerna Stockholm-Goteborg, Stockholm-Malmo och Stockholm-Sundsvall
mellan aren 2001 och 2011 har 6kat med i storleksordningen 40 %, medan inrikesflyget pa
flygplatserna langs dessa linjer har minskat med i storleksordningen 25 %. Utvecklingen for taget har
varit sarskilt snabb sedan ar 2005. Mellan aren 2009 och 2011 minskade dock tagresandet samtidigt
som flygresandet 6kade i dessa relationer for forsta gangen sedan ar 2005. Detta beror till stor del pa
de kapacitets- och kvalitetsproblem som jarnvagen har haft bl.a. som f6ljd av vintrarna 2010 och
2011. | tagresandet ingar andra fléden dn dndpunktsmarknaderna och i flygresandet ingar dven
transferresande, men utvecklingen ger dnda en bild av den férskjutning som skett av resandet mellan
tag och flyg.

De senaste &rens 6kning av tagtrafiken éver Oresund beror bl.a. pa en mycket gynnsam utveckling i
Oresundsregionen. Under &r 2011 férblev dock tagtrafiken dver bron oférdndrad efter att ar 2010
t.0.m. ha minskat nagot som en féljd av kvalitetsproblem med forseningar och brist pa kapacitet i
tagen. Minskningarna uppvags dock av dkningar for den 6vriga Skanetrafiken. Det sammantagna
resultatet for trafiken i regionen blir saledes en fortsatt 6kning. Uppgangen ar 2011 beror framst pa
att citytunneln 6ppnades for trafik 2010-12-13.

24



Utveckling av trafiksystem

12 000

10 000
3
E 8 000
o
=
c
Q
£ 6000 -
o IC/Regionaltag
[=]
= 4000 - ;
= Rikstrafik

2000 -
THM Iokal- och regionaltrafik
0 T _\Tr.'—v—v—v—orv—v—v—

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012

Figur 2.1: Persontrafikens utveckling férdelad pa trafiksystem i miljoner personkilometer 1990-2012.
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Figur 2.2: Transportarbetet fér SJ och 6vriga operatérer i persontrafik pa jérnvdg 1990-2012.
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Storre
80% tag

Lagpriser
Start yeild intlgc?

70% managent

Foérlangda tag
med 2klass /_ > ﬂ
60% ——|
Endast1 \/ W J
50% klass A/

Dubbla tag i
vissa avgangar
40%

30%

Kvalitets-
problem

20%

Personkilometer/Platskilometer

10%

0%

1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012
Figur 2.3: Beldéiggningsgrad for SJ:s X2000-trafik 1990-2012. Kdélla: SJAB.
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Figur 2.4: Resendrer som anger miljé och pris som frémsta argument att vdlja taget 2005-2012. Kdlla:
SJ.
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2.4 Utbudsforandringar i tagtrafikeni T12 11 december 2011 - 8
december 2012

Som f6ljd av de svara vintrarna 2009/2010 och 2010/2011, det hoga kapacitetsutnyttjandet och det
eftersatta underhallet 6kade forseningarna till en oacceptabel niva. For att skapa stérre marginaler
forlangdes gangtiderna for en del tag i tidtabellen 2012. Det galler sérskilt de snabbaste snabbtagen.

Trafik p& Botniabanan hade dppnats for trafik mellan Umed och Ornskéldsvik den 30/8 2010 men
hade fortfarande problem pa grund av barnsjukdomar i signalsystemet och de nya tadgen. Norrtag
hade ocksa startat trafik Umea-Vannas-Vindeln-Lycksele den 15 augusti 2011 med dieselmotorvagn
tre dubbelturer per dag. Den 1/8 2012 bérjade dven Adalsbanan mellan Ornskéldsvik och Umea att
trafikeras. Det var 8 dubbelturer med regionaltag per Umea-Sundsvall, de flesta med anslutning till
Sls snabbtag till Stockholm i Sundsvall. Harutdver gick ytterligare 2 regionaltdg Umed-Ornskéldsvik.
Snabbtagen mellan Stockholm och Umed bérjade ga den 14/12 2013 i T12, se vidare nedan. Nattagen
hade borjat ga via Botniabanan redan i T11.

Norrtag satte ocksa in tva dagtagpar Umea-Vannas-Boden-Luled med en restid under 4h, vilket kan
jamforas med restiden med buss den kortare vagen langs kusten pa drygt 4h.

Ett snabbtag som gick direkt fran Sundsvall till Arlanda och Stockholm sattes in fran 12/8.Tva tagpar
Sundsvall-Stockholm kérdes under en period som IC-tdg med motorvagnstaget X40.

Pa vastkustbanan mellan Goteborg-Malmo-Képenhamn kérde SJ fyra dubbelturer med snabbtag och
en dubbeltur med IC-tdg, alla via Hassleholm.

Skandinaviska Jernbanor bérjade kora “bla taget” Goteborg-Stockholm-Uppsala med en dubbeltur
per dag efter att ha kort nagra provtag under hésten 2011. Restiden Stockholm-Goteborg var cadh.
Senare under varen begransades trafiken till veckosluten torsdag-sdndag.

Tagab boérjade kora direkta tag Faun-Goteborg via Nykroppa-Kristinehamn-Kil séderut och via
Skovde-Kristinehamn norrut i samband med veckosluten.

Nattagstrafiken Malmd-Berlin som lades ner av SJ kérdes fran 2012 av Veolia.

Pendeltagen mellan Stockholm och Nyndshamn bérjade trafikera strackan varje halvtimme utan byte
i Vasterhaninge. Pendeltagen mellan Sédertélje Centrum och Sédertélje Hamn var instéallda pa grund
av dubbelsparsbygget.

Tagtrafiken mellan Oskarshamn och Berga aterupptogs med tre tagpar per dag till Nassjo med byte i
Hultsfred.

Kroésatagen borjade trafikera strackan Nassjo-Alvesta alla dagar med uppehall pa de ater 6ppnade
stationerna Lammhult och Moheda.
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2.5 Utbudsfoériandringar i tagtrafikeni T13 9 december 2012 - 14
december 2013

De storsta forandringarna beror pa att Botniabanans signalsystem blivit intrimmat och klart for full
trafik och att dubbelsparet mellan Géteborg-Oxnered &r klart. Dubbelsparet mellan Sédertélje Hamn
och Sodertélje Centrum ar ocksa klart.

SJ har fatt de flesta av 20 nya snabbtag levererade och klara for trafik. De satts in under
produktnamnet SJ 2000 medan X 2000 d6ps om till SJ 2000. De nya snabbtagen kan kéra i 200 km/h
precis som de gamla. De har ingen korglutning som de gamla snabbtagen sa de kan inte kora lika fort
i kurvorna, men de har i gengald battre acceleration. Restiderna bli i de flesta fall nagot langre an
med de gamla snabbtagen. De ar utrustade med det nya signalsystemet ERTMS vilket innebar att de
kan anvédndas pa Botniabanan.

Pa Botniabanan startade snabbtagstrafiken med de nya snabbtdgen mellan Stockholm och Umed i
december 2012. Det var SJ som korde tre dubbelturer per dag med en restid pa knappt 6h 30 min.
Alla nattagen till 6vre Norrland gar nu ocksa via Botniabanan.

Flera snabbtag satts ater in pa Dalabanan mellan Stockholm och Falun. Det gar nu 6 dubbelturer med
shabbtag Stockholm-Falun och tre IC-tag varav tva gar till Mora. De flesta snabbtagen har dock
ungefiar samma restider som IC-tdgen. Aven pa linjen Karlstad-Stockholm sitts fler snabbtag in s& att
det dar gar 6 snabbtag och tva IC-tag. IC-tagen gar vidare till Oslo.

Mellan Goteborg och Vanersborg satter Vasttrafik in snabba regionaltag med ett tag i timmen med
styv tidtabell fortatad till ett tag i halvtimmen under hogtrafik. Pendeltag startas ocksa mellan
Goteborg och Alvdngen varje halvtimme fértatad till varje kvart i rusningstid. Trafiken mellan Karlstad
och Goteborg uttkades ocksa fran fem till sju dubbelturer per dag med kortare restider.

Restiden med regionaltagen Stockholm-Vasteras-Goteborg forkortas fran 4h 50 min till 4h 35
minuter.

En ny pendeltagslinje satts in mellan Stockholm och Uppsala via Arlanda genom samordning mellan
SLs pendeltag till Upplands Vasby och ULs pendeltag mellan Uppsala och Upplands Vasby. Det gar
varje halvtimme och startar fran Alvsjé, i rusningstid frdn Tumba. Pendeltdgstrafiken mellan
Sodertalje Hamn och S6dertélje Centrum aterupptas ocksa efter att ha varit avstangd sedan den 27/6
2011 p.g.a. utbyggnad till dubbelspar mm pa strackan.
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3 Effekter av avreglering av persontrafik pa jirnvag

3.1 Bakgrund

De formella férutsattningarna for en 6kad konkurrens inom jarnvagssektorn inom EU har funnits
sedan i borjan av 1990-talet, men en avreglering har annu inte genomforts fullt ut i manga lander.
Sverige ar ett av de lander som ligger langst fram nar det galler ett genomférande av en avreglering.
De 6vergripande malen med en avreglering ar att forbattra miljé och sakerhet genom en hogre andel
kollektivtrafik och en dampad tillvaxt for vag- och flygtrafiken.

Genom det trafikpolitiska beslutet 1988 skiljdes infrastrukturen fran den operativa driften genom att
Banverket skiljdes fran SJ. Darefter fick lanstrafikhuvudméannen overta trafikeringsratten fér den
lokala och regionala tagtrafiken inom lanen, varvid de kunde upphandla trafik av olika
jarnvagsforetag. SJ har dock tills nu haft trafikeringsratten pa det Ionsamma kommersiella natet och
andra jarnvagsforetag har saledes endast kunnat komma in i upphandlad icke I6nsam trafik.

Den forsta privata aktoren etablerades 1990. Ett genombrott i stérre skala skedde ar 2000, da de
forsta nettoavtalen, dvs. ett avtal dar jarnvagsforetaget behaller biljettintakterna som en del av
ersattningen, togs Over av privata aktorer. Det var nattagstrafiken till 6vre Norrland och Vattertag.
Samtidigt Overtogs ett stort bruttoavtal for pendeltagen i Stockholm, dvs. ett avtal dar
jarnvagsforetaget far en fast ersattning, av en privat aktor. Ett privat jarnvagsféretag dévertog ocksa
den kommersiella trafiken pa Vastkustbanan under en kort period.

Den kommersiella inrikestrafiken borjade avreglerades ar 2007 da SJs monopol pa chartertrafik och
nattagstrafik togs bort. 2009 6ppnades det av staten forvaltade jarnvagsnatet for konkurrens vid
veckosluts- och helgtrafik. Dessa successiva avregleringar har hittills dock endast medfért mindre
forandringar for den kommersiella persontrafiken. Daremot har flera nya jarnvagsforetag etablerats i
Sverige i den upphandlade trafiken som ocksa kan kéra kommersiell trafik.

Internationell trafik har varit avreglerad sedan lange, dock med det forbehallet att man inte far ta
upp eller lamna av passagerare inom ett land (cabotage). Denna avreglering har darfoér bara haft
marginell betydelse. Cabotaget for internationell trafik togs dock bort ar 2009.

Regeringen beslutade 2009 att den kommersiella persontrafiken pa jarnvag ska avregleras fullt ut
2010-10-01, vilket i realiteten innebar trafikeringsaret 2012. Detta innebar att SJ AB far full
konkurrens i den nationella persontrafiken. Den ensamratt som SJ AB har att bedriva
lansoverskridande trafik kom darmed att upphdra. Genomférandet av denna marknadsférandring
kan betraktas som slutpunkten i en pagaende avregleringsprocess.

Av betydelse for transportmarknaden som helhet och dven for jarnvagen ar avregleringen av
flygtrafiken och den langvaga busstrafiken. Inrikesflyget avreglerades 1992. Avregleringen fick dock
forst genomslag 1994 nar Bromma flygplats 6ppnades for linjetrafik. Den langvaga busstrafiken
avreglerades 1997. Ett mindre antal nya linjer etablerades dock redan 1996 genom ett
dispensforfarande. Avregleringen av flygtrafiken och den langvaga busstrafiken har i vissa fall
paverkat priser och utbud for jarnvagstrafiken.
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3.2 Interregional trafik i konkurrens t.o.m. 2013

Veolias trafik Malmo-Stockholm-Jamtland fran 2009

Veolias nattagstrafik utgjorde ocksa basen for den veckoslutstrafik med dagtag som man startade
mellan Malmo och Stockholm den 1 juli 2009 och som blev daglig trafik den 1 oktober 2010. Veolia
skaffade ytterligare nagra sittvagnar fran 1960-talet som rustades upp. Liggvagnarna kan dven
anvandas som sittvagnar pa dagen, sa vagnparken passade bra for kombinerad dag- och nattrafik.
Veolia hyrde nu in lok fran det privata godsbolaget Hector Rail, vissa godkanda for 160 km/h och de
flesta av Veolias vagnar har en storsta tillaten hastighet pa 160 km/h, vilket 4r densamma som SJ:s
InterCitytag.

Restiden mellan Stockholm och Malmé med Veolia blev fran 5:01 till 5:45 h beroende pa taglage och
uppehallsmonster. Tagen hade ungefar samma uppehallsménster som SJ:s snabbtag och InterCity-
tag, d.v.s. de stannade pa de stdrsta stationerna. Dock stannar de flesta av Veolias tag i Alvsjo i stillet
for Flemingsberg. Sl:s snabbtag ar ungefar en timme snabbare medan SJ:s InterCity-tag var nagot
langsammare i T12. Veolia kor i princip en dubbeltur dagligen med undantag for vissa dagar under
vinterperioden december-mars da man ocksa kor nattag till Jamtland och i gengald fler turer i
veckosluten. Under sommarperioden fran i borjan av juni till i slutet av augusti kors tva dubbelturer
dagligen da Veolia inte langre kor nattagstrafik samtidigt.

SJ har sedan man bérjade kéra snabbtag Malmo-Stockholm 1995 successivt dragit in InterCity-tagen.
Ar 2005-2009 korde SJ inga InterCity-tag; pa delstrickor hade de ocksa ersatts av regionaltag. Ar
2010-2011 borjade SJ ater att kora InterCity-tag med tva dubbelturer per dag som ett
lagprisalternativ till X2000. Trafiken kordes inte som planerat under vintrarna pa grund av
fordonsbrist, men kom igang till sommarperioden. Under 2012 kor SJ enbart InterCity-tag i samband
med veckosluten men har i gengéald 6kat snabbtagsutbudet med en tur och kommer att utdka
kapaciteten i snabbtagen fran 5 till 6 vagnar.

Veolias har satsat pa enhetliga och relativt Iaga priser, ocksa som en del i sin marknadsforing.
Rabatter ges till sarskilda kundgrupper som ungdomar och pensionarer. Normalpriset for vuxen
Stockholm-Malmé var fran borjan 299 kr vilket 2010 hojdes till 349 kr och 449 kr 2012. | juni 2012
inforde Veolia ett yield-management-system vilket innebar att man har maojlighet att satta mer
varierande priser precis som SJ.

SJ har sedan 2004 ett prissystem med bade varierande priser och platsutbud 6ver tiden beroende pa
utbud och efterfragan. | relationen Malmo-Stockholm kostar biljetten fran 95 kr med InterCity-tag
och bokning tidigast 90 dagar innan till 1755 kr for en 1klass X2000-biljett. Vid bokning en vecka
innan hamnar man pa knappt 500 kr i genomsnitt for InterCity och ca 700 kr fér en resa med X2000
med en ombokningsbar men inte aterbetalningbar biljett. Man kan dock hitta enskilda avgangar déar
priset ar lagre dn pa Veolias tag.

Sedan Veolia foérlorat nattagstrafiken till Norrland blev Malmé basen for trafiken. Veolia satsade
under vintersdsongen pa nattagstrafik till Jamtland fran Malmo i stéllet for Goteborg, da SJ hade en
stark stallning i Goteborg. Sasongstrafiken till Narvik upphorde 2011 da Veolia i stéllet koncentrerade
sig pa dagtagstrafiken Stockholm-Malmo under sommarperioden.

Nér SJ lade ner nattagstrafiken mellan Malmo och Berlin via tagfarjan Trelleborg-Sassnitz hosten
2011 tog Veolia upp trafiken igen varen 2012 med nastan exakt samma trafikuppldgg. Det &dr en
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sasongstrafik som april-oktober ett varierande antal dagar i veckan och med tagsstorleken anpassad
till efterfragan.

Bla taget Stockholm-Goteborg fran 2012

Skandinaviska Jernbanor (SKJB) startade ”bla taget” mellan Goteborg och Uppsala med provtrafik
den 12 november 2011. Fran tidtabellskiftet den 11 december kordes en dubbeltur dagligen med
avgang fran Goteborg pa morgonen och avgang fran Uppsala-Stockholm pa eftermiddagen. Restiden
Stockholm-Go6teborg var ca 4h. SKIB hade planer att kora ytterligare ett tagpar Stockholm-Goteborg
frdn mars 2012 men det blev aldrig av. | stéllet drogs trafiken in mandag-onsdag och reducerades till
en tur l6rdag-sdndag p.g.a. bristande I6nsamhet. Fran den 30 maj insattes en tur till I6rdag och
sondag Stockholm-Goteborg sa att det blev en dubbeltur per dag torsdag-sondag.

Skandinaviska Jernbanor hyr TRAXX-lok fran ett fordonsbolag Rail-pool, ager 6st 1 dldre sittvagnar
och har kopt tva restaurangvagnar fran Tyskland. Loket &r ett godstagslok som ar utvéxlat for 140
km/h medan vagnarna kan koras i 160 km/h. Loket begransar dock farten vilket dr en nackdel da
nastan alla andra persontag pa stambanorna i dag har en stérsta hastighet pa 160-200 km/h. Det
innebar att bla taget ibland far ga at sidan for att slappa forbi andra tag.

BIa taget ar snarare att betrakta som ett lyxtag. Det har enbart 1klass-vagnar, de mycket rymliga A2-

vagnarna fran 1960-talet. Varje tag bestar av tva vagnar, en restaurangvagn och en barvagn, men det
gar att satta in fler vagnar. Konceptet liknar mycket Unionsexpressen och ar nastan exakt detsamma

som SJ korde under 1980-talet under namnet City Express mellan Stockholm och Goteborg. Det hade
ocksa ungefar samma restid ca 4h.

Bla taget hade ett enhetspris pa 750 kr for en enkel resa i 1klass vid bokning pa natet. Fran den 23
maj 2012 infordes dven 2klass for 350 kr och en 650 kr i 1klass bada icke ombokningsbara biljetter.
SJ:s priser varierar fran som lagst 95 kr icke omboknings- eller aterbetalningsbar biljett i 2klass
InterCity eller Regional till 1626 kr i 1 klass X2000 aterbetalningsbar biljett. Komfortmdssigt kan bla
taget snarare jamforas med X2000 och da ligger priset i niva med en ombokningsbar 2klass-biljett
bokad en vecka innan. SJ har dock ett mycket stort utbud med 16 snabbtag, 2 InterCity-tag och 7
Regionaltag mellan Stockholm och Géteborg pa vardagar.

Viastkustbanan och Malmoé-Alvesta 2009-2012

En ny situation uppstod fr.o.m. januari 2009 d& Skanetrafiken fick trafikeringsratt for Oresundstagen
fran Képenhamn/Malmo till Goteborg och Alvesta dar tidigare SJ haft ensamratt for trafiken 6ver
lansgranserna. Samtidigt tog DSB First, ett dotterbolag till DSB, 6ver den operativa driften av
Oresundstagstrafiken fran SJ. Det resulterade i att SJ kdrde trafik p& Vastkustbanan som konkurrerar
med Oresundstagen delvis med samma tdg men med firre uppehall. P& sédra stambanan utdkade
lanshuvudmannen sin trafik sa att det i princip blev ett tag i timmen mellan K6penhamn och Vaxj6
och ett tag varannan timme mellan Vaxj6é och Kalmar med fortatning i hogtrafik. Mellan Alvesta och
Kalmar samarbetade SJ och trafikhuvudméannen fortfarande, medan det blev konkurrens om
langvaga resenadrer mellan Alvesta och Képenhamn. SJ utékade déarvid antalet X2000-tag Stockholm-
Képenhamn utan byte i Malmo fran 2 till 6 dubbelturer under hela aret.

Tagakeriet i Bergslagen fran 2010

Tagakeriet i Bergslagen (TAGAB) borjade i T10 kora tag mellan Karlstad och Skévde-Goteborg via Laxa
i samarbete med SJ. Det var tva dubbelturer per riktning pa vardagar. Trafiken kom i férsta hand till
for att forbattra resandet i mellan orter som Kristinehamn/Degerfors och Géteborg samt mellan
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Karlstad och Skovde. Mellan Karlstad och Goteborg finns trafik med kortare restid via Trollhattan. |
tabell 2 redovisas darfér relationen Kristinehamn-Goéteborg.

Den 12 februari 2012 bérjade ocksa TAGAB kora trafik Falun-Goteborg via Nykroppa-Kristinehamn
och Laxa. Tidigare hade TAGAB pa uppdrag av Varmlandstrafik kort tva dubbelturer mellan Ludvika
och Kristinehamn med en dieselmotorvagn den s.k. “Genvagen”. Sedan nu bandelen mellan
Nykroppa och Kristinehamn elektrifierats kunde direkta tag koras hela vagen Falun-Géteborg med
eldrift.

Tagab har egna ellok men hyr ocksa in Rc-lok fran Statens Jarnvagar (Rikstrafiken). Tagab har ocksa
ett antal 1960-talsvagnar, bade 2klass och 1klass. Tagen har kioskservering. Tagab har en prisniva
som ligger strax under SJ:s pa motsvarande strackor med fasta priser. Dock tillampas nagot hogre
priser pa sondagar. Tagab har som malsattning att inte konkurrera med SJ utan snarare att
komplettera SJ:s utbud i relationer som berér TAGAB:s primara trafikomrade, Varmland. Tagab har
sitt kontor och sin verkstad i Kristinehamn.

| de relationer som TAGAB kor finns manga férbindelser med SJ och med SJ i kombination med THM-
trafik, de flesta dock med ett eller flera byten. Mellan Kristinehamn och Géteborg finns 15
forbindelser varav en direkt via Karlstad (forutom TAGAB:s) och mellan Falun och Géteborg finns 11
forbindelser varav en ingen utan byte. Restiden ar ungefar densamma.

Inlandsbanan till Vemdalen fran 2013

Inlandsbanan (IBAB) bedriver sovvagnstrafik i egen regi mellan Malmo via Géteborg till R6jan under
vintersdsongen sedan 2013. Fran Roéjan finns anslutande bussforbindelse till Vemdalen. Destination
Vemdalen har investerat 10 Mkr i ett antal liggvagnar. Trafiken kors séndagar fran Malmo6-Goteborg-
Skovde och lordagar fran Rojan. Trafiken kors fran slutet av december till borjan av april. Ett tag kors
ocksa dagligen under samma period mellan Mora och Réjan-Asarna-Svenstavik. Det ansluter till SJs
tag till/fran Stockholm i Mora.
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3.3 Privat interregional trafik som upphort
Av figur 3.1 framgar den kommersiella interregionala trafik som bedrivits av privata aktorer fran ar
2000 och som har upphort.

Sydvasten 2000

Den 10 januari 2000 6vertog ett privat bolag, Sydvasten, trafikeringen pa vastkustbanan. Bolaget
overtog SJ:s rullande materiell som anvandes pa vastkustbanan, 2st X2-tag och 5st konventionella
loktag. Sydvasten drabbades dock av ekonomiska problem, vilket medférde att man efter endast fyra
manaders trafikering gick i konkurs, varvid SJ fick aterta trafiken fr.o.m. den 10 maj 2000.

Unionsexpressen Stockholm-0Oslo 2008

Efter att utrikestrafiken varit avreglerad i manga ar etablerades Unionsexpressen den 11 april 2008
en konkurrerande linje mellan Stockholm-Oslo. Operatéren var Ofotenbanan AB, OBAS. Utbudet var
en dubbeltur per dag med fa uppehall och en restid pa 5:25. SJ kérde da tva dubbelturer per dag med
ca 6 timmars restid. Lok hade hyrts fran Rikstrafiken och man hade anskaffat 1-klass-vagnar fran
1960-talet och holl hog serviceniva. Trafiken fick dock avbrytas abrupt den 7 oktober 2008, sedan
man mist trafiktillstandet p.g.a. brister i ekonomin. Eftersom cabotage var forbjudet vid denna
tidpunkt fick man inte ta upp och sldppa av passagerare inom Sverige, t.ex. mellan Stockholm och
Karlstad.

Tagkompaniets veckoslutstrafik Géivle-Stockholm 2009

Veckoslutstrafiken avreglerades den 1 juli 2009. D3 blev det tillatet att kora veckoslutstrafik fran
fredag kl 12:00 t.o.m. sondag kl 24:00. Under nagra manader kérde Tagkompaniet en dubbeltur per
dag lérdag-sondag mellan Gavle och Stockholm. Man anvande ett av Tag i Bergslagens X52-tag som
annars stod oanvant éver helgen. Trafiken upphérde efter ndgra manader. SJ kérde ett omfattande
utbud mellan Gavle och Stockholm sa konkurrensen var hard.

Veolia nattagstrafik Goteborg-Storlien/Narvik 2007-2009

Nar Nattags- och chartertrafiken avreglerades 31 januari 2007 borjade Veolia kéra nattag i relationen
Goteborg-Eskilstuna-Stockholm-Storlien. Veolia kérde tva dubbelturer per vecka fran den 29 januari
till den 4 mars. Tagen kallades "Utmanartaget” och marknadsfordes med ett enkelt prissystem.
Veolia hade skaffat nagra egna liggvagnar och hyrde till att borja med in lok fran Rikstrafiken. Fran
2010 valde Veolia i stallet att kéra Malmo-Storlien.

Goteborg-Oslo fran 2005-2010

SJ har korde tidigare trafiken Goteborg-Oslo i samarbete med NSB. Under aren 2000-2004 drevs
trafiken i det gemensamma bolaget Linx tillsammans med Stockholm-Oslo och Véastkustbanan. Da
bolaget aldrig blev I6nsamt lades det ner 2004. NSB fortsatte trafiken 2005 med Tagkompaniet
(TKAB) som operator pa den svenska strackan av linjen Oslo-Goteborg. Tag och personal tillhérde
Norska statsbanorna (NSB) medan TKAB skotte all administration och trafikledning i Sverige.
Tagkompaniet koptes av NSB och blev ett heldgt dotterbolag till NSB. Sedan 2010 sa bedriver NSB
denna linje helt i egen regi. Det privata inslaget i denna trafik var saledes litet.
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Figur 3.1: Konkurrerande interregional tagtrafik fére 2012 som upphoért.
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interregional tagtrafik 2013.
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Tabell 3.1: Privat interregional tagtrafik fére 2013 som upphort.

Malmo6-Géteborg Sydvasten 2000
Operatdr |Produkt Trafik- Trafik |Antal dubbelturer Restid Biljettpriser (i I16pande priser)
period dagar | Perdag dérav | Kortaste | Medel- | Normalt | Lagsta | Hogsta
utan byte| restid restid pris pris pris Prissystem
Sydvasten| X2000 | 10/1-5/5 | Daglig 10 9 3:25 3:38 330 kr | 330kr 760 kr |Fast
SJ X2000 TO1 Daglig 5 5 3:03 3:10 430 kr 330 kr 915 kr |Vard-helg, fork
SJ InterCity TO1 Daglig 6 6 3:35 3:45 390 kr 290 kr 690 kr |Vard-helg, fork
Stockholm-Oslo Unionsexpressen 2008
Operatodr |Produkt Trafik- Trafik |Antal dubbelturer Restid Biljettpriser (i 1dpande priser)
period dagar | Perdag darav | Kortaste | Medel- | Normalt | Lagsta | Hogsta
utan byte| restid restid pris pris pris Prissystem
OBAS | Unions- | 11/4-7/10 | Daglig 1 1 5:25 5:25 500 kr 500 kr 500 kr |Fast
expresen
SJ InterCity TO8 Daglig 2 2 6:21 6:05 583 kr 95 kr 883 kr |Rorligt
Gavle-Stockholm Tagkompaniet 2009
Operatdr |Produkt Trafik- Trafik |Antal dubbelturer Restid Biljettpriser (i [6pande priser)
period dagar | Perdag dérav | Kortaste | Medel- | Normalt | L&gsta | Hogsta
utan byte[ restid restid pris pris pris __ [Prissystem
TKAB | Regional | jan-maj 16-s6 1 1 1:35 1:35 . . . Fast
SJ X2000 TO9 Daglig 9 9 1:24 1:24 367 kr 95 kr 925 kr |Rorligt
SJ Regional TO9 Daglig 11 11 1:35 1:35 268 kr 95 kr 566 kr |Rorligt

Goteborg-Stockholm-Storlien Veolia 2007-2009
Operator |Produkt Trafik- Trafik |Antal dubbelturer Restid Biljettpriser (i 1dpande priser)
period dagar | Perdag Sowlats
darav | Kortaste [ Medel- Sowlats egen
utan byte| restid restid | Liggplats | 3-badd kupé [Prissystem
Veolia |Utmanar-|31/1 2007-| on+l6 1 1 15:00 15:00 599 kr 799 kr | 2 499 kr |Fast
taget 2009 dec-april
SJ Nattag hela daglig 1 1 15:00 15:00 830 kr | 1144 kr | 2 290 kr |Rorligt

Goteborg-Stockholm-Narvik  Veolia 2008-2009
Operatdr |Produkt Trafik- Trafik |Antal dubbelturer Restid Biljettpriser (i I16pande priser)
period dagar | Perdag Sowlats
dérav | Kortaste | Medel- Sowlats | egen
utan byte| restid restid | Liggplats | 3-béadd kupé [Prissystem
Veolia Nattdg | 1/7 2008- | on+lo 1 1 22:00 22:00 699 kr 899 kr | 2499 kr |Fast

2009 juni-aug

SJRT Nattag hela daglig 1 0 23:51 23:51 808 kr | 1111 kr | 2 095 kr [Rorligt
Goteborg-Oslo NSB/Tagkompaniet 2005-2010
Operatdr |Produkt Trafik- Trafik |Antal dubbelturer Restid Biljettpriser (i [6pande priser)

period dagar | Per dag darav | Kortaste | Medel- | Normalt | Lagsta | Hogsta
utan byte| restid restid pris pris pris Prissystem
TKAB Dagtag |2005-2010| daglig 3 3 3:03 4:03 540 kr 540 kr 540 kr |Fast
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Tabell 3.2: Interregional kommersiell tagtrafik som inte bedrivs av SJ 2012.

Operator |Produkt Trafik- Trafik |Antal dubbelturer Restid Biljettpriser (i I6pande priser)
period dagar | Perdag dérav | Kortaste | Medel- [ Normalt | Lagsta | Hogsta
utan byte| restid restid pris pris pris Prissystem

SKJB |Blataget| 1/10-9/4 | Daglig 1 1 4:02 4:02 750 kr 350 kr 750 kr |Fast
SKJB |Blataget| 10/4- to-s6 1 1 4:02 4:02 750 kr | 350kr | 750 kr |Fast

SJ X2000 T12 Daglig 18 16 2:50 3:09 730 kr* | 145 kr | 1 626 kr |Rorligt

SJ InterCity T12 Daglig 2 2 3:50 3:48 451 kr* 95 kr 1 032 kr |Rorligt

SJ Regional T12 Daglig 7 7 4:50 4:49 451 kr* 95 kr 1 032 kr |Rorligt

*) Vid bokning en vecka innan ombokningsbar

Malmé-Stockholm 2009-2012

Operator |Produkt Trafik- Trafik |Antal dubbelturer Restid Biljettpriser (i I6pande priser)
period dagar | Perdag déarav | Kortaste | Medel- | Normalt | L&gsta | Hogsta
utan byte| restid restid pris pris pris Prissystem
Veolia | Dagtdg | 1/7 2009- | fre-s6 1 1 5:45 5:45 299 kr 299 kr . Fast
Veolia | Dagtdg T10 fre-s6 1 1* 5:45 5:45 349 kr | 349 kr . Fast
Veolia | Dagtdg [1/10 2010-| Daglig 1 1 5:01 5:14 349 kr 349 kr 699 kr [Fast
Veolia | Dagtag T12 Daglig 1 1 5:12 5:39 449 kr 449 kr 699 kr |Fast
SJ X2000 T12 Daglig 14 14 4:25 4:35 701 kr* | 145 kr | 1 755 kr |Rorligt
SJ InterCity T12 to-fre, s6 1 1 5:45 6:11 491 kr* 95 kr 1 032 kr |Rorligt
SJ Nattag T12 ma-fre, s6 1 1 7:52 7:52 491 kr* 95 kr | 1032 kr |Rorligt
**) Awgick frdn Malmé Syd pga banombyggnad, byte i Lund fran Malmé C *) Vid bokning en vecka innan ombokningsbar
Malm6-Goéteborg 2009-2012
Operator |Produkt Trafik- Trafik |Antal dubbelturer Restid Biljettpriser (i I6pande priser)
period dagar | Perdag déarav | Kortaste | Medel- | Normalt | L&gsta | Hogsta
utan byte| restid restid pris pris pris __ [Prissystem
THM Regional T12 Daglig 16 16 3:09 3:09 311 kr | 249 kr** | 401 kr [Fast
SJ X2000 (-10/4 2012| Daglig 4 4 2:43 2:43 335 kr* | 145 kr 905 kr |Rorligt
SJ InterCity |-10/4 2012| Daglig 1 1 3:14 3:14 228 kr* 95 kr 606 kr |Rorligt
**) Reskassa/Rabbatkort *) Vid bokning en vecka innan ombokningsbar
Malmo-Stockholm-Storlien 2010-2012
Operator |Produkt Trafik- Trafik |Antal dubbelturer Restid Biljettpriser (i I6pande priser)
period dagar | Perdag Sowlats
darav | Kortaste | Medel- Sowlats egen
utan byte| restid restid | Liggplats | 3-b&dd kupé [Prissystem
Veolia | Nattdg |2010-2012| dec-april 1 1 16:03 16:03 399 kr . 2 499 kr |Fast
on+lo
SJ Nattag T12 dec-april 1 1 15:41 15:41 . . . Rorligt
ej daglig

Malmé-Berlin 2012

Operator |Produkt Trafik- Trafik |Antal dubbelturer Restid Biljettpriser (i I6pande priser)
period dagar | Perdag Sowlats
dérav | Kortaste | Medel- Sowlats [ egen
utan byte| restid restid | Liggplats [ 3-b&dd kupé [Prissystem
Veolia Nattdg |30/3 2012-| ej daglig 1 1 8:43 9:43 399 kr . 2 499 kr |Fast
april-okt
SJ Nattdg |[-5/11 2011/ ej daglig 1 1 8:33 8:33 . . . Rorligt
april-okt
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Tabell 3.2 (forts): Interregional tagtrafik som inte bedrivs av SJ 2012.

(Karlstad-) Kristinehamn-Goteborg

Operator |Produkt Trafik- Trafik |Antal dubbelturer Restid Biljettpriser (i I6pande priser)
period dagar | Perdag darav | Kortaste | Medel- | Normalt | L&gsta | Hogsta
utan byte| restid restid pris pris pris Prissystem
Tagab | Dagtag T10- Daglig 2 2 2:46 2:50 265 kr | 265kr | 425kr |Differentierad
SJ Dagtag T12 Daglig 15 1 2:53 3:44 300 kr 95 kr | 1 537 kr |Rorligt
Falun-Géteborg 2012-
Operator |Produkt Trafik- Trafik |Antal dubbelturer Restid Biljettpriser (i I6pande priser)
period dagar | Perdag darav | Kortaste | Medel- | Normalt | Lagsta | Hogsta
utan byte| restid restid pris pris pris __ [Prissystem
Tagab | Dagtdg [12/2 2012-|m4, fre,16 1 1 6:12 6:12 500 kr 500 kr | 800 kr |Differentierad
SJ Dagtag T12 Daglig 11 0 5:29 5:55 579 kr 194 kr | 2 016 kr |Rorligt

Malmo-Goteborg-Rojan (Vemdalen)-Ostersund samt Mora-Ostersund

Operator |Produkt Trafik- Trafik |Antal dubbelturer Restid Biljettpriser (i I6pande priser)
period dagar | Perdag déarav | Kortaste | Medel- Egen ligg{
utan byte| restid restid | Liggplats | Sittplats | kupé |Prissystem
IBAB Nattag 2013- | dec-april 1 1 18:36 18:36 849 kr 399 kr [ 3699 kr |Fast
16r-s6n Sittpl
IBAB Dagtag 2013- dec-april 1 1 4:45 4:45 209 kr 314 kr - Fast
dagligt lagsta

3.4 Interregional trafik med och utan konkurrens 2013

Av tabell 3.3 framgar de storre interregionala linjerna med och utan konkurrens 2013. Utbudet avser
en normal torsdag och priserna visar hur mycket det kostar vid bokning en vecka innan avresedagen.
Lagsta pris ar det lagsta pris som kunde hittas pa nagon avgang under dagen. Normalpris ar
genomsnittspriset for en ombokningsbar men inte aterbetalningsbar biljett den aktuella dagen. Det
hogsta priset avser en aterbetalningsbar biljett och ar det hégsta pris som kunde hittas.

Av tabellen framgar att pa de flesta linjer fanns flera alternativ. | nagra fall, som beskrivits
noggrannare ovan, fanns forbindelser med privata operatorer. Vanligare ar att man kan vélja pa olika
produkter med SJs tdg men dven kombinationsresor med RKTM och SJ.

Om man tar relationen Sundsvall-Stockholm sa fanns férutom Sls snabbtag aven forbindelser med X-
Trafiks regionaltag till Gavle dar man kan byta till SJs regionaltag till Stockholm. Detta alternativ tar ca
30 minuter ldngre men till nistan halva priset. Ett exempel p& motsatsen &r relationen Ostersund-
Stockholm dar man kan resa med SJ snabbtag eller InterCity direkt eller ta Norrtag till Sundsvall och
dar byta till snabbtaget till Stockholm, vilket ar vasentligt dyrare och tar ocksa langre tid.

| ett fatal relationer fanns inga alternativ. Det ar utrikesférbindelserna Stockholm-Oslo, Géteborg-
Oslo och Goteborg-Malmo/Képenhamn. Utbudet i dessa relationer ar ocksa ganska daligt med
relativt langa restider och fa turer utom mellan Malmo och Képenhamn.
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Tabell 3.3: Interregional tagtrafik 2013, stérre linjer med och utan konkurrens

Ar Frén

Goteborg - Stockholm

Till

2013 | Goteborg C Stockholm C

2013 | Goteborg C Stockholm C

2013 | Goteborg C Stockholm C

2013 | Goteborg C Stockholm C
Sundsvall - Stockholm

2013 Sundsvall Stockholm C

2013 Sundsvall Stockholm C
Malmé - Stockholm

2013 Malmé C Stockholm C

2013 Malmé C Stockholm C

2013 Malmé C Stockholm C
Kalmar - Stockholm

2013 Kalmar Stockholm C

2013 Kalmar Stockholm C
Ostersund - Stockholm

2013 | Ostersund Stockholm C

2013 | Ostersund Stockholm C

2013 | Ostersund Stockholm C

2013 | Ostersund Stockholm C
Karlstad - Stockholm

2013 Karlstad Stockholm C

2013 Karlstad Stockholm C
Malmo-Goteborg

2013 | Malms C Goteborg C
Borlange - Stockholm

2013 Borlénge Stockholm C

2013 Borlange Stockholm C
Umea - Stockholm

2013 Umeé Stockholm C

2013 Ume& Stockholm C

2013 Ume& Stockholm C
Luled - Géteborg

2013 Luled Goteborg C

2013 Lule& Géteborg C
Goteborg - Are

2013 | Goteborg C Are

Stockholm - Kébenhavn

2013 | Stockholm C | Képenhamn H
2013 | Stockholm C | Kopenhamn H
2013 | Stockholm C | Kopenhamn H

Stockholm - Oslo

2013 | Stockholm C |

Oslo S

Goteborg - Kdbenhavn

2013 |
Goteborg - Oslo

2013 | Goteborg C |

Gavle - Stockholm

2013 Gave C
2013 Gave C
2013 Gave C
2013 Géave C
Karlstad - Géteborg
2013 Karlstad C
2013 Karlstad C
Orebro - Stockholm
2013 Orebro C
2013 Orebro C

Goteborg C | Kdpenhamn H

Oslo S

Stockholm C
Stockholm C
Stockholm C
Stockholm C

Goteborg C
Goteborg C

Stockholm C
Stockholm C

Operat6r produkt

SJ Snabbtag
SJ Owviga

SJ Regional
SKJB BI4 taget

SJ Snabbtag
X-Trafik, SJ

SJ Snabbtag
Veolia Transport
SJ Nattag

Regionalt+SJ Snal
Regionalt+SJ Natt;

SJ Snabbtag

SJ InterCity
Norrtdg+SJ Snabb)
SJ Nattag

SJ Snabbtag
SJ InterCity

Oresundstagen I

SJ InterCity
SJ Snabbtag

SJ Snabbtag
Norrtdg+SJ Snabb)
SJ Nattag

SJ Nattag
SJ Nattag+SJ Snd

SJ Nattdg |
SJ Snabbtag

SJ Snabbtég+Ore:
SJ Nattég+Oresu
|SJ InterCity |
|0resundstégen |
[nsB |
SJ Snabbtag
SJ Regional
Owriga/InterCity

UL+SL och UL+S]

SJ Regional
Tagab

SJ Regional
Tagkompaniet+SJ

Antal turer *

Totalt

18

15

14

N S =

IS

16

16

A W 0 ©

~

19

Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
2 klass 1 klass
darav utan Korta;te Medgl- Lég§ta | Normalt ‘ Hégsta Légsta Normalt | Hégsta
byte restid restid pris pris pris pris pris pris
18 2:50 3:11 532 kr 896 kr 1394 kr | 638 kr 1352 kr 1754 kr
1 4:26 4:26 477 kr 572 kr 841 kr | Finnsej Finnsej Finns g
7 4:35 4:37 430 kr 558 kr 841 kr 607 kr 793 kr 1103 kr
1 4:26 4:26 400 kr  Finns ej 580 kr 650 kr  Finnsej 805 kr
9 3:22 3:36 535 kr 748 kr 1189 kr | 621 kr 835kr 1552 kr
0 3:57 4:05 355 kr 377 kr 402 kr 554 kr 604 kr 717 kr
15 4:13 4:27 269 kr 702 kr 1339kr 642 kr 1132 kr 1767 kr
2 5:17 5:25 249 kr 348 kr 359 kr 457 kr 498 kr 513 kr
1 7:40 7:40 549 kr 644 kr 874 kr 650 kr 1126 kr 2 456 kr
Liggvagn Sowagn 1kl kupé
0 4:36 4:41 547 kr 869 kr  1500kr | 667 kr 1226 kr 1836 kr
0 9:16 9:16 736 kr 861 kr 1091kr 837kr 1453kr 2736 kr
Liggvagn Sowagn 1kl kupé
1 4:53 4:53 347 kr 442 kr 1237 kr 630 kr 725 kr 1574 kr
1 5:25 5:25 335 kr 430 kr 669 kr 664 kr 759 kr 1328 kr
0 6:00 6:14 798 kr 954 kr 1465 kr 884 kr 1062 kr 1828 kr
1 7:45 7:45 finrnsej finnsej finns gj 629 kr 1069 kr 2 567 kr
Liggvagn Sowagn 1kl kupé
4 2:15 2:38 195 kr 506 kr 932 kr 431 kr 689 kr 1194 kr
2 2:50 2:50 220 kr 312 kr 521 kr 450 kr 545 kr 793 kr
| 16 307 | 307 254k 317kr  411kr 441 kr
3] 2:18 2:24 186 kr 222 kr 327 kr 339 kr 483 kr 705 kr
7 2:13 2:20 195 kr 315 kr 590 kr 395 kr 523 kr 910 kr
3 6:28 6:28 665 kr 810 kr  1478kr | 867 kr 991 kr 2159 kr
0 6:41 6:48 889 kr 1118 kr 1561 kr | 975kr 1218 kr 1925kr
2 9:07 9:16 467 kr 594 kr 946 kr 558 kr 783 kr 2 164 kr
Liggvagn Sowagn 1kl kupé
0 18:25 18:25 921 kr 1016 kr 1315kr [ 749 kr 990 kr 2 508 kr
1 19:25 19:25 807 kr 902 kr 1202 kr | 907 kr 1006 kr 2464 kr
Liggvagn Sowagn 1kl kupé
| o 1410 | 14:10 | 515kr  610kr  1030kr | 998kr 1657kr 2673k
6 4:52 5:07 195 kr 537 kr 1385kr | 876 kr 1218 kr 1825kr
0 5:01 5:31 444 kr 876 kr 1801 kr | 788 kr 1307 kr 2248 kr
0 9:03 9:03 655 kr 775 kr 991 kr 751 kr 845 kr 2 517 kr
Liggvagn Sowagn 1kl kupé
| 2 555 | 557 | 447kr 508kr 620k | 743kr  832kr  96lkr
| 15 347 | 350 | 338K 422kr | 548 kr 577 kr
| 3 349 | 351 | 249k 518kr  603kr |
9 1:26 1:26 240 kr 482 kr 665 kr 440 kr 649 kr 916 kr
8 1:23 1:27 236 kr 258 kr 290 kr 421 kr 485 kr 606 kr
3 1:35 2:02 140 kr 216 kr 339 kr 333 kr 416 kr 605 kr
0 2:10 2:11 239 kr 239 kr 239 kr
7 2:21 2:29 183 kr 243 kr 380 kr 466 kr 563 kr 716 kr
3 2:28 2:43 203 kr 235 kr 324 kr 493 kr
19 1:31 1:54 173 kr 235 kr 274 kr 258 kr 501 kr 614 kr
7 2:08 2:24 219 kr 352 kr 671 kr 395 kr 330 kr 922 kr

*) En torsdag
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Tabell 3.4: Regional tdgtrafik 2013, storre linjer med och utan konkurrens

Ar Fran Till Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
Operator produkt = 2 k!gss — 1 k!gss "
darav utan| Kortaste [ Medel- Lagsta | Normalt | Hogsta | Lagsta | Normalt | Hogsta
Totalt byte restid restid pris pris pris pris pris pris

Uppsala - Stockholm

TAG

2013 | Uppsala C | Stockholm C |SJ Regional 38 38 0:35 0:37 84 kr 90 kr 89 kr 100 kr 111 kr 113 kr
2013 | Uppsala C | Stockholm C |SL Pendeltag 39 39 0:55 0:55 109 kr 109 kr 109 kr | Finns ej Finns ¢j  Finns gj
BUSS

2013 | Arlanda | Stockholm C |Swebuss Express 11 2 0:55 1:10 59 kr 69 kr 89 kr Finns ej Finns ej Finns gj
Arlanda-Stockholm C

TAG

2013 | Arlanda | Stockholm C |Arlanda Express 111 111 0:20 0:20 260 kr Finns ej Finns ej Finns €]

2013 | Arlanda | Stockholm C |SL Pendeltag 39 39 0:37 0:37 124 kr Finns ej Finns ej Finns €]

2013 Arlanda | Stockholm C |SJ Regional 9 9 0:19 0:19 234 kr 266 kr 327 kr 310 kr 338 kr 396 kr
BUSS

2013 | Arlanda | Stockholm C |Flygbussarna 92 92 0:45 0:45 99 kr Finns ej Finns ej Finns €]
Eskilstuna - Stockholm

2013 | Eskilstuna | Stockholm C |SJ Regional | 16 | 16 048 | 102 | 124k 133kr  152kr | 134kr  153kr  192kr
Vasteras - Stockholm

2013 |Vasterés C| Stockholm C |SJ Regional | 22 | =22 054 | o056 | 95k 131kr 150k | 171kr  188kr 192 kr
Nykoping - Stockholm

2013 | Nyksping | Stockholm C |SJ Regional | 14 | 14 | wmo2 | w07 | 122k 131kr  150kr | 175kr  194kr  192kr
Malmo - Képenhamn

2013 | Maims ¢ |Kopenhamn H|Oresundstagen | 77 | 77 | o034 | o35 | sakr  105kr 105k |

3.5 Regional trafik med och utan konkurrens 2013

Av tabell 3.3 framgar nagra storre regionala linjer med och utan konkurrens. | nagra fall har dven
konkurrerande busstrafik tagits med. Intressant ar relationen Uppsala-Stockholm och Arlanda-
Stockholm som berérs av SLs nya pendeltdg mellan Alvsjo/Tumba och Uppsala via Arlanda. Det var
visserligen mojligt att resa i denna relation tidigare genom att byta tag i Upplands Vasby men en
direkt forbindelse ar mycket mer konkurrenskraftig. Av tabellen framgar att turtdtheten har
fordubblats genom att SL kor 39 dubbelturer och SJ 38. Restiden med SLs pendeltag ar emellertid ca
20 minuter langre da det stannar pa alla stationer under vagen. Priset for en enstaka resa med
"kontantbiljett” ar lagre med SJs regionaltag som ocksa har hogre komfort men manadskortet pa SLs
tag ar billigare sarskilt om man skall resa anslutningsresor med lokaltrafiken i Stockholm eller

Uppsala.

SLs pendeltag ger ocksa nya resmojligheter till Arlanda sarskilt fran pendeltagstationerna under
vagen. Har ar det ett billigare alternativ an Arlanda Express trots den extra avgiften pa 75 kr i Arlanda

men flygbussen ar fortfarande det billigaste alternativet med ungefar samma restid. Delvis som en
foljd av den nya pendeln lade Swebus Express ner sina direktbussar mellan Stockholm och Arlanda

som konkurrerade med flygbussarna.

| de 6vriga relationerna finns inga alternativ utom nagra bussar som redovisas i kapitel 8.
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SJ 2000 som svarar for huvuddelen av Sls fjarrtrafik Stockholm-Goteborg sedan 1991. Taget
tillverkades 1990-2000 och har korglutning vilket gor att det kan kora fortare i kurvorna an
konventionella tag. Foto: SJ.

MTR express kommer att kdra tag Stockholm-Goteborg fran hosten 2014 och har bestallt nya tag av
samma typ som NSB (Norska Statsbanorna) typ BM74 men med annan inredning. De tillverkas i
Schweiz av Staedler. Foto: Staedler.
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BI3 taget Uppsala—Stockholm—Goéteborg kors av Skandinaviska Jernbanor. Det hade 2013 inhyrt
godstagslok typ Traxx fran Railpool och upprustade vagnar fran 1960-talet. Foto: Oskar Fréidh Vastra
stambanan vid Stjarnhov 28 april 2012.

Citytag kommer att kora snabba tag Stockholm-Goteborg fran varen 2014 med inhyrda lok och
vagnar. Vilken typ ar annu inte kant. Bilden visar Veolias tag Stockholm—Malmoé med inhyrt lok fran
Hector Rail. Foto: Oskar Froidh Vastra stambanan vid Stjarnhov 28 april 2012.
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3.6 Ny trafik i tagplan 2014

Infor tagplan 2014 har flera nya operatérer sokt och fatt taglagen for kommersiell interregional
trafik. Tva nya operatorer planerar att kora en relativt omfattande trafik mellan Stockholm och
Goteborg. Det blir dven ny trafik mellan Stockholm och Sundsvall. Samtidigt ligger den trafik som
bedrevs av privata operatorer 2013 kvar. Det innebar nu att konkurrensen med SJ inte langer ar
marginell utan kommer att bli betydande mellan Stockholm och Géteborg. Nedan gors en
genomgang av den planerade trafiken 2014.

Stockholm-Goteborg

Pa Véstra stambanan mellan Stockholm och Goteborg har flera nya operatorer sokt taglagen for
interregional persontrafik i Tagplan 2014 (T14). | foregaende tagplan (T13) trafikerar SJ strackan med
dels snabbtag (SJ 2000), dels Intercitytag. Skandinaviska Jernbanor kér ocksa nagra tag i veckosluten.
Dessutom tillkommer méjligheten att 8ka med SJ Stockholm—Gdteborg via Visterads och Orebro, men
det ger en langre restid.

| T14 som borjar gélla i december 2013 har fyra operatorer beviljats taglagen i interregional
persontrafik; SJ, MTR, Citytag i Sverige och Skandinaviska Jernbanor. De tillkommande operatorerna
MTR och Citytag i Sverige planerar att starta sin trafik fran hosten 2014. Bdde MTR och Citytag
inriktar sig pa dandpunktsmarknaden i forsta hand, det vill sdga resor mellan Stockholm och Goéteborg.
Framfor allt SJ erbjuder anslutningar till andra tag vid uppehall langs vagen med SJ 2000.

Den foreslagna tidtabellen framgar av tabell. Nar MTR (fran 25 augusti 2014) och Citytag i Sverige
(fran 18 augusti 2014) borjar med sin trafik staller SJ in tva avgangar med SJ 2000, avgangarna fran
Stockholm C kI 6:59 och kI 17:36, tva snabbtag som gar non-stopp och har korta restider mellan
andpunkterna. Dessutom forsvinner ett SJ Intercitytag, avgang 7:44 fran Stockholm C. Efter
nykomlingarnas trafikstart aterstar 17 avgangar med SJ 2000. MTR har beviljats atta taglagen och
Citytag tre. Skandinaviska Jernbanor kor tva tag men inte tisdagar och onsdag férmiddagar nar
fritidsresandet ar som minst. Skandinaviska Jernbanor har ocksa langre restider dn de andra
operatérerna, omkring 4 timmar jamfort med 2:56-3:25 for Stockholm—Go6teborg. Motsvarande
tidtabellsmonster finns i andra korriktningen.

Stockholm-Sundsvall

Ett taglage fram och ater har beviljats for operatéren Hector Rail i T14. Taglaget utgar fran Sundsvall
mandag-fredag kl 7:03 och kommer till Stockholm kI 10:45 (pa l6rdagar 9:17-13:08). Retur fran
Stockholm ki 17:47 till Sundsvall kl 21:47 (mandagar-fredagar och séndagar). Restiderna och uppehall
pa mellanstationer &r i stort sett jamférbara med SJ:s snabbtag (SJ 3000/X55 utan korglutning) och
Hector Rails taglagen har lagts mitt emellan SJ-avgangar sa att det finns flera avgangar att vélja
mellan. Detaljer om vem som ska vara huvudman for trafiken och under vilket varumérke har inte
offentliggjorts, inte heller nar den kommer att starta.

Stockholm-Visteras-Ludvika

Tag i Bergslagen trafikerar strackan Vasteras—Fagersta—Ludvika. Tagkompaniet som kor trafiken har
beviljats taglagen for att forlanga fem avgangar vardera l6rdagar och sondagar fran och till Stockholm
sa att det blir direkta férbindelser Stockholm—Ludvika. Det har funnits tidigare i historien men
forsvann nar Vastmanlands 1an tog 6ver ansvaret for trafiken fran SJ pa 1980-talet. Pa strackan
Stockholm—Vasteras blir det i konkurrens med SJ AB fjarr- och regionaltrafik inom TiM.
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Tabell: Den foreslagna tidtabellen for fjarrtrafik mellan Stockholm-Géteborg.

Utbud Stockholm-Goteborg T14, mandag-fredag

SJ MTR Citytag i Sverige Skandinaviska Jernbanor
Avgangstid | Restid Avgangstid | Restid Avgangstid | Restid Avgangstid Restid
6:06 2:49

6:14 3:11 6:36 3:19

6:59 2:56

7:14 3:11 7:36* 3:19 7:40 3:25

7:44 3:56

8:14 3:11 8:43 3:17 8:26 M, To,F 4:04
9:14 3:11

10:14 3:11 10:36 3:19

11:14 3:11 11:36 3:19

12:14 3:11

13:14 3:16

14:14 3:11

15:14 3:11 15:51 3:19 15:40 3:20 15:06 M, O-F | 3:49
16:14 3:11

16:36 2:54 16:55 3:15

17:14 3:11

17:36* 2:54

18:14 3:11 18:51 3:19

19:14 3:11

20:14 3:11 20:25 3:10

Rott falt: Taget gar ej under hdsten 2014 (* Dras in fr o m 29 september)
Blatt falt: Taget gar enbart under hosten 2014 med trafikstart 18 (Citytag) resp. 25 augusti (MTR) (* Gar fr o m 29 september)

Mellan Stockholm och Malmé har utbudet 6kat med 11% pa grund av avregleringen, nagra storre
fordandringar ar inte planerade 2014.

Mellan Stockholm och Sundsvall ar tillkommer en dubbeltur per dag med en ny operator vilket
innebar ett 6kat utbud med 11%.
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4 Utvirdering av avregleringens effekter

4.1 Hittillsvarande effekter av avregleringen

Syftet med avregleringen

Syftet med avregleringen av jarnvagen ar i grunden att den ska leda till en forbattring av
trafikutbudet sa att fler valjer taget. Det kan ske pa tva satt: Dels genom att nya operatérer etablerar
ny trafik dels genom att de gamla statliga operatorerna blir effektivare och mer kundanpassade
genom konkurrenstrycket. Det har varit klart uttalat fran EU redan i bérjan pa 1990-talet att
avregleringen var ett satt att satta press pa de gamla statliga monopolféretagen. Avregleringens
effekter kan saledes inte bara méatas i de nya operatorernas etablering utan dven hur de gamla
operatorerna paverkats.

Nya operatorer kan etablera helt ny trafik som inte fanns tidigare eller att valja att konkurrera med
befintlig trafik. Konkurrensen kan galla utbud (restid, turtathet), komfort (vagnsstandard), service
(servering) eller pris. Det enklaste konkurrensmedlet som en ny operator kan arbeta med ar priset.
Ofta ar det ocksa sa konkurrensen bérjar pa en avreglerad marknad. Om en ny tagoperator sanker
priset sa innebér det inte bara att man kan ta resenérer fran den befintliga operatéren utan ocksa att
tagtrafikens marknad 6kar genom att fler véljer taget i stallet for bil, buss och flyg. Fragan ar da vilka
nischer de hittillsvarande nya operatérerna riktat in sig pa och vilka effekter det fatt.

De nya operatorernas inriktning

| detta avsnitt gors en analys av de nya operatérernas inriktning pa marknaden och vilka effekter de
fatt. Vi koncentrerar oss har pa Veolia, Bla taget, Tagakeriet i Bergslagen och Vastkustbanan dvs den
trafik som fortfarande bedrevs i borjan av 2012.

Veolia var den forsta operatéren som borjade konkurrera med SJ:s kommersiella trafik. Veolia
borjade med sdasongsbunden nattagstrafik till Jimtland redan 2007 fran forsta dagen det blev tillatet.
Det ar allmant kant att det ar mycket svart att fa nattagstrafik Idnsam och det ar en anledning till att
nattagstrafiken till dvre Norrland (Ume3, Luled, Kiruna och Narvik) upphandlas av staten.
Jamtlandstrafiken har dock ingatt i SJ:s kommersiella nat och det tidigare trafikeringsatagandet.
Veolia hade skaffat erfarenhet av nattagstrafiken genom sitt uppdrag att kora trafiken till Gvre
Norrland 2003-2008 och hade ocksa skaffat sig nagra egna vagnar.

Veolia hade saledes en organisation och kompetens att kora nattagstrafik och genom att anvdnda
dldre vagnar och inhyrda lok kunde de fasta kostnaderna begrdnsas. Man valde ocksa att kora just
den period da efterfragan ar som storst fran mitten av december t.0.m. april och anvande ett tagsatt
for att kora tva dubbelturer per vecka. Pa sa satt minimerades kostnaderna och maximerades
intdkterna. Det gar inte av Veolias redovisning att utldsa om trafiken varit [6nsam men det &r inte
osannolikt att man uppnatt break-even dven om det inte kan vara fragan om nagra stora vinster.

Trafiken sattes saledes in under en period da det finns storre efterfragan av tagresor én vad SJ kan
dimensionera sitt utbud for. Dessutom hade Veolia fasta priser som i vissa fall var lagre an Sl:s
normala priser vid sen bokning. SJ kunde dock ibland erbjuda lagre priser vid tidig bokning. Det fasta,
och relativt laga, priset var en del i marknadsforingen. Veolia satsade mer pa ligg- och
sittvagnsresande medan SJ hade ett mer varierat utbud ocksa med sovvagnar vilket innebar att man
delvis inriktade sig mot andra kundgrupper.
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Det gar inte att se nagon direkt inverkan pa SJ:s nattagstrafik nar det géller utbudet, mojligtvis att det
kan ha paverkat den rorliga prissattningen. Dock ar efterfragan sa stor under denna period att det
sannolikt inte inneburit nagot betydande intaktsbortfall for SJ utan att Veolia i stallet huvudsakligen
vunnit nya resendrer.

Veolia borjade kora fran Goteborg via Stockholm till Jamtland och tackte pa sa satt bada
marknaderna. Senare valde Veolia att kora fran Malmo eftersom SJ hade en starkare stéllning i
Goteborg och Veolia ocksa har sin bas i Malmo och kunde integrera nattagstrafiken med
veckoslutstrafiken.

SJ har 2010 omorganiserat sin nattagstrafik och overfort den till Norrlandstadg som ocksa kor
nattagstrafiken till 6vre Norrland. Norrlandstag har under delar av aret valt att integrera nattagen till
Jamtland med nattagen till 5vre Norrland s& att man kor ett tag Goteborg-Stockholm-Ange dar det
delas upp i tva tag, ett till Jamtland och ett till Norrland. Under vinterperioden kors dock fortfarande
separata tag. Detta beror sannolikt inte pa konkurrensen fran Veolia utan ar mer pa att SJ vill
forbattra sin Ibnsamhet generellt.

Nar dven veckoslutstrafik blev tillaten 2009 sa var Veolia ocksa da forst ut med att kbra dagtag
Stockholm-Malmé som konkurrerande med SJ:s trafik. Aven i veckosluten &tminstone p& fredag och
sondag ar efterfragan sa stor att det kan vara svart for en operator att halla resurser for att
tillfredsstalla hela marknaden. Om man har monopol sa kan man ju ocksa valja hur stor del av
marknaden man vill ta och variera priset for att optimera Ionsamheten. Veolia var ocksa de forsta att
kora daglig trafik mellan Stockholm och Malmé och bérjade den 1 oktober 2010.

Man kan konstatera att SJ satte in InterCity-tag pa strackan Malmao-Stockholm igen ar 2010 som
marknadsférdes som en lagprisprodukt. InterCity-tagen hade da varit nedlagda sedan 2005 och
ersatta av X2000-tag och regionaltag. SJ planerade att kora tva dubbelturer dagligen Stockholm-
Malmo men pa grund av fordonsbrist blev trafiken stundtals reducerad. SJ valde att 2012 kéra
InterCity-tagen enbart i samband med veckosluten och har i stillet utokat antalet turer med
snabbtag och kan ju dessutom variera priserna beroende pa efterfragan.

SJ satte ocksa in InterCity-tag mellan Stockholm och Goteborg och planerade ocksa att satta in
InterCity-tag mellan Stockholm och Sundsvall. Trafiken till Sundsvall kom aldrig igang pa grund av
fordonsbrist som foljd av vinterproblemen och har darefter inte etablerats. En bidragande orsak ar
de kapacitetsproblem som finns pa Ostkustbanan. Trafiken med InterCity-tag mellan Stockholm och
Goteborg kan mer ses som ett komplement till de s.k. ”har-och-dar-tagen” Stockholm-Vasteras-
Goteborg som tidigare gick som InterCity-tag men som fr.o.m. ar 2010 kérdes med regionaltaget X40
som inte ar anpassat for fjarrtrafik.

T.0.m. 2012 kan man konstatera att Veolia snarare koér en kompletterande an konkurrerande
nattagstrafik till Jamtland som innebér att resendrerna fatt ett storre utbud att vélja pa. Pa
Stockholm-Malmo har Veolias dagtagstrafik delvis konkurrerat med SJ som ocksa satt in InterCity-tag
numera enbart i veckosluten. Aven har har resendrerna fatt ett storre utbud att vilja pa och
sannolikt har prisbilden ocksa paverkats. SJ:s snabbtagstrafik har sannolikt storre problem med
flygkonkurrensen mellan Stockholm och Malmo sarskilt sedan férseningarna 6kat markant.
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Skandinaviska Jernbanor som kor Bla taget mellan Stockholm och Géteborg som snarare ar att
betrakta som ett lyxtag jamfort med Veolias lagpristag. Kapaciteten &r hittills begrénsad till 88 1klass-
platser per tag vilket ar nagot mer an i en snabbtagsvagn, men fler vagnar kan sattas in vid behov.
Trafiken var fran bérjan daglig men har nu reducerats till veckosluten. Det kan betraktas som ett
komplement till SJ:s mycket omfattande trafik pa denna stracka. Nagon foréandring av SJ:s utbud och
prissattning gar inte att harleda som féljd av Bla Taget. BIa taget har nu ocksa borjat sélja 2klass-
biljetter sa det aterstar att se om trafiken kan utvidgas ocksa till lagprismarknaden. Resenarerna har
fatt nagot mer att valja pa men paverkan pa marknaden ar hittills liten.

Tagakeriet i Bergslagen har som malsattning att komplettera SJ:s utbud och samarbetar ocksad med
SJ. Framforallt kér man direkta forbindelser i relationer dar resor med SJ kraver ett eller flera byten
samt med anknytning till Varmland dar TAGAB har sitt site i Kristinehamn. Detta har inte heller haft
nagon paverkan pa Sl:s trafik. Resultatet ar framforallt att resenarerna fatt bekvamare forbindelser i
nagra relationer.

Vastkustbanan &r ett mycket speciellt fall da det inte ar den typen av fri konkurrens med SJ som
avregleringen fran boérjan var inriktad pa. Lanshuvudmaénnen fick trafikeringsratten éver lansgransen
inte minst for att inte vara beroende av SJ vid upphandlingen av trafiken. Linshuvudmannen lyckades
ocksa pressa kostnaden i den upphandlade trafiken bade i Sydsverige och i Vastsverige genom att
upphandla trafiken fran DSB:s dotterbolag men da dessa holl pa att ga i konkurs pa grund av dalig
|6nsamhet har trafiken nu 6vertagits av andra operatorer till betydligt hogre kostnad (i det ena fallet
sJ).

Vastkustbanan ar ocksa speciell i och med att kommunalt eller landstingsdgd och delvis
skattesubventionerad trafik, Oresundstagen, konkurrerade med statligt dgd trafik som bedrevs pa
foretagsekonomiska villkor. Staten har bidragit till anskaffningen av Oresundstagen och taxan for
Oresundstagen &r delvis subventionerad. Man skulle kunna vinda pa det och siga att SJ (eller ndgon
annan) tillats konkurrera med Oresundstdgen som hade fatt monopol, vilket pAminner om den nya
kollektivtrafiklagen fast det har galler interregional trafik.

SJ valde att i varierande utstrackning kéra bade X2000 och InterCity-tag pa Vastkustbanan samtidigt
som Oresundstagstrafiken utvidgades. Utbudet 6kade rejalt och resenirerna fick bade fler turer och
lagre priser. KTH:s undersokning av resandet pa vastkustbanan visade att antalet resenarer 6kade
med ca 40% och att taget tog marknadsandelar fran andra transportmedel. Problemen uppstod
under 2012 da SJ plo6tsligt beslutade att Iagga ner sin trafik pa grund av bristande I6nsamhet.
Resultatet av lanshuvudmannens trafikeringsratt blev i slutdndan mindre valfrihet nar det galler
operatoérer och tagprodukter.

Det aterstar att se om SJ eller ndgon annan operatdr kommer tillbaka med ett konkurrenskraftigt
fjarrtrafikutbud pa vastkustbanan. Kanske far vi vanta till ar 2015 da tunneln i Hallandsas ska bli klar
och kapaciteten dkar och restiderna minskar.
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Tabell 5.1. Sammanstillning av effekter av avregleringen av den interregionala trafiken.

Relationer Ar Period Karaktar Paverkan pa SJ Paverkan pa

Ny operatoér marknaden
Nattag Jamtland 2007- Sasong Lagpris Liten Okad kapacitet
Veolia

Malmo-Stockholm 2009- Daglig Lagpris IC-tag Okad valfrihet
Veolia etablerades

Goteborg-Stockholm 2012- Daglig > Lyxtag Liten Ny produkt
Skandinaviska Jernbanor veckoslut

Kristinehamn-Goteborg 2010- Daglig Direkttag Ingen Bekvamare resor
Falun-Goteborg 2012- Utan

TAGAB byte

Goteborg- 2009- Daglig Pendlar- 3 ars trafik Forst okat utbud
Malmo/Képenhamn 2011 tag Darefter Sls lagre pris darefter
Oresundstag 2012-2013 trafik nedlagd Minskad valfrihet
Goteborg-Malmo SJ 2014- Daglig Snabbtag Storre nat Okad valfrihet
Stockholm-Uppsala SL 2013- Daglig Pendeltag Viss konkurrens | Okad valfrihet
Malmé-Réjan-Ostersund 2013- Sasong Nattag Ingen Okad valfrihet
Mora-Réjan (Vemdalen) 2013- Sasong Anslutning | Positiv Okad valfrihet
IBAB

Ludvika-Stockholm 2014 Veckoslut | Regionaltag | Viss konkurrens | Bekvdamare resor
Stockholm-Sundsvall Hector | 2014 Daglig IC-tag Liten Okad valfrihet
Stockholm-Goteborg 2014 Daglig Snabbtag Stor Okad valfrihet
MTR 2014 aug 9 turer Okad Lagre priser?
Citytag 2014 mars | 5 turer konkurrens Samre punktlighet?

Nya linjer 2014. For de operatérer som sokt taglagen fran december 2013 men som planerar att

starta senare gar det annu inte att gbra nagon utvardering da inte priser och serviceniva finns

publicerade dnnu. Det ar inte heller helt sdkert nar och i vilken omfattning trafiken kommer att

starta. | nasta avsnitt redovisas emellertid utbudsférandringarna om det hittillsvarande planerna

genomfors fullt ut.
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4.2 Okat utbud som féljd av avregleringen
Berdkningar har ocksa gjorts av 6kningen av antalet tagkilometer for kommersiell fjarrtrafik pa
respektive linje. En jamforelse har gjorts med trafiken fore avregleringen ar 2009, den korda trafiken
2013 och den planerade trafiken 2014. Berdkningen &r gjord utifran antalet kérda och planerade
turer pa respektive linje pa helarsbasis. Hansyn har saledes inte tagits till att trafiken kommer igang
senare under 2014, utan avser att spegla ett langsiktigt lage.

Av figur framgar antal tagkilometer per ar utifran de sdkta taglagena som var 9 for MTR och 5 for
Citytag. | denna berakning ingar ocksa de s.k. har-och-dar-tagen mellan Hallsberg och Goteborg. | den
korda tidtabellen var det 7 % fler tagkilometer 2013 an fore avregleringen. | den planerade
tidtabellen for 2014 6kar utbudet med 61 %. Nu kommer inte alla tag att koras direkt utan av vad
som framgar av nedan sa kommer MTR att kéra 7 tag och Citytag att kora 3 tag.

Mellan Stockholm och Malmo har utbudet 6kat med 11 % pa grund av avregleringen, nagra storre
forandringar ar inte planerade 2014. Mellan Stockholm och Sundsvall tillkommer en dubbeltur per
dag med en ny operator vilket innebar ett 6kat utbud med 8 %.

Pa Vastkustbanan Goteborg-Malmé minskade utbudet med 29 % nér SJ slutade kora fjarrtrafik 2010.
Nar SJ borjar kora igen 2014 kommer utbudet att vara 7 % storre an 2009.

Lagger man ihop de tre linjerna i triangeln Stockholm-Goteborg-Malmé sa var utbudet 2 % mindre
2013 &n 2009 vilket saledes blev nettoeffekten av de nya operatdrernas intag Stockholm-Géteborg
och Stockholm-Malmé och SJs uttdg pa vastkustbanan. Under 2014 kommer utbudet att 6ka med

25% som foljd av de nya operatorerna pa Stockholm-Goteborg och SJs aterintag pa vastkustbanan.

Stockholm-Goteborg/Malmo-Goteborg fjarrtrafik
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+25%
25000
-2% ® Nya

E 20000 - operatérer
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£ 15000 - operatorer
-]
hlz-‘n
i® 10000 -

5000 -

0 1

Fore avregleringen 2013 kord tidtabell 2014 planerat

Figur: Antal tagkilometer per ar for trafik i triangeln mellan Stockholm-Géteborg-Malmo fore
avregleringen 2009 och fér den korda tidtabellen 2013 och den planerade 2014.
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Stockholm-Goteborg fjarrtrafik
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Figur: Antal tagkilometer per ar for trafik mellan Stockholm-Goteborg fére avregleringen och for den
korda tidtabellen 2013 och den planerade 2014.

Stockholm-Malmo fjarrtrafik
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Figur: Antal tagkilometer per ar for trafik mellan Stockholm-Malmo fore avregleringen och for den
korda tidtabellen 2013 och den planerade 2014.



3500

3000

Tdgkilometer per ar
= ] ]
u o u
g8 8 8

S

3

Stockholm-Sundsvall fjarrtrafik

Fore avregleringen

+8%

2013 kord tidtabell 2014 planerat

H Nya
operatorer

H Gamla
operatorer

Figur: Antal tagkilometer per ar for trafik mellan Stockholm-Sundsvall fore avregleringen och for den

korda tidtabellen 2013 och den planerade 2014.
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Figur: Antal tagkilometer per ar for trafik mellan Stockholm-Malmé fére avregleringen 2009 och for
den korda tidtabellen 2013 och den planerade 2014.



4.3 Modijliga langsiktiga effekter av avregleringen av tagtrafiken med
hdnsyn till buss och flyg

Det ar svart att forutsdga effekterna av en avreglering. Genom att man vill skapa en for branschen
mer dynamisk utveckling ligger det i sakens natur att forandringen inte blir helt férutsagbar. Vad man
kan gora for att fa en sa god bild som mojligt av effekterna ar att jamféra med andra branscher,
andra lander och den tidigare utvecklingen for jarnvagen.

Syftet med avregleringen av jarnvagen ar att 6ka jarnvagens marknadsandel genom att minska
kostnaderna och 6ka kvaliteten. Detta kan dstadkommas dels genom att det uppstar nya
jarnvagsforetag sa att kunderna far fler alternativ, dels genom att de gamla jarnvagsféretagen blir
effektivare och mer marknadsanpassade som en f6ljd av den 6kade konkurrensen.

Den vanligaste effekten av avregleringar — dtminstone initialt — ar att det blir en prispress. Att
konkurrera med ett Iagt pris ar forhallandevis enkelt och pa en tidigare monopolmarknad finns det
ocksa ofta utrymme for detta. Det faktum att nya jarnvagsforetagen direkt kan koncentrera sig pa
den mest Idnsamma delen av marknaden underlattar detta, medan de gamla nationella
jarnvagsforetagen ofta har ett mer heltdckande utbud.

Vid avregleringen av den langvaga busstrafiken anviandes som konkurrensmedel ett &gt pris, bade
mellan bussbolagen och mellan buss och tag. Vid avregleringen av flyget 1992 hande inte sa mycket
utan det var forst 1994, nar Bromma flygplats 6ppnades for linjetrafik, som konkurrensen bérjade. |
detta fall anvandes snarare kvalitet och service som konkurrensmedel. Forst 2003 etablerades mer
renodlade lagprisflygbolag i inrikestrafiken i Sverige. Dessa forsvann, men kvar fanns lagre priser
bade hos de kvarvarande flygbolagen och pa tdgen. 2011 har ater en ny operatér med
lagprisinriktning etablerat sig i de storsta relationerna.

Man kan konstatera att avregleringen av flyget har inneburit att det stadigvarande har funnits minst
tva operatorer pa de tva storsta marknaderna Stockholm-Goéteborg och Stockholm-Malmé, dock med
den skillnaden att det ena bolaget kor fran Bromma och det andra fran Arlanda. Pa andra linjer har
operatdrer kommit och gatt och det &r svart utifran dessa forandringar bedéma i vilken man ett
utbud med flera operatorer ar uthalligt utanfoér de stérsta marknaderna.

En konsekvens av flygets avreglering ar att utbudet pa de mindre flygplatserna successivt har
forsamrats och blivit dyrare. Detta kan ocksa bli en mojlig konsekvens for jarnvagen. Nar SJ inte
langre har monopol pa ett kommersiellt ndt, behéver man inte langre uppratthalla ett jamt och hogt
utbud. | slutdndan kan det bli s3 att SJ forsamrar utbudet pa de mindre [6nsamma linjerna for att ha
rad att konkurrera pa de storre linjerna. Detta kan ocksa medfdra att samhallet tvingas att
subventionera mer trafik pa olénsamma linjer.

Nya operatorer kan ocksa generera ny trafik, dels genom att erbjuda ett lagre pris, dels genom att
kora i nya relationer eller erbjuda en béttre service. Nar den langvaga busstrafiken avreglerades blev
det ocksa efter ett tag lagre priser pa tagen. Den storsta effekten av detta blev inte att bussresenérer
borjade aka tag utan att bilister borjade aka tag. Ungefar 75 % av alla langvéga resor sker med bil, sa
det ar dar den storsta marknadspotentialen finns.

Erfarenheterna fran utlandet ar begrénsade, eftersom det inte finns nagot land dar en sa pass

fullstandig avreglering genomforts i praktiken som i Sverige. Visserligen har det teoretiskt varit fritt

att kora fjarrtrafik i Tyskland sedan lange men i praktiken saknas det maojligheter. Resultatet hittills
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har blivit att Veolia i ett antal ar kért en linje dar DB dragit ned pa utbudet. Konceptet ar ett enkelt

utbud med ett lagt pris. Konkurrens har nu ocksa uppstatt for Europas hoghastighetstag. | Italien har

en privat operator kopt 25 nya hoghastighetstag fran Frankrike och ska borja kora konkurrerande

trafik med de Italienska statsjarnvagarna under 2012. Det finns ocksa fler planer pa konkurrerande
hoghastighetstrafik dar bl.a. flygbolag ar engagerade.

Foljande slutsatser kan dras av konkurrens pa sparen mot bakgrund av den hittillsvarande

utvecklingen och utvecklingen av buss- och flygkonkurrensen.

Konkurrens pa sparen kan ge utokat utbud i de stora relationerna

Konkurrensen ger ocksd kompletterande trafik i vissa relationer

Konkurrens fran RKTM langvaga trafik kan urholka underlaget for kommersiell trafik
Konkurrensen leder till lagre priser (konsumentoverskott) pa linjer med konkurrens
Konkurrensen leder till séimre I6nsamhet for operatorerna (producentoverskott) och kan leda till
omstruktureringar

Pa lang sikt kan det kommersiella ndtet minska i omfattning
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5 Intermodal och intramodal konkurrens

Utvecklingen av den intermodala konkurrensen — mellan olika transportmedel — och den intramodala
konkurrensen — mellan olika operatdrer i samma relation, beskrivs har for relationerna Stockholm —
Goteborg, Stockholm-Malmo och Goteborg-Malmo. Det ar de relationer dar det ar 2013 fanns flera
operatorer inom tagtrafiken och flygtrafiken och dessutom buss och bil. Utvecklingen beskrivs for
aren 1990, 2000, 2010 och 2014. Dessa artal representerar olika stadier i infrastruktur, utbud och
konkurrenssituation.

e 1990 var det monopol bade inom tag, flyg och buss-trafiken. Det var ocksa fore
investeringarna i jarnvagsnatet och introduktionen av snabbtagstrafiken.

e 2000 hade bade flyget och den langvaga busstrafiken avreglerats och snabbtagstrafiken
byggts ut.

e 2010 hade jarnvagen borjat avregleras men konkurrensen var marginell och det var hard
konkurrens inom inrikesflyget.

e 2014 hade konkurrensen inom jarnvagen ocksa blivit hard.

En 6versikt 6ver utbudet Goteborg-Stockholm for tag, flyg, buss och bil framgar av tabell 5.1. Ar 1990
var flyget det klart snabbaste transportmedlet och det fanns ingen daglig langvaga busstrafik
Stockholm-Goéteborg. Vid denna tid kravdes tillstand for att bedriva lansgransoverskridande langvaga
busstrafik vilket innebar att det huvudsakligen bedrevs veckoslutstrafik.

Ar 2000 var snabbtagstrafiken utbyggd och taget var ungefir lika snabbt som flyget fran City till City.
Det var konkurrens mellan SAS som korde fran Arlanda och Malmd Aviation som kérde fran Bromma
till Goteborg sedan 1994. Det fanns flera konkurrerande bussbolag mellan Stockholm-Goteborg
sedan 1997.

Ar 2010 fanns aven konkurrerande flygtrafik fran Arlanda till Géteborg av Norwegian. Snabbtagen var
som snabbast och billigast detta ar med en restid pa 2:45 for direkttagen och ett lagsta pris pa 95 kr
vid tidig bokning. Tagtrafiken blev formellt avreglerad och det fanns en ny tagoperatér som kérde en
dubbeltur med Inter-City-tag Stockholm-Goéteborg.

Ar 2014 kommer det dven att bli hard konkurrens inom tagtrafiken da tva nya operatérer kommer att
kora snabba tag Stockholm-Goéteborg. Enligt planerna kommer det att ga 37 tag Stockholm-Géteborg
och 33 flygavgangar om flygutbudet blir detsamma som 2013.

En oversikt 6ver utbudet Malmo-Stockholm for tag, flyg, buss och bil framgar av tabell 5.2. Ar 1990
var flyget det klart snabbaste transportmedlet med ca 3h restid city till city medan taget tog drygt 6h.
Det fanns ingen langvaga busstrafik och bilen tog ca 6,5 h inkl. rast.

Ar 2000 var snabbtagstrafiken utbyggd och taget tog ca 4,5h. Liksom mellan Stockholm och Goteborg
var det konkurrens mellan SAS som korde fran Arlanda och Malmd Aviation som kérde fran Bromma
till Goteborg sedan 1994. Det fanns langvaga busstrafik men hade fa turer och var langsam bade
jamfort med tag och bil.

Ar 2010 fanns aven konkurrerande flygtrafik fran Arlanda till Malmé av Norwegian. Snabbtagen var
ungefar lika snabba som forut och som billigast med ett lagsta pris pa 95 kr vid tidig bokning. Det
fanns en ny tagoperator som korde veckoslutstag med Inter-City-tg med |agpriskaraktar. Ar 2014
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kordes detta tag dagligen, men for ovrigt hade inte utbudet férdndrats namnvart med nagot
transportmedel.

En oversikt 6ver utbudet Malmo6-Goteborg for tag, buss och bil framgar av tabell 5.3. Pa denna
striacka har det inte funnits flyg, da strackan ar kort och det finns flyg mellan Géteborg och
Képenhamn som delvis fyller samma funktion. Ar 1990 var bilen det klart snabbaste transportmedlet
och tog ca 2:45 utan rast. Taget tog ca 3,5h. Det fanns ingen daglig langvaga busstrafik.

Ar 2000 kordes tagtrafiken under det forsta halvaret av det privata bolaget Sydvasten med InterCity-
trafik som tog ca 3,5h. Annars hade SJ kort snabbtag sedan 1996 med en restid pa ca 3h, vilket ocksa
blev restiden efter att Sydvasten upphort och SJ fatt tillbaka trafiken. Ar 2000 fanns det ocksa en
omfattande busstrafik langs vastkusten med flera konkurrerande bolag och en restid pa ca 3,5h.
Motorvagen hade byggts ut sa att restiden med bil minskats till ca 2,5h.

Ar 2010 konkurrerande RTKM med SJs kommersiella tagtrafik pa véstkustbanan sedan
lanstrafikhuvudmannen fatt trafikeringsratten 2009. Den kortaste restiden med tag var 2:47 och det
gick 23 dubbelturer per dag. SJ lade emellertid ner sin fjarrtrafik pa vastkustbanan 2012 och da blev
det 16 dubbelturer med regionaltag 2012-2013 med en restid pa 3:07. 2014 sa kommer SJ att ater
kora snabbtag pa vastkustbanan med en restid pa ca 2:30 och det blir totalt 23 dubbelturer. En resa
med bil tog 2:25 redan ar 2010 da hastigheten pa motorvagen hajts till 120 km/h pa vissa strackor.
2013 fanns tre konkurrerande bussbolag som kérde sammanlagt 18 dubbelturer med en kortaste
restiden 3:25.

Sammanfattning

Den intermodala konkurrensen ar som starkast mellan Géteborg och Stockholm. Taget ar ungefar lika
snabbt som flyget med ca 3 timmars restid rdknat fran City till City sedan snabbtagen introducerades.
Restiden med buss och bil ar langre dven jamfért med de langsammaste tagen som har lagre priser
och darmed kan konkurrera med bil och buss. Bilen ar dock generellt konkurrenskraftig for resor med
manga personer och mycket bagage och ar ocksa ett alternativ.

Mellan Malmo och Stockholm ar flyget snabbast och medger resor 6ver dagen fram och tillbaka.
Taget ar konkurrenskraftigt med bil och buss nar det géller restiden och med flyg med hénsyn till
priset och att man kan arbeta eller vila under resan. Snabbtaget har ocksa hog turtdthet med en tur
per timme ungefar som Malmo Aviation. Strackan ar nagot for lang for att en bussresa ska vara
attraktiv och det finns endast tva direkta bussavgangar.

Pa strackan Malmo-Goéteborg ar tag, buss och bil som mest likvardiga nar det géller restider. Det ar
motorvag hela vagen vilket gynnar bil och buss medan jarnvagen annu saknar dubbelspar hela vagen
bl.a. genom Hallandsasen. Genomsnittshastigheten ar som hogst med bil i denna relation och som
lagst med tag av de har redovisade relationerna. Det finns inget flyg Malm6-Goteborg men daremot
Goteborg-Kopenhamn.

Sammanfattningsvis var taget relativt sett konkurrenskraftigt Stockholm-Goéteborg, flyg och tag
Stockholm-Malmé och bil och buss Malmo-Goéteborg.
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Tabell 6.1. Utbud med tag, flyg, buss och bil i relationen Goteborg-Stockholm1990, 2000, 2010 och

2014.
Antal operatérer Antal dubbelturer per dag Medelhastighet km/h
Ar Tag Flyg Flyg
Goteborg-Stockholm
1990 1 1 0 15 29 0 123 153 0 84
2000 1 2 2 21 30 9 159 159 68 90
2010 1 2 1 27 26 7 171 161 68 94
2014 4 3 3 37 33 15 166 160 75 93
Malmo-Stockholm
1990 1 1 0 8 29 0 100 188 0 92
2000 1 2 1 14 13 3 146 198 64 96
2010 2 2 1 17 26 3 139 198 75 97
2014 2 3 1 17 30 1 147 197 73 97
Malmo-Goteborg
1990 1 - 0 6 - 0 80 - 0 91
2000 1 - 1 10 - 5 80 - 65 96
2010 2 - 2 23 - 5 98 - 80 98
2014 2 - 3 23 - 18 109 - 80 96
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Tabell 6.1. Utbud med tag, flyg, buss och bil i relationen Géteborg-Stockholm1990, 2000, 2010 och

2014.

Goteborg-Stockholm

Antal turer per riktnin Restid Medel- |Prisniva 2011
Antal darav darav utan| Kortaste ~ Medel-  Fran City | hastighet | Normal- [ Lagsta Hogsta
1990 |operatorer| Totalt |Snabbtag byte restid restid till City | km/h** pris pris pris

Tag
1990 1 15 0 15 3:49 4:11 3:49 123 532 kr 156 kr 833 kr
2000 1 21 15 21 2:59 341 2:59 159 621 kr 221 kr 1469 kr
2010 1 27 18 27 2:45 3:35 2:45 171 737 kr 98 kr 1717 kr
2014 4 37 28 37 2:50 3:33 2:50 166 692 kr 195 kr 1754 kr
Flyg
1990 1 29 29 0 1:05 1:05 3:15 153 1700 kr 466 kr 2088 kr
2000 2 30 19 11 0:55 0:55 2:57 159 1474 kr 250 kr 2088 kr
2010 2 26 14 12 0:55 0:55 2:55 161 1562 kr 0 kr 2 165 kr
2014=2013 3 33 19 14 0:55 0:55 2:56 160 1402kr 349kr  2381kr
Buss
1990 0 0 - 0
2000 2 9 - 9 6:55 6:53 6:55 68 385 kr 323 kr 0 kr
2010 1 7 - 5 6:55 7:03 6:55 68 385 kr 323 kr 445 kr
2014=2013 3 15 - 13 6:15 6:57 6:57 75 384 kr 359 kr 329 kr
Bil
1990 - 5:05 5:35 5:35 84 353 kr 177 kr 707 kr
2000 - 4:46 5:14 5:14 90 353 kr 177 kr 707 kr
2010 - 4:34 5:01 5:01 94 353 kr 177 kr 707 kr
2014=2013 - 4:36 5:03 5:03 93 353 kr 177 kr 707 kr
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Tabell 6.1. Utbud med tag, flyg, buss och bil i relationen Malmé-Stockholm 1990, 2000, 2010, 2014.

Malm6-Stockholm

Antal turer per riktning Restid Medel- [Prisniva 2011
Antal darav [daravutan| Kortaste  Medel- Frén City [ hastighet | Normal- [ Lagsta | Hogsta
1990 |operatérer| Totalt |Snabbtdg| byte restid restid till City | km/h** pris pris pris

Tag
1990 1 8 0 5 6:06 6:25 6:06 100 620 kr 178 kr 974 kr
2000 1 14 11 14 4:11 4:43 4:11 146 669 kr 257 kr 1732 kr
2010 2 17 13 17 4:24 4:37 4:24 139 700 kr 95 kr 1755 kr
2014 2 17 15 17 4:10 4:25 4:10 147 687 kr 195 kr 1767 kr
Flyg Totalt | Arlanda | Bromma
1990 1 29 29 0 1:05 1:05 3:15 188 1666 kr 466 kr 2 165kr
2000 2 13 7 6 1:05 1:05 3:05 198 1398kr 250kr 2 165kr
2010 2 26 13 13 1:05 1:05 3:05 198 1529 kr 0 kr 229 kr
2014=2013 3 30 15 15 1:06 1:06 3:06 197 1461 kr 349kr  2428kr
Buss
1990 0
2000 1 3 - 0 9:30 9:30 9:30 64 445 kr 356 kr 445 kr
2010 1 3 - 1 8:10 9:41 8:10 75 445 kr 356 kr 445 kr
2014=2013 1 1 - 1 8:25 8:25 8:25 73 509 kr 539 kr 559 kr
Bil
1990 - 6:06 6:25 6:06 92 459 kr 230 kr 918 kr
2000 g 5:48 6:22 6:22 96 459 kr 230 kr 918 kr
2010 - 5:44 6:18 6:18 97 459 kr 230 kr 918 kr
2014=2013 - 5:43 6:17 6:17 97 459 kr 230 kr 918 kr

Tabell 6.1. Utbud med tag, flyg, buss och bil i relationen Malmé-Géteborg 1990, 2000, 2010, 2014.

Malmo-Goteborg

Antal turer per riktning Restid Medel- |Prisniva 2011
Antal dérav darav utan| Kortaste ~ Medel-  Fran City | hastighet | Normal- | Lagsta Hogsta
1990 |operatorer| Totalt [Snabbtég byte restid restid till City km/h** pris pris pris

Tag
1990 1 6 0 6 3:25 3:33 3:25 80 408 kr 124 kr 634 kr
2000 1 10 0 10 3:25 3:38 3:25 80 394 kr 173 kr 908 kr
2010 2 23 3 23 2:47 3:02 2:47 98 318 kr 95 kr 905 kr
2014 2 23 7 23 2:30 2:58 2:30 109 346 kr 145 kr 905 kr
Buss
1990 0
2000 1 5 - 5 4:10 4:13 4:10 65 0 kr 128 kr 168 kr
2010 2 5 - 5 3:25 3:53 3:25 80 139 kr 128 kr 168 kr
2014=2013 3 18 - 18 3:25 3:47 3:25 80 155 kr 99 kr 229 kr
Bil
1990 - 2:43 2:59 2:59 91 204 kr 102 kr 408 kr
2000 - 2:34 2:49 2:49 96 204 kr 102 kr 408 kr
2010 - 2:32 2:47 2:47 98 204 kr 102 kr 408 kr
2014=2013 - 2:35 2:50 2:50 96 204 kr 102 kr 408 kr
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6 Utvecklingen av regional trafik i RTKM regi

6.1 Utvecklingen 1968-2013

Utvecklingen av den upphandlade regionala tagtrafiken i de regionala kollektivtrafikmyndigheternas
(RKTM) regi i Sverige inleddes i Stockholms lan med landstingets upphandling av pendeltagstrafiken
med trafikstart 1968. Darefter hdnde egentligen inte sa mycket innan 1983, da Pagatagstrafiken i
Skane etablerades. Fran 1980-talet har utvecklingen skjutit fart och den regionala tagtrafiken tacker
nu, 45 ar sedan starten av pendeltdgen i Stockholm, en stor del av jarnvagsnatet i Sverige.

Pa flera av de strackor som nu ingar i olika RKTM trafiksystem fanns redan regional persontrafik i
davarande affarsverket SJ:s regi, men den har inlemmats de regionala trafiksystemen och oftast har
utbudet forbattrats vasentligt. Tabellerna och kartorna visar framvaxten av de regionala
trafiksystemen.

Nya regionaltadgssystem i Stockholm-Malarregionen
Trafikstart Linjeléingd (km) Banldngd (km)
L4

Stockholms pendeltag 1968 288 244
Trafikering, linjendit Trafikstart Linjeléingd (km) varav gem. (km)
Sodertalje centrum-Stockholm-Marsta 1968/1969/1982 74 0
Sodertdlje centrum-Gnesta 1969 31 2
Nyndshamn-Vasterhaninge-Stockholm-Balsta 1968/1973/2001 106 10
Alvsj6-Stockholm-Arlanda C-Uppsala 2012 77 32

Trafikstart Linjeléingd (km) Banldngd (km)

Stockholm-Malardalen (TiM) 1997 1107" 934
Trafikering, linjendit Trafikstart Linjeléingd (km) varav gem. (km)
Stockholm-Marsta-Uppsala 1975 66 0
Stockholm-Vasteras-Hallsberg 1997 230 2
Stockholm-Eskilstuna-Arboga 1997 159 10
Stockholm-Katrineholm-Hallsberg 2003 197 36
Stockholm-Nykoping-Norrképing-Linkoping 1997 209 45
Sala-Vasteras-Norrkoping-Linképing 1997 246 80

Trafikstart Linjeldingd (km) Banldngd (km)
F

Upptaget 1991” 175 175
Trafikering, linjendit Trafikstart Linjeléingd (km) varav gem. (km)
Uppsala-Tierp-Gavle 1991/2006 113 0
Uppsala-Sala 2012 62 0
Uppsala-Arlanda C-Upplands Vasby 2006 12012 46 0

Rott falt: AV RKTM nedlagd trafik; ersatt med pendeltag 2012
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Nya regionaltagssystem i sodra och 6stra Gotaland

Trafikstart Linjeléingd (km) Banldngd (km)

Pagatagen 1983
Trafikering, linjendit
Hyllie-Malmo-Lund-Hassleholm-Kristianstad 1983/1987/2010
Hyllie-Malmo-Lund-Teckomatorp-Helsingborg 1983/2010

Hyllie-Malmé-Lund-Landskrona-Helsingborg-Angelholm 1983/1999/2001/2010
Malmo-Ystad-Simrishamn 1985/1990/1996/2003/2010
Helsingborg-Astorp-Hassleholm-Kristianstad 1997/2007

Kristianstad-Bromolla
Hassleholm-Markaryd

Oresundstagen (till Kbpenhamn H)
Trafikering, linjendit

Trafikstart Linjeléingd (km) varav gem. (km)

5217 419
119 0
77 26
102 37
116 6
107 33

Trafikstart Linjeléingd (km) Banldngd (km)
r

2000

Trafikstart Linjeléingd (km) varav gem. (km)

Képenhamn-Malmo-Hassleholm-Alvesta-Kalmar 2000/2002
Képenhamn-Malmo-Hassleholm-Kristianstad-Karlskrona 2000/2007
Képenhamn-Malmo-Helsingborg-Goteborg 2001/2002

Blekinge (Kustpilen)

Trafikering, linjendit

(Malmo-) Kristianstad-Karlskrona
Karlskrona-Emmaboda-Kalmar

Krosatagen 1985"
Trafikering, linjendit

(Norrkoping-Mjolby-) Trands-Nassjo-Jonkoping 1996/2010
Nd&ssjo-Alvesta-Vaxjo 2000/2012
Vaxjo-Alvesta-Hassleholm

Nd&ssjo-Hultsfred-Oskarshamn 1985/2011 (1t2005)
Nassjo-Vetlanda (-Aseda) 1985 (12002)
Nd&ssjo-Varnamo-Halmstad 1985
Jonkoping-Varnamo-Alvesta (-Vaxjo) 1985/2002
Hyltebruk-Halmstad 1990 1996
Gnosjo-Varnamo 2002 12007

Ostgotatrafikens pendeltag och Kustpil
Trafikering, linjendit

983 802
353 0
284 124
346 57

Trafikstart Linjeléingd (km) Banldngd (km)
r

1992

130

130

Trafikstart Linjeléingd (km) varav gem. (km)

1992 2005

130

0

Trafikstart Linjeléingd (km) Banléngd (km)
r

705

668

Trafikstart Linjeléingd (km) varav gem. (km)

95
104

149
37
196
124
50
29

0
0

37
39

Trafikstart Linjeléingd (km) Banléngd (km)
r

1995

Trafikstart Linjeléingd (km) varav gem. (km)

Norrképing-Mjolby-Tranas (-N&ssjo-J6nkoping) 1995
Norrkoping-Mj6lby-Motala 2013
Linkdping-Hultsfred-Kalmar 1996

Linkoping-Vastervik

Rott falt: Av RKTM nedlagd trafik (Kustpilen Kristianstad—Karlskrona ersatt av Oresundstag)
Blatt falt: Trafik som startar under tagplan 2014 (T14; i december 2013 eller senare)
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115 0
106 79
237 0
116 20



Nya regionaltagssystem i Vastra Gotaland och Varmland

Vasttrafiks pendeltag
Trafikering, linjendit
Goteborg-Alingsas
Goteborg-Kungsbacka
Goteborg-Alvangen

Vasttrafiks regionaltag

Trafikering, linjendit
Goteborg-Falkdping-Skévde-Toreboda
Goteborg-Falkoping-Jonkoping-Nassjo
Skoévde-Falképing-Jonkoping-Nassjo
Goteborg-Trollhattan-Vanersborg
Goteborg-Uddevalla-Stromstad
Goteborg-Boras

(Goteborg-) Herrljunga-Lidkdping-Mariestad-Hallsberg

Uddevalla-Herrljunga-Boras-Varberg

Varmlandstrafik
Trafikering, linjendit

Kristinehamn-Karlstad-Kil-Charlottenberg (-Kongsvinger)

Karlstad-Kil-Torsby
Karlstad-Kil-Amal
Kristinehamn-Filipstad
Kristinehamn-Ludvika (-Borlange)

Rott falt: Av RKTM nedlagd trafik
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Trafikstart Linjeléingd (km) Banldngd (km)
r

1986 104 104
Trafikstart Linjeléingd (km) varav gem. (km)
1986 45 0
1992 28 0
2012 31 0

Trafikstart Linjeléingd (km) Banldngd (km)

1999 1339” 1055
Trafikstart Linjeléingd (km) varav gem. (km)
183 0

257 114

1994 143 143

86 0

180 0

72 0

201 0

217 27

Trafikstart Linjeléingd (km) Banléngd (km)
F r

332 294

Trafikstart Linjeléingd (km) varav gem. (km)

(1998 +2004/2007) 143 0
102 19

1998 87 19

2000 12003 57 0

2003 12011 147 0



Nya regionaltagssystem i norra Svealand och Norrland

Tag i Bergslagen (TiB)

Trafikering, linjendit

Borldnge-Mora
Gavle-Falun-Borlange-Orebro-Hallsberg-Mjolby
Gavle-Avesta Krylbo-Orebro-Hallsberg
Orebro-Hallsberg-Laxa
Ludvika-Fagersta-Vasteras

Borlange-Malung

X-tagen

Trafikering, linjendit
Gavle-Ockelbo-Ljusdal
Gavle-Hudiksvall-Sundsvall

Norrtag

Trafikering, linjendit

Umed C-Ornskoldsvik-Sundsvall
Umed O-Viannas-Lycksele

Umed O-Vinnas

Umed O-Vinnas-Boden-Luled
Kiruna-Boden-Lulea
Storlien-Ostersund-Sundsvall

Rott falt: Av RKTM nedlagd trafik
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Trafikstart Linjeléingd (km) Banldngd (km)
r

2001" 946 834
Trafikstart Linjeléingd (km) varav gem. (km)
105 0

405 0

252 87

55 25

1991 129 0
2012 129 7

Trafikstart Linjeléingd (km) Banléngd (km)
r

1990 383 383
Trafikstart Linjeléingd (km) varav gem. (km)
1990 162 0
2001/2004 221 0

Trafikstart Linjeléingd (km) Banldngd (km)

2010 1504" 1364
Trafikstart Linjeléingd (km) varav gem. (km)
2010/2012 312 0

2011 145 2

2011 33 33

2012 353 68

2012 304 36
1992/2002/2012 357 1



Nya regionala trafik-
system
Lage 1 januari 1970
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Figur. Ny regional tagtrafik 1970.

1970 fanns bara pendeltagen i Stockholm som nytt regionalt trafiksystem som upphandlades av SL
med SJ som operator i kraft av SJ:s ensamratt att trafikera det statliga jarnvagsnatet. P4 manga andra
linjer bedrev SJ regional persontrafik i egen regi, med eller utan ersattning fran staten.



Nya regionala trafik-
system
Lage 1 januari 1980
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Figur. Ny regional tagtrafik 1980.

1980 hade Nynasbanan tillkommit (1973) i pendeltagsnatet.



Nya regionala trafik-
system
Lage 1 januari 1990
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Figur. Ny regional tagtrafik 1990.

1990 hade utbyggnaden av nya regionala trafiksystem i RKTM:s regi inletts i Skane (Pagatagen, 1983),
i Smaland (Krosatagen, 1985) och pendeltag Goteborg—Alingsas med nya fordon (1986). Dessutom
trafikerades en striacka p& Osterlen, de sa kallade SiTY-tdgen (Simrishamn—Tomelilla-Ystad) genom
kommunal upphandling.



Nya regionala trafik-
system
Lage 1 januari 1995
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Figur. Ny regional tagtrafik 1995.

1995 hade de forsta linjerna i flera nya regionaltagssystem i hela landet forutom évre Norrland borjat
trafikeras. Den geografiska expansionen fokuserade pa att radda regional trafik som annars skulle ha
lagts ned.
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Nya regionala trafik-
system
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Figur. Ny regional tagtrafik 2000 (innan Oresundsférbindelsen éppnat).

2000 hade Vasttrafik genom regionbildningen i Vastra Gotaland etablerats som RKTM (1998) och en
stor del av trafik som affarsverket SJ tidigare kérde dvergick darmed till ny huvudman. Aven i
Stockholm-Malarregionen hade de nya banorna Malarbanan och Svelandsbanan lett till att Trafik i
Malardalen (TiM; 1997) marknadsfordes som ett sammanhallet trafiksystem, men tagtrafiken pa de
nya banorna och till Uppsala och Norrkdping var 6vervagande kommersiell i SJ:s egen regi.
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Fig. Ny regional tagtrafik 2005.

Oresundsférbindelsen éppnades for trafik i juli 2000 och ledde till etableringen av Oresundstagen.
Nagra ar senare forlangdes trafiksystemet pa Vastkustbanan till Goteborg och till Kalmar via Alvesta.
Tag i Bergslagen (TiB; 2001) medférde en utdkad regional tagtrafik i Mellansverige. Flera linjer och
utdkad regional persontrafik tillkom i hela landet.
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Nya regionala trafik-
system
Lage 1 januari 2010
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Figur. Ny regional tagtrafik 2010 (innan Citytunneln i Malmo och Botniabanan dppnat).

Den geografiska expansionen mellan 2005 och 2010 var inte sa stor, istallet fortsatte de etablerade
systemen att vaxa i turtathet. Blekinge kustbana Kristianstad—Karlskrona elektrifierades och Kustpilen
ersattes av Oresundstag (2007).
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Nya regionala trafik-
system
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Figur. Ny regional tagtrafik 2013 (Tagplan 2013).

2013 visar ett lage néar Citytunneln i Malmo (2010) medgett ytterligare expansion av Pagatagstrafiken
i Skane. Botniabanan och Adalsbanan och etablerandet av Norrtag gor att upphandlad regional
tagtrafik med karaktar av fjarrtrafik etablerats i landets norra halva.
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6.2 Regionala trafiksystem-nagra slutsatser

De regionala nya trafiksystemen med upphandlad trafik i RKTM regi har generellt sett inneburit ett
vasentligt utdkad trafikutbud jamfért med innan det blev ett regionalt ansvar. Den férsta fasen med
ny trafik var etableringen av pendeltagssystemet i Stockholm pa 1960-talet vilket fyller ett viktigt
behov i en vdaxande storstadsregion. | den andra fasen fick lanstrafikhuvudmannen, foregangarna till
RKTM, fokusera pa att upphandla regional tagtrafik som annars skulle ha lagts ned av staten, i flera
fall pa bibanor. Den perioden varade mellan 1980 och 1995. Den tredje fasen fran ca 1995 har
mycket ny regional trafik etablerats pa huvudlinjer for att forbattra forbindelserna i trafikstarka strak
for pendling. Under senare ar (fran ca 2008) har manga regionala linjer knutits ihop 6ver ldans- och
regiongranser sa att regional trafik egentligen blivit interregional. Det uppstar da en
konkurrenssituation med kommersiell persontrafik. Det blir sarskilt tydligt i fallen med
Oresundstagen och Norrtdg dir den upphandlade trafiken &r snabb, har ganska bra turtithet, oftast
lagre biljettpriser och fér manga resenarer en acceptabel komfort.

Utvecklingen har i RKTM regi foljaktligen gatt fran fokus pa att bevara regional trafik pa marginalen
som staten inte langre tog ansvar for, till att handla upp storregional trafik med kommersiella
mojligheter och i konkurrens med kommersiell trafik.

Utvecklingen kommer att ga vidare och nagra tendenser som kan skénjas nu kan komma att fa
betydelse for framtida regional tagtrafik. Det ena ar kostnadskriser som uppstar da och da i ett
historiskt perspektiv. For narvarande kan sadana kriser skonjas dels nar det galler banunderhall, dels
for att driva och investera i den regionala tagtrafiken. Dessutom fortgar urbaniseringen och
industrins utflyttning fran landsorten till I1dglonelander i Asien. Det tyder pa att vissa bibanor med
regional persontrafik idag kommer att laggas ned de kommande decennierna.

En annan faktor att rdkna med ar om RKTM kommer att tillatas anvdanda offentliga medel att
konkurrera med kommersiell persontrafik. Om svaret blir ja kommer med all sannolikhet den
kommersiella tagtrafiken att krympa till forman for mer storregionala upphandlade trafikupplagg.
Kommersiell tagtrafik i inbordes konkurrens innebar ocksa ofta att alla aktorer valjer ett fatal, relativt
stora och Idnsamma marknader, som Stockholm—Goteborg, medan bibanor saknar kommersiellt
varde och dar samhallet maste handla upp tagtrafik om den ska fortga.
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6.3 Kommersiell fjarrtrafik 1968-2013

Den kommersiella fjarrtrafiken definieras hdar som den fjarrpersontrafik operatérerna bedriver i egen
regi och som inte dr upphandlad av staten eller regionala kollektivtrafikmyndigheter (RKTM). Visst
bidrag kan ingd i form av regionala biljetters giltighet i de egna tagen, eller upphandling av vissa
kompletterande turer eller vissa stationsuppehall, men huvuddelen av trafiken finansierar
operatéren med egna biljettintdkter.

| ett historiskt perspektiv inférdes uppdelningen av jarnvagsnatet i ett affarsbanenat och ett
ersattningsberéattigat nat med 1963 ars trafikpolitiska beslut. De bandelar som ingar i affarsbanenatet
har varierat med aren, men omfattningen har varit 33-45 % av den totala banldngden men alltid
minst 85 % av de totala trafikintakterna. Laget med de banor som hade fjarrpersontrafik 1981
framgar av figur. Det fanns dven flera rena godsbanor som horde till affarsbanenétet men dessa
redovisas inte pa kartan. For tagtrafiken pa det ersattningsberattigade natet utgick en arlig ersattning
fran staten till affarsverket SJ for att kunna uppratthalla denna trafik.

| dag (2013) finns inte denna geografiska uppdelning av jarnvagsnatet kvar. Det ar istéllet olika
marknader som ar intressant for fjarrtrafik respektive regionaltrafik pa jarnvag, och pa manga linjer
finns efterfragan for bade fjarr- och regionaltrafik. Fjarrtrafiken ar huvudsakligen kommersiell medan
regionaltrafik handlas upp av RKTM. Nattagen Goteborg/Stockholm—Luled/Narvik (6vre Norrland)
handlas upp av staten genom Trafikverket och ingar darfor inte i kategorin kommersiell trafik i egen
regi.

Vissa trafikupplagg kor operatorerna i egen regi men med ett mindre bidrag fran RKTM: Det géller
bland annat SJ AB som kor flera strackor inom TiM i Stockholm-Malarregionen, samt Karlstad—
Goteborg, Goteborg—Kalmar och (Stockholm-—) Karlstad—Oslo. Dessutom kér norska statsbanorna NSB
och NSB-dgda Tagkompaniet fjarrtrafik Oslo-Goteborg som egentligen ar en forlangning av
regionaltrafik i Norge och darfér hamnar i denna kategori. Tagakeriet i Bergslagen (TAGAB) kor
tagtrafik i egen regi Falun—Kristinehamn—Goéteborg i samarbete med SJ AB men norr om Kristinehamn
bara i veckosluten.
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Figur. Det av regeringen definierade affarsbanenéatet, hér inklusive TGOJ som 1981 var statligt
bolag, dar persontrafik bedrevs. Resterande del av jarnvagsnatet var ersattningsberattigat.



Fjarrtrafik i egen regi

Lage 1 nov. 2013 (T13)
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Figur. Kommersiell fjarrtrafik i egen regi, och fjarrtrafik i egen regi med mindre bidrag av RKTM

(ej upphandlad persontrafik).

Skillnaderna i omfattning av den “kommersiella” fjarrpersontrafiken 1981 jamfort med 2013 kan
sammanfattas i att 1981 ars affarsbanenatet definierades som banor som gick med vinst, i flera fall
tack vare en omfattande godstrafik, medan det nu ar ett tydligare fokus pa ”affaren” interregional
persontrafik. Sdledes har manga banor i Bergslagen och till 6vre Norrland ingen kommersiell
persontrafik. Och omvant, pa flera banor som tidigare definierades som ersattningsberattigade finns
ett visst utrymme for persontrafik i egen regi med ett mindre bidrag fran RKTM. Det géller bland
annat Karlstad—Oslo och Géteborg—Kalmar. Nya banor som Svealandsbanan (Stockholm—Eskilstuna)

och Botniabanan har kommersiell persontrafik.
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6.4 Ar RTKMs trafik ett komplement eller en konkurrent till

fjarrtrafiken?
De regionala tagtrafiksystem som etablerats av RKTM &r oftast inriktade pa arbets- och skolpendling
inom respektive lan. Den trafikuppgiften ar i regel inte méjlig att driva enbart pa foretagsekonomiska
grunder utan kraver tillskott i form av upphandling med offentliga medel for att kunna erbjuda ett
utbud som kan vara ett alternativ till bilpendling, eller flyttning till annan bostadsort. Flera
tagtrafiksystem betjanar ocksa mindre orter dar det inte finns tillrackligt underlag for kommersiell
fjarrtrafik.

Nagra av de etablerade regionala trafiksystemen har dock ett utbud néar det géller restider, turtdthet
och taxor som gor att de dven blir intressanta for interregionala resor. En interregional resa
definieras hdr som en resa som gar 6ver en lansgrans, mellan tva RKTM:s trafikomrade, och dér
daglig arbetspendling utgdér en mindre del av resorna. Istdllet ar resarendena ofta fritidsresor,
veckopendling eller tjansteresor.

Konkurrens mellan kommersiell fjarrtrafik och regionala tagsystem uppstar nar det regionala
tagsystemet blir sa pass attraktivt for interregionala resor att det far en betydande marknadsandel av
dessa resor. Konsekvensen blir att ekonomin fér den kommersiella fjarrtrafiken férsamras vilket kan
leda till neddragningar i utbudet och i nagot fall till att den helt upphor. Ett exempel pa det senare ar
SJ:s trafik pa Vastkustbanan som upphérde i april 2012 men SJ kommer att gora ett nytt forsok att
etablera fjarrtrafik i konkurrens med Oresundstagen fran december 2013.

Det regionala trafiksystemet har i regel ett utbud som &r stérre an vad som skulle kunna bedrivas pa
kommersiella grunder, speciellt till mindre stationer och utanfor tjanste- och arbetsresandet toppar
mandag-fredag. De system som kompletterar fjarrtrafiken ger ddrmed ett konsumentéverskott som
ofta kan motivera dessa system ur samhallsekonomisk synvinkel. En konkurrenssituation mellan
subventionerad regional tagtrafik och kommersiell fjarrtrafik kan 6ka konsumentdverskottet men
sanker producentoverskottet, dvs forsamrar ekonomin, for alla inblandade operatérer.

De regionala strackor som har ett attraktivt utbud for interregionala resor framgar av kartan.

1. Oresundstdgen Képenhamn—Malmoé—Goteborg/Kalmar trafikerar strackor dar det finns
underlag for kommersiell fjarrtrafik av viss omfattning pa Vastkustbanan, Kust-till-kustbanan
och Sodra stambanan, men som urholkas av den regionala trafiken.

2. Vasttagen Goteborg—Skovde (-Toreboda) konkurrerar till viss del med kommersiell fjarrtrafik
pa Vastra stambanan men utgor ocksa ett komplement helt inom Vastra Gotalandsregionen.

3. Ostgotatrafiken och Jonkdpings lanstrafik kommer att 6ka utbudet av linséverskridande
regional trafik och framfér allt pa Sédra stambanan Norrképing—Linkoping—Nassjo
konkurrerar man ocksa med kommersiell fjarrtrafik.

4. Sl pendeltag Stockholm—Uppsala konkurrerar med SJ:s kommersiella tagtrafik inom TiM
mellan andpunkterna.

5. Upptaget Uppsala—Gavle konkurrerar delvis med kommersiell fjarrtrafik mellan
andpunkterna dven om det genom manga uppehall langs strackan ocksa ar ett bra
komplement.
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6. X-taget Gavle—Sundsvall kor vissa kompletterande turer till kommersiell fjarrtrafik men
genom att restiderna ar nastan lika korta som for snabbtag och kapaciteten pa den
enkelspariga Ostkustbanan begransad blir det konkurrens bade om resenarer och taglagen.

7. Norrtag pa Adalsbanan och Botniabanan mellan Sundsvall och Ume& har karaktar av
fjarrtrafik bade i komfort ombord, taxor och restider och urholkar darmed underlaget for en
utvidgad kommersiell fjarrtrafik.

Regionala trafiksystem
delvis i konkurrens med
kommersiell fjarrtrafik
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Figur. Regionala trafiksystem delvis i konkurrens med kommersiell fjarrtrafik.
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7 Utvecklingen av utbud i olika typer av tagtrafik

7.1 Det svenska jarnvagsnitet och dess trafikering
Det svenska jarnvagsnatet 2013 framgar av figur 7.1 och 7.2. Ur det svenska jarnvagsnatet har 56
relationer valts ut for att sa lang mojligt tacka utvecklingen av utbudet pa hela jarnvagsnatet. For
dessa relationer har data samlats in for hela perioden 1990-2013. Darutdver har vissa data samlats in
sedan 2005 pa ytterligare 29 relationer.

Relationerna har delats in i trafiksystem efter dess funktion i jarnvagsnatet. De olika trafiksystemen
ar:

o Kommersiell fjarrtrafik: Kommersiella linjer huvudsakligen med snabbtag

o Kommersiell regionaltrafik: Kommersiella linjer huvudsakligen med InterCity/Regionaltag
o F.d. Rikstrafik: Trafik som tidigare upphandlades av Rikstrafiken med olika operatérer

e RKTM pendeltag: RKTM lokal- och regionaltag upphandlad av olika operatérer

e RKTM ldnsbanor: RKTM regionaltag upphandlad av olika operatorer

Denna indelning definierades nar denna databas borjade byggas upp 1996. Sedan dess har
jarnvagens organisation andrats flera ganger men vi anser 4nda att denna indelning ar relevant da
den aterspeglar linjer av olika karaktar.

Den kommersiella fjarrtrafiken ar den dar SJ bedriver kommersiell fjarrtrafik och dar det ocksa borjat
komma konkurrerande kommersiella operatorer. Detta nat har alltid drivits pa foretagsekonomiska
villkor.

Den kommersiella regionaltrafiken bedrivs huvudsakligen av SJ och innefattar trafiken i Malardalen
och Karlstad-Goéteborg. Denna trafik bedrivs numera med visst inslag av subventioner men
upphandlas inte. Denna trafik kan dock komma att upphandlas i framtiden.

Det som kallas f.d. Rikstrafik ar den interregionala trafik som tidigare upphandlades av staten, senare
av Rikstrafiken och numera av Trafikverket. Fran bérjan ansags dessa linjer utgéra en del av ett
nationellt nat. De flesta av dessa linjer har numera overgatt i RKTMs regi och upphandlas integrerad
med 6vrig regionaltrafik. Det som aterstar for staten att upphandla via Trafikverket dr nattagstrafiken
till Norrland.

RTKM pendeltag ar lokala och regionala trafiksystem som upphandlas av RTKM. Det ar system som
ofta har byggts upp pa nytt av RTKM med boérjan i SLs pendeltagssystem 1968. De kdnnetecknas av
korta stationsavstand och hog turtathet och har ofta karaktaren av férortstrafik.

RTKM lansbanor dr mindre linjer som férut bendmndes lansbanor. Dessa var féremal for
nedlaggningsprovning pa 1980-talet da de regionorena fick vdlja om man ville behalla dem och
utveckla trafiken eller lagga ner dem och koéra buss. De har mer karaktdren av landsbygdsbanor med
relativt |1ag turtdthet och hastighet. Trafiken upphandlas i konkurrens av RTKM.
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En sammanstallning och bearbetning av utbudsdata fér de 56 linjerna i olika typer av trafik har gjorts
for 1990-2013. Medelvarden har berdknats for reshastighet i km/h, turtathet i dubbelturer per
vardag och priser i kr/mil. Dessa har berdknats som oviktade medelvirden fér de linjer som ingar i
undersdkningen, och ger darfor ingen exakt bild av vardet men beskriver utvecklingen val. Nattag och
Arlandabanan ingar inte i de flesta redovisningarna och vissa justeringar har gjorts for att fa siffrorna
jamforbara.

Tabell: Linjer som ingar i bearbetade och redovisade data och figurer.

Nr Trafiksystem tag Relation Awstand Tidtabell
km nr
1 Kommersiell fiarrtrafik Goteborg - Stockholm 455 60
2 Sundsvall - Stockholm 413 41
3 Malmé - Stockholm 599 80
4 Kalmar - Stockholm 548 95
5 Ostersund - Stockholm 547 42
6 Karlstad - Stockholm 329 70
7 Malmé - Géteborg 314 100
8 Borléange - Stockholm 225 50
9 Kommersiell regionaltrafik Linkoping - Stockholm 210 81
10 Géaue - Stockholm 180 41
11 Karlstad - Géteborg 251 71
12 Orebro - Stockholm 217 53
13 Eskilstuna - Stockholm 117 58
14 Vasteras-Stockholm 107 57
15 Nykoping-Stockholm 103 81
16 Uppsala - Stockholm 66 51
24 f.d.Rikstrafik Kalmar - Géteborg 352 95
25 Géaue - Avesta -Hallsberg 252 54
26 Karlskrona - Malmo 244 90
27 Ostersund - Sundsvall 197 42
29 Vasteras - Norrkoping 161 56
30 Mijéloy - Orebro 121 62
32 Néssjo - Falkoping 113 65
33 Borlange - Gave 115 52
34 Mora - Borlange 104 50
31 Uddevalla - Herrljunga 91 67
32 RTKM lénsbanor Kalmar - Linkdping 235 84
33 Halmstad - N&assjo 196 86
34 Malung - Borléange 129 48
35 Simrishamn - Malmd 111 107
36 Torsby - Karlstad 102 74
37 Boras - Varberg 84 67
38 Varnamo - Jénkoping 75 87
39 Fagersta - Vasteras 73 55
40 Harndsand - Sundsvall 68 41
42 RTKM pendeltag Tumba - Stockholm 23 114
43 Nynéshamn - Stockholm 64 112
44 Taby - Stockholm 18 122
45 Saltsjobaden - Stockholm 16 128
46 Alingsas - Goteborg 45 131
47 Lund - Malmo 16 104
48 Bollnas - Gave 99 44
49 Hudiksvall - Gave 145 41
50 Linkdping - Norrkoping 47 81
51 Karlstad-Anika 68 70
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7.2 Utveckling av resehastigheter
En bearbetning har gjorts av restider och medelhastigheter i utbudsdatabasen for att spegla de
generella forandringarna i reshastigheter for olika typer av trafik. Denna har berdknats genom att
restiden i andpunktsrelationen i de linjer som ingar i undersdkningen stéllts mot avstandet.
Berdkningarna har gjorts som oviktade medelvarden for linjerna i de olika trafiksystemen. Pa sa satt
far man en genomsnittlig reshastighet som kan jamféras mellan linjer och 6ver tiden. Den beror pa
banans tillatna hastighet, tagens tillatna hastighet och andra egenskaper (acceleration, retardation,
Overhastighet, korglutning), uppehallsmoénster (hur manga stationer taget stannar pa), uppehallstider
och palagg i tidtabellerna for att parera tagmoten och férseningar.

Reshastigheten for snabbaste tag och alla tag i olika trafiksystem 1990-2013 framgar av figurer pa
foljande sidor. Den totala reshastigheten for alla tag har 6kat med 16% under perioden, vilket framst
beror pa nya banor och nya tag. Reshastigheten for snabbaste tag har 6kat mer, med 23%, vilket
tyder pa en 6kad produktdifferentiering. Utvecklingen ar mycket olika for olika trafiksystem. Det ar
framforallt tag pa langre avstand och pa stambanorna som 6kat hastigheten, medan lokala och
regionala tdg mer har okat turtdtheten.

Den genomsnittliga reshastigheten for saval snabbaste tag som for alla tag har emellertid minskat
2012-2013. Den var som hogst for de flesta tag 2011. Den minskade reshastigheten beror att trafiken
har 6kat sa mycket att kapacitetsutnyttjandet blivit sa hogt att det har blivit svart att halla de korta
restiderna utan forseningar. Darfor har storre marginaler lagts in i tidtabellerna. Att trafiken kat
framgar tydligt av den 6kade turtdtheten som redovisas i ndsta avsnitt.

Genomsnittshastigheten for kommersiell fjarrtrafik har 6kat med ca 18% och med 31% for snabbaste
tag. For kommersiell regionaltrafik har den 6kat med 24% och med 39% for snabbaste tag. For f.d.
Rikstrafik har den 6kat med 13% respektive 10%. For RTKM pendeltag har den 6kat med 7 respektive
12% och for RTKM lansbanor skiljer sig inte snabbaste tag fran alla tag som bada har 6kat med 10%.

Kommersiell fjérrtrafik

Medelhastigheten for snabbaste tag i kommersiell fjarrtrafik har 6kat fran 96 till 126 km/h eller med
31%. Det beror framforallt pa uppgraderingen av stambanorna for snabbtag och en storsta tillaten
hastighet pa 200 km/h och pa en allt stérre andel snabbtdg pa dessa linjer. Det framgar av att
genomsnittshastigheten for alla tdg ocksa har 6kat fran 92 till 108 km/h. I vissa fall har
medelhastigheten 6kat som foljd av fler direkttag, som mellan Stockholm och Géteborg, medan i
andra fall medelhastigheten har minskat som foljd av kapacitetsproblem, som t.ex. mellan Stockholm
och Sundsvall.

Kommersiell regionaltrafik

Medelhastigheten for snabbaste tag i SJ regionaltrafik har 6kat fran 88 till 123 km/h eller med 39%.
Det beror framférallt pa nya banor och nya tag i Méalardalen och pa stambanorna fér tag med en
storsta tillaten hastighet pa 200 km/h. Genomsnittshastigheten for alla tag har 6kat fran 83 till 103
km/h. Skillnaden mellan snabbaste tag och alla tag har 6kat vilket beror pa att en del sarskilt snabba
tag satts in i hogtrafik, oftast insatstag i morgonrusningen.

f.d. Rikstrafik

Medelhastigheten for snabbaste tag i dagtrafik som stods av Rikstrafiken har 6kat fran 78 till 89 km/h
eller med 13%. Det beror framforallt pa nya tag och pa en viss upprustning av banorna, vanligtvis
dock inte for hogre hastigheter dn 160 km/h. Genomsnittshastigheten for alla tag skiljer sig inte
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sarskilt mycket fran snabbaste tag, den har 6kat fran 75 till 82 km/h. Skillnaden mellan snabbaste tag
och alla tag beror i regel pa olika tidtabellsldgen och inte pa olika uppehallsmonster.

RTKM Iénsbanor

Medelhastigheten for snabbaste tag pa RTKM lansbanorna har 6kat fran 63 till 73 km/h eller med
16%. Det beror framforallt pa nya tag och pa en viss upprustning av banorna, vanligtvis dock inte for
hogre hastigheter dn 130 km/h. Genomsnittshastigheten for alla tag ar densamma. Skillnaden mellan
shabbaste tag och alla tag beror i regel pa olika tidtabellslagen och i ndgot enstaka fall pa olika
uppehallsmonster.

Lansbanorna har den lagsta standarden fran borjan, de har ofta varit nedlaggningshotade sedan
lange. De fungerar bade som lokala forbindelser och for matarresor till interregional trafik.
Turtdtheten har ocksa stor betydelse och den har ofta 6kat mer 4n medelhastigheten.

RTKM pendeltdg

RTKM pendeltag bedrivs huvudsakligen med stomtrafik i styv tidtabell med samma avgangstider
varje timme och samma uppehallsmonster for alla tag i stomtrafiken. Medelhastigheten for
stomtrafiken har 6kat fran 64 till 72 km/h eller med 7%. Harutoéver forekommer insatstag med farre
uppehall i hogtrafik som da blir de snabbaste tdgen. Medelhastigheten for dessa har 6kat fran okat
fran 75 till 80 km/h eller med 12% och. Liksom for lansbanorna galler att turtatheten ofta har stor
betydelse och den har 6kat med 107%, i vissa fall extremt mycket sdsom pa strackorna Linkdping-
Norrképing och Malmé-Lund.
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Kommersiell regionaltrafik snabbaste tag - alla tag
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RKTM lansbanor snabbaste tag - alla tag
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km/h kortaste restid

200

150

Genomsnittshastighet snabbaste tag

____/~—_\

.

/1—-__'/ ™~

100 AL

50

= GOteborg - Stockholm

e lalmo - Stockholm

e Sundsvall - Stockholm

Ostersund - Stockholm

Karlstad - Stockholm
Kalmar - Stockholm
===Malmé - Géteborg

====Borldnge - Stockholm

0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
1990 1995 2000 2005 2010
Genomsnittshastighet snabbaste tag
200
150 ==
T N/
@
g
D
®
o
T 100
=]
-
£
£
-
50
0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
1990 1995 2000 2005 2010

88



km/h kortaste restid

km/h kortaste restid

Genomsnittshastighet snabbaste tag

150

50

0

19

90

1995

2000

2005

2010

Genomsnittshastighet snabbaste tag

150

100

50

0

1990

1995

2000

2005

2010

89

s inkdping - Stockholm
e Givie - Stockholm
Orebro - Stockholm

= Karistad - Goteborg

s=mmEskilstuna - Stockholm
=——\/dsteras - Stockholm
Uppsala - Stockholm

s Nykdping - Stockholm



km/h kortaste restid

km/h kortaste restid

Genomsnittshastighet snabbaste tag

120
100
= Kalmar - Géteborg
RN,
80
A4 = Givle - Hallsberg (via
Avesta-Krylbo)
60 Ostersund -
Sundsvall
40 Kariskrona - Malmé
20
1990 1995 2000 2005 2010
Genomsnittshastighet snabbaste tag
120
100

80 7—&&,,— _

60

40

20

1990

1995

2000

2005

90

2010

=\/Hsteras - Norrképing

e \lj5lby - Orebro

Borldnge - Gavle

e Nis sj6 - Falkdping



7.3 Utveckling av turtithet

Turtdtheten har 6kat med nastan 106% for alla tag. Den borjade 6ka 1994 och har darefter okat i
ganska jamn takt. Det innebar att det nu gar mer dn dubbelt s3 manga tag i de relationer som ingar i
analysen och som &r nagorlunda representativa for utvecklingen av olika trafiksystem i hela Sverige.

De olika trafiksystemen ligger emellertid pa helt olika nivaer. Kommersiell fjarrtrafik och f.d.
Rikstrafik ligger normalt pa 7-16 turer per dag vilket motsvarar fran ett tag varannan timme till ett
tag varje timme. Kommersiella regionaltag ligger normalt pa 15-28 dubbelturer vilket motsvarar ett
tag per halvtimme till ett tag per timme storre delen av dagen. RKTM pendeltag ligger hogst med
normalt 38-90 dubbelturer i genomsnitt vilket motsvarar ett tag per halvtimme eller mer. RTKM-tag
pa lansbanor ligger lagst med normalt 5-16 turer per dag d v s fran knappt ett tag varannan timme till
ett tagi timmen.

De trafiksystem som relativt sett 6kat turtdatheten mest ar RTKM lansbanor med 155% och
kommersiell fjarrtrafik med 123%. RTKM pendeltag har 6kat med 103%, f.d. Rikstrafik med 91% och
Kommersiell regionaltrafik med 91%. Samtliga system har saledes atminstone fordubblat
turtdtheten. Hartill kommer att nya linjer ocksa har 6ppnats som inte ingar i denna undersokning,
t.ex. Botniabanan och regionaltag pa sédra stambanan vilket innebér att utbudet av persontrafik har
Okat annu mer.
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7.4 Utveckling av priser
Medelvarden har beraknats for priser i kr/mil for olika trafiksystem, produkter och med olika
standard/rabatter. Dessa har berdknats som oviktade medelvarden for de linjer som ingar i
undersokningen, och ger darfor ingen exakt bild av priserna men beskriver utvecklingstendenser. Alla
priser har raknats om till 2013 ars prisniva och ett index har berdknats dar 1990=100. KPI fér 2013
fanns inte framme nar dessa berakningar gjordes, men den hittillsvarande utvecklingen t.o.m.
oktober 2013 tydde pa att KPI for 2013 blir ungefar detsamma som 2012. Darfor har ingen omrakning
gjorts av priserna for 2012 och 2013.

Av figurerna pa nasta sida framgar utvecklingen for olika trafiksystem. Nagot férenklat kan man saga
att det finns tre olika prisnivaer: THM-priser, priser for InterCity/Regionaltdg som drivs av SJ och
X2000-priser (numera SJ 2000 och SJ 3000). THM-priserna, har matt som kostnaden fér manadskort
med 40 resor/manad, ligger pa ca 6,50 kr/mil ar 2013 men har 6kat i pris snabbast. Priset var 2,5
ganger sa hogt 2013 som 1990 men da var de ocksa mycket billiga. Observera att SL véger ganska
tungt i dessa data, men att de ocksa har en stor del av de regionala tagresorna.

Priserna for SJ fjarrtrafik med IC-tag, SJs regionaltag, rikstrafikens regionaltdg och THM lansbanor
ligger relativt samlade omkring 14 kr/mil matt som normalpriset fér en 2klass-resa fér en vuxen. Det
har ocksa varit stabilast 6ver tiden, bortsett fran en 6kning som féljd av momsen 1991.

Priserna for SJ 2000 ligger hogst omkring 16 kr/mil matt som en rabatterad 2klass-biljett. Eftersom
normalpris i 2klass huvudsakligen utnyttjas av affarsresendrer har vi valt att redovisa ett rabatterat
pris som normalpris (2klass ombokningsbar utan aterkép) for SJ 2000, dock inte det lagsta priset. Nar
X2000 introducerades 1991 var det ett exklusivt tag for affarsresendrer med en prisniva over 22
kr/mil men sedan 1996 utgor det basprodukten pa manga linjer och priserna har anpassats harefter.
Priserna for X2000 har minskat mest och ligger nu strax éver priserna for SJ fjarrtrafik med InterCity-
tdg. Nattagen, matt som priset for en sovplats i en 3-baddskupé, ligger pa 10-15 kr/mil och priserna
har varierat ganska mycket under perioden, de ligger nu hogre an 1990.

En mer detaljerad bild av prisdifferentieringen i SJ:s kommersiella trafik framgar av figurer. Dar
framgar dven de lagsta priserna pa SJ 2000 och med IC-tag i fjarrtrafik. Av denna framgar att priserna
pa IC-tagen legat relativt konstant pa ca 13 kr/mil normalpris och lagsta pris varierande mellan 3-7
kr/mil. Normalt rabattpris pa SJ 2000 har narmat sig IC-tdgen samtidigt som det hogsta priset 6kat.
Det lagsta priset pa X2000 som borjade introduceras 1996 ligger klart under IC-tagens normalpris och
minskade till 2-3 kr/mil under ar 2007 nar 95kr-biljetten introducerades. Denna hojdes till 145 kr
2010 och till 195 kr 2013 vilket motsvarar 5 kr/mil i genomsnitt. Minimipriset pa 95 kr/resa giller
dock fortfarande pa IC-tdgen som nu ligger lagst med 3 kr/mil. De flesta priserna, utom de lagsta, har
Okat 2012 och 2013 i realpris, da inflationen varit lag.

Prisdifferentieringen for Sls produkter har saledes 6kat dels med inférandet av X2000 i bérjan under
1990-talet, dels med inférandet av de rorliga priserna i kombination med extra laga priser vid tidig
bokning under 2000-talet. Av figuren framgar de initialt hdga X2000-priserna och den 6kande
prisdifferentieringen med allt hégre 1-klass-priser i X2000 och lagre 2-klass-priser. Kvoten mellan
hogsta pris och lagsta pris var ca 7 ar 2013 men var som hégst ca 12 ar 2008 da den billigaste
biljetten kostade 8% av den dyraste.
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Jamfort med index har THM manadskort 6kat mest, darefter X2000 1klass-pris medan X2000
rabattpris har minskat mest. En resa med lagsta pris pa SJ 2000 &r billigare per mil an en resa med
RKTM manadskort.
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8 Langviga busstrafik i konkurrens med tag

Langvaga busstrafik bedrivs i konkurrens med de flesta langvaga tagrelationer, och dven i konkurrens
med kommersiell regional trafik i Malardalen. Det storsta foretaget ar Swebus Express (f.d. SJ buss). |
Norrland kor Y-buss och Svenska Buss. | sodra Sverige finns dven Bus4you och Nettbus Express
(tidigare GoByBus). Kartor over linjenat framgar av figur 8.1-8.3. | denna rapport behandlas langvaga
busstrafik som har dagliga turer, d v s de har minst en tur varje vardag. Harutdver finns en ganska
omfattande veckoslutstrafik och chartertrafik som ar mer oregelbunden.

En dversikt 6ver langvaga busslinjer med daglig trafik framgar av tabell 8.1. Det bor framhallas att
dven bussbolagen alltmer gar over till flexibla prissystem varfor priserna ibland varierar mellan
enskilda avgangar och kan dndras snabbt. Den men mest sdkra informationen géller lagsta och
hogsta pris. Lagsta pris kan finnas pa enstaka avgangar medan hogsta pris alltid 4r en ombokningsbar
och aterbetalningsbar biljett som géller pa alla avgangar. Normalpriset ar det som &r svarast att ange
men det ar det som géller pa flest antal avgangar och vid bokning via natet.

Konkurrens mellan flera bussbolag fanns pa linjerna Stockholm-Goéteborg, Kalmar Stockholm,
Linkoping-Stockholm, Goteborg-Malmo-Képenhamn och Goteborg-Oslo. En del av del av dessa
relationer ligger pa samma linje sdsom t.ex. Linképing-Stockholm som &r en del av Stockholm-
Goteborg. Y-buss linjer Sundsvall/Gavle-Stockholm och Ostersund-Stockholm har lagts ned.

| vissa fall samverkar flera bussbolag pa samma linje. Mellan Goteborg och Oslo kér bade Swebus,
Bus4you och Nettbus express, de tva sistnamnda GoByBus samverkar emellertid och har gemensam
tidtabell och hemsida. Bus4you ar mer att betrakta som en lyxbussoperator medan Nettbus express
mer ar ett lagprisopeartor. Annars har den langvaga busstrafiken sedan lange haft av en lagprisprofil
med en relativt enkel prissdttning men med personlig service av chaufforen. Det gor att den langvaga
busstrafiken attraherar studenter — for att den ar billig- och pensionarer — for att den ar trygg och
enkel att 3ka med.

| manga relationer konkurrerar den langvaga busstrafiken med tag och bil men i vissa relationer
kompletterar den tagtrafiken framforallt genom att erbjuda direkta resor i relationer dar tagresa
kraver byte. Det géller t.ex. till orter langs Smalandskusten som Vastervik, Oskarshamn och Kalmar
déar ocksa restiderna med buss ar relativt konkurrenskraftig eftersom tagresorna innebar en omvag.

Turtdtheten i den langvaga busstrafiken ar relativt lag, pa de flesta linjer gar det tre omkring turer per
vardag vanligen morgon, middag, kvall. Nagra fa linjer med mycket pendling har omkring 10 turer per
dag sasom Uppsala-Stockholm och Nykoping-Stockholm. Nagra linjer som efter avregleringen haft
bade flera konkurrerande bolag och manga turer har i dag ett mycket litet utbud. Det géller
framforallt Borlange-Stockholm och Karlstad-Goteborg dar busskonkurrensen startade 1997 som i
dag bara har tva dubbelturer per vardag med Swebus.

Bussbolagen borjar ocksa alltmer att infora differentierade och varierande priser. De ar annu inte lika
rorliga som pa tag och flyg men olika priser satts pa olika avgangar och beroende pa om biljetterna ar
ombokningsbara eller aterbetalningsbara eller ej och ett begrédnsat antal biljetter séljs till [agsta pris.
Denna typ av prissattning finns saledes nu i all kommersiell kollektivtrafik.
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Tabell 8.1 Utbud och priser fér Iadngvdga busstrafik i konkurrens med tdg 2013.

Ar Fran Till Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
Operator déarav | Kortaste | Medel- | Normalt | Légsta | Hogsta
Totalt |[utan byte| restid restid pris pris pris
Goteborg - Stockholm
Nils E terminal Cityterminalen Swebus 8 6 7:00 7:22 414 kr 359 kr 469 kr
Nils E terminal Cityterminalen Bus4you 5 5 6:15 6:21 399 kr 319 kr 399 kr
Ny 2013 Nils E terminal Cityterminalen Nettbuss express 2 2 6:45 6:47 329 kr [ 269 kr 329 kr
Sundsvall - Stockholm
Busstation Cityterminalen Swvenska Buss Nedlagd 2013
Busstation Cityterminalen Y-buss 7 | 7 4:27 5:10 247 kr | 247 kr | 304 kr
Malmé - Stockholm
Malmé C Cityterminalen Swebus 1 | 1 14:25 539 kr | 509 kr | 559 kr
Kalmar - Stockholm
Centralstation Cityterminalen Swebus 4 4 6:05 6:21 362 kr 309 kr 389 kr
Fiskaregatan Cityterminalen Silverlinjen 2 2 5:40 5:40 300 kr 300 kr 300 kr
Ostersund - Stockholm
Busstation Cityterminalen Lanstr/Y-buss | Nedlagd 2012 I | I | |
Karlstad - Stockholm
Busstation Cityterminalen swebus | 7 | 7 | 420 | 540 | 210k | 189kr | 239kr
Malmé - Goteborg
Malmé C Nils E terminal Swebus 7 7 3:30 3:57 188 kr 139 kr 229 kr
Malmo C/Glashallen Nils E terminal Bus4you 3 3 3:50 3:50 222 kr 169 kr 229 kr
Malmo C/Glashallen Nils E terminal ~ Nettbuss express 8 8 3:25 3:38 145 kr 99 kr 149 kr
Borléange - Stockholm
Borlange Resecentrum  Cityterminalen Swebus 2 2 2:40 2:45 139 kr 129 kr 159 kr
Linkdping - Stockholm
Fjarrbussterminal Cityterminalen Swebus 10 10 2:30 2:54 191 kr 159 kr 219 kr
Fjarrbussterminal Cityterminalen Bus4you 5 5 2:30 2:39 179 kr 149 kr 179 kr
Fjarrbussterminal Cityterminalen Nettbuss express 8 8 2:30 2:40 139 kr 99 kr 179 kr
Gavle - Stockholm
Géave Bro Cityterminalen Y-buss 5 5 2:10 2:18 236 kr 207 kr 236 kr
Hamntorget Cityterminalen Swvenska Buss Nedlagd 2013
Karlstad - Goteborg
Busstation Nils E terminal Swebus | 2 | 2 I 3:50 | 3:52 I 179 kr | 159 kr | 189 kr
Orebro - Stockholm
Resecentrum Cityterminalen Swebus | 7 | 7 I 2:40 | 2:47 I 179 kr | 159 kr | 189 kr
Eskilstuna - Stockholm
Centralstation Cityterminalen Swebus | 2 | 2 I 1:40 | 1.57 I 129 kr | 79 kr | 179 kr
Vasteras - Stockholm
Resecentrum Cityterminalen Swebus | 7 | 7 I 1:25 | 1:34 I 112 kr | 79 kr | 239 kr
Nykoping - Stockholm
Busstation Cityterminalen swebus | 11 | 11 | 125 | 128 | 100kr | 89kr | 129kr
Uppsala - Stockholm
Centralstation Cityterminalen Swebus | 11 | 11 I 0:55 | 1:10 I 69 kr | 59 kr | 89 kr
Umea - Stockholm
Busstation Cityterminalen Y-buss | 3 | 3 | 9200 | 923 | 372kr | 366kr | 478kr
Stockholm - Képenhamn
Cityterminalen Ingerslevsgade swebus | 2 | o | 935 | 12:07 | 589kr | 529kr | 639 kr
Stockholm- Oslo
Cityterminalen Bstn Galleriet Swebus | 3 | 3 I 7:30 | 7:46 I 306 kr | 269 kr | 339 kr
Goteborg - Képenhavn
Nils E terminal Ingerslevsgade Swebus 3 3 | 4:45 5:01 | 252 kr 159 kr 309 kr
Nils E terminal Ingerslevsgade  Nettbuss express 5 5 4:20 4:21 199 kr 99 kr 249 kr
Goteborg - Oslo
Nils E terminal Oslo Gallerian Swebus 8 8 3:35 3:44 257 kr 179 kr 309 kr
Nils E terminal Oslo bussterminal Bus4you 4 4 3:30 3:30 269 kr 179 kr 319 kr
Nils E terminal Oslo bussterminal  Nettbuss express 8 8 3:35 3:41 199 kr 159 kr 199 kr
Malmé - Képenhamn
Centralstation Ingerslevsgade Swebus | 3 g | 0:55 | 1:01 | 59 kr | 49 kr | 79 kr
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SVENSKA BUS?(
EXPRESSBUSSTRAFI|

Ludvika
Soderbarke
P
~ Surahammar
Jonkoping mjsy Norrkoping 4 Uppsala

Stockholm

Linkoping

Helsingborg
Lund @ Trafikeras enbart utav GoByBus
Kepenhamn @-@- - QO Trafikeras utav bide Busdyou och GoByBus
Kastrup O Trafikeras enbart utav Busdyou

Figur 8.3 Bus4you och GoByBus linjendt fér Iangviga kommersiell trafik 2012 och Bus4you och
Nettbuss express trafik 2013. Kdéilla: Bus4you2012 och Nettbuss 2013.
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9 Inrikesflyg i konkurrens med tag

Inrikesflyg i konkurrens med tag bedrivs pa ett flertal linjer framférallt med utgangspunkt fran
Stockholm. Inrikesflyget bedrivs av SAS, Malmo Aviation, Norwegian och ett antal regionala flygbolag.
Pa kortare avstand fran Stockholm har manga flyglinjer lagts ned pa grund av konkurrensen fran
snabbtagen och att vagnatet blivit battre. Som foljd av avregleringen har utbud och operatérer
varierat ganska mycket de senaste aren.

Av tabell 9.1 framgar utbud och priser fér undersokta flyglinjer i olika relationer med operatérer. Av
tabellen framgar att det fanns konkurrens mellan flygbolag i de flesta relationerna. Den mest
bestaende konkurrensen mellan flygbolag har funnits pa linjerna Stockholm-Goéteborg och
Stockholm-Malmé dar SAS kor fran Arlanda och Malmo Aviation kor fran Bromma. Konkurrens finns
ocksa mellan SAS och Norwegian fran Arlanda till Oslo, Goteborg, Malmo, Képenhamn och Umea.

Det har de senaste aren skett en utveckling av framforallt regionala linjer till Bromma som innebar
att det blivit konkurrens mellan Arlanda och Bromma. Turtatheten ar dock i regel lagre fran Bromma
an fran Arlanda. De linjer som ingar i denna undersokning ar framférallt linjer som konkurrerar med
tdg. Manga mindre regionala linjer, dar de flesta gar fran Bromma ,redovisas darfor inte har.

Pa linjerna Stockholm-Géteborg, Stockholm-Sundsvall, Stockholm-Malmo och Stockholm-Umea
konkurrerar tre flygbolag varav Malmé Aviation kér fran Bromma. SAS och Malmé Aviation hade
bada 14 turer per vardag fran Goteborg, medan Malmé Aviation hade hogst turtdthet fran Malmo
med 15 turer per vardag. Dessa linjer hade den hogsta turtatheten bade totalt sett och for de
enskilda bolagen. SAS har ocksa hog turtathet till Kbpenhamn och Oslo med 15 och 14 turer per
vardag. Pa 6vriga linjer varierar turtatheten mellan 3-6 turer per vardag. Norwegian hade lagre
turtathet 4n SAS och Malmo Aviation men deras trafik &r under en uppbyggnadsfas och kan bade
komma att utdkas eller minskas.

Fran Umea till Stockholm gick det totalt 17 turer per dag men inget bolag hade mer an 7 turer. For
den enskilda resendren som valjer att resa med ett bolag blir inte turtatheten hégre an med det
bolaget. Ddremot kan man valja mellan olika pris- och bokningsregler och i nagon man olika
serviceniva. Konkurrens mellan tva bolag inrikes forekom ocksa under 2013 fran Kalmar-Stockholm i
dessa fall mellan Arlanda och Bromma. Mellan Géteborg och Ostersund fanns ingen direktlinje men
man kunde aka med olika bolag via Arlanda och Bromma dock till ett hogt pris dd man maste betala
dubbla biljettpriser.

Skyways gick i konkurs i maj 2012 vilket ledde till en omstrukturering av inrikesflyget. Under en
period var flyglinjen Borlange-Stockholm helt nedlagd.

For flyget géller att priserna kan variera mycket mellan avgangar och det ar hégsta prisnivaerna som
ar stabilast. SAS och Malmé Aviation haller ungefar samma prisniva. Norwegian haller genomgaende
en lagre prisniva med farre prisklasser men trafiken ar under uppbyggnad varfor det ar svart att
beddma vilken som ar den langsiktigt stabila prisnivan.
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Tabell 9.1 Utbud och priser for flygtrafik i konkurrens med tdg 2013.

Fran Till Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
Operatér darav Kortaste | Medel- | Normalt | Lagsta Hogsta

Ar Totalt |utan byte| restid restid pris pris pris
Goteborg - Stockholm

2013 Landvetter Arlanda SAS 14 14 0:55 0:58 1 465 kr 619 kr 2 369 kr

2013 Landvetter Arlanda Norwegian 5 5 0:55 0:59 958 kr 299 kr | 1149 kr

2013 Landwetter Bromma Malmo Aviation 14 14 0:55 0:56 1 498 kr 368 kr 2 297 kr
Sundsvall - Stockholm

2013 Sundsvall Arlanda SAS 6 | 6 | 05 | 050 |1569kr| 769kr [ 2369 kr

2013 Sundsvall Arlanda Skyways Nedlagd 2012-05-21

2013 Sundsvall Bromma [MamsAvaton| 4 | 4 | o055 | 055 | 1754kr| 810kr | 2291kr
Malmo - Stockholm

2013 Sturup Arlanda SAS 11 11 1:05 1:06 1473 kr | 469 kr | 2428 kr

2013 Sturup Arlanda Norwegian 4 4 1:05 1:06 798 kr 349 kr | 1149 kr

2013 Sturup Bromma Malmo Aviation 15 15 1:05 1:06 1628 kr [ 365kr | 2381 kr
Kalmar - Stockholm

2013 Kalmar Arlanda SAS 4 4 0:50 0:56 1746 kr | 869 kr | 2409 kr

2013 Kalmar Bromma Kalmarflyg 6 6 0:55 0:55 1726 kr | 976 kr | 2 376 kr
Ostersund - Stockholm

2013 Ostersund Arlanda SAS 7 7 0:55 0:56 1547 kr | 669 kr | 2 459 kr

2013 Ostersund Bromma Nextjet Nedlagd 2013
Karlstad - Stockholm

2011 Karlstad Arlanda Skyways Nedlagd 2012-05-21

2012 Karlstad Arlanda Nextjet 3 | 3 | o50 | 051 |1396kr| 467kr | 1788kr
Borlange - Stockholm

2013 Borlange* Arlanda* Direktflyg* 2 | 2 | 0:35 | 0:37 995 kr | 1495 kr
Umea - Stockholm

2013 Umea Arlanda SAS 7 7 1:00 1:01 1519 kr [ 568 kr | 2428 kr

2013 Umeé Arlanda Norwegian 5 5 1:00 1:00 948 kr 549 kr | 1299 kr

2013 Umea Bromma Malmo Aviation 5 5 1:05 1:06 1984 kr | 789 kr 2 287 kr
Luled - Géteborg

2013 Luled Landwetter SAS 7 0 2:45 2:57 3648 kr | 1424 kr | 4 974 kr

2013 Luled Landwetter City Airline  |Nedlagd 2012-05-21
Goteborg - Ostersund

2013 Landwetter Ostersund SAS 8 0** 2:30 2:44 3290 kr | 1373 kr | 4 714 kr

2013 Landwetter Ostersund [Malmo Aviation 8 Ox** 2:20 2:59 2804 kr | 1559 kr | 4 167 kr
Stockholm - Kébenhavn

2013 Arlanda Kastrup SAS 15 15 1:10 1:11 2064 kr | 669 kr | 3060 kr

2013 Arlanda Kastrup Norwegian 7 7 1:10 1:11 1005 kr [ 399 kr | 1599 kr
Stockholm - Oslo

2013 Arlanda Gardemoen SAS 14 14 0:55 0:58 1690 kr [ 669 kr | 3019 kr

2013 Arlanda Gardemoen Norwegian 8 8 1:00 1:00 998 kr 499 kr 1 349 kr
Goteborg - Kbbenhavn

2013 | Landwetter | Kastrup | SAS [ 7 | 7 | o045 | 046 [2577kr| 669k | 3043kr
Goteborg - Oslo

2013 | Landwetter | Gardemoen | Wwiderse | 5 | 5 | 055 | 059 |2727kr| 594kr [ 3194kr

*) Skyways trafik nedlagd vintern 2013 startad igen hosten 2013 av Direktflyg
**) Via Arlanda ***) VVia Bromma
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10 Prisstruktur och metodproblem

10.1 Taxestruktur pa jarnvag
Fore 1996 var SJ:s taxa avstandsberoende och degressiv d.v.s. samma taxa gallde pa olika linjer. P&
manga fjarrtag, IC-tag och X2000 var platsbokning obligatorisk. Priset pa platsbiljetten var detsamma
pa alla IC-tdg men varierade pa X2000-tagen.

1996 inférde SJ en helt ny taxestruktur med relationsprissattning dar platsbiljetterna var inbakade i
priset. Det innebar att priset kunde vara olika pa samma avstand pa olika linjer s.k.
marknadsprissattning. Rabattmajligheterna var Reslustkort som ocksa gallde pa reslustplatser i
X2000 samt réda avgangar i IC-tag. Taxan var additativ d v s priset for en resa med flera olika
produkter var summan av priserna for respektive delstrdcka. Samtidigt fanns en distansrabatt pa
langa avstand. Denna taxa gallde tom juni 1997.

Fran juni 1997 t o m 2000 géllde en taxa med platsstyrd Reslustrabatt bade pa X2000 och IC med tva
rabattnivaer, rod och rosa reslust. Samma priser gallde delvis pa X2000 och IC men antalet billiga
platser var mer begransat pa X2000. Antalet billiga platser pa olika rabattnivaer kunde variera dag for
dag och tag for tag s.k. space management. En sarskild veckoslutsbiljett infordes pa X2000 dar priset
var lika med normalpriset for IC i 2klass.

De rabatterade biljetterna maste kdpas minst en vecka innan resdagen samtidigt som omboknings-
och aterbetalningsmajligheterna var begransade. Senare inférde SJ, delvis som foljd av
busskonkurrensen, en s.k. obokad biljett pa IC-tagen. Denna var tillgdnglig pa alla tag alla dagar for
ungdomar och pensionarer och kunde kdpas dnda fram till avgangstid eller pa taget men garanterade
ingen sittplats.

Under denna period har en familjerabatt gallt som innebér att en vuxen far ta med sig tva barn under
15 ar gratis. 2005 inférdes en plastbokningsavgift pa 20kr for barn.

| januari 2001 genomforde SJ en delvis ny taxestruktur och justerade ocksa priserna. Den viktigaste
skillnaden ar att antalet rabattnivaer minskats, samtidigt som kravet pa reslustkort for att kdpa billiga
biljetter slopats. Dessutom géllde inte langre exakt samma prisnivaer pa IC-tag och X2000. | regel har
X2000-priserna hoéjts medan IC-priserna ligger stilla eller sdnkts. Pa sa satt har pris-differentieringen
Okat.

Utvecklingen av information och forsaljning 6ver Internet har gatt fort fran borjan av 2000-talet.
Forsaljningskostnaderna utgjorde en forhallandevis stor del av en jarnvagsforetags kostnader. For att
minska denna har SJ infort en differentierad prissattning beroende pa var man koper biljetten.
Sjalvbetjaning via automat eller Internet ger lagsta pris med en rabatt pa ca 5% (2003) pa det tidigare
normalpriset. Inkop i biljettlucka pa stationerna motsvarar det tidigare normalpriset. Inkop pa taget
kostar extra.

Under 2002 inforde SJ sista-minuten-pris for ungdomar och pensiondrer som numera endast gar att
kopa via natet och hamtas i automat eller kdpas direkt i automat. Detta redovisas som lagsta pris i
tabellerna. Prisdifferentiering i regionaltrafik har ocksa bérjat inforas. Det bérjade med
Uppsalapendeln 1999 da busskonkurrensen blev stark dar och har dven inforts pa Méalarbanan mellan
Stockholm och Vasteras 2003 och senare generellt inom TIM-systemet. Det ar en prisdifferentiering
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mellan hog- och lagtrafik. Lagtrafikpriset ar drygt 20% lagre an i hogtrafik. Hogtrafikpris galler
mandag-torsdag 10:00-14:00, fredagar och séndagar efter 12:00, 6vrig tid géller lagtrafikpris.

2004 borjade SJ infora ett nytt lagprissystem, ”Just nu”, i 2klass och 2005 aven i 1klass och nattag.
Det innebar lagre pris ju tidigare man bokar och tillgangen pa billiga platser och prisnivan bestams
ocksa av efterfragan. Forbokning géller fran 3 manader till en dag fore resdagen och biljetterna har
begrdnsningar i mojligheten att omboka. Sarskilt de lagsta prisnivaerna ar mycket lagre an tidigare.

Under 2008 dndrade SJ prissystemet sa att man utgaende fran ett baspris kunde képa till olika
tjdnster sdsom ombokningsbar biljett, aterbetalningsbar biljett samt mat och tillgang till internet i
vissa tag. Systemet kallas ”Din resa”. Baspriset motsvarar ndrmast just-nu-priset. Baspriset kan
variera fran en lagsta niva 90 dagar innan och ocksa pa olika avgangar dven under resdagen.
Varierande priser tillampas ocksa i regionaltrafiken.

10.2 Slutsatser om undersokningsmetodik

| denna studie har utbudsdata sammanstallts for aren 1990-2011, en period pa 22 ar.
Sammanstéallningen ger en ratt detaljerad bild av persontransportutbudet pa stora delar av det
svenska jarnvagsnatet under denna period.

Det bor dock framhallas att prissystemen blir alltmer komplexa och att uppgifter om olika prisnivaer
inte sager hela sanningen. SJ har ett prissystem som innebar att antalet stolar som séljs for de olika
prisnivaerna varieras fortlopande beroende pa efterfragan, s. k. space management. Det
genomsnittliga priset som resenadrerna far betala kan bara operatoren sjalv fa fram i efterhand.

De olika priserna som tillampas pa olika strackor sager dock nagot om prissattningen och dessa
varierar alltmer efter marknaden och konkurrensituationen. Tidigare, i princip fram till 1996,
tilldmpades en kilometertaxa som var lika i hela landet. Denna utveckling mot 6kad
prisdifferentiering kan emellertid ocksa vara intressant att folja.

Svarigheter finns att fa fram historiska data for priser pa framférallt for relationer dar lanstrafikens
taxa galler och for relationer i utrikestrafik. Dessa fanns inte publicerade pa ett fullstandigt satt i
Rikstidtabellen.

Ett forhallande som numera komplicerar ssmmanstallningen av data i denna typ av studier ar det
faktum att manga operatorer och huvudman inte langre publicerar sina taxor pa papper i tryckta
skrifter utan endast pa natet. Dar far man i regel sdka information for varje relation men det ar inte
alltid som all information finns tillganglig. Det gor ocksa att det ar svart att ga tillbaka i efterhand och
se vilka priser som géllde ett visst ar.

Det kan ocksa bli matproblem om insamlingen av data sprids 6ver en langre tid sa att priserna kan
hinna dndras. Genom tillmotesgaende fran SJ har vi i ar fatt direkt tillgang till data for de aktuella
relationerna fran dem. Detta kan komma att bli ett allt stérre problem om man vill ga tillbaka i tiden
och skapa tidsserier for andra relationer eller priser.

| och med att nya operatérer nu kommit in i langvaga trafik har problemet med kombinerade biljetter
blivit storre. De kan inte langre enbart betraktas som en matarresa inom ramen for samtrafiken som
lansbiljetterna gor.

Pa sikt vore det 6nskvart att dven fa nagot matt pa resandet kopplat till utbuds- och
prisférandringarna. En sadan databas som halls kontinuerligt uppdaterad skulle vara mycket vardefull
bade for forskningsandamal och for uppfdljning av transportsektorn av myndigheter och
intressenter.
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Bilaga 1: Metodik och definitioner

Nedan féljer en beskrivning av metodiken for att ta fram databasen och vilka data som finns i de
fullstandiga Excel-tabellerna samt ndgra kommentarer till de olika utbudsparametrarna, som bor
beaktas vid tolkningen av resultaten. Observera att i denna rapport redovisas endast en del av
materialet i form av sammanstallningar.

Studerade relationer

For de flesta jarnvagslinjerna med persontrafik, har utbud och priser studerats for typiska relationer
mellan orter pa varje linje. Kalla har huvudsakligen varit publikationen ”"Restider”. Redovisat material
aterger saledes utbudet under tidtabellsperioden vinter/var och &r inte nédvandigtvis representativt
for hela kalenderaret eller tidtabellsaret. Avvikelserna ar dock ofta sma med vissa undantag av
sommarperioden samt i de fall nya utbudskoncept har introducerats under innevarande ar — de
senare i regel i samband med introduktion av nya tagkoncept.

Det bor namnas att utbudsférandringar i enstaka fall dven sker under en tidtabellsperiod. Det kan t
ex handla om vissa sdsongstag, men aven tillfalliga tidtabellsandringar foranledda av storre
banarbeten eller liknande. Datumen for andringar av biljettpriserna och i tidtabellerna behoéver inte
nodvandigtvis sammanfalla.

Utbudsdata

Foljande data redovisas for varje tagforbindelse:

® tagnummer

¢ produkt (t ex X2000, IC, IR ...)

e operator

¢ produktgrupp (snabbtag, 6vriga tag, nattag, buss)

¢ avgangstid fran startorten (behover ej vara identiskt med tagets avgangsstation)
¢ ankomsttid till malorten (behover ej vara identiskt med tagets slutstation)

e gangtid (tim:min)

e ev via-vag (om alternativa resvigar finns, t ex mellan Orebro och Stockholm)
* ev bytesstation(er)

¢ typ av forbindelse (direktférbindelse eller bytesférbindelse)

Utbudsdata pa aggregerad niva

Pa grundval av de data som samlats in for varje tag redovisas linjevis ett antal utbudsparametrar pa
aggregerad niva:

e turantal

e kortaste restid

¢ medelrestid

| forekommande fall redovisas uppgifterna daven uppdelade efter:
* snabbtagsforbindelser

o forbindelser via olika resvégar

* bussforbindelser (tagbuss)
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Nattag

| relationer dar det finns dagtag har nattag exkluderats savida dessa inte fungerar som en tidig
morgonforbindelse (for sittande resenérer) i en viss relation. Detta har t.ex. vissa ar varit fallet mellan
Linkdping och Stockholm. Extremt tidiga forbindelser har dock ej tagits med.

Bussar

| vissa fall har tagbussar ersatt det ordinarie tagutbudet t ex mellan Eskilstuna och Stockholm under
byggandet av Svealandsbanan och dessférinnan dven kompletterat tagtrafiken i denna relation.
Likas& har mellan Orebro och Stockholm via Vasteras bussar tidvis kompletterat den pga av
banarbeten reducerade tagtrafiken. | bada fallen finns denna busstrafik med i det redovisade
materialet.

Bytesforbindelser

| vissa relationer har bytesférbindelser tagits med. Detta giller t ex relationen Orebro-Stockholm, dir
den ldnge snabbaste resvagen via Hallsberg nastan alltid innebar tagbyte. Men ocksa enstaka
forbindelser pa andra relationer ar bytesforbindelser.

Det ar en avvagningsfraga vilken maximal 6vergangstid som skall accepteras for att en
bytesforbindelse skall anses foreligga eller ej. Det ar tyvarr inte mojligt att ange nagon exakt grans
utan det har gjorts en beddmning fran fall till fall. Ar t ex en relation lang, det totala turutbudet litet
och/eller finns det ingen bytesfri forbindelse kort fore eller efter, sa kan relativt Ianga dvergangstider
accepteras och vice versa. Att det foreligger bytesférbindelser &r saledes till viss grad en
beddmningsfraga.

Genomgaende har antagits att resenaren vid ett byte fortsdtter med nésta anslutande tag till
malorten, oavsett produkt, sdvida inte ankomsttiden till malorten av ett senare anslutande tag ligger
tidigare. | nagra mycket fa fall har det i praktiken funnits mojlighet att invédnta ett senare tag med en
senare ankomsttid till malorten for att pa sa satt fa ett lagre biljettpris (ndmligen om det forsta
anslutande taget varit ett X2000 och nasta anslutande tag t ex ett InterCity-tag). Denna andra
resmojlighet har dock inte tagits med.

Produktbeteckningar

Produktbeteckningarna har dndrats flera ganger. Dels har tag “bytt” produkt, dels har produktfloran
berikats med nya namn, medan andra produktbeteckningar har férsvunnit (till exempel CityExpress,
InterNord). Vissa av de nya produktbeteckningarna har dessutom varit mycket kortlivade
(InterRegio). | borjan av 1990-talet har dessutom manga tag inte burit nagon produktbeteckning alls.
Dessa tag har i de fullstdndiga tabellerna i bilagan betecknats med "NN”. | nagra fall har ocksa flera
beteckningar anvants for samma tag, t ex Kustpilen/InterRegio eller TiM/InterRegio. Det ar i
slutdndan en definitionsfraga vilket som ar produktnamnet, produktgruppsnamnet,
marknadsféringsnamnet, etc.

Det bér ocksa framhallas att produktbeteckningarna inte alltid sager sarskilt mycket om tagets
funktion eller fordonsmaterielen. Under viss tid kunde man t ex vid resa fran Orebro till Stockholm i
Hallsberg byta till ett Regionaltag fran Oslo.

Den enda nagorlunda valdefinierade och avgransbara produkten férutom Nattag ar X2000, varfor det
inte heller varit ndgot problem att sarskilja snabbtagstrafiken i det redovisade materialet. Alla andra

tagprodukter har pd aggregerad nivd sammanfattats under ”Ovriga tdg”. Detta giller i det har
materialet ocksa nattagen som utgér morgonforbindelse. Bussforbindelse betecknas som ”Buss”.

Vid bytesforbindelser med olika produkter har, om X2000 ingar pa delstracka, hela forbindelsen
klassats som ’forbindelse med snabbtag’, om buss ingar pa delstracka, som ’forbindelse med buss’.
Pa disaggregerad niva gar det dock att for varje forbindelse identifiera exakt vilken produkt som
anvands pa vilken delstracka.
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Tagnummer

| de fullstédndiga tabellerna i bilagan redovisas tagnumren enligt Resplus. Dessa tagnummer anvands
ocksa i bokningssammanhang och ligger dven till grund for SJs resandestatistik, men behover
daremot ej alltid 6ver hela resstrackan stamma Gverens med tagens operativa tagnummer.

| nagra fall anvands olika tagnummer pa olika veckodagar utan att avgangs- och ankomsttiderna eller
andra hér relevanta parametrar skiljer sig. | dessa fall redovisas de andra tdgnumren i parentes.

Biljettpriser

| databasen aterfinns en tabell med ett antal olika biljettpriser for varje relation. Priserna stracker sig
fran de hogsta priserna (1 klass/affarsklass utan rabatt) till mycket laga rabatterade priser som delvis
kraver innehav av rabattkort (Reslust- eller Sverigekort) och/eller annan form av beréttigande (t ex
studeranderabatt).

Priserna i tabellen inkluderar eventuellt tillkommande avgifter for sittplatsbiljetter som pa de flesta
tdg och i synnerhet pa de langvéga relationerna varit obligatoriska (med undantag av Eskilstuna—
Stockholm). Avgiften for rabattkort (t.ex. reslustkort/Sverigekort) tillkommer i forekommande fall
och finns ej redovisad har. Observera att villkoren for olika biljetter kan skilja sig 6ver tiden och
priserna ar saledes inte alltid direkt jamforbara mellan olika ar.

Filtrera och justera GTFS

Las in i Visum

Komplettera Visums
inlasning av GTFS

Sok resor i Visum

Exportera till databas

Sammanstiall resultat

Figur: Arbetsgang for uttag och bearbetning av utbudsdata fran Samtrafiken, se bilaga 2.
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Bilaga 2: Bearbetning av utbudsdata fran Samtrafikens databas

Samtrafiken publicerar kontinuerligt tidtabellerna for Sveriges kollektivtrafik i ett GTFS-format . For
att fa ut statistik for resor i speciella relationer har vi anvant Visum for att soka fram resor i olika
relationer. Resestatistik for relationerna har sedan exporterats till en databas dar vidare
sammanstallning har gjorts.

Relationer

Relationerna ar definierade utifran vilken station resan borjar pa till den station resan slutar pa samt
vilket fardmedel som anvands den langsta delstrackan.

Filtrera och justera GTFS

Hela Sveriges kollektivtrafiknat ar for stort for Visums licens. Darfor filtreras ett antal linjer bort.
GTFS-tidtabellen for 2013-04-10 innehaller ett antal dubblerade turer. Dessa fel filtreras bort.

o Filtrera bort linjer som &r kortare dn 20 km
. Ta bort alla turer som inte gar 2013-04-10
o Ta bort turer som ar en delmangd av andra turer. D.v.s. turer vars avgangstid och ankomsttid

for vardera hallplats aterfinns i en annan tur.

. Ta bort ytterligare turer definierade i en fil. For att ta hand om dubblerade turer dar tiderna
skiljer sig at pa nagon station.

o Ta bort objekt som inte langre anvands. (Services, Agencies, Routes, Stops och Transfers)
Lasini Visum
Visum har stod for att lasa in tidtabeller fran GTFS-formatet. Resultatet blir ett ndtverk med noder

och lankar och linjer och tidtabell. Linjerna foljer inte vagnatet utan gar med raka lankar mellan
stationerna.

Komplettera Visums inldsning av GTFS

Visums inldsning av GTFS behover kompletteras innan en sokning av resvagar kan goras.

o Byt projektion fran WGS_1984 till SWERF99TM

o Stang ganglankar

o Ladda in zoner. Lases in fran tidigare definierade zoner.

o Ladda in alias

o Generera skaft. Anslut alla noder som ar med i en relation till nérmaste zon.
o Las in transfer fran GTFS-filen. Visums rutin for att importera GTFS har adn sa lange inte stod
for byten.

o Satt OD-matrisen

. Stall in Visum sa att matrisen anvands samt vilken dag den géller.

. Las in en fordefinierad ”"Procedure sequence”

. Las in namnen pa turerna fran GTFS.

Sok resor i Visum
Exportera till databas

Resultaten fran Visum exporteras till en databas dar de sammanstills.
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Bilaga 3: Lista 0ver undersokta relationer

Tag Tag

Nr Flik Relation Avstand Tidtabell
km nr
1 Fjarrtrafik Goteborg - Stockholm 455 60
2 Sundsvall - Stockholm 413 41
3 Malmo - Stockholm 599 80
4 Kalmar - Stockholm 548 95
5 Ostersund - Stockholm 547 42
6 Karlstad - Stockholm 329 70
7 Malmé - Goéteborg 314 100
8 Borlange - Stockholm 225 50
9 Linkoping - Stockholm 210 81
10 Gaue - Stockholm 180 41
11 Regionaltrafik Karlstad - Géteborg 251 71
12 Orebro - Stockholm 217 53
13 Eskilstuna - Stockholm 117 58
14 Vasteras-Stockholm 107 57
15 Nykdping-Stockholm 103 81
16 Uppsala - Stockholm 66 51
17 Utrikestrafik Stockholm-Képenhamn 644 80
18 Stockholm-Oslo 574 70
19 Goteborg-Kdpenhamn 353 100
20 Goteborg-Oslo 349 90
21 Nattag Goteborg-Are 840 42
22 Umea-Stockholm 838 40
23 Luled-Goteborg 1434 40
24 Rikstrafik Kalmar - Goéteborg 352 95
25 Gaue - Avesta -Hallsberg 252 54
26 Karlskrona - Malmo 244 90
27 Ostersund - Sundsvall 197 42
29 Vésteras - Norrkoping 161 56
30 Mijolby - Orebro 121 62
32 Nassj6 - Falkoping 113 65
33 Borlange - Gave 115 52
34 Mora - Borlange 104 50
31 Uddevalla - Herrljunga 91 67
32 Lansbanor Kalmar - Linkoping 235 84
33 Halmstad - Nassjo 196 86
34 Malung - Borlange 129 48
35 Simrishamn - Malm& 111 107
36 Torsby - Karlstad 102 74
37 Boras - Varberg 84 67
38 Varnamo - Jénképing 75 87
39 Fagersta - Vasteras 73 55
40 Harndsand - Sundsvall 68 41
41 Ystad - Malmo 65 65

109



Tag Tag

Nr Relation Avstand Tidtabell ~ Anm

km nr
42 Lokal och regional Tumba - Stockholm 23 114
43 Nynashamn - Stockholm 64 112
44 Taby - Stockholm 18 122
45 Saltsjobaden - Stockholm 16 128
46 Alingsas - Goteborg 45 131
47 Lund - Malmé 16 104
48 Bollnas - Gave 99 44
49 Hudiksvall - Gave 145 41
50 Linképing - Norrképing 47 81
51 Karlstad-Arvika 68 70
52 Malmo - Képenhamn 47 101
53 Arlanda - Stockholm 44 46
54 Owiga Trollhattan-Gdéteborg 82 72 fran 1990 ej pris
55 Norrkdping-Malmo 435 80 frAn 2005 ej pris
56 Umea-Kiruna 351 40 frAn 2005 ej pris
57 Luled-Kiruna 304 30 frdn 2005 ej pris
58 Kalmar-Malmo 295 95 frdn 2005 ej pris
59 Nassj6-Malmo 268 80 frdn 2005 ej pris
60 Jonk6ping-Goteborg 184 65 fran 2005 ej pris
61 Stromstad-Goteborg 180 130  frAn 2005 ej pris
62 Jonkoping-Linkoping 163 65 fran 2005 ej pris
63 Halmstad-Malmd 157 100  frén 2005 ej pris
64 Halmstad-Géteborg 150 100 frAn 2005 ej pris
65 Kristianstad-Malmo 113 20 frdn 2005 ej pris
66 Udevalla-Géteborg 92 130  frdn 2005 ej pris
67 Vanersborg-Géteborg 86 72 frdn 2005 ej pris
68 Hassleholm-Helsingborg 77 91 fran 2005 ej pris
69 Varberg-Goteborg 76 100  frAn 2005 ej pris
70 Boras-Goteborg 72 97 fran 2005 ej pris
71 Helsingborg-Malmé 65 108  frén 2005 ej pris
72 Uppsala-Tierp 62 45 frAn 2005 ej pris
73 Lidkdping-Stockholm 343 63 frdn 2005 ej pris
74 Nassj6-Oskarhamn 149 85 frdn 2005 ej pris
75 Lidkoping-Goéteborg 135 63 fran 2005 ej pris
76 Vimmerby-Linkoping 101 84 fran 2005 ej pris
77 Emmaboda-Karlskrona 57 96 fran 2005 ej pris
78 Boras-Herrljunga 43 67 fran 2005 ej pris
79 Nassjo-Vetlanda 37 88 fran 2005 ej pris
80 Bothnia Umea-Sundsvalll 273 42 frAn 2007 ej pris
81 Umea-Harnosand 220 42 frdn 2007 ej pris
82 Umea-Ornskoldsvik 108 42 fran 2007 ej pris
83 Sollefted-Sundsvall 117 42 fran 2007 ej pris
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Bilaga 4: Tabeller 6ver utbud 1990-2013

Kommersiell fjarrtrafik i relationer med snabbtag

Goteborg - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
IC/Reg Snabbtég
déarav 2kl
dérav darav |Katrineho| darav | Kortaste | Medel- 2ki Lagsta | normalt 2kl Hogsta
Totalt |Snabbtég |utan byte Im Vasterds| restid restid |grundpris  (Index) pris pris rabatt pris

1990 14 14 14 3:49 4:11 537 kr 100 157 kr . 841 kr
1991 14 2 14 14 3:22 4:12 654 kr 122 185kr | 993 kr 1369 kr
1992 16 7 16 16 3:18 4:00 587 kr 109 307 kr | 918 kr 1337 kr
1993 17 8 17 17 2:59 3:47 561 kr 104 160 kr | 877 kr 1278 kr
1994 15 8 15 15 2:59 3:46 561 kr 105 169 kr | 846 kr 1238 kr
1995 16 9 16 16 3:05 3:46 548 kr 102 165 kr | 825 kr . 1207 kr
1996 18 13 18 18 2:54 3:31 589 kr 110 206 kr | 792kr 571 kr | 1534 kr
1997 18 13 18 18 - 2:54 3:29 617 kr 115 216 kr 867 kr 598 kr | 1 526 kr
1998 14 11 14 14 2:54 3:28 617 kr 115 214 kr | 617 kr 465 kr | 1461 kr
1999 18 12 18 12 6 2:59 3:55 615 kr 114 213 kr | 615kr 462 kr | 1454 kr
2000 21 15 21 15 6 2:59 341 627 kr 117 223 kr | 627 kr 470 kr | 1482 kr
2001 21 15 21 15 6 2:59 3:42 641 kr 119 218 kr | 765kr  565kr | 1488 kr
2002 21 15 21 15 6 2:55 3:41 628 kr 117 213 kr 749 kr 553 kr | 1457 kr
2003 22 15 21 15 7 2:57 3:50 588 kr 109 220 kr | 768kr 559 kr | 1666 kr
2004 22 15 22 15 7 2:55 3:39 562 kr 105 168 kr 765 kr 304 kr | 1653 kr
2005 22 16 22 15 7 2:55 3:37 574 kr 107 173 kr | 780kr 303 kr | 1646 kr
2006 22 16 22 15 7 2:45 3:41 566 kr 105 170 kr | 769 kr 298 kr | 1624 kr
2007 23 15 23 15 8 2:46 3:43 549 kr 102 103 kr | 720 kr 103 kr | 1589 kr
2008 24 16 24 16 7 2:45 341 552 kr 103 99 kr 730 kr 99 kr 1616 kr
2009 24 17 24 17 7 2:45 3:35 582 kr 108 100 kr | 767 kr 100 kr | 1 709 kr
2010 27 18 27 20 7 2:45 3:35 744 kr 139 99 kr 769 kr 151 kr | 1 733 kr
2011 27 18 27 20 7 2:45 3:36 724 kr 135 96 kr 737 kr 146 kr | 1 640 kr
2012 28 18 28 21 7 2:50 3:39 712 kr 133 95 kr 761 kr 195 kr | 1626 kr
2013 28 18 28 21 7 2:50 3:38 792 kr 148 95 kr 832 kr 195 kr | 1890 kr

*) Alla dagtag
o
o}

Sundsvall - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
IC/Reg Snabbtag
2kl
déarav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | normalt 2kl Hogsta
Totalt |Snabbtég |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris rabatt pris

1990 7 6 4:36 4:42 508 kr 100 150 kr 795 kr
1991 7 6 4:40 4:51 618 kr 122 176 kr 972 kr
1992 7 5 4:17 4:50 556 kr 109 292 kr 952 kr
1993 7 5 4:28 4:45 531 kr 105 152 kr 910 kr
1994 4 4 4:17 4:43 531 kr 105 162 kr 900 kr
1995 7 5 4:25 4:36 518 kr 102 158 kr . . 878 kr
1996 7 1 6 3:59 4:33 534 kr 105 187 kr 736 kr 515 kr | 1 154 kr
1997 6 1 5 3:40 4:18 562 kr 111 197 kr 806 kr 537 kr | 1148 kr
1998 6 1 4 3:31 4:12 513 kr 101 189 kr 513 kr 410 kr | 1210kr
1999 6 4 5 3:15 3:37 511 kr 101 189 kr 511 kr 408 kr | 1205 kr
2000 8 6 7 3:07 3:28 506 kr 100 187 kr 506 kr 404 kr | 1326 kr
2001 8 6 7 3:11 3:29 494 kr 97 200 kr 500 kr 394 kr | 1329 kr
2002 10 8 9 3:12 3:28 484 kr 95 196 kr | 490 kr 386 kr | 1301 kr
2003 8 7 8 3:26 3:31 475 kr 93 183 kr 559 kr 412 kr | 1463 kr
2004 9 7 9 3:21 3:36 473 kr 93 205 kr 677 kr 264 kr | 1268 kr
2005 8 8 8 3:22 3:23 484 kr 95 173 kr 678 kr 272 kr | 1 456 kr
2006 7 7 7 3:19 3:19 478 kr 94 170 kr 669 kr 269 kr | 1436 kr
2007 8 7 8 3:17 3:28 474 kr 93 103 kr 633 kr 103 kr | 1 406 kr
2008 9 8 9 3:17 3:26 468 kr 92 99 kr 640 kr 99 kr | 1432 kr
2009 12 8 8 3:18 3:35 499 kr 98 100 kr 661 kr 100 kr | 1518 kr
2010 15 8 9 3:22 3:44 488 kr 96 99 kr 656 kr 151 kr | 1529 kr
2011 15 9 11 3:09 341 476 kr 94 96 kr 631 kr 146 kr | 1 458 kr
2012 15 6 9 3:33 3:58 488 kr 96 95 kr 655 kr 195 kr | 1445 kr
2013 13 9 9 3:22 3:45 520 kr 102 95 kr 713 kr 195 kr | 1 687 kr

*) Alla dagtag
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Malmé - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
IC/Reg Snabbtég
2kl
darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | normalt 2kl Hogsta
Totalt |Snabbtég [utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris rabatt pris

1990 7 5 6:06 6:25 626 kr 100 180 kr 983 kr
1991 7 6 6:12 6:32 765 kr 122 213 kr 1207 kr
1992 7 7 6:12 6:34 687 kr 110 357 kr 1180 kr
1993 7 7 6:27 6:46 656 kr 105 183 kr 1128 kr
1994 7 7 6:16 6:41 654 kr 104 192 kr 1115 kr
1995 9 2 9 5:14 6:10 638 kr 102 187 kr . . 1088 kr
1996 10 7 10 4:46 5:20 684 kr 109 239 kr 798 kr 589 kr | 1596 kr
1997 10 7 10 4:39 5:12 719 kr 115 252 kr 873 kr 617 kr | 1 587 kr
1998 11 8 11 4:09 4:59 685 kr 109 251 kr 685 kr 544 kr | 1712 kr
1999 11 8 11 4:09 4:57 681 kr 109 249 kr 681 kr 542 kr | 1 704 kr
2000 13 11 13 4:11 4:43 675 kr 108 259 kr 675 kr 536 kr | 1 748 kr
2001 14 12 14 4:00 4:50 671 kr 107 259 kr 788 kr 600 kr [ 1741 kr
2002 14 12 14 4:15 4:45 657 kr 105 253 kr 772 kr 587 kr | 1 705 kr
2003 15 13 15 4:03 4:44 661 kr 106 242 kr 813 kr 616 kr | 1 802 kr
2004 16 13 16 4:26 4:49 773 kr 124 227 kr 736 kr 291 kr | 1783 kr
2005 13 13 13 4:21 4:26 790 kr 126 173 kr 745 kr 300 kr | 1775 kr
2006 13 13 13 4:21 4:25 779 kr 125 170 kr 735 kr 296 kr | 1 751 kr
2007 13 13 13 4:21 4:25 785 kr 125 103 kr 691 kr 103 kr | 1 713 kr
2008 13 13 13 4:26 4:26 788 kr 126 99 kr 700 kr 99 kr | 1743 kr
2009 14 13 14 4:25 4:31 826 kr 132 100 kr 736 kr 100 kr | 1 844 kr
2010 18 13 15 4:24 4:52 810 kr 129 99 kr 737 kr 151 kr | 1878 kr
2011 18 13 18 4:22 4:45 789 kr 126 96 kr 707 kr 146 kr | 1 771 kr
2012 16 14 16 4:12 4:41 808 kr 129 95 kr 732 kr 195 kr | 1 755 kr
2013 19 15 19 4:13 4:41 868 kr 139 95 kr 801 kr 195 kr | 1887 kr

*) Alla dagtag
e}
e}

Kalmar - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
IC/Reg Snabbtég
2kl
darav dérav dérav darav | Kortaste | Medel- 2Kkl Lagsta | normalt 2kl Hogsta
Totalt |Snabbtdg|utan byte| Alvesta [Hultsfred| restid restid |grundpris  (Index) pris pris rabatt pris

1990 6 1 6 6:09 6:23 602 kr 100 174 kr 945 kr
1991 6 1 6 6:15 6:28 736 kr 122 205 kr 1160 kr
1992 6 1 6 6:12 6:25 660 kr 110 343 kr 1133 kr
1993 6 1 6 6:26 6:34 630 kr 105 177 kr 1083 kr
1994 7 7 6:04 6:26 628 kr 104 186 kr 1071 kr
1995 9 2 9 5:31 6:12 613 kr 102 181 kr 1044 kr
1996 7 7 7 4:59 5:05 773 kr 128 271 kr 1688 kr
1997 14 11 9 5 4:44 5:14 629 kr 105 220 kr 1197 kr
1998 14 11 9 5 4:41 5:15 624 kr 104 232 kr 1113 kr
1999 13 9 2 8 5 4:46 5:20 621 kr 103 231 kr 1570 kr
2000 15 12 2 10 5 4:36 5:01 621 kr 103 241 kr 1543 kr
2001 14 10 2 9 5 4:40 5:05 582 kr 97 241 kr 1623 kr
2002 14 10 3 10 4 4:37 5:00 547 kr 91 236 kr . . 1589 kr
2003 15 11 3 10 5 4:32 5:01 604 kr 100 220 kr 604 kr 486 kr | 1124 kr
2004 15 10 10 5 4:32 4:50 767 kr 128 286 kr | 907 kr 338 kr | 1491 kr
2005 15 10 10 5 4:32 4:49 622 kr 103 173 kr | 825 kr 332 kr | 1495kr
2006 17 16 12 5 4:32 4:50 614 kr 102 170 kr | 814 kr 327 kr | 1475 kr
2007 16 15 11 5 4:32 4:48 594 kr 99 157 kr 356 kr 157 kr 1078 kr
2008 16 11 11 5 4:32 4:48 592 kr 98 99 kr 355 kr 99 kr 1076 kr
2009 19 13 13 6 4:30 4:47
2010 21 14 14 7 4:30 4:47
2011 20 13 13 7 4:30 4:47
2012 19 12 12 7 4:44 5:01
2013 21 14 14 7 4:36 4:47

*) Alla dagtag
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Ostersund - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
IC/Reg Snabbtég
2kl
darav darav darav darav | Kortaste | Medel- 2kI Lagsta | normalt 2kl Hogsta
Totalt |Snabbtédg|utan byte| Ljusdal |Sundsvall] restid restid |grundpris  (Index) pris pris rabatt pris

1990 2 2 2 6:26 6:31 602 kr 100 174 kr 945 kr
1991 3 3 3 6:23 6:32 736 kr 122 205 kr 1160 kr
1992 3 3 3 6:17 6:22 660 kr 110 343 kr 1133 kr
1993 3 2 2 1 6:18 6:46 630 kr 105 177 kr 1083 kr
1994 3 3 3 5:40 6:05 628 kr 104 186 kr 1071 kr
1995 4 3 3 1 5:50 6:27 613 kr 102 181 kr 1044 kr
1996 4 3 3 1 6:00 6:28 674 kr 112 236 kr 1133 kr
1997 4 3 4 6:02 6:23 711 kr 118 249 kr 1193 kr
1998 2 2 2 5:57 5:57 611 kr 102 214 kr 1039 kr
1999 5 2 2 2 3 5:34 5:43 608 kr 101 213 kr 1034 kr
2000 5 2 2 2 3 5:35 5:46 603 kr 100 211 kr 1024 kr
2001 5 2 3 3 2 5:38 5:46 623 kr 104 247 kr 1112 kr
2002 6 3 2 2 4 5:43 6:05 582 kr 97 236 kr . . 1088 kr
2003 5 1 3 3 2 5:30 5:47 604 kr 100 226 kr 604 kr 463 kr | 1130 kr
2004 6 2 3 3 3 5:32 6:01 626 kr 104 241 kr 775 kr 286 kr | 1266 kr
2005 6 3 3 3 3 5:40 5:59 641 kr 107 173 kr 693 kr 279 kr | 1484 kr
2006 6 1 3 2 4 5:32 5:52 632 kr 105 170 kr 683 kr 275 kr | 1464 kr
2007 5 1 3 2 3 5:24 6:01 609 kr 101 103 kr 646 kr 103 kr | 1432 kr
2008 6 1 2 2 4 4:50 5:50 602 kr 100 99 kr 652 kr 99 kr 1 458 kr
2009 6 2 2 2 4 4:45 5:49 642 kr 107 100 kr 687 kr 100 kr 1542 kr
2010 5 1 2 2 3 5:00 5:35 630 kr 105 99 kr 683 kr 151 kr | 1554 kr
2011 6 1 2 2 4 4:51 5:58 615 kr 102 96 kr 657 kr 146 kr | 1480 kr
2012 6 5 2 2 4 5:00 5:51 626 kr 104 95 kr 681 kr 195 kr | 1467 kr
2013 7 6 2 2 5 4:53 5:54 670 kr 111 95 kr 742 kr 195 kr | 1707 kr

*) Alla dagtag
e}
e}

Karlstad - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
IC/Reg Snabbtég
2kl
darav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | normalt 2kl Hogsta
Totalt |Snabbtég|utan byte] restid restid |grundpris  (Index) pris pris rabatt pris

1990 7 4 3:08 3:15 422 kr 100 129 kr 656 kr
1991 8 5 3:05 3:19 513 kr 122 149 kr 805 kr
1992 8 5 2:59 3:19 461 kr 109 245 kr 786 kr
1993 10 3 6 2:39 3:08 441 kr 104 129 kr 751 kr
1994 8 1 4 2:35 3:16 443 kr 105 139 kr 746 kr
1995 8 1 5 2:33 3:13 432 kr 102 136 kr . . 728 kr
1996 8 1 5 2:28 3:13 442 kr 105 155 kr 571 kr 423 kr | 976 kr
1997 5 1 5 2:28 2:57 470 kr 111 165 kr 653 kr 440 kr | 971 kr
1998 5 2 5 2:27 2:46 446 kr 106 165 kr | 446 kr 355 kr | 1 003 kr
1999 6 2 5 2:28 2:52 444 kr 105 164 kr | 444 kr 353 kr | 998 kr
2000 6 2 6 2:28 2:54 446 kr 106 163 kr | 446 kr 356 kr | 988 kr
2001 7 2 7 2:28 2:56 459 kr 109 159 kr 476 kr 382 kr [ 1029 kr
2002 7 2 7 2:25 2:52 449 kr 106 155 kr 466 kr 374 kr | 1 008 kr
2003 9 4 8 2:18 2:58 486 kr 115 167 kr 508 kr 452 kr | 1311 kr
2004 9 6 9 2:15 2:39 485 kr 115 158 kr 510 kr 168 kr | 1321 kr
2005 7 7 7 2:19 2:25 496 kr 118 173 kr 520 kr 210 kr | 1170 kr
2006 9 4 9 2:21 2:49 490 kr 116 170 kr 513 kr 207 kr | 1 154 kr
2007 10 4 9 2:21 2:48 475 kr 113 103 kr | 496 kr 103 kr | 1127 kr
2008 9 3 9 2:12 2:54 478 kr 113 99 kr 500 kr 99 kr | 1147 kr
2009 9 4 9 2:12 2:55 499 kr 118 100 kr 523 kr 100 kr | 1 214 kr
2010 9 3 9 2:11 2:55 488 kr 116 99 kr 512 kr 151 kr | 1 205 kr
2011 8 4 8 2:12 2:41 478 kr 113 96 kr 493 kr 146 kr | 1159 kr
2012 8 3 8 2:22 2:41 488 kr 116 95 kr 511 kr 195 kr | 1149 kr
2013 9 6 8 2:15 2:49 522 kr 124 95 kr 559 kr 195 kr | 1346 kr

*) Alla dagtag
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Malmé - Goteborg

2000= |Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)

Sydvésten IC/Reg Snabbtag

Oresunds- 2kl

tag 2012- darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | normalt 2 ki Hogsta
2013 Totalt |Snabbtdg|utan byte] restid restid |grundpris (Index) pris pris rabatt pris
1990 6 -—- 6 3:25 3:33 411 kr 100 126 kr 640 kr
1991 5 - 5 3:30 3:46 499 kr 121 147 kr 783 kr
1992 9 -—- 9 3:42 3:53 449 kr 109 238 kr 765 kr
1993 8 - 8 3:20 3:51 429 kr 104 127 kr 731 kr
1994 7 - 6 3:42 3:55 432 kr 105 137 kr 728 kr
1995 8 -—- 8 3:31 3:58 422 kr 103 133 kr . . 710 kr
1996 15 3 15 3:.08 3:43 460 kr 112 161 kr 675 kr 491 kr 921 kr
1997 13 3 13 3:05 3:42 482 kr 117 169 kr 672 kr 513 kr 916 kr
1998 8 4 8 3:08 3:25 483 kr 117 165 kr 483 kr 379 kr 966 kr
1999 8 4 8 3:08 3:25 481 kr 117 164 kr 481 kr 377 kr 961 kr
2000 10 -—- 10 3:25 3:38 398 kr 97 175 kr 398 kr . 916 kr
2001 11 5 11 2:59 3:27 459 kr 112 176 kr 506 kr 388 kr | 1 076 kr
2002 11 5 11 2:46 3:07 449 kr 109 173 kr 495 kr 380 kr | 1054 kr
2003 12 5 12 2:46 3:09 486 kr 118 220 kr 537 kr 446 kr | 1 220 kr
2004 10 3 10 2:47 3:13 377 kr 92 126 kr 405 kr 168 kr | 1 237 kr
2005 10 3 10 2:42 3:02 385 kr 94 173 kr 323 kr 173 kr 912 kr
2006 15 3 15 2:45 3.07 380 kr 92 170 kr 318 kr 170 kr 900 kr
2007 16 3 15 2:45 3:09 369 kr 90 103 kr 325 kr 103 kr 880 kr
2008 15 3 15 2:41 3:06 372 kr 91 99 kr 328 kr 99 kr 893 kr
2009 21 3 21 2:47 3:02 389 kr 95 100 kr 343 kr 100 kr 942 kr
2010 23 3 23 2:47 3:02 382 kr 93 99 kr 337 kr 151 kr 925 kr
2011 23 - 23 2:28 2:58 367 kr 89 96 kr 323 kr 146 kr 890 kr
2012** 16 16 3:07 3:07 311 kr 62 249 kr 401 kr
2013 16 - 16 3:.07 3:07 317 kr 71 254 kr 441 kr

*) Alla dagtag
o
o

**)SJ upphorde med sin trafik 2012-04-10

Borlange - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
IC/Reg Snabbtag
2 kl
déarav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | normalt 2kl Hogsta
Totalt |Snabbtdg|utan byte] restid restid |grundpris (Index) pris pris rabatt pris

1990 7 -—- 7 2:31 2:41 308 kr 100 100 kr 475 kr
1991 7 - 7 2:29 2:38 372 kr 121 115 kr 578 kr
1992 8 -—- 8 2:09 2:32 335 kr 109 181 kr 566 kr
1993 8 - 8 2:06 2:32 320 kr 104 99 kr 541 kr
1994 9 3 9 2:04 2:31 326 kr 106 110 kr 542 kr
1995 9 3 9 2:16 2:35 318 kr 103 107 kr . . 529 kr
1996 7 2 7 2:08 2:35 313 kr 101 110 kr 503 kr 331 kr 810 kr
1997 7 2 7 2:01 2:29 336 kr 109 118 kr 550 kr 348 kr 806 kr
1998 6 1 6 2:00 2:20 336 kr 109 110 kr 336 kr 257 kr 807 kr
1999 6 1 6 1:59 2:19 335 kr 108 110 kr 335 kr 256 kr 803 kr
2000 7 1 7 1:59 2:20 271 kr 88 108 kr 271 kr 205 kr 795 kr
2001 7 1 7 2:01 2:24 271 kr 88 141 kr 294 kr 224 kr 918 kr
2002 9 1 9 2:11 2:28 265 kr 86 138 kr 288 kr 219 kr 898 kr
2003 8 1 8 2:06 2:26 277 kr 90 130 kr 305 kr 232 kr 881 kr
2004 7 1 7 2:07 2:25 277 kr 90 91 kr 374 kr 168 kr 907 kr
2005 8 -—- 8 2:11 2:26 282 kr 92 173 kr 382 kr 173 kr 912 kr
2006 8 1 8 1:57 2:20 279 kr 90 170 kr 377 kr 170 kr 900 kr
2007 9 2 9 2:02 2:19 270 kr 88 95 kr 376 kr 103 kr 878 kr
2008 10 2 10 2:03 2:21 265 kr 86 99 kr 378 kr 99 kr 891 kr
2009 11 2 11 2:05 2:22 303 kr 98 100 kr 396 kr 100 kr 939 kr
2010 11 1 11 2:03 2:21 297 kr 96 99 kr 389 kr 151 kr 922 kr
2011 11 - 11 2:10 2:25 287 kr 93 96 kr 373 kr 146 kr 887 kr
2012 10 10 2:12 2:23 308 kr 100 95 kr 385 kr 195 kr 879 kr
2013 10 7 10 2:13 2:21 326 kr 106 95 kr 354 kr 195 kr | 1 062 kr

*) Alla dagtag

114




Link6ping - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
IC/Reg Snabbtég
darav 2kl
darav dérav |Katrineho| déarav | Kortaste | Medel- 2Kkl Lagsta | normalt 2kl Hogsta
Totalt |Snabbtég [utan byte Im Nykoping| restid restid |grundpris  (Index) pris pris rabatt pris

1990 18 18 9 9 2:21 2:29 286 kr 100 95 kr 438 kr
1991 17 17 8 9 2:23 2:32 343 kr 120 106 kr 532 kr
1992 18 18 9 9 2:22 2:30 310 kr 108 169 kr 521 kr
1993 20 4 20 10 10 1:53 2:23 296 kr 104 93 kr 814 kr
1994 17 4 16 8 9 1:53 2:22 302 kr 106 105 kr 588 kr
1995 17 5 17 8 9 1:47 2:10 295 kr 103 102 kr 573 kr
1996 17 9 16 11 6 1:48 2:05 301 kr 105 105 kr 675 kr
1997 14 9 14 9 5 1:47 2:01 317 kr 111 111 kr 672 kr
1998 20 11 20 13 7 1:36 1:59 306 kr 107 110 kr 795 kr
1999 19 11 19 12 7 1:36 1:59 304 kr 106 110 kr 791 kr
2000 21 13 21 14 7 1:38 1:57 301 kr 105 114 kr 826 kr
2001 21 13 20 13 8 1:41 1:56 312 kr 109 124 kr 870 kr
2002 28 14 28 15 13 1:37 2:00 305 kr 107 121 kr . . 852 kr
2003 24 12 24 14 10 1:35 1:58 316 kr 111 119 kr | 378 kr 254 kr 898 kr
2004 24 13 24 14 10 1:40 1:58 302 kr 106 118 kr | 377 kr 168 kr 925 kr
2005 23 14 23 15 8 1:38 1:54 308 kr 108 173 kr | 387 kr 173 kr 929 kr
2006 25 15 25 16 9 1:35 1:53 304 kr 106 170 kr | 381 kr 170 kr 916 kr
2007 25 15 25 16 9 1:35 1:52 293 kr 103 103 kr | 380 kr 103 kr 893 kr
2008 25 15 25 16 9 1:40 1:52 288 kr 101 99 kr 383 kr 99 kr 907 kr
2009 26 15 26 17 9 1:39 1:52 303 kr 106 100 kr | 400 kr 100 kr 956 kr
2010 31 15 31 22 9 1:39 1:53 297 kr 104 99 kr 431 kr 151 kr | 1 060 kr
2011 32 15 32 26 6 1:39 1:52 293 kr 102 96 kr 414 kr 146 kr | 1 020 kr
2012 28 13 27 22 6 1:43 1:56 296 kr 104 95 kr 430 kr 195 kr | 1 011 kr
2013 32 16 26 28 4 1:39 1:55 316 kr 111 95 kr 469 kr 195 kr | 1105 kr

*) Alla dagtag
e}
e}

Gévle - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
IC/Reg Snabbtég
2kl
darav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | normalt 2kl Hogsta
Totalt |Snabbtég|utan byte] restid restid |grundpris  (Index) pris pris rabatt pris

1990 12 12 1:48 1:53 254 kr 100 86 kr 389 kr
1991 11 11 1:54 2:00 304 kr 120 97 kr 470 kr
1992 11 11 1:55 2:05 270 kr 106 149 kr 453 kr
1993 11 -- 11 1:55 2:04 258 kr 102 84 kr 433 kr
1994 11 11 1:47 1:59 266 kr 105 95 kr 436 kr
1995 12 12 1:53 2:02 259 kr 102 92 kr 425 kr
1996 13 1 13 1:48 1:56 276 kr 109 97 kr 614 kr
1997 13 1 13 1:38 1:50 293 kr 115 103 kr 611 kr
1998 13 1 11 1:33 1:44 306 kr 120 110 kr 795 kr
1999 12 4 12 1:20 1:33 304 kr 120 110 kr 791 kr
2000 12 6 12 1:20 1:29 301 kr 119 108 kr 862 kr
2001 16 7 16 1:21 1:31 294 kr 116 118 kr 912 kr
2002 18 9 18 1:21 1:30 276 kr 109 115 kr . . 893 kr
2003 17 8 17 1:23 1:32 282 kr 111 108 kr 305 kr 249 kr | 904 kr
2004 19 8 19 1:27 1:35 264 kr 104 110 kr 356 kr 168 kr | 932 kr
2005 19 8 19 1:27 1:36 270 kr 106 173 kr 362 kr 173 kr | 935 kr
2006 16 8 16 1:21 1:24 266 kr 105 170 kr 357 kr 170 kr | 922 kr
2007 19 8 19 1:26 1:30 260 kr 102 103 kr 355 kr 103 kr | 899 kr
2008 20 9 20 1:24 1:28 253 kr 100 99 kr 358 kr 99 kr 914 kr
2009 19 10 19 1:24 1:28 274 kr 108 100 kr 375 kr 100 kr | 965 kr
2010 17 9 17 1:24 1:26 270 kr 106 99 kr 368 kr 151 kr | 945 kr
2011 25 9 25 1:22 1:30 266 kr 105 96 kr 354 kr 146 kr | 911 kr
2012 19 9 19 1:24 1:31 268 kr 106 95 kr 366 kr 195 kr | 903 kr
2013 21 9 20 1:23 1:33 290 kr 114 95 kr 398 kr 195 kr | 1 067 kr

*) Alla dagtag

115




Kommerisell regionaltrafik

Karlstad - Goteborg

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav | Kortaste [ Medel- 2Kkl Lagsta | Hogsta
Totalt [utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 6 6 2:56 2:59 313 kr 100 79 kr 500 kr
1991 5 5 2:52 2:58 387 kr 124 97 kr 647 kr
1992 5 5 2:55 3:.01 347 kr 111 174 kr 607 kr
1993 5 5 2:55 3:02 332 kr 106 83 kr 580 kr
1994 5 5 2:52 2:59 325 kr 104 82 kr 568 kr
1995 6 6 2:56 3:02 317 kr 101 80 kr 554 kr
1996 6 6 2:57 3:02 331 kr 106 116 kr 552 kr
1997 6 6 2:55 3:03 171 kr 55 60 kr 580 kr
1998 6 6 2:55 3:01 171 kr 55 122 kr | 1161 kr
1999 4 4 2:55 3:.01 170 kr 54 122 kr | 1 156 kr
2000 4 4 2:51 2:59 205 kr 65 145 kr | 1 169 kr
2001 4 4 2:52 2:58 200 kr 64 141 kr | 1265 kr
2002 5 5 2:55 2:58 196 kr 63 138 kr [ 1238 kr
2003 5 5 2:49 3:00 249 kr 79 134 kr | 1559 kr
2004 5 5 2:54 2:59 259 kr 83 123 kr | 1524 kr
2005 5 5 2:33 2:53 266 kr 85 173 kr | 1 646 kr
2006 5 5 2:41 2:51 262 kr 84 170 kr | 1 624 kr
2007 5 5 2:45 2:50 254 kr 81 103 kr | 1 443 kr
2008 5 5 2:41 2:47 256 kr 82 99 kr | 1466 kr
2009 5 5 2:37 2:45 267 kr 85 100 kr | 1551 kr
2010 5 5 2:42 2:47 359 kr 115 99 kr 1564 kr
2011 5 5 2:38 2:47 347 kr 111 96 kr | 1489 kr
2012 5 5 2:38 2:46 354 kr 113 95 kr 670 kr
2013 8 8 2:21 2:42 380 kr 121 95 kr 716 kr

*) Alla dagtég
el
o

Orebro - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
IC/Reg Snabbtag
2kl
darav Alla| darav darav darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | normalt Hogsta
Totalt dagtdg [Snabbtdg| Bussar |utan byte|Véasterads| restid restid |grundpris (Index) pris pris 2kl rabatt pris

1990 21 21 7 6 2:14 2:33 266 kr 100 67 kr 426 kr
1991 21 21 - - 6 7 2:16 2:40 331 kr 124 83 kr 528 kr
1992 17 16 - 1 7 7 2:17 2:42 296 kr 111 149 kr 518 kr
1993 18 17 1 7 7 2:13 2:37 283 kr 106 71 kr 495 kr
1994 19 18 2 1 6 6 1:56 2:33 277 kr 104 70 kr 750 kr
1995 18 17 2 1 5 6 1:51 2:37 270 kr 101 68 kr 731 kr
1996 25 23 9 2 6 8 1:52 2:31 288 kr 108 101 kr 779 kr
1997 24 22 8 2 6 8 1:52 2:30 305 kr 115 107 kr 775 kr
1998 34 34 8 - 18 9 1:50 2:08 281 kr 106 110 kr 501 kr
1999 30 30 5 19 9 1:52 2:10 280 kr 105 219 kr 499 kr
2000 30 30 7 18 9 1:52 2:03 277 kr 104 108 kr 494 kr
2001 30 30 5 - 20 9 1:52 2:06 300 kr 113 106 kr 529 kr
2002 27 27 5 19 9 1:45 2:01 294 kr 110 104 kr . . 518 kr
2003 28 28 7 - 16 7 1:49 2:06 275 kr 103 97 kr 275 kr 97 kr 532 kr
2004 37 37 4 19 8 1:50 2:09 240 kr 90 135 kr 281 kr 168 kr 882 kr
2005 30 30 9 - 18 14 1:42 2:04 245 kr 92 173 kr 338 kr 173 kr 612 kr
2006 28 28 7 16 14 1:42 2:08 242 kr 91 170 kr | 334 kr 170 kr 604 kr
2007 28 28 6 14 13 1:43 2:03 237 kr 89
2008 27 27 5 - 14 13 1:48 2:08 229 kr 86
2009 24 24 6 10 12 1:47 2:08 259 kr 97
2010 29 29 6 - 17 17 1:42 2:03 243 kr 91
2011 31 31 6 15 15 1:42 2:07 248 kr 93
2012 34 34 7 - 14 14 1:42 2:08 257 kr 96
2013 26 26 4 17 16 1:31 2:01 261 kr 98

*) Alla dagtag + bussar
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Eskilstuna - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav Alla] darav darav darav darav | Kortaste | Medel- 2Kkl Lagsta | Hogsta
Totalt dagtdg | Bussar |utan byte| Nykvarn Flen restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 8 4 4 7 8 1:35 1:43 154 kr 100 47 kr 246 kr
1991 8 5 3 8 8 1:41 1:48 191 kr 124 58 kr 306 kr
1992 8 5 3 8 8 1:39 1:47 155 kr 101 78 kr 272 kr
1993 8 5 3 8 8 1:38 1:46 141 kr 91 49 kr 247 kr
1994 21 3 18 19 18 2 1:50 2:06 145 kr 94 48 kr 254 kr
1995 23 4 19 20 19 3 1:40 2:04 142 kr 92 47 kr 248 kr
1996 27 8 19 20 19 7 1:44 2:04 147 kr 95 52 kr 147 kr
1997 27 8 19 20 19 7 1:49 2:04 159 kr 103 56 kr 159 kr
1998 18 18 18 18 1:00 1:00 153 kr 99 104 kr 269 kr
1999 18 18 18 18 1:00 1:00 152 kr 99 103 kr 274 kr
2000 18 18 18 18 1:02 1:02 151 kr 98 108 kr 265 kr
2001 18 18 18 18 1:02 1:02 159 kr 103 106 kr 294 kr
2002 18 18 18 18 1:02 1:03 155 kr 101 104 kr 288 kr
2003 19 19 19 19 0:54 1:04 156 kr 101 97 kr 296 kr
2004 20 20 20 20 0:50 1:10 128 kr 83 73 kr 333 kr
2005 18 18 18 18 0:50 1:01 132 kr 86 75 kr 392 kr
2006 18 18 18 18 0:50 1:01 130 kr 85 74 kr 387 kr
2007 19 19 19 19 0:51 1:02 128 kr 83 0 kr 128 kr
2008 20 20 20 20 0:53 1:05 123 kr 80 0 kr 123 kr
2009 19 19 19 19 0:53 1:08 135 kr 87 0 kr 135 kr
2010 16 16 16 16 0:53 1:03 129 kr 84 0 kr 129 kr
2011 16 16 16 16 0:48 1:02 131 kr 85 0 kr 131 kr
2012 16 16 16 16 0:48 1:02 143 kr 93 0 kr 143 kr
2013 16 16 16 16 0:48 1:02 144 kr 93 0 kr 144 kr

*) Alla dagtdg + bussar
o
o

Vasteras - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
darav Alla] darav darav | Kortaste | Medel- 2Kkl Lagsta | Hogsta
Totalt dagtdg | Bussar |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 17 17 17 1:18 1:18 148 kr 100 47 kr 237 kr
1991 13 13 13 1:18 1:18 184 kr 124 58 kr 295 kr
1992 13 13 13 1:18 1:18 153 kr 103 91 kr 288 kr
1993 13 13 13 1:18 1:18 141 kr 95 49 kr 247 kr
1994 14 12 2 14 1:20 1:21 139 kr 94 48 kr 243 kr
1995 13 11 2 13 1:22 1:24 136 kr 92 47 kr 237 kr
1996 20 12 8 20 1:21 1:26 141 kr 95 86 kr 239 kr
1997 21 11 10 21 1:20 1:26 134 kr 91 116 kr 226 kr
1998 21 21 21 1:13 1:13 141 kr 95 141 kr 251 kr
1999 21 21 21 1:15 1:15 140 kr 94 140 kr 249 kr
2000 20 20 20 1:07 1:07 139 kr 94 139 kr 247 kr
2001 20 20 20 1:07 1:07 165 kr 111 106 kr 212 kr
2002 22 22 22 0:59 0:59 161 kr 109 104 kr 271 kr
2003 33 33 33 0:53 0:54 162 kr 109 85 kr 323 kr
2004 33 33 33 0:51 0:54 128 kr 87 73 kr 619 kr
2005 22 22 22 0:50 0:55 132 kr 89 75 kr 426 kr
2006 23 23 23 0:50 0:55 130 kr 88 74 kr 420 kr
2007 24 24 24 0:52 0:58 128 kr 86 0 kr 128 kr
2008 24 24 24 0:53 0:59 123 kr 83 0 kr 123 kr
2009 24 24 24 0:50 0:57 135 kr 91 0 kr 135 kr
2010 23 23 23 0:50 0:56 129 kr 87 0 kr 129 kr
2011 22 22 22 0:50 0:57 131 kr 89 0 kr 131 kr
2012 21 21 21 0:50 0:58 142 kr 96 0 kr 142 kr
2013 22 22 22 0:54 0:56 143 kr 97 0 kr 143 kr

*) Alla dagtdg + bussar
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Nykdping - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav Alla| darav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt dagtdg | Bussar |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 12 12 12 1:11 1:14 136 kr 100 47 kr 218 kr
1991 12 12 12 1:12 1:14 169 kr 124 58 kr 270 kr
1992 13 13 13 1:07 1:13 165 kr 121 82 kr 264 kr
1993 13 13 13 1:06 1:12 127 kr 93 49 kr 221 kr
1994 12 12 12 1:.07 1:12 125 kr 92 48 kr 219 kr
1995 10 10 10 1:05 1:08 122 kr 90 47 kr 213 kr
1996 10 10 10 1:.02 1:.07 288 kr 212 104 kr 288 kr
1997 10 10 10 1:.01 1:05 159 kr 117 134 kr 269 kr
1998 12 9 3 12 1:03 1:09 165 kr 121 110 kr 293 kr
1999 12 9 3 12 1:05 1:11 164 kr 121 164 kr 298 kr
2000 11 11 11 0:59 1:03 163 kr 120 108 kr 464 kr
2001 11 11 11 0:53 1:02 194 kr 143 106 kr 365 kr
2002 12 12 12 1:00 1:05 190 kr 140 104 kr 346 kr
2003 11 11 11 1:00 1:05 194 kr 143 97 kr 349 kr
2004 13 13 13 1:03 1:05 128 kr 94 73 kr 368 kr
2005 11 11 11 1:05 1:15 132 kr 97 75 kr 420 kr
2006 11 11 11 1:05 1:05 130 kr 96 74 kr 415 kr
2007 11 11 11 1:.02 1:03 128 kr 94 0 kr 128 kr
2008 11 11 11 1:02 1:04 123 kr 91 0 kr 123 kr
2009 11 11 11 1:.01 1:03 135 kr 929 0 kr 135 kr
2010 10 10 10 1:.01 1:03 129 kr 95 0 kr 129 kr
2011 11 11 11 1:02 1:06 131 kr 96 0 kr 131 kr
2012 15 15 15 1:02 1:06 142 kr 104 0 kr 142 kr
2013 14 14 14 1:02 1:.07 143 kr 105 0 kr 143 kr

*) Alla dagtag + bussar
o

o]

Uppsala - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav Alla| darav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt dagtdg | Bussar |utan byte| restid restid |grundpris  (Index) pris pris
1990 24 22 2 24 0:43 0:49 95 kr 100 47 kr 2 404 kr
1991 25 23 2 25 0:44 0:50 119 kr 125 58 kr 2 752 kr
1992 25 23 2 25 0:43 0:49 82 kr 87 82 kr 2 501 kr
1993 23 22 1 23 0:42 0:49 65 kr 68 52 kr 2 442 kr
1994 23 22 1 23 0:45 0:52 63 kr 66 44 kr | 2 339 kr
1995 24 23 1 24 0:45 0:51 62 kr 65 49 kr 2 454 kr
1996 24 24 24 0:46 0:46 68 kr 71 68 kr 141 kr
1997 24 24 24 0:37 0:42 73 kr 77 73 kr 134 kr
1998 24 24 24 0:35 0:40 79 kr 83 79 kr 202 kr
1999 24 24 24 0:35 0:40 79 kr 83 79 kr 201 kr
2000 38 38 38 0:35 0:39 78 kr 82 78 kr 199 kr
2001 54 54 54 0:35 0:39 82 kr 86 82 kr 141 kr
2002 62 62 62 0:35 0:39 81 kr 85 81 kr 138 kr
2003 53 53 53 0:38 0:39 86 kr 90 86 kr 140 kr
2004 53 53 53 0:35 0:39 70 kr 73 45 kr 343 kr
2005 55 55 55 0:35 0:39 72 kr 75 46 kr 241 kr
2006 47 47 47 0:35 0:38 71 kr 74 45 kr 238 kr
2007 46 46 46 0:35 0:39 69 kr 73 0 kr 69 kr
2008 48 48 48 0:35 0:39 67 kr 70 0 kr 67 kr
2009 47 47 47 0:35 0:39 81 kr 85 0 kr 81 kr
2010 45 45 45 0:35 0:39 80 kr 84 0 kr 80 kr
2011 42 42 42 0:35 0:39 81 kr 85 0 kr 81 kr
2012 45 45 45 0:35 0:40 87 kr 91 0 kr 87 kr
2013 78 78 78 0:35 0:46 97 kr 102 0 kr 113 kr

*) Alla dagtag + bussar
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Utrikesforbindelser

Stockholm - Képenhamn

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
IC/Reg Snabbtag
2kl
déarav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | normalt 2kl Hogsta
Totalt |Snabbtég|utan byte] restid restid |grundpris (Index) pris pris rabatt pris
1990 5 2 7:54 8:22
1991 5 2 7:54 8:33
1992 5 2 8:08 8:34
1993 5 2 8:38 8:47
1994 5 2 8:16 8:38
1995 5 1 2 7:45 8:34
1996 6 5 1 7:09 7:42
1997 8 6 -- 6:31 7:43
1998 10 7 6:25 7:23
1999 12 7 5:03 7:08
2000 11 9 6:17 6:38
2001 13 10 7 4:56 5:40
2002 14 12 6 4:59 5:31 . . . . .
2003 14 12 5 4:59 5:34 684 kr 253 kr | 1022kr 808 kr | 1994 kr
2004 15 13 5 4:59 5:29 804 kr 168 kr | 320kr 799 kr | 1934 kr
2005 13 13 5 4:57 5:16 818 kr 173 kr | 328 kr 817 kr | 1926 kr
2006 13 2 2 5:12 5:17 807 kr 170 kr | 324 kr 806 kr | 1900 kr
2007 13 2 2 5:12 5:17 814 kr 103 kr | 753 kr 103 kr | 1 856 kr
2008 13 13 2 5:13 5:17 819 kr 99 kr 763 kr 107 kr | 1888 kr
2009 13 12 6 5:02 5:27 857 kr 100 kr | 803 kr 107 kr | 1997 kr
2010 17 7 7 5:01 5:29 839 kr 104 kr | 808 kr 156 kr | 2 040 kr
2011 16 13 5 4:58 5:27 821 kr 96 kr 771 kr 151 kr | 1917 kr
2012 12 11 6 4:45 5:19 840 kr 103 kr | 225 kr 195 kr | 1900 kr
2013 15 15 8 4:52 5:16 900 kr 107 kr 873 kr 195 kr | 2 042 kr
*) Alla dagtag

o
o

Stockholm - Oslo

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
IC/Reg Snabbtag
2 ki
déarav dérav | Kortaste [ Medel- 2kl Lagsta | normalt 2.kl Hogsta
Totalt |Snabbtdg|utan byte] restid restid |grundpris (Index) pris pris rabatt pris

1990 2 -—- 2 6:19 6:22
1991 2 - 2 6:07 6:16
1992 1 -—- 1 6:20 6:20
1993 2 - 2 6:05 6:12
1994 2 2 6:18 6:19
1995 2 -—- 2 6:23 6:26
1996 2 - 2 6:29 6:32
1997 2 -—- 1 5:53 6:09
1998 3 -—- 1 5:40 6:51
1999 2 1 5:40 5:53
2000 3 -—- 2 5:56 6:52
2001 3 2 5:56 6:54
2002 3 2 5:57 6:57 . . . . .
2003 3 3 3 4:49 4:50 729 kr 296 kr 915 kr 746 kr | 2 073 kr
2004 3 3 3 4:49 4:50 779 kr 168 kr 335 kr 835 kr | 2 041 kr
2005 1 1 1 4:57 4:57 794 kr 173 kr 233 kr 579 kr 947 kr
2006 - -—- - 784 kr 170 kr 230 kr 572 kr 934 kr
2007 4 - 2 5:30 6:02 595 kr 157 kr 357 kr 157 kr 913 kr
2008 2 -—- 2 6:05 6:21 598 kr 99 kr 359 kr 99 kr 923 kr
2009 3 1 2 5:34 5:58 626 kr 100 kr 971 kr
2010 3 1 2 5:34 5:58 613 kr 104 kr 368 kr 104 kr 954 kr
2011 4 1 2 5:35 6:03 599 kr 96 kr 360 kr 96 kr 918 kr
2012 4 1 2 5:39 6:06 708 kr 95 kr 0 kr 95 kr 708 kr
2013 2 - 2 5:55 5:57 760 kr 95 kr 456 kr 91 kr 760 kr

*) Alla dagtag
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Goteborg - Kbpenhamn

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
IC/Reg Snabbtag
2kl
déarav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | normalt 2kl Hogsta
Totalt |Snabbtég|utan byte] restid restid |grundpris (Index) pris pris rabatt pris

1990 4 3 4:24 4:42
1991 4 3 4:34 4:53
1992 5 3 4:38 4:50
1993 5 2 4:25 4:35
1994 5 2 4:26 4:48
1995 7 2 4:31 5:01
1996 12 - 1 4:45 4:59
1997 21 3 4:18 5:10
1998 18 9 4:12 4:53
1999 19 10 4:18 4:59
2000 16 10 4:31 4:52
2001 10 4 3:59 4:22
2002 11 5 11 3:24 351 . . . . .
2003 13 5 12 3:24 3:59 684 kr 253 kr | 1022 kr 808 kr | 1994 kr
2004 10 3 10 3:24 3:58 470 kr 154 kr | 201 kr 532 kr | 1586 kr
2005 10 3 7 3:37 3:55 481 kr 173 kr 173 kr 403 kr 725 kr
2006 15 12 3:42 3:57 474 kr 170 kr 170 kr 398 kr 715 kr
2007 15 12 3:42 3:56 461 kr 157 kr | 276 kr 157 kr 693 kr
2008 15 3 12 3:42 3:56 464 kr 99 kr 279 kr 99 kr 697 kr
2009 22 3 21 3:30 3:49 485 kr 100 kr 0 kr 100 kr 729 kr
2010 23 3 22 3:28 3:49 476 kr 104 kr | 408 kr 156 kr 983 kr
2011 23 21 3:06 3:37 504 kr 96 kr 392 kr 151 kr 945 kr
2012 16 15 3:47 3:50 414 kr 331 kr 541 kr
2013 16 15 3:47 3:50 422 kr 338 kr 552 kr

*) Alla dagtag
a
o

Goteborg - Oslo

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
IC/Reg Snabbtag
2kl
darav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | normalt 2kl Hogsta
Totalt |Snabbtég|utan byte] restid restid |grundpris (Index) pris pris rabatt pris

1990 3 3 4:45 4:52
1991 3 3 4:40 4:47
1992 4 4 4:29 4:59
1993 3 - 3 4:15 4:35
1994 3 3 4:08 4:22
1995 2 2 4:12 4:15
1996 2 2 4:17 4:20
1997 3 3 4:15 4:16
1998 2 2 4:11 4:17
1999 2 2 4:11 4:16
2000 2 2 4:11 4:17
2001 3 3 4:05 4:11
2002 3 3 4:02 4:09 . . . . .
2003 3 3 4:02 4:09 475 kr 167 kr 475 kr 350 kr 847 kr
2004 3 2 3 4:02 4.08 474 kr 168 kr 168 kr 345 kr | 1135 kr
2005 3 3 3:59 4:05 485 kr 173 kr 231 kr 573 kr 936 kr
2006 3 3 3:55 4:06 479 kr 170 kr 228 kr 565 kr 923 kr
2007 3 3 3:57 406
2008 3 3 4:00 4:00
2009 3 3 3:59 4:00
2010 3 3 4:00 4:00
2011 3 3 4:03 4:03
2012 3 3 3:58 4:02 . . .
2013 3 3 3:49 3:51 518 kr 249 kr 518 kr

120




Nattag

Goteborg-Are - Nattag

Ar Operator Antal Restid |Biljettpriser (i 2011 ars priser)

turer 2kl sowagn 3-badd 2kl sow | 1kl sow | 2Kl liggv | 2Kl sittv
Medel- | grund- grundpris lagsta | 2-badd | 1 badd | liggplats | ungdom

Totalt restid pris (index) pris /par__| hel kupé | rabatt rabatt

1990 SJ 1 13:30 877 kr 100 - 1642kr | 2474 kr | 817 kr 204 kr
1991 SJ 1 13:15 1081 kr 123 - 1860 kr [ 2621 kr | 970 kr 243 kr
1992 SJ 2 14:12 983 kr 112 - 1813 kr [ 2557 kr | 875 kr 411 kr
1993 SJ 2 14:11 939 kr 107 - 1733 kr | 2444 kr | 836 kr 210 kr
1994 SJ 1 12:17 911 kr 104 - 1673 kr [ 2331 kr | 810 kr 205 kr
1995 SJ 1 12:21 901 kr 103 - 1643 kr [ 2285 kr | 802 kr 212 kr
1996 SJ 1 12:22 1019 kr 116 - 1019 kr [ 2393 kr | 676 kr 193 kr
1997 SJ 1 12:15 1160 kr 132 - 1624 kr [ 2430 kr | 770 kr 384 kr
1998 SJ 1 13:23 979 kr 112 - 1296 kr [ 1969 kr | 716 kr 269 kr
1999 SJ 1 13:44 973 kr 111 - 1290 kr | 1959 kr | 809 kr 267 kr
2000 SJ 1 12:47 1097 kr 125 - 1314 kr [ 1977 kr | 741 kr 265 kr
2001 SJ 1 11:39 | 1070 kr 122 - 1282kr | 1929 kr | 723 kr 294 kr
2002 SJ 1 12:40 1048 kr 120 - 1255kr | 1889 kr | 708 kr 271 kr
2003 SJ 1 11:19 | 1339kr 7 153 943 kr | 1565 kr | 2243 kr | 1 000 kr | 480 kr
2004 SJ 1 12:11 1334kr 7 152 906 kr | 1559 kr | 2234 kr | 996 kr 478 kr
2005 SJ 1 13:09 | 1305kr 7 149 753 kr | 1513 kr | 2129 kr | 766 kr 584 kr
2006 SJ 1 13:47 1288kr " 147 743 kr | 1492 kr | 2100 kr | 588 kr 576 kr
2007 SJ 1 13:49 1260kr 7 144 720 kr | 1460 kr | 2055 kr | 571 kr 103 kr

2008 SJ 1 13:31 1494kr " 170 898 kr | 1778 kr | 2394 kr | 604 kr 99 kr
2009 SJ 1 13:28 | 1573kr 7 179 429 kr | 1871 kr | 2522 kr | 611 kr 100 kr
2010 SJ 1 13:27 1555kr 7 177 420 kr | 1850 kr | 2493 kr | 600 kr 151 kr
2011 SJ 1 13:21 1510kr 7 172 405 kr | 1797 kr | 2421 kr | 580 kr 146 kr
2012 SJ 1 13:01 1657 kr 7 189 550 kr | 1974 kr | 2663 kr | 639 kr 145 kr
2013 SJ 1 14:10 1657 kr 189 550 kr | 1974 kr | 2663 kr [ 639 kr 145 kr

Umeda-Stockholm - Nattdg

Ar Operator Antal Restid |Biljettpriser (i 2011 ars priser)

turer 2kl sowagn 3-béadd 2kl sow | 1kl sow [ 2kl liggv [ 2KI sittv

Medel- | grund- grundpris lagsta | 2-badd | 1 badd | liggplats | ungdom

Totalt restid pris (index) pris /par__| hel kupé | rabatt rabatt

1990 SJ 2 11:39 877 kr 100 - 1566 kr [ 2171 kr | 817 kr 204 kr
1991 SJ 2 11:50 | 1081 kr 123 - 1860 kr | 2621 kr [ 971 kr 243 kr
1992 SJ 1 11:33 983 kr 112 - 1745kr | 2286 kr | 874 kr 411 kr
1993 SJ 2 11:44 939 kr 107 - 1668 kr | 2185 kr | 836 kr 209 kr
1994 SJ 2 11:07 910 kr 104 - 1609 kr [ 2096 kr | 810 kr 205 kr
1995 SJ 2 11:24 900 kr 103 - 1583 kr [ 2057 kr | 802 kr 212 kr
1996 SJ 1 9:40 1043 kr 119 - 1043 kr | 2332 kr | 632 kr 193 kr
1997 SJ 1 9:47 1038 kr 118 - 1282kr [ 22198 kr | 599 kr 204 kr
1998 SJ 1 9:23 764 kr 87 - 856 kr | 1192 kr [ 599 kr 269 kr
1999 SJ 1 11:05 761 kr 87 - 852 kr | 1186 kr | 597 kr 268 kr
2000 TKAB 2 10:50 663 kr 76 - 723 kr | 1446 kr | 488 kr 337 kr
2001 TKAB 2 10:50 706 kr 80 - 765 kr | 1529 kr | 530 kr 329 kr
2002 TKAB 1 10:22 806 kr 92 - 806 kr | 1728 kr | 622 kr 484 kr
2003 TKAB 1 10:22 904 kr 103 - 904 kr | 2147 kr | 610 kr 452 kr
2004 Connex 1 10:15 979 kr 112 - 1744 kr | 1 744 kr | 754 kr 304 kr
2005 Connex 1 9:54 895 kr 102 - 1904 kr | 1904 kr | 559 kr 223 kr
2006 |Cx/Veolia 1 10:09 773 kr 88 - 1657 kr | 1878 kr | 607 kr 220 kr
2007 |Cx/Veolia] 1 10:07 756 kr 86 - 1621 kr | 1838 kr | 648 kr 215 kr
2008 |Cx/Vealig] 1 10:06 835 kr 95 - 1881 kr | 2090 kr | 626 kr 313 kr
2009 SJ 1 9:47 1170 kr 133 313 kr | 1871 kr | 2044 kr | 459 kr 100 kr
2010 SJ 1 9:55 1209 kr 138 322 kr | 1405kr | 2020 kr | 474 kr 151 kr
2011 SJ 2 9:43 1174 kr 134 310 kr | 1365 kr | 1962 kr | 458 kr 146 kr
2012 SJ -— 9:42 900 kr 103 550 kr | 1525 kr | 2171 kr | 524 kr 145 kr
2013 SJ 2 7:18 900 kr 103 550 kr | 1525 kr | 2171 kr | 524 kr 145 kr
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Luled-Goteborg - Nattdg

Ar Operator Antal Restid |Biljettpriser (i 2011 ars priser)
turer 2kl sowagn 3-badd 2kl sow | 1kl sow | 2kl liggv | 2Kkl sittv
Medel- | grund- grundpris lagsta | 2-badd | 1badd | liggplats | ungdom

Totalt restid pris (index) pris /par | hel kupé | rabatt rabatt
1990 SJ 1 18:50 903 kr 100 - 1683 kr | 2515 kr | 841 kr 212 kr
1991 SJ 1 19:30 1112 kr 123 - 1908 kr | 2669 kr | 1001 kr | 250 kr
1992 SJ 1 19:25 1 065 kr 118 - 1958 kr | 2701 kr | 957 kr 452 kr
1993 SJ 1 19:20 1018 kr 113 - 1870 kr | 2581 kr | 914 kr 229 kr
1994 SJ 1 18:35 987 kr 109 - 1808 kr | 2466 kr | 887 kr 224 kr
1995 SJ 1 18:32 975 kr 108 - 1776 kr | 2417 kr | 876 kr 231 kr
1996 SJ 1 18:11 | 1080 kr 120 - 1080 kr | 1080 kr | 669 kr 193 kr
1997 SJ 1 18:20 | 1075 kr 119 - 1319 kr | 2198 kr | 635 kr 204 kr
1998 SJ 1 16:40 862 kr 95 - 954 kr | 1290 kr | 697 kr 269 kr
1999 SJ 1 16:45 858 kr 95 - 949 kr | 1284 kr | 693 kr 268 kr
2000 TKAB 1 18:42 663 kr 73 - 723 kr | 1446 kr | 488 kr 337 kr
2001 TKAB 1 18:42 706 kr 78 - 765 kr | 1529 kr | 530 kr 329 kr
2002 TKAB 1 18:42 806 kr 89 - 806 kr | 1728 kr | 622 kr 484 kr
2003 TKAB 1 18:24 960 kr 106 - 960 kr | 2260 kr | 661 kr 452 kr
2004 Connex 1 18:40 1013 kr 112 - 1801 kr | 1801 kr | 844 kr 338 kr
2005 Connex 1 18:57 1007 kr 112 - 2128 kr | 2128 kr | 671 kr 335 kr
2006 |Cx/Veaolia 1 19:47 883 kr 98 - 1878 kr | 2099 kr | 662 kr 331 kr
2007 |Cx/Veaolia, 1 19:55 973 kr 108 - 1838kr | 2054 kr | 648 kr 324 kr
2008 |Cx/Veaolia, 1 19:55 940 kr 104 - 2090 kr | 2299 kr | 731 kr 314 kr
2009 SJ 1 18:17 | 1326kr " 147 358 kr | 1524 kr | 2201 kr | 547 kr 100 kr
2010 SJ 1 18:20 1311kr " 145 351 kr | 1506 kr | 2 176 kr 564 kr 151 kr
2011 SJ 1 18:20 1273kr 7 141 338 kr | 1463 kr | 2114 kr | 545 kr 146 kr
2012 SJ 1 19:12 1643kr © 182 550 kr | 1868 kr | 2499 kr | 703 kr 145 kr
2013 SJ 2 18:07 1643 kr © 182 550 kr | 1868 kr | 2499 kr | 703 kr 145 kr
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Rikstrafik

Kalmar - Goteborg

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt [utan byte]| restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 3 2 4:41 4:42 454 kr 100 136 kr 708 kr
1991 4 3 4:41 4:43 550 kr 121 159 kr 864 kr
1992 4 4 4:22 4:30 495 kr 109 261 kr 845 kr
1993 4 4 4:29 4:33 473 kr 104 138 kr 807 kr
1994 4 4 4:30 4:34 475 kr 105 148 kr 803 kr
1995 5 3 4:13 4:22 464 kr 102 144 kr 783 kr
1996 5 3 4:01 4:20 485 kr 107 170 kr 810 kr
1997 5 4 3:56 4:17 507 kr 112 177 kr 855 kr
1998 5 4 4:13 4:22 477 kr 105 177 kr 752 kr
1999 5 4 4:08 4:18 475 kr 105 176 kr | 1 570 kr
2000 5 4 3:59 4:20 470 kr 104 187 kr | 1 591 kr
2001 5 4 4:15 4:26 465 kr 102 218 kr | 1 759 kr
2002 5 4 4:15 4:25 455 kr 100 210 kr | 1 797 kr
2003 4 1 3:59 4:13 446 kr 98 134 kr 695 kr
2004 4 1 4:03 4:16 445 kr 98 191 kr | 1 035 kr
2005 4 1 4:02 4:16 266 kr 59 173 kr | 1 646 kr
2006 4 2 3:53 4:11 262 kr 58 170 kr | 1 624 kr
2007 4 1 3:54 4:12 435 kr 96 157 kr 654 kr
2008 4 1 4:02 4:21 437 kr 96 99 kr 660 kr
2009 5 5 3:48 4:.01 457 kr 101 100 kr 689 kr
2010 5 5 3:53 3:58 449 kr 99 10 kr 675 kr
2011 5 5 3:53 4:00 438 kr 97 5 kr 650 kr
2012 5 3 3:57 4:05 448 kr 929 95 kr 672 kr
2013 4 4 3:50 3:54 478 kr 105 0 kr 600 kr

*) Alla dagtag
o
o

Gavle - Hallsberg (via Avesta-Krylbo)

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt [utan byte]| restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 3 2 3:20 3:22 313 kr 100 79 kr 500 kr
1991 3 3 3:15 3:31 387 kr 124 97 kr 620 kr
1992 2 1 3:20 3:21 347 kr 111 174 kr 607 kr
1993 2 1 3:18 3:22 332 kr 106 83 kr 580 kr
1994 2 2 3:17 3:22 325 kr 104 82 kr 568 kr
1995 4 4 3:05 3:15 317 kr 101 80 kr 554 kr
1996 4 4 3:05 3:15 393 kr 125 137 kr 663 kr
1997 4 4 3:10 3:13 415 kr 133 145 kr 696 kr
1998 4 4 3:10 3:16 397 kr 127 147 kr | 1 290 kr
1999 4 4 3:10 3:18 395 kr 126 146 kr | 1 284 kr
2000 4 3 3:10 3:15 392 kr 125 145 kr | 1 513 kr
2001 4 4 3:10 3:13 379 kr 121 150 kr 712 kr
2002 4 2 3:00 3:06 320 kr 102 217 kr 563 kr
2003 5 4 2:59 3.08 271 kr 87 183 kr 497 kr
2004 4 4 3:05 3.07 304 kr 97 144 kr | 1 653 kr
2005 3 1 3:04 3:12 270 kr 86 173 kr 801 kr
2006 5 3 2:48 3:22 266 kr 85 170 kr 790 kr
2007 4 1 3:05 3:15 260 kr 83 103 kr | 1 589 kr
2008 4 4 3:18 3:23 260 kr 83 99 kr | 1618 kr
2009 4 4 2:54 3.07 298 kr 95 100 kr | 1 712 kr
2010 5 4 2:56 3:10 293 kr 94 99 kr | 1737 kr
2011 5 4 2:53 3:03 287 kr 92 96 kr | 1643 kr
2012 5 4 2:51 2:58 306 kr 98 95 kr | 1629 kr
2013 5 5 2:47 2:51 348 kr 111 95 kr 1897 kr
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Karlskrona - Malmo

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt [utan byte| restid restid |grundpris  (Index) pris pris

1990 5 3:17 3:29 301 kr 100 76 kr 481 kr
1991 6 2 3:17 3:26 373 kr 124 94 kr 597 kr
1992 8 8 2:54 3:06 334 kr 111 168 kr 584 kr
1993 10 10 3:03 3:08 319 kr 106 80 kr 558 kr
1994 10 10 3:04 3:09 312 kr 104 78 kr 546 kr
1995 10 10 3:08 311 305 kr 101 76 kr 533 kr
1996 10 10 3:04 3:08 313 kr 104 110 kr 528 kr
1997 11 11 3:05 311 336 kr 112 118 kr | 562 kr
1998 13 13 2:51 3:03 342 kr 114 122 kr | 1259 kr
1999 13 13 2:53 2:58 341 kr 113 122 kr | 1 253 kr
2000 13 13 2:46 2:51 343 kr 114 139 kr | 1284 kr
2001 13 13 2:52 2:53 265 kr 88 124 kr | 1106 kr
2002 14 9 2:44 2:51 259 kr 86 121 kr | 1273 kr
2003 15 10 2:44 2:52 282 kr 94 140 kr | 542 kr
2004 14 2 2:52 2:52 219 kr 73 100 kr 547 kr
2005 11 1 2:52 2:56 224 kr 74 173 kr 979 kr
2006 16 3:00 3:03 221 kr 73 170 kr 966 kr
2007 16 3:00 3:02 214 kr 71 78 kr 324 kr
2008 18 18 2:52 2:54 215 kr 72 78 kr 327 kr
2009 18 18 2:54 2:54 . . . .
2010 18 18 2:54 2:54 . . 99 kr 99 kr
2011 18 18 2:49 2:51 . . 96 kr 96 kr
2012 18 18 2:48 2:48 . . 604 kr 604 kr
2013 18 18 2:39 2:39 . . 0 kr 0 kr

*) Alla dagtdg
a
a

Ostersund - Sundsvall

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
dérav Alla| darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt dagtdg | Bussar |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 3 1 2 1 2:22 2:31 246 kr 100 62 kr 395 kr
1991 3 3 2:25 2:31 306 kr 124 77 kr 490 kr
1992 3 3 2:30 2:30 273 kr 111 137 kr | 477 kr
1993 4 4 4 2:08 2:14 261 kr 106 66 kr 456 kr
1994 3 3 3 2:06 2:06 255 kr 104 64 kr 446 kr
1995 3 3 3 2:07 2:08 249 kr 101 63 kr 435 kr
1996 3 3 3 2:08 2:09 264 kr 107 92 kr 264 kr
1997 3 3 3 2:10 2:11 281 kr 114 98 kr 281 kr
1998 3 3 3 2:10 2:12 226 kr 92 110 kr | 397 kr
1999 5 5 5 2:11 2:14 225 kr 91 176 kr | 395 kr
2000 5 5 5 2:11 2:15 223 kr 90 108 kr | 392 kr
2001 6 6 6 2:15 2:18 218 kr 88 106 kr | 400 kr
2002 6 6 6 2:22 2:28 213 kr 86 104 kr | 392 kr
2003 6 6 6 2:19 2:29 249 kr 101 97 kr 480 kr
2004 5 5 5 2:21 2:23 259 kr 105 259 kr | 259 kr
2005 5 5 5 2:10 2:18
2006 4 4 4 2:15 2:19
2007 6 6 6 2:10 2:17
2008 5 5 5 2:08 2:20
2009 5 5 5 2:08 2:20
2010 5 5 5 2:14 2:18
2011 5 5 5 2:14 2:18
2012 5 5 5 2:15 2:22
2013 9 9 9 2:12 2:22

*) Alla dagtag + bussar
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Vasterds - Norrkoping

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 8 7 1:55 1:57 206 kr 100 51 kr 330 kr
1991 6 6 1:55 1:55 256 kr 124 65 kr 409 kr
1992 4 4 1:55 1:55 222 kr 108 111 kr 388 kr
1993 4 4 1:53 1:56 212 kr 103 53 kr 371 kr
1994 5 5 1:53 2:01 207 kr 101 52 kr 363 kr
1995 7 7 1:58 2:09 202 kr 98 51 kr 354 kr
1996 9 9 1:50 1:56 227 kr 110 79 kr 380 kr
1997 7 7 1:55 2:08 238 kr 116 83 kr 397 kr
1998 7 7 1:49 1:52 226 kr 110 110 kr 410 kr
1999 8 8 1:46 1:46 225 kr 109 176 kr 402 kr
2000 10 8 1:48 2:06 223 kr 108 108 kr 398 kr
2001 9 8 1:51 2:02 235 kr 114 106 kr 435 kr
2002 11 11 1:50 1:59 230 kr 112 104 kr 443 kr
2003 8 8 1:52 1:57 249 kr 121 102 kr 480 kr
2004 10 10 1:51 1:56 240 kr 117 78 kr 980 kr
2005 11 11 1:49 1:58 245 kr 119 87 kr 546 kr
2006 11 11 1:48 1:49 242 kr 118 86 kr 538 kr
2007 11 11 1:48 1:49 233 kr 113 101 kr 502 kr
2008 11 11 1:47 1:49 226 kr 110 99 kr 505 kr
2009 11 11 1:48 1:49 250 kr 122 100 kr 528 kr
2010 11 11 1:48 1:52 245 kr 119 99 kr 517 kr
2011 15 15 1:48 1:50 244 kr 119 96 kr 488 kr
2012 15 15 1:46 1:49 248 kr 121 95 kr 506 kr
2013 15 15 1:47 1:48 264 kr 128 0 kr 622 kr

*) Alla dagtag
o
o

Mjélby - Orebro

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt |utan byte| restid restid |grundpris  (Index) pris pris

1990 6 6 1:40 1:40 195 kr 100 50 kr 311 kr
1991 6 4 1:30 1:37 241 kr 123 61 kr 384 kr
1992 5 3 1:30 1:35 207 kr 106 104 kr | 362 kr
1993 4 3 1:29 1:43 198 kr 101 49 kr 346 kr
1994 4 1 1:30 1:50 193 kr 99 49 kr 339 kr
1995 6 5 1:28 1:37 189 kr 97 48 kr 330 kr
1996 8 7 1:30 1:39 160 kr 82 56 kr 270 kr
1997 8 7 1:32 1:39 171 kr 88 60 kr 287 kr
1998 7 6 1:30 1:39 159 kr 81 110 kr 287 kr
1999 7 5 1:30 1:39 158 kr 81 158 kr | 286 kr
2000 7 6 1:30 1:38 157 kr 80 108 kr | 283 kr
2001 7 5 1:30 1:38 153 kr 78 153 kr | 294 kr
2002 7 7 1:23 1:27 150 kr 77 150 kr | 282 kr
2003 7 7 1:23 1:29 147 kr 75 97 kr 328 kr
2004 7 7 1:22 1:26 158 kr 81 52 kr 882 kr
2005 7 7 1:22 1:26 161 kr 83 161 kr | 1 147 kr
2006 7 7 1:22 1:29 159 kr 82 159 kr | 1 132 kr
2007 7 7 1:22 1:28 155 kr 79 61 kr 346 kr
2008 8 8 1:21 1:25 316 kr 162 99 kr 560 kr
2009 8 8 1:24 1:32
2010 8 8 1:21 1:29
2011 8 8 1:21 1:28
2012 8 8 1:24 1:30
2013 8 8 1:25 1:27

*) Alla dagtdg
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Néassjo - Falkdping

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 rs priser)
darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 11 11 1:10 1:13 148 kr 100 47 kr 237 kr
1991 12 12 1:13 1:17 184 kr 124 58 kr 295 kr
1992 10 10 1:09 1:14 147 kr 99 74 kr 258 kr
1993 10 10 1:15 1:18 141 kr 95 49 kr 247 kr
1994 11 11 1:16 1:22 139 kr 94 48 kr 243 kr
1995 14 14 1:20 1:25 136 kr 92 47 kr 237 kr
1996 15 15 1:16 1:30 147 kr 99 52 kr 252 kr
1997 15 15 1:13 1:25 159 kr 107 56 kr 263 kr
1998 16 16 1:14 1:24 147 kr 99 147 kr 257 kr
1999 17 17 1:13 1:21 146 kr 99 146 kr 256 kr
2000 17 17 1:14 1:22 139 kr 94 96 kr 139 kr
2001 17 17 1:12 1:21 135 kr 91 94 kr 135 kr
2002 17 17 0:08 1:15 167 kr 113 115 kr 167 kr
2003 16 16 1:11 1:19 136 kr 91 96 kr 226 kr
2004 16 16 1:15 1:20 146 kr 99 57 kr 533 kr
2005 16 16 1:11 1:21 150 kr 101 150 kr 957 kr
2006 16 16 1:14 1:21 148 kr 100 148 kr 944 kr
2007 16 16 1:13 1:22 144 kr 97 55 kr 231 kr
2008 16 16 1:13 1:22 144 kr 97 55 kr 233 kr
2009 14 14 1:15 1:25 150 kr 101 58 kr 244 kr
2010 16 16 1:15 1:23 152 kr 102 38 kr 239 kr
2011 15 15 1:17 1:24 149 kr 101 66 kr 229 kr
2012 15 15 1:14 1:21
2013 17 16 1:19 1:27

*) Alla dagtag
o
o

Borlange - Gavle

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 5 5 1:33 1:40 148 kr 100 47 kr 237 kr
1991 4 4 1:44 1:48 184 kr 124 58 kr 295 kr
1992 5 5 1:38 1:46 147 kr 99 74 kr 258 kr
1993 5 5 1:34 1:42 141 kr 95 49 kr 247 kr
1994 6 6 1:24 1:39 139 kr 94 48 kr 243 kr
1995 4 4 1:23 1:33 136 kr 92 47 kr 237 kr
1996 6 6 1:21 1:32 147 kr 99 52 kr 252 kr
1997 5 5 1:19 1:28 159 kr 107 56 kr 263 kr
1998 4 4 1:21 1:25 141 kr 95 141 kr | 1 070 kr
1999 4 4 1:21 1:24 140 kr 94 140 kr | 1 065 kr
2000 4 4 1:22 1:26 139 kr 94 139 kr | 1 205 kr
2001 4 4 1:20 1:26 135 kr 91 135 kr 282 kr
2002 12 11 1:30 1:39 109 kr 74 109 kr 242 kr
2003 11 11 1:26 1:36 . . . .
2004 11 11 1:26 1:32 141 kr 95 62 kr 1152 kr
2005 8 8 1:26 1:34 145 kr 98 145 kr 401 kr
2006 11 11 1:23 1:29 143 kr 96 143 kr 396 kr
2007 11 11 1:17 1:28
2008 11 11 1:21 1:28
2009 11 11 1:21 1:29
2010 12 12 1:20 1:26
2011 12 12 1:11 1:24
2012 12 12 1:20 1:29
2013 12 12 1:21 1:32

*) Alla dagtdg + bussar
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Mora - Borlange

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 5 5 1:34 1:39 136 kr 100 47 kr 218 kr
1991 4 4 1:35 1:39 169 kr 124 58 kr 270 kr
1992 4 4 1:36 1:38 132 kr 97 66 kr 231 kr
1993 5 5 1:32 1:37 127 kr 93 49 kr 221 kr
1994 5 5 1:33 1:37 125 kr 92 48 kr 219 kr
1995 8 8 1:20 1:24 122 kr 90 47 kr 213 kr
1996 7 7 1:14 1:20 135 kr 99 47 kr 227 kr
1997 7 7 1:10 1:19 140 kr 103 49 kr 238 kr
1998 7 7 1:09 1:14 122 kr 90 122 kr 452 kr
1999 7 7 1:09 1:15 122 kr 89 122 kr 450 kr
2000 7 7 1:11 1:20 121 kr 89 121 kr 446 kr
2001 7 7 1:15 1:19 118 kr 86 106 kr 535 kr
2002 11 11 1:18 1:27 104 kr 76 104 kr 524 kr
2003 11 11 1:18 1:21 102 kr 75 102 kr 514 kr
2004 12 12 1:17 1:21 113 kr 83 44 kr 527 kr
2005 11 11 1:18 1:23 114 kr 84 114 kr | 1 646 kr
2006 9 9 1:12 1:17 113 kr 83 113 kr | 1 624 kr
2007 9 9 1:10 1:14 110 kr 81 50 kr 516 kr
2008 9 9 1.07 1:14 111 kr 81 48 kr 517 kr
2009 9 9 1:10 1:14 126 kr 93 51 kr 549 kr
2010 9 9 1:10 1:13 129 kr 95 48 kr 538 kr
2011 9 9 1:10 1:14 127 kr 93 60 kr 520 kr
2012 9 9 1:10 1:14 134 kr 98 67 kr 231 kr
2013 9 9 1:10 1:14 142 kr 104 0 kr 251 kr

*) Alla dagtag
o]
o

Uddevalla - Herrljunga

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 7 7 1:07 1:20 171 kr 100 47 kr 274 kr
1991 7 7 1:16 1:21 213 kr 125 58 kr 340 kr
1992 7 7 1:17 1:22 177 kr 104 89 kr 310 kr
1993 7 7 1:18 1:23 169 kr 99 49 kr 296 kr
1994 8 8 1:06 1:12 166 kr 97 48 kr 290 kr
1995 7 6 1:07 1:12 162 kr 95 47 kr 282 kr
1996 7 7 1:07 1:12 123 kr 72 43 kr 209 kr
1997 7 7 1:09 1:13 128 kr 75 45 kr 220 kr
1998 7 7 1:08 1:11
1999 7 7 1:08 1:11
2000 7 7 1:08 1:12 . . . .
2001 7 7 1:07 1:11 182 kr 107 106 kr 312 kr
2002 7 7 1:07 1:11 . . . .
2003 8 8 1:06 1:.07 107 kr 63 79 kr 203 kr
2004 7 7 1:06 1:.07 129 kr 76 48 kr 264 kr
2005 7 7 1:06 1:.07 132 kr 77 132 kr 539 kr
2006 7 7 1:07 1:08 130 kr 76 130 kr 532 kr
2007 8 8 1:03 1:08 127 kr 74 51 kr 516 kr
2008 8 8 1:03 1:08 127 kr 74 51 kr 513 kr
2009 6 6 1:07 1:20 132 kr 77 53 kr 545 kr
2010 8 8 1:.01 1:09 135 kr 79 49 kr 536 kr
2011 9 9 1:01 1:08 133 kr 78 61 kr 516 kr
2012 10 10 1:02 1:08
2013 9 9 1:.01 1:09
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RKTM Linsbanor

Kalmar - Linképing

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
IC/Reg Snabbtég
2kl
déarav darav déarav darav | Kortaste | Medel- 2KkI Lagsta | normalt 2kl Hégsta
Totalt |Snabbtdg |utan byte| Alvesta |Hultsfred| restid restid |grundpris (Index) pris pris rabatt pris

1990 7 1 7 3:45 3:59 432 kr 100 132 kr 674 kr
1991 7 1 7 3:48 3:57 526 kr 122 152 kr 824 kr
1992 7 1 7 3:46 3:53 472 kr 109 250 kr 804 kr
1993 6 1 6 3:52 4:00 451 kr 104 132 kr 769 kr
1994 7 7 3:43 3:55 454 kr 105 143 kr 765 kr
1995 9 2 9 3:38 3:55 443 kr 102 139 kr 746 kr
1996 9 6 9 3:09 3:26 466 kr 108 163 kr 1074 kr
1997 12 6 5 7 5 2:55 3:10 311 kr 72 109 kr 1087 kr
1998 12 7 4 7 5 2:55 3:10 324 kr 75 116 kr 568 kr
1999 12 7 5 7 5 2:58 3:12 322 kr 75 116 kr 1186 kr
2000 14 9 5 9 5 2:48 3:02 319 kr 74 139 kr 1332 kr
2001 14 9 5 9 5 2:55 3:06 329 kr 76 135 kr 1218 kr
2002 15 10 5 10 5 2:51 3:05 178 kr 41 131 kr . . 178 kr
2003 15 10 5 10 5 2:48 3:01 316 kr 73 124 kr | 316 kr 243 kr 565 kr
2004 17 10 5 12 5 2:50 3:05 491 kr 113 183 kr | 219 kr 549 kr | 1000 kr
2005 16 10 5 11 5 2:50 3:03 314 kr 73 173 kr 173 kr 425 kr 822 kr
2006 16 11 5 11 5 2:50 3:00 310 kr 72 170 kr 170 kr 419 kr 811 kr
2007 16 11 5 11 5 2:50 3:00 301 kr 70 114 kr 180 kr 151 kr 480 kr
2008 15 10 5 10 5 2:49 2:59 303 kr 70 99 kr 182 kr 104 kr 483 kr
2009 21 13 8 13 8 2:01 2:57 . . . .
2010 21 14 7 14 7 2:49 2:59 99 kr 99 kr 99 kr 99 kr
2011 20 13 7 13 7 2:49 2:59 96 kr 96 kr 96 kr 96 kr
2012 18 7 11 7 2:57 3:02 1028 kr | 96 kr 96 kr 1028 kr
2013 21 14 7 14 7 2:55 3:01 0 kr 0 kr 1028 kr 0 kr

*) Alla dagtag
e}
o

Halmstad - N&ssjo

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
darav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |[utan byte] restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 3 3 3:07 3:09 246 kr 100 62 kr 395 kr
1991 3 1 3:00 3:06 306 kr 124 77 kr 490 kr
1992 3 3 3:08 3:15 273 kr 111 68 kr 477 kr
1993 3 1 2 3:04 312 261 kr 106 66 kr 456 kr
1994 3 1 2 3:04 3:12 255 kr 104 64 kr 446 kr
1995 3 1 2 3:02 311 249 kr 101 63 kr 435 kr
1996 4 1 3 2:58 3:16 150 kr 61 88 kr 150 kr
1997 3 3 2:43 2:43 149 kr 60 88 kr 149 kr
1998 3 3 2:43 2:46 171 kr 69 73 kr 171 kr
1999 3 2 2:43 2:46 170 kr 69 73 kr 170 kr
2000 3 3 2:43 2:46 166 kr 67 81 kr 166 kr
2001 3 3 2:43 2:46 156 kr 63 116 kr 156 kr
2002 3 3 2:43 2:46 153 kr 62 114 kr 153 kr
2003 3 3 2:38 2:50 192 kr 78 136 kr 192 kr
2004 3 3 2:49 2:57 203 kr 82 175 kr 203 kr
2005 3 3 2:42 2:43 193 kr 78 174 kr 193 kr
2006 3 3 2:36 2:45 190 kr 77 172 kr 190 kr
2007 3 3 2:37 2:46 186 kr 75 168 kr 186 kr
2008 3 3 2:37 2:45 171 kr 70 155 kr 171 kr
2009 4 4 2:36 3:04 172 kr 70 156 kr 172 kr
2010 3 3 2:35 2:41 170 kr 69 154 kr 170 kr
2011 4 4 2:34 2:38 165 kr 67 149 kr 165 kr
2012 4 4 2:34 2:38
2013 4 4 2:34 2:38

*) Alla dagtag + bussar
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Malung - Borlange

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
dérav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt [utan byte| restid restid | grundpris (Index) pris pris

1990 3 3 2:06 2:09 165 kr 100 47 kr 263 kr
1991 3 3 2:00 2:06 205 kr 124 58 kr 328 kr
1992 3 3 2:05 2:07 170 kr 103 85 kr 297 kr
1993 4 4 2:00 2:01 163 kr 99 49 kr 284 kr
1994 4 4 2:00 2:02 159 kr 97 48 kr 278 kr
1995 5 5 2:00 2:01 155 kr 94 47 kr 271 kr
1996 4 4 1:54 1:54 145 kr 88 86 kr 145 kr
1997 4 4 1:55 1:56 144 kr 87 85 kr 144 kr
1998 4 4 1:55 1:55 165 kr 100 70 kr 165 kr
1999 4 4 1:55 1:56 165 kr 100 70 kr 165 kr
2000 4 4 1:55 1:56 163 kr 99 81 kr 163 kr
2001 4 4 1:57 2:00 140 kr 85 105 kr 140 kr
2002 4 4 1:59 2:02 137 kr 83 103 kr 137 kr
2003 4 4 2:03 2:03 136 kr 82 136 kr | 220 kr
2004 4 4 1:48 1:49 146 kr 89 66 kr 219 kr
2005 5 5 1:54 1:57 154 kr 93 128 kr 154 kr
2006 5 5 1:51 1:55 152 kr 92 126 kr 152 kr
2007 5 5 1:56 1:58 149 kr 90 123 kr 149 kr
2008 5 5 1:56 1:57 152 kr 92 125 kr 152 kr
2009 5 5 2:02 2:03 152 kr 92 126 kr 152 kr
2010 5 5 1:53 1:57 151 kr 91 125 kr 151 kr
2011 2 2 1:51 1:51 146 kr 89 121 kr 146 kr
2012 . . . . . . 225 kr | 225kr
2013 . . 0 kr 0 kr

*) Alla dagtag
o
o

Simrishamn - Malmo

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
déarav | Kortaste [ Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt [utan byte| restid restid | grundpris (Index) pris pris

1990 3 1:55 1:57 148 kr 100 47 kr 237 kr
1991 4 4 1:49 1:54 184 kr 124 58 kr 295 kr
1992 4 1:55 1:59 147 kr 99 74 kr 258 kr
1993 5 1:54 2:18 141 kr 95 49 kr 247 kr
1994 5 - 1:53 2:19 139 kr 94 48 kr 243 kr
1995 5 1:54 2:20 136 kr 92 47 kr 237 kr
1996 6 2:00 2:31 95 kr 64 60 kr 95 kr
1997 6 - 1:44 1:54 96 kr 65 61 kr 96 kr
1998 6 1:44 1:54 114 kr 77 53 kr 114 kr
1999 6 - 1:44 1:54 113 kr 76 53 kr 113 kr
2000 6 1:41 1:51 112 kr 76 60 kr 112 kr
2001 6 1:42 1:51 83 kr 56 65 kr 83 kr
2002 6 - 1:42 1:52 81 kr 55 64 kr 81 kr
2003 5 1:40 1:51 93 kr 63 37 kr 93 kr
2004 12 12 1:32 1:32 95 kr 64 37 kr 95 kr
2005 12 12 1:32 1:32 101 kr 68 81 kr 101 kr
2006 11 11 1:32 1:32 100 kr 68 79 kr 100 kr
2007 11 11 1:32 1:32 98 kr 66 78 kr 98 kr
2008 11 11 1:32 1:32 101 kr 68 81 kr 101 kr
2009 12 12 1:32 1:32 102 kr 69 81 kr 102 kr
2010 12 12 1:30 1:32 101 kr 68 80 kr 101 kr
2011 12 12 1:29 1:29 98 kr 66 78 kr 98 kr
2012 18 18 1:25 1:31
2013 18 18 1:25 1:31

*) Alla dagtag
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Torsby - Karlstad

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 5 1 1:43 1:55 136 kr 100 47 kr 218 kr
1991 4 1 1:47 1:47 169 kr 124 58 kr 270 kr
1992 4 1 1:43 1:47 132 kr 97 66 kr 231 kr
1993 3 1 2 1:42 1:48 127 kr 93 49 kr 221 kr
1994 3 1 2 1:41 1:48 125 kr 92 48 kr 219 kr
1995 5 1 3 1:41 1:59 122 kr 20 47 kr 213 kr
1996 5 1 3 1:44 1:54 123 kr 90 73 kr 123 kr
1997 5 1 2 1:44 1:51 88 kr 65 56 kr 88 kr
1998 4 1 3 1:40 1:51 99 kr 73 47 kr 99 kr
1999 4 3 1:42 1:45 99 kr 73 47 kr 99 kr
2000 4 1 1:47 1:54 98 kr 72 54 kr 98 kr
2001 4 1 1:46 1:53 86 kr 63 66 kr 86 kr
2002 3 1 1:44 1:46 84 kr 62 65 kr 84 kr
2003 4 4 1:19 1:32 82 kr 61 64 kr 82 kr
2004 4 4 1:22 1:40 82 kr 60 64 kr 82 kr
2005 6 4 1:24 1:45 108 kr 79 72 kr 108 kr
2006 6 4 1:29 1:46 107 kr 78 71 kr 107 kr
2007 6 5 1:25 1:35 104 kr 77 70 kr 104 kr
2008 6 6 1:26 1:31 125 kr 92 84 kr 125 kr
2009 6 6 1:26 1:31 126 kr 93 84 kr 126 kr
2010 6 6 1:26 1:31 125 kr 92 83 kr 125 kr
2011 7 7 1:27 1:32 121 kr 89 81 kr 121 kr
2012 9 7 1:26 1:34
2013 9 8 1:26 1:33

*) Alla dagtag + bussar
o
o

Boras - Varberg

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt [utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris

1990 6 6 1:06 1:09 113 kr 100 47 kr 181 kr
1991 8 8 1:22 1:25 141 kr 124 58 kr 225 kr
1992 8 8 1:19 1:25 104 kr 92 53 kr 183 kr
1993 7 7 1:16 1:22 99 kr 88 49 kr 174 kr
1994 8 8 1:15 1:21 97 kr 86 48 kr 171 kr
1995 8 8 1:14 1:19 95 kr 84 47 kr 166 kr
1996 8 8 1:10 1:14 107 kr 94 66 kr 107 kr
1997 8 8 1:10 1:15 106 kr 94 66 kr 106 kr
1998 8 8 1:10 1:14 121 kr 107 55 kr 121 kr
1999 8 8 1:10 1:14 120 kr 106 54 kr 120 kr
2000 9 9 1:11 1:14 119 kr 105 62 kr 119 kr
2001 9 9 1:10 1:12 102 kr 90 79 kr 102 kr
2002 9 9 1:10 1:12 100 kr 88 77 kr 100 kr
2003 8 8 1:10 1:14 124 kr 110 124 kr 243 kr
2004 8 8 1:10 1:12 146 kr 129 81 kr 225 kr
2005 9 9 1:10 1:12 101 kr 89 81 kr 101 kr
2006 8 8 1:08 1:12 99 kr 88 80 kr 99 kr
2007 10 10 1:10 1:12 97 kr 86 78 kr 97 kr
2008 9 9 1:10 1:12 52 kr 46 42 kr 52 kr
2009 9 9 1:10 1:12 53 kr 46 42 kr 53 kr
2010 9 9 1:10 1:12 52 kr 46 42 kr 52 kr
2011 11 11 1:11 1:14 50 kr 44 40 kr 50 kr
2012 11 11 1:11 1:14 . . 798 kr 798 kr
2013 11 11 1:10 1:13

*) Alla dagtag
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Torsby - Karlstad

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
déarav dérav | Kortaste [ Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris
1990 5 1 1:43 1:55 136 kr 100 47 kr 218 kr
1991 4 1 1:47 1:47 169 kr 124 58 kr 270 kr
1992 4 1 1:43 1:47 132 kr 97 66 kr 231 kr
1993 3 1 2 1:42 1:48 127 kr 93 49 kr 221 kr
1994 3 1 2 1:41 1:48 125 kr 92 48 kr 219 kr
1995 5 1 3 1:41 1:59 122 kr 90 47 kr 213 kr
1996 5 1 3 1:44 1:54 123 kr 90 73 kr 123 kr
1997 5 1 2 1:44 1:51 88 kr 65 56 kr 88 kr
1998 4 1 3 1:40 1:51 99 kr 73 47 kr 99 kr
1999 4 - 3 1:42 1:45 99 kr 73 A7 kr 99 kr
2000 4 1 1:47 1:54 98 kr 72 54 kr 98 kr
2001 4 1 1:46 1:53 86 kr 63 66 kr 86 kr
2002 3 1 1:44 1:46 84 kr 62 65 kr 84 kr
2003 4 4 1:19 1:32 82 kr 61 64 kr 82 kr
2004 4 4 1:22 1:40 82 kr 60 64 kr 82 kr
2005 6 4 1:24 1:45 108 kr 79 72 kr 108 kr
2006 6 4 1:29 1:46 107 kr 78 71 kr 107 kr
2007 6 5 1:25 1:35 104 kr 77 70 kr 104 kr
2008 6 6 1:26 1:31 125 kr 92 84 kr 125 kr
2009 6 6 1:26 1:31 126 kr 93 84 kr 126 kr
2010 6 6 1:26 1:31 125 kr 92 83 kr 125 kr
2011 7 7 1:27 1:32 121 kr 89 81 kr 121 kr
2012 9 7 1:26 1:34
2013 9 8 1:26 1:33

*) Alla dagtag + bussar
o
o

Boras - Varberg

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
déarav | Kortaste [ Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt [utan byte| restid restid | grundpris (Index) pris pris
1990 6 6 1:06 1:09 113 kr 100 47 kr 181 kr
1991 8 8 1:22 1:25 141 kr 124 58 kr 225 kr
1992 8 8 1:19 1:25 104 kr 92 53 kr 183 kr
1993 7 7 1:16 1:22 99 kr 88 49 kr 174 kr
1994 8 8 1:15 1:21 97 kr 86 48 kr 171 kr
1995 8 8 1:14 1:19 95 kr 84 47 kr 166 kr
1996 8 8 1:10 1:14 107 kr 94 66 kr 107 kr
1997 8 8 1:10 1:15 106 kr 94 66 kr 106 kr
1998 8 8 1:10 1:14 121 kr 107 55 kr 121 kr
1999 8 8 1:10 1:14 120 kr 106 54 kr 120 kr
2000 9 9 1:11 1:14 119 kr 105 62 kr 119 kr
2001 9 9 1:10 1:12 102 kr 90 79 kr 102 kr
2002 9 9 1:10 1:12 100 kr 88 77 kr 100 kr
2003 8 8 1:10 1:14 124 kr 110 124 kr | 243 kr
2004 8 8 1:10 1:12 146 kr 129 81 kr 225 kr
2005 9 9 1:10 1:12 101 kr 89 81 kr 101 kr
2006 8 8 1:08 1:12 99 kr 88 80 kr 99 kr
2007 10 10 1:10 1:12 97 kr 86 78 kr 97 kr
2008 9 9 1:10 1:12 52 kr 46 42 kr 52 kr
2009 9 9 1:10 1:12 53 kr 46 42 kr 53 kr
2010 9 9 1:10 1:12 52 kr 46 42 kr 52 kr
2011 11 11 1:11 1:14 50 kr 44 40 kr 50 kr
2012 11 11 1:11 1:14
2013 11 11 1:10 1:13

*) Alla dagtag
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Varnamo - Jonkdping

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
déarav dérav | Kortaste [ Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris
1990 6 3 1:14 1:16 101 kr 100 47 kr 162 kr
1991 9 9 1:12 1:15 126 kr 124 58 kr 202 kr
1992 9 5 1:15 1:17 89 kr 88 51 kr 155 kr
1993 9 5 1:12 1:15 85 kr 84 85 kr 149 kr
1994 10 1 7 1:14 1:15 83 kr 82 48 kr 145 kr
1995 12 1 9 1:12 1:16 81 kr 80 47 kr 142 kr
1996 11 --- 8 1:14 1:16 81 kr 80 53 kr 81 kr
1997 11 7 1:12 1:15 81 kr 80 53 kr 81 kr
1998 11 1 8 0:59 1:15 91 kr 89 45 kr 91 kr
1999 12 1 9 1:01 1:16 90 kr 89 44 kr 90 kr
2000 12 1 9 1:06 1:17 86 kr 85 50 kr 86 kr
2001 12 1 9 1:11 1:17 83 kr 82 65 kr 83 kr
2002 12 1 9 1:11 1:18 81 kr 80 64 kr 81 kr
2003 12 12 1:01 1:09 85 kr 84 27 kr 85 kr
2004 12 12 1:03 1:10 90 kr 89 77 kr 90 kr
2005 12 12 1:01 1:09 105 kr 103 94 kr 105 kr
2006 10 10 1:03 1:08 103 kr 102 93 kr 103 kr
2007 11 11 1:03 1:08 101 kr 100 91 kr 101 kr
2008 11 11 1:03 1:09 112 kr 110 100 kr 112 kr
2009 11 11 1:03 1:09 112 kr 111 101 kr 112 kr
2010 11 11 1:02 1:10 111 kr 110 100 kr 111 kr
2011 11 11 1:02 1:08 108 kr 107 97 kr 108 kr
2012 11 11 1:02 1:08
2013 11 11 1:03 1:09

*) Alla dagtag + bussar

o
ol

Fagersta - Vasteras

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
dérav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris
1990 5 5 0:59 1:06 101 kr 100 47 kr 162 kr
1991 8 2 8 1:03 1:11 126 kr 124 58 kr 202 kr
1992 12 4 8 1:.07 1:13 89 kr 88 51 kr 155 kr
1993 13 2 11 1:06 1:12 85 kr 84 85 kr 149 kr
1994 12 1 12 0:55 1:01 83 kr 82 48 kr 145 kr
1995 12 1 12 0:55 1:.01 81 kr 80 47 kr 142 kr
1996 12 12 0:56 0:56 76 kr 75 50 kr 76 kr
1997 12 12 0:56 0:56 76 kr 75 50 kr 76 kr
1998 15 15 0:56 1:04 85 kr 84 43 kr 85 kr
1999 13 13 1:00 1:00 84 kr 83 43 kr 84 kr
2000 13 13 1:01 1:03 84 kr 83 48 kr 84 kr
2001 12 12 1:.01 1:03 86 kr 85 66 kr 86 kr
2002 14 - 14 1:01 1:03 84 kr 83 65 kr 84 kr
2003 14 14 0:59 1:00 72 kr 71 72 kr 167 kr
2004 12 12 0:57 0:57 86 kr 84 56 kr 174 kr
2005 12 12 0:57 0:58 104 kr 102 78 kr 104 kr
2006 12 12 0:57 0:57 102 kr 101 77 kr 102 kr
2007 13 13 0:56 0:57 100 kr 99 75 kr 100 kr
2008 16 16 0:55 0:57 114 kr 113 86 kr 114 kr
2009 15 15 0:57 0:57 115 kr 113 86 kr 115 kr
2010 15 15 0:57 0:57 113 kr 112 85 kr 113 kr
2011 16 16 0:57 0:57 110 kr 109 83 kr 110 kr
2012 16 16 0:57 0:57
2013 16 16 0:55 0:58

*) Alla dagtag + bussar
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Harndsand - Sundsvall

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
déarav dérav | Kortaste [ Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris
1990 5 1 5 0:50 0:56 95 kr 100 47 kr 153 kr
1991 9 9 0:52 0:53 119 kr 125 58 kr 191 kr
1992 8 1 8 0:57 0:59 82 kr 87 51 kr 145 kr
1993 7 1 7 0:50 0:57 79 kr 83 79 kr 138 kr
1994 7 4 7 0:45 0:53 77 kr 81 77 kr 135 kr
1995 11 5 11 0:45 0:53 75 kr 79 47 kr 132 kr
1996 9 5 9 0:45 0:54 86 kr 90 30 kr 166 kr
1997 10 6 10 0:45 0:54 85 kr 90 30 kr 165 kr
1998 7 4 7 0:50 0:54 73 kr 77 39 kr 73 kr
1999 6 4 6 0:37 0:48 67 kr 70 67 kr 183 kr
2000 8 5 8 0:45 0:53 66 kr 70 66 kr 199 kr
2001 8 4 8 0:45 0:49 64 kr 67 53 kr 64 kr
2002 5 4 5 0:45 0:51 62 kr 65 51 kr 62 kr
2003 6 5 6 0:45 0:45 62 kr 65 62 kr 328 kr
2004 1 - 1 0:45 0:45 87 kr 91 45 kr 92 kr
2005 1 1 0:43 0:43 93 kr 98 74 kr 93 kr
2006 9 8 9 0:45 0:45 92 kr 96 73 kr 92 kr
2007 9 8 9 0:44 0:45 90 kr 94 72 kr 90 kr
2008 10 8 10 0:45 0:46 93 kr 98 74 kr 93 kr
2009 10 10 10 0:45 0:45 94 kr 98 75 kr 94 kr
2010 10 9 10 0:45 0:49 92 kr 97 74 kr 92 kr
2011 8 8 8 0:50 0:50 90 kr 94 72 kr 90 kr
2012 . . . . . 100 kr 105 50 kr 898 kr
2013 15 1 15 0:48 0:53 82 kr 86 49 kr 646 kr

*) Alla dagtag + bussar
o
o

Ystad - Malmé

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
dérav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid |grundpris (Index) pris pris
1990 10 2 10 0:55 1:01 89 kr 100 62 kr 142 kr
1991 11 1 10 0:55 1:00 112 kr 126 79 kr 180 kr
1992 10 10 0:56 0:58 76 kr 85 51 kr 132 kr
1993 10 10 0:56 0:57 72 kr 81 72 kr 127 kr
1994 10 - 10 0:57 0:58 71 kr 79 71 kr 124 kr
1995 10 10 0:57 0:58 69 kr 77 44 kr 121 kr
1996 13 6 13 1:00 1:03 68 kr 76 45 kr 68 kr
1997 19 19 0:48 0:48 67 kr 75 45 kr 67 kr
1998 19 19 0:39 0:48 82 kr 92 42 kr 82 kr
1999 19 19 0:48 0:48 82 kr 91 42 kr 82 kr
2000 19 19 0:46 0:46 81 kr 91 47 kr 81 kr
2001 19 19 0:45 0:45 71 kr 79 57 kr 71 kr
2002 20 20 0:45 0:45 69 kr 77 56 kr 69 kr
2003 21 21 0:45 0:45 79 kr 89 32 kr 79 kr
2004 78 78 0:47 0:47 81 kr 91 65 kr 81 kr
2005 26 26 0:47 0:47 84 kr 94 67 kr 84 kr
2006 26 26 0:47 0:47 83 kr 93 66 kr 83 kr
2007 26 26 0:47 0:47 81 kr 91 64 kr 81 kr
2008 26 26 0:47 0:47 82 kr 91 65 kr 82 kr
2009 29 29 0:47 0:47 82 kr 92 65 kr 82 kr
2010 27 27 0:45 0:46 81 kr 91 64 kr 81 kr
2011 29 29 0:45 0:45 79 kr 88 63 kr 79 kr
2012 40 40 0:42 0:48
2013 39 39 0:42 0:48

*) Alla dagtag + bussar
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RKTM Lokal- och pendeltag

Taby-Stockholm

Restid Biljettpriser (i 2013 ars prisniva)

Antal Index Kontant-
turer per | Typisk | Kortaste | M@nads- maénads- | biljett

Ar dag restid restid kort kort normalpris
1990 - 340 kr 100 30 kr
1991 - - - 373 kr 110 28 kr
1992 - - -— 439 kr 129 32 kr
1993 - 459 kr 135 34 kr
1994 46 0:23 0:18 449 kr 132 33 kr
1995 49 0:20 0:16 438 kr 129 32 kr
1996 48 0:21 0:15 436 kr 128 32 kr
1997 63 0:19 0:14 488 kr 144 34 kr
1998 64 0:19 0:14 489 kr 144 34 kr
1999 66 0:19 0:14 487 kr 143 34 kr
2000 70 0:18 0:15 542 kr 159 39 kr
2001 69 0:18 0:15 529 kr 156 38 kr
2002 70 0:18 0:15 576 kr 169 58 kr
2003 70 0:18 0:14 565 kr 166 56 kr
2004 69 0:19 0:14 675 kr 198 68 kr
2005 71 0:20 0:15 672 kr 198 67 kr
2006 72 0:20 0:14 663 kr 195 22 kr
2007 72 0:20 0:14 671 kr 197 65 kr
2008 72 0:19 0:14 721 kr 212 63 kr
2009 74 0:19 0:15 725 kr 213 47 kr
2010 74 0:19 0:15 717 kr 211 47 kr
2011 73 0:19 0:15 696 kr 205 45 kr
2012 73 0:19 0:15 790 kr 232 54 kr
2013 78 0:19 0:15 790 kr 232 54 kr

Saltsjobaden-Stockholm

Restid Biljettpriser (i 2013 ars prisniva)

Antal Index Kontant-
turer per | Typisk | Kortaste | M@nads- maénads- | biljett

Ar dag restid restid kort kort normalpris
1990 - 340 kr 100 30 kr
1991 - - - 373 kr 110 28 kr
1992 - - -— 439 kr 129 32 kr
1993 - - - 459 kr 135 34 kr
1994 38 0:28 0:27 449 kr 132 33 kr
1995 39 0:28 0:26 438 kr 129 32 kr
1996 41 0:28 0:26 436 kr 128 32 kr
1997 41 0:28 0:26 488 kr 144 34 kr
1998 40 0:28 0:26 489 kr 144 34 kr
1999 48 0:28 0:26 487 kr 143 34 kr
2000 48 0:29 0:26 542 kr 159 39 kr
2001 48 0:29 0:26 529 kr 156 38 kr
2002 49 0:29 0:23 576 kr 169 58 kr
2003 50 0:29 0:26 565 kr 166 56 kr
2004 51 0:29 0:26 675 kr 198 68 kr
2005 51 0:29 0:26 672 kr 198 67 kr
2006 51 0:26 0:22 663 kr 195 22 kr
2007 51 0:29 0:22 671 kr 197 65 kr
2008 50 0:29 0:22 721 kr 212 63 kr
2009 51 0:28 0:22 725 kr 213 A7 kr
2010 51 0:28 0:22 717 kr 211 47 kr
2011 54 0:28 0:22 696 kr 205 45 kr
2012 55 0:28 0:22 790 kr 232 54 kr
2013 55 0:33 0:27 790 kr 232 54 kr
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Alingsas-Goteborg

Restid Biljettpriser (i 2013 &rs prisnivd)
Antal Index Kontant-
turer per | Typisk | Kortaste [ M&nads- manads- [ biljett
Ar dag restid restid kort kort normalpris
1990 40 0:38 0:33 839 kr 100 60 kr
1991 38 0:38 0:31 996 kr 119 66 kr
1992 37 0:38 0:29 1082 kr 129 70 kr
1993 38 0:38 0:28 1137 kr 135 72 kr
1994 33 0:38 0:26 1113 kr 133 71 kr
1995 37 0:38 0:26 1122 kr 134 69 kr
1996 40 0:38 0:26 1203 kr 143 79 kr
1997 40 0:38 0:26 1233 kr 147 78 kr
1998 42 0:38 0:28 1235 kr 147 78 kr
1999 41 0:38 0:30 1229 kr 146 88 kr
2000 42 0:38 0:30 1217 kr 145 87 kr
2001 49 0:38 0:30 1212 kr 144 85 kr
2002 38 0:38 0:29 1255 kr 150 83 kr
2003 38 0:38 0:29 1299 kr 155 102 kr
2004 38 0:38 0:28 1294 kr 154 101 kr
2005 38 0:38 0:28 1289 kr 154 101 kr
2006 30 0:38 0:38 1271 kr 151 99 kr
2007 41 0:39 0:38 1244 kr 148 97 kr
2008 37 0:39 0:39 1412 kr 168 131 kr
2009 38 0:39 0:39 1487 kr 177 131 kr
2010 38 0:39 0:39 1470 kr 175 92 kr
2011 41 0:39 0:39 1468 kr 175 90 kr
2012 42 0:39 0:39 1455 kr 173 89 kr
2013 43 0:41 0:41 1455 kr 173 89 kr
Lund-Malmé
Restid Biljettpriser (i 2013 &rs prisnivd)
Antal Index Kontant-
turer per | Typisk | Kortaste [ Manads- manads- [ biljett
Ar dag restid restid kort kort normalpris
1990 63 0:15 0:11 0 kr 0 kr
1991 65 0:15 0:11 0 kr 0 kr
1992 64 0:14 0:11 0 kr 0 kr
1993 64 0:14 0:11 0 kr 0 kr
1994 61 0:14 0:11 0 kr 0 kr
1995 62 0:14 0:11 0 kr 31 kr
1996 62 0:14 0:11 0 kr 0 kr
1997 65 0:14 0:11 0 kr 0 kr
1998 71 0:14 0:11 685 kr 37 kr
1999 75 0:14 0:11 0 kr 0 kr
2000 90 0:14 0:11 0 kr 0 kr
2001 90 0:14 0:11 0 kr 0 kr
2002 92 0:15 0:11 633 kr 39 kr
2003 92 0:13 0:11 621 kr 38 kr
2004 94 0:14 0:11 653 kr 41 kr
2005 94 0:14 0:12 650 kr 40 kr
2006 111 0:16 0:13 641 kr 40 kr
2007 111 0:17 0:15 627 kr 39 kr
2008 131 0:17 0:13 669 kr 41 kr
2009 133 0:15 0:13 725 kr 44 kr
2010 133 0:15 0:13 717 kr 44 kr
2011 162 0:14 0:10 757 kr 45 kr
2012 173 0:14 0:10 750 kr 45 kr
2013 172 0:14 0:10 750 kr 45 kr
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Bollnas-Gavle

Antal turer per dag  [Restid Biljettpriser (i 2013 &rs prisnivad)
THM Index Kontant-
darav | Typisk | Kortaste | Manads- manads- biljett
Ar Totalt | THM-tdg | restid restid kort kort normalpris

1990 7 3 1:29 1:09 892 kr 100 121 kr
1991 9 3 1:08 1:07 1106 kr 124 111 kr
1992 7 3 1:06 1:00 1082 kr 121 108 kr
1993 7 3 1:03 1:.01 1034 kr 116 124 kr
1994 7 3 1:03 1:01 1012 kr 113 111 kr
1995 7 3 1:03 1:01 986 kr 111 109 kr
1996 8 4 1:03 0:59 982 kr 110 98 kr
1997 8 4 1:03 1:00 1099 kr 123 98 kr
1998 9 6 1:04 1:01 1100 kr 123 98 kr
1999 9 6 1:05 1:00 1095 kr 123 97 kr
2000 8 5 1:03 1:00 1085 kr 122 96 kr
2001 9 6 1:02 0:57 1059 kr 119 94 kr
2002 9 8 1:03 1:03 1198 kr 134 98 kr
2003 12 8 1:03 1:03 1175 kr 132 96 kr
2004 13 10 1:03 1:00 1407 kr 158 96 kr
2005 13 9 1:04 1:00 1490 kr 167 101 kr
2006 14 9 1:02 1:00 1470 kr 165 99 kr
2007 12 10 1:01 0:55 1438 kr 161 97 kr
2008 13 9 1:03 1:01 1527 kr 171 99 kr
2009 11 8 1:03 1:01 1534 kr 172 100 kr
2010 13 9 1:02 1:01 1517 kr 170 99 kr
2011 12 9 1:03 1:01 1624 kr 182 111 kr
2012 11 10 1:03 1:01 1610 kr 180 110 kr
2013 14 11 1:03 1:01 1610 kr 180 110 kr

Hudiksvall - Gavle

Antal turer per dag [Restid Biljettpriser (i 2013 ars prisniva)
THM Index Kontant-
darav Typisk | Kortaste | M&nads- manads- biljett
Ar Totalt |THM-tag*| restid restid kort kort normalpris
1990 8 1:41 1:40 892 kr 100
1991 8 1:43 1:37 1106 kr 124
1992 8 1:38 1:24 1082 kr 121
1993 8 1:39 1:28 1034 kr 116
1994 9 1:41 1:29 1012 kr 113
1995 8 1:33 1:27 986 kr 111
1996 8 1:47 1:21 982 kr 110
1997 10 1:38 1:15 1099 kr 123
1998 8 1:32 1:11 1100 kr 123
1999 9 1:27 1:08 1095 kr 123
2000 10 1:27 1:08 1085 kr 122
2001 10 3 1:29 1:10 1059 kr 119
2002 13 3 1:22 1:11 1198 kr 134
2003 13 4 1:18 1:11 1175 kr 132 107 kr
2004 13 4 1:20 1:10 1407 kr 158 135 kr
2005 15 7 1:21 1:11 1490 kr 167 134 kr
2006 14 6 1:18 1:11 1470 kr 165 133 kr
2007 14 6 1:16 1:08 1438 kr 161 130 kr
2008 17 8 1:19 1:08 1527 kr 171 131 kr
2009 16 8 1:16 1:11 1534 kr 172 131 kr
2010 18 9 1:15 1:09 1517 kr 170 130 kr
2011 19 9 1:15 1:09 1624 kr 182 131 kr
2012 21 9 1:15 1:09 1610 kr 180 131 kr
2013 18 9 1:15 1:.09 1610 kr 180 131 kr

*THM-t&g fré&n 2001
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Linkdping - Norrképing

Restid Biljettpriser (i 2013 rs prisnivd)
Antal Index Kontant-
turer per | Typisk | Kortaste | Manads- maénads- biljett
Ar dag* restid restid kort kort normalpris
1990 15 0:30 - 272 kr 100
1991 10 0:30 - 553 kr 203
1992 14 0:30 - 703 kr 258
1993 14 0:30 - 801 kr 294
1994 23 0:30 0:30 784 kr 288
1995 21 0:27 0:27 765 kr 281
1996 32 0:28 0:28 614 kr 225
1997 32 0:28 0:28 635 kr 233 88 kr
1998 33 0:27 0:27 636 kr 234 88 kr
1999 33 0:27 0:27 791 kr 291 88 kr
2000 34 0:27 0:27 868 kr 319
2001 33 0:27 0:27 847 kr 311
2002 36 0:27 0:27 1025 kr 377 74 kr
2003 33 0:27 0:27 1006 kr 369 72 kr
2004 45 0:27 0:27 934 kr 343 90 kr
2005 44 0:27 0:27 986 kr 362 90 kr
2006 44 0:27 0:27 973 kr 357 88 kr
2007 44 0:27 0:27 952 kr 350 87 kr
2008 44 0:27 0:27 920 kr 338 84 kr
2009 45 0:27 0:27 925 kr 340 84 kr
2010 48 0:28 0:28 914 kr 336 83 kr
2011 48 0:28 0:28 1014 kr 373 101 kr
2012 49 0:28 0:28 1005 kr 369 100 kr
2013 49 0:28 0:28 1015 kr 373 100 kr

*)THM-tag fran 1994

Arvika-Karlstad

Antal turer per dag |Restid Biljettpriser (i 2013 ars prisniva)
THM Index Kontant-
darav Typisk | Kortaste | M@nads- manads- biljett
Ar Totalt |THM-tAg*| restid restid kort kort normalpris
1990 6 1:00 0:49 438 kr 100
1991 7 0:58 0:53 526 kr 120
1992 7 0:57 0:48 541 kr 123
1993 6 0:59 0:50 530 kr 121
1994 5 0:57 0:49 556 kr 127
1995 6 0:57 0:49 678 kr 155
1996 7 0:59 0:48 706 kr 161
1997 6 0:47 0:45 702 kr 160 78 kr
1998 6 0:48 0:40 734 kr 167 82 kr
1999 6 0:48 0:40 748 kr 171 83 kr
2000 5 0:57 0:40 753 kr 172 82 kr
2001 8 0:46 0:40 759 kr 173 81 kr
2002 6 0:57 0:54 893 kr 204 81 kr
2003 7 0:55 0:55 876 kr 200 79 kr
2004 7 0:53 0:40 872 kr 199
2005 10 8 0:51 0:46 885 kr 202
2006 11 10 0:52 0:44 873 kr 199
2007 12 10 0:50 0:46 854 kr 195
2008 12 9 0:49 0:46 894 kr 204 96 kr
2009 13 10 0:50 0:46 940 kr 214 100 kr
2010 15 12 0:49 0:46 930 kr 212 99 kr
2011 15 12 0:50 0:47 1059 kr 242 104 kr
2012 16 13 0:50 0:47 1050 kr 239 103 kr
2013 17 14 0:50 0:47 1135 kr 259 103 kr

*)THM-tag fran 2005
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Oresundsbron

Malmo - Képenhamn - Oresundstag

Restid Biljettpriser (i 2013 ars prisniva)

Antal Index Kontant-
turer per | Typisk | Kortaste [ Manads- manads- [ biljett

Ar dag restid restid kort kort normalpris
2001 62 0:35 0:35 1612 kr 100 81 kr
2002 62 0:35 0:35 1693 kr 105 92 kr
2003 62 0:35 0:35 1661 kr 103 95 kr
2004 62 0:35 0:35 1744 kr 108 101 kr
2005 63 0:35 0:35 1860 kr 115 101 kr
2006 60 0:35 0:35 1835 kr 114 99 kr
2007 60 0:35 0:35 1871 kr 116 97 kr
2008 61 0:35 0:35 1809 kr 112 99 kr
2009 61 0:35 0:35 1891 kr 117 100 kr
2010 61 0:35 0:35 1974 kr 122 99 kr
2011 77 0:35 0:34 1917 kr 119 96 kr
2012 77 0:35 0:34 1900 kr 118 105 kr
2013 77 0:35 0:34 1900 kr 118 105 kr

Arlandabanan

Arlanda - Stockholm

Antal turer per dag |Restid Biljettpriser (i 2013 ars prisniva)

Ar Flygtdg |Flygbuss | Flygtdg | Flygbuss | Flygtag Index Flygbuss | Index
1999 - 135 - 0:40 73 kr 101
2000 74 99 0:20 0:40 145 kr 100 72 kr 100
2001 74 99 0:20 0:40 165 kr 114 82 kr 114
2002 72 99 0:21 0:40 184 kr 127 92 kr 127
2003 73 99 0:20 0:40 203 kr 141 90 kr 125
2004 73 99 0:20 0:40 214 kr 148 100 kr 139
2005 78 101 0:20 0:40 213 kr 147 106 kr 147
2006 92 101 0:20 0:40 221 kr 153 105 kr 145
2007 92 101 0:20 0:40 216 kr 150 103 kr 142
2008 93 101 0:20 0:40 230 kr 159 104 kr 143
2009 93 101 0:20 0:40 252 kr 174 104 kr 144
2010 93 101 0:20 0:40 249 kr 172 103 kr 142
2011 96 101 0:20 0:40 242 kr 167 100 kr 138
2012 90 101 0:20 0:35-0:40| 260 kr 180 99 kr 137
2013 92 111 0:20 0:45 260 kr 180 99 kr 137
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Ovriga relationer

Trollhattan - Goéteborg

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt |[utan byte| restid restid |grundpris  (Index) pris pris
1990 15 15 0:43 0:48
1991 15 15 0:45 0:49
1992 15 15 0:45 0:51
1993 14 14 0:41 0:50
1994 15 15 0:41 0:48
1995 15 15 0:44 0:52
1996 16 16 0:45 0:50
1997 17 17 0:44 0:49
1998 16 16 0:44 0:50
1999 17 17 0:44 0:49
2000 22 22 0:44 0:50
2001 23 23 0:45 0:50
2002 17 17 0:46 0:51
2003 19 19 0:45 0:49
2004 19 19 0:46 0:51
2005 21 21 0:45 0:51
2006 21 21 0:42 0:49
2007 21 21 0:42 0:51
2008 19 19 0:45 0:50
2009 19 19 0:41 0:48
2010 19 15 0:41 0:48
2011 20 18 0:43 0:48
2012 15 15 0:47 0:51
2013 34 34 0:31 0:37

*) Alla dagtag
a
o

Norrképing - Malmd

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar [utan byte| restid restid |grundpris  (Index) pris pris
2005 12 12 3:07 3:10
2006 13 13 2:56 3:10
2007 13 13 2:56 3:10
2008 13 13 2:56 3:10
2009 11 11 3:09 311
2010 16 16 311 3:32
2011 15 15 3:06 3:17
2012 15 15 3:14 3:29
2013 13 13 3:15 3:15

*) Alla dagtag + bussar

o]
o]
Umead - Kiruna

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
dérav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid |grundpris  (Index) pris pris
2005 1 7:14 7:14
2006 2 6:37 6:40
2007 1 6:39 6:39
2008 2 6:40 6:54
2009 1 7:24 7:24
2010 1 7:13 7:13
2011 1 7:28 7:28
2012 1 6:17 6:17
2013 2 7:28 7:36

*) Alla dagtag + bussar
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Luled - Kiruna

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
dérav déarav | Kortaste | Medel- 2Kkl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte] restid restid |grundpris (Index) pris pris
2005 3 3 3:25 3:54
2006 3 3 3:35 3:45
2007 3 3 3:39 3:53
2008 2 1 2:37 2:41
2009 2 2 3:20 3:35
2010 2 2 3:47 3:50
2011 2 2 3:26 3:29
2012 4 4 3:27 3:48
2013 5 5 3:29 3:59

*) Alla dagtdg + bussar

el

o]

Kalmar - Malmo

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
dérav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris
2005 10 7 2:50 3:08
2006 10 7 2:55 3:10
2007 9 7 2:57 3:07
2008 8 8 2:56 3:06
2009 9 9 2:52 3:08
2010 14 9 2:42 3:03
2011 11 10 2:51 3:08
2012 14 12 2:45 3:06
2013 17 12 2:50 3:10

*) Alla dagtdg + bussar

o
o

Nassjo - Malmo

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
déarav dérav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris
2005 12 - 12 1:52 2:03
2006 12 12 0:55 1:48
2007 12 12 1:53 1:53
2008 12 12 1:53 1:54
2009 12 12 1:53 1:53
2010 15 --- 15 1:53 2:01
2011 15 - 15 1:48 1:56
2012 12 - 12 1:50 1:57
2013 14 -— 14 1:57 2:02

*) Alla dagtag + bussar

o
ol

Jonkodping - Goteborg

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav darav | Kortaste | Medel- 2kI Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris
2005 13 4 1:57 2:05
2006 14 4 1:55 2:06
2007 15 - 5 1:54 2:01
2008 15 - 5 1:53 2:01
2009 15 - 5 1:54 2:02
2010 16 — 5 1:54 2:02
2011 15 5 1:55 2:02
2012 16 5 1:53 2:05
2013 13 10 1:55 2:04

*) Alla dagtég + bussar

140



Stromstad - Géteborg

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte] restid restid |grundpris (Index) pris pris
2005 4 4 2:33 2:37
2006 4 4 2:31 2:37
2007 4 4 2:33 2:37
2008 5 5 2:33 2:43
2009 5 - 5 2:40 2:45
2010 5 5 2:53 2:56
2011 5 5 2:52 2:59
2012 7 7 2:39 2:47
2013 8 - 5 2:34 2:49

*) Alla dagtég + bussar

o

o

Jonkodping - Linkdping

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris
2005 15 1 1:24 1:49
2006 15 1 1:25 1:49
2007 16 1 1:23 1:50
2008 22 1 1:20 1:47
2009 22 - 1 1:23 1:50
2010 20 - 1 1:23 1:55
2011 29 — 15 1:23 1:48
2012 30 2 1:49 2:04
2013 18 5 3 1:33 1:53

*) Alla dagtég + bussar

o
a

Halmstad - Malmo

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav dérav | Kortaste | Medel- 2kI Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris
2005 11 — 11 1:32 1:58
2006 17 17 1:35 1:47
2007 17 17 1:36 1:46
2008 17 17 1:36 1:46
2009 23 23 1:35 1:46
2010 25 --- 25 1:35 1:44
2011 22 --- 22 1:29 1:43
2012 23 - 23 1:30 1:43
2013 18 --- 18 1:49 1:49

*) Alla dagtdg + bussar

o

o

Halmstad - Géteborg

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte] restid restid | grundpris  (Index) pris pris
2005 18 18 1:09 1:54
2006 22 22 1:14 1:32
2007 24 24 1:14 1:20
2008 24 24 1:10 1:20
2009 30 30 1:07 1:13
2010 33 33 1:07 1:13
2011 29 29 0:59 1:13
2012 31 31 1:02 1:14
2013 25 25 1:15 1:15

*) Alla dagtdg + bussar
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Kristianstad - Malmo

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte] restid restid |grundpris (Index) pris pris
2005 17 - 17 1:12 1:14
2006 17 - 17 1:12 1:12
2007 17 --- 17 1:13 1:13
2008 19 --- 19 1:07 1:09
2009 19 19 1:09 1:09
2010 19 19 1:09 1:09
2011 19 19 0:57 0:59
2012 40 40 1:02 1:10
2013 49 - 40 1:.02 1:12

*) Alla dagtég + bussar

o

o

Uddevalla - Géteborg

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris

2005 9 9 1:03 1:11 139 kr 100 69 kr 139 kr
2006 8 8 1:08 1:12 137 kr 99 69 kr 137 kr
2007 8 8 1:10 1:12 149 kr 107 68 kr 265 kr
2008 9 9 1:10 1:13 150 kr 108 68 kr 268 kr
2009 16 - 16 1:11 1:13 159 kr 114 71 kr 282 kr
2010 16 - 16 1:11 1:13 158 kr 114 69 kr 276 kr
2011 17 — 17 1:12 1:14 155 kr 112 78 kr 264 kr
2012 25 25 1:10 1:10 178 kr 178 kr
2013 24 - 18 0:57 1:12

*) Alla dagtég + bussar

o
a

Véanersborg - Goteborg

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav dérav | Kortaste | Medel- 2kI Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris
2005 15 — 15 1:01 1:.07
2006 14 12 1:00 1:06
2007 12 12 0:59 1:04
2008 11 11 0:59 1:05
2009 11 11 0:58 1:02
2010 11 --- 11 0:57 1:07
2011 17 --- 12 0:59 1:03
2012 19 - 11 0:59 1:04
2013 24 --- 22 0:49 0:51

*) Alla dagtdg + bussar

o

o

Héssleholm - Helsingborg

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte] restid restid | grundpris  (Index) pris pris
2005 13 13 0:54 1:04
2006 13 13 0:04 0:59
2007 13 13 1:07 1:07
2008 19 19 0:58 1:00
2009 18 18 0:58 1:00
2010 19 19 0:56 1:00
2011 20 20 1:01 1:01
2012 29 29 1:00 1:00
2013 29 29 1:00 1:00

*) Alla dagtdg + bussar
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Varberg - Goteborg

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte] restid restid |grundpris (Index) pris pris
2005 19 19 0:35 0:43
2006 24 24 0:37 0:43
2007 24 --- 24 0:38 0:43
2008 25 --- 25 0:33 0:42
2009 31 — 31 0:37 0:42
2010 34 - 34 0:35 0:41
2011 28 28 0:32 0:41
2012 27 27 0:39 0:43
2013 25 25 0:43 0:43

*) Alla dagtég + bussar

o

o

Boras - Goteborg

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris
2005 15 15 0:52 1:04
2006 36 21 36 0:50 0:57
2007 38 23 38 0:44 0:58
2008 40 25 40 0:52 0:58
2009 46 31 46 0:52 0:57
2010 48 31 48 0:52 0:58
2011 15 — 15 0:57 1:03
2012 15 15 0:53 1:02
2013 14 - 14 0:53 1:02

*) Alla dagtég + bussar

o
a

Helsingborg - Malmo

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav dérav | Kortaste | Medel- 2kI Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris
2005 58 58 0:43 0:55
2006 63 63 0:41 0:53
2007 67 67 0:41 0:54
2008 48 48 0:42 0:50
2009 54 54 0:41 0:49
2010 47 - 43 0:42 0:49
2011 58 - 58 0:39 0:46
2012 80 80 0:39 0:50
2013 90 11 90 0:39 0:51

*) Alla dagtdg + bussar

o

o

Uppsala - Tierp

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte] restid restid | grundpris  (Index) pris pris
2005 31 31 0:28 0:36
2006 30 30 0:24 0:34
2007 20 20 0:36 0:36
2008 27 27 0:36 0:36
2009 27 27 0:36 0:36
2010 28 28 0:36 0:36
2011 29 29 0:36 0:36
2012 30 30 0:36 0:36
2013 64 20 64 0:25 0:44

*) Alla dagtdg + bussar
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Lidkdping - Stockholm

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid |grundpris  (Index) pris pris
2005 4 3:35 3:48
2006 5 3:31 4:05
2007 4 3:37 4:04
2008 3 3:40 4:10
2009 5 3:35 4:09
2010 5 3:37 4:09
2011 4 3:51 4:11
2012 6 3:58 4:11
2013 6 3:58 4:11

*) Alla dagtag + bussar

ol
o}

Nassjo - Oskarshamn

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 &rs priser)
dérav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar [utan byte] restid restid |grundpris  (Index) pris pris
2005 1 2:47 2:47
2006 3 3 2:28 2:33
2007 2 2 2:27 2:40
2008 2 2 2:24 2:39
2009 4 4 2:25 3:02
2010 4 4 3:42 3:50
2011 4 4 3:42 3:51 . .
2012 3 3 2:05 2:05 303 kr 303 kr
2013 3 3 2:11 2:14

*) Alla dagtdg + bussar

o}

e}

Lidkdping - Goteborg

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
déarav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar [utan byte| restid restid |grundpris  (Index) pris pris
2005 9 2 1:32 1:52
2006 9 2 1:32 1:52
2007 9 2 1:34 1:46
2008 9 2 1:29 1:46
2009 9 2 1:29 1:47
2010 9 2 1:29 1:48
2011 9 3 1:25 1:45
2012 10 3 1:25 1:44
2013 10 5 1:28 1:44

*) Alla dagtag + bussar

e}
a

Vimmerby - Linkdping

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid |grundpris  (Index) pris pris
2005 6 6 1:19 1:22
2006 6 6 1:19 1:22
2007 6 6 1:19 1:21
2008 6 6 1:19 1:22
2009 8 8 1:18 1:20
2010 8 8 1:18 1:22
2011 8 8 1:18 1:22
2012 8 8 1:18 1:22
2013 9 1 8 1:18 1:27

*) Alla dagtag + bussar
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Emmaboda - Karlskrona

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
dérav déarav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid | grundpris (Index) pris pris
2005 5 5 0:40 0:42
2006 11 7 11 0:40 0:47
2007 12 7 12 0:40 0:47
2008 13 7 13 0:42 0:49
2009 15 8 15 0:43 0:49
2010 15 8 15 0:43 0:49
2011 15 8 15 0:43 0:49
2012 16 16 16 0:55 0:55
2013 17 17 17 0:55 0:55

*) Alla dagtdg + bussar
o
o

Boras - Herrljunga

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav dérav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris
2005 9 9 0:34 0:36
2006 9 9 0:34 0:35
2007 10 10 0:31 0:35
2008 11 11 0:32 0:36
2009 11 --- 11 0:32 0:36
2010 11 --- 11 0:32 0:36
2011 12 - 12 0:33 0:38
2012 14 14 0:33 0:37
2013 12 12 0:35 0:38

*) Alla dagtég + bussar
o
o

Nassjo - Vetlanda

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris
2005 9 9 0:29 0:29
2006 8 8 0:30 0:30
2007 8 --- 8 0:30 0:30
2008 8 8 0:30 0:30
2009 8 8 0:30 0:30
2010 8 8 0:30 0:30
2011 8 8 0:29 0:29
2012 8 8 0:29 0:29
2013 39 31 39 0:30 0:58

*) Alla dagtdg + bussar
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Botniabanan

Umed-Ornskoldsvik

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
dérav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris

2007 7 7 7 1:35 1:38

2008 7 7 7 1:35 1:38

2009 7 7 7 1:35 1:37

2010 7 7 7 1:35 1:37

2011 7 7 0:55 0:55

2012 10 10 0:59 0:59 .

2013 15 15 0:46 0:58 129 kr

*) Alla dagtég + bussar

‘

Umed-Harndsand

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav dérav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt | Bussar [utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris

2007 5 5 5 3:05 3:05

2008 5 5 5 3:05 3:05

2009 7 7 7 3:05 3:07

2010 7 7 7 3:00 3:02

2011 6 6 6 3:00 3:00

2012 . . . . .

2013 13 - 13 1:45 2:06 274 kr

*) Alla dagtég + bussar

Umed-Sundsvall

‘

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
dérav darav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar |utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris

2007 7 7 7 3:50 3:53

2008 7 7 7 3:50 3:53

2009 7 7 7 3:50 3:52

2010 7 7 7 3:50 3:52

2011 6 6 6 3:50 3:50

2012 . . . . .

2013 13 13 2:38 3:02 354 kr

*) Alla dagtég + bussar

Sollefted-Sundsvall

‘

Ar Antal turer * Restid * Biljettpriser (i 2013 ars priser)
darav dérav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta | Hogsta
Totalt Bussar [utan byte| restid restid | grundpris  (Index) pris pris

2007 9 9 3 2:10 2:59

2008 8 8 3 2:00 2:46

2009 7 7 3 2:00 2:43

2010 3 3 3 2:00 2:11

2011 4 4 4 1:52 2:04

2012 . . . . . .

2013 12 2 7 1:50 2:13 194 kr

*) Alla dagtég + bussar
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KTH Jarnvagsgrupp

Jarnvagsgruppen vid Kungliga Tekniska Hégskolan (KTH) i Stockholm bedriver
tvarvetenskaplig forskning och utbildning inom jarnvagsteknik och
tagtrafikplanering. Syftet med forskningen &r att utveckla metoder och bidra
med kunskap som kan utveckla jarnvdgen som transportmedel och géra taget
mer attraktivt for kunderna och mer I6nsamt for jarnvagsforetagen och

samhallet. Jarnvagsgruppen finansieras bland annat av Trafikverket, Bombardier
Transportation, SJ och Vectura.

Alla rapporter fran Jarnvagsgruppen hittar Du pa var hemsida:

www.kth.railwaygroup.kth.se

148



