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FOrora

Transportstyrelsen ska mojliggdra
morgondagens resor och transporter.
Vi ska sdkerstdlla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela
landet. Denna publikation dr
Transportstyrelsens Sakerhetsdversikt
2017 for luft- och sjofart. Bedémningen
ar att sakerheten inom bade den
yrkesmassiga luft- och sjéfarten var
hog under 2017.

Inom luftfartsomradet finns viktiga utmaningar sisom att
forebygga och minska antalet olyckor och allvarliga tillbud
inom den kommersiella luftfarten, dven om dessa har varit
relativt fi. En annan utmaning ir att minska antal incidenter
inom privatflyget och 6vriga delar inom den fritidsbetonade
luftfartsverksamheten. Luftrummet ir detsamma for alla
aktorer och exempelvis ett luftrumsintring kan 3 mycket
stora konsekvenser. Den vixande dronarverksamheten
utgors av relativt nya akeorer i luftrummet. Transport-
styrelsen har under de senaste dren genomfort flera insatser
for att sprida information till en bredare allminhet kring
vilka regler som giller vid flygning med drénare.

Transportstyrelsen arbetar kontinuerligt med tillimpningen
av den europeiska hindelserapporteringsfrordningen.
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Exempelvis i form av information och stdd till tillstdnds-
havare for deras interna sikerhets- och analysarbete samt
vid utvecklingen av tekniska funktioner och strukeurer fér
hindelserapportering. For Transportstyrelsen ir det viktigt
att samarbeta med branschen och gemensamt fortsitta att
skapa forutsittningar for en siker luftfart i Sverige och
internationellt.

1 juni 2017 tridde ett nytt och modernt funktionsbaserat
regelverk i kraft for de som anvinder fartyg yrkesmissigt

i nationell sjofart. Enhetliga regler fr samtliga aktdrer pd
marknaden frimjar en sund konkurrenssituation fér fartyg
som anvinds yrkesmissigt. Vi arbetar nu med en modell
for att riskbasera vér tillsyn inom nationell sjéfart. Det ir
en av flera anledningar till att rapporteringen till oss
gillande tillbud behéver férbittras inom sjofartsomradet.
Vi bidrar till detta genom att forbittra och férenkla
inrapporteringen. Det gor att vi som myndighet kan stirka
det proaktiva arbetet, bide gillande dialog, regelutveckling,
internationella forhandlingar och évrig aterkoppling till
bransch och allminhet.

I den hir publikationen redovisar Transportstyrelsen
sikerhetsutvecklingen inom luft- och sjéfarten, med fokus
pad 2017. Inom béda trafikslagen har sikerheten varit hog.
De som indi omkommer och skadas dterfinns huvud-
sakligen inom fritidsverksamheten.

Gunnar Ljungberg
Sjo- och lufifartsdirektir



1 INLEDNING

1. Inledning

Denna rapport dterspeglar sakerhetsutvecklingen inom sjéfarten
och luftfarten under 2017/. Inrapporteringen bygger pa de
uppgifter som kommer Transportstyrelsen tillhanda genom de
lagar, forordningar och foéreskrifter som styr rapporteringen.
Inom luftfartsomradet omfattas i princip alla aktérer av krav pa
att rapportera tillbud och olyckor, medan endast befdlhavaren
omfattas av rapporteringskrav inom sjéfartsomradet.

Information om olyckor och deras hindelseforlopp kan
ocksd komma Transportstyrelsen till del genom andra
kanaler sdsom polis, kustbevakningen eller Transport-
styrelsens inspekedrer. Rapporteringen omfattar de tillbud
och olyckor som intriffat med svenskregistrerade fartyg
eller luftfartyg, och de hindelser som intriffat inom
svenskt luftrum eller territorialvatten. Information om de
tillbud och olyckor som inkommer till Transportstyrelsen
limnas till Statens haverikommission (SHK), som ir den
myndighet som har ansvaret f6r att genomféra utredningar
inom luftfarten och sjéfarten. Rapporterna utgdr dven ett
viktigt underlag f6r Transportstyrelsens proaktiva sikerhets-
arbete. Genom att f& kunskap om de hiindelser som intriffar
kan Transportstyrelsen styra arbetet mot de omraden dir de
storsta riskerna finns. P4 sa sitt kan atgirder vidtas innan
det sker en allvarlig olycka. Informationen om tillbud och
olyckor sprids dven till branschen f6r att oka sikerhets-
medvetandet och bidra till att forbittra sikerhetskulturen
inom sjéfarten och luftfarten.

Varje enskild rapport som kommer in till Transportstyrelsen
matas in i en databas. Inom luftfartsomridet anvinds
ECCAIRS-systemet (European Coordination Centre for
Accident and Incident Reporting Systems), som ir gemensam
for de europeiska staterna, och inom yrkessjofarten
anvinds en nationell databas SOS (Sj6OlycksSystemet).
Statistik som tas fram avidentifieras och anvinds for att ge
virdefull information i Transportstyrelsens sikerhetsarbete.

Informationen i databaserna uppdateras efter hand som
uppgifter kommer in till Transportstyrelsen och de
uppgifter som publiceras i denna rapport aterspeglar den
information som var kind vid publiceringstillfillet.

Rapporten ir uppdelad i fem kapitel, dir luftfart redovisas i
kapitel 2, yrkessjofart i kapitel 3 och fritidssjofart i kapitel 4.
I kapitel 5 redovisas definitioner av begrepp.
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2 LUFTFART

2. Luftfart

2.1 Sammanfattande sikerhetsutveckling

Sikerhetsliget inom svensk luftfart 2017 bedéms samman-
taget vara bra. For Transportstyrelsen och aktorerna inom
luftfartsbranschen 4r det en stor utmaning att uppritthalla
den hoga sikerhetsnivan. Beddmningen av sikerhetsliget
baseras bland annat pa resultat av Transportstyrelsens tillsyn
samt uppfoljning av de sikerhetsnyckeltal som sammanstills
med hjilp av de drygt 9 000 luftfartsrelaterade hindelser!
som arligen rapporteras till myndigheten. Den sammanlagda
bedémningen visar att Transportstyrelsen bland annat
behéver fortsitta att arbeta med proaktiva dtgirder gillande
luftfartssikerhet framforallt inom omradena privat- och
sportbetonad luftfart, avikningar, intring pa bana och
luftrumsintring. Atgirder pagir inom flera sakomraden for
att motverka och forbittra negativa trender.

Trafiken mitt i antal starter och landningar (flygrorelser)
pa Sveriges 38 trafikflygplatser var i princip oférindrad
mellan dren 2016 och 2017. Utvecklingen av sikerhets-
nyckeltalen ir genomgiende densamma dven nir de
justeras for trafikutvecklingen.

2.1.1 Héndelserapportering

Under 2017 rapporterades 9 085 unika hindelser inom
luftfarten till Transportstyrelsen, vilket i princip samma
antal som 2016.

Orsaker till 6kningen av antal inrapporterade hindelser
de senaste dren bedoms bland annat vara férindrade
regelverk, som stirker skyddet for rapportéren, och ett
proaktivt arbete for att 6ka rapporteringen inom Sverige
och EU. En 6kad rapportering ses som ett tecken pé en
bra sikerhetskultur och ger ett stdrre underlag i det
proaktiva arbetet for att héja flygsikerheten.

2.1.2 Olyckor och allvarliga tillbud

I Sverige har Statens haverikommission (SHK) uppdraget
att utreda olyckor och allvarliga tillbud inom luftfarten.
Under 2017 har SHK utrett nio olyckor med svenskregist-
rerade, och en med ett utlandsregistrerat luftfartyg.
Dessutom har de utrett fyra olyckor eller tillbud med den
svenska luftfartygstypen SAAB 340.

Totalt intriffade 28 olyckor inom svensk luftfart under
2017. Av dessa skedde 15 i samband med skirmflygning.
Av de 6vriga 13 skedde en vid bruksflyg med helikopter,
vilket dr en del av den kommersiella luftfarten?, och tre vid
skolflygningar inom privat- eller flygklubbsverksamhet.
Resterande nio skedde inom kategorin allmin luftfart’,
varav fyra inom privatflyg, tre inom segelflyg och tvi inom
ultralite flygverksamhet. Den geografiska frdelningen
over olyckorna i Sverige ses i figur 2 pd nista sida. Endast
11 olyckor finns med pa kartan eftersom tva skett i Polen
respektive Danmark. Fér de 15 skirmflygsolyckorna har
Transportstyrelsen inte kompletta uppgifter om olycksplats.

2.1.3 Olycksutvecklingen under 2000-talet

I tabell 1 visas utvecklingen av antal olyckor och omkomna
respektive allvarligt skadade vid flygning med svensk-
registrerade motordrivna luftfartyg inom kommersiell
luftfart och skolflyg under 1995-2017. Redovisningen ér
uppdelad pa kategorierna linjefart och ¢j regelbunden
luftfart, bruksflyg respektive skolflyg. Under 2017
intriffade en olycka inom bruksflyg och tre inom skolflyg.
I bruksflygsolyckan omkom en person medan en skadades
allvarligt. Tabell 2 visar statistik for svenskregistrerade?
motordrivna luftfartyg inom privatlyg och 6vriga luftfartyg
inom sportbetonad luftfart under 2000-2017. Inom
privatflyget intriffade fyra olyckor 2017, inom ultralitt
flygverksamhet tva och inom segelflyg tre. I samband med
den ultraldtta flygningen omkom en person. Dessutom har
det skett 15 olyckor vid skirmflygning. Vid tvé av dessa
har totalt tva personer omkommit. Tabellerna 1 och 2 ir
uppdaterade med avseende pa femérsperioden 2013-2017.
Antalet olyckor per &r under 2000-2017 med svensk-
registrerade luftfartyg (exklusive skirm- och hingflyg som
¢j har registreringsbeteckning) justerat for trafikutveck-
lingen ses i figur 1 till hégerS. Trenden visar att firre
olyckor har skett under perioden. Ar 2007 intriffade
6,4 olyckor per 100 000 flygrorelser, vilket dr den hdgsta
noteringen under den redovisade perioden. Majoriteten av
olyckorna intriffade inom den privata eller sportbetonade
luftfarten. Minst antal olyckor, 1,7 per 100 000 flygrorelser,
intriffade 2016.

1 Varje sikerhetsrelaterad hindelse som utgdr en fara for eller kan utgéra en fara for ett luftfartyg, fér personer som befinner sig i ett luftfartyg eller for andra personer och
som sirskilt inbegriper olyckor eller allvarliga tillbud (Artikel 2 punkt 6 Europaparlamentets och ridets forordning nr 376/2014).

2 Utgors av linjefart, chartertrafik, taxiflyg och bruksflyg.

3 Utgérs av privatflyg, skolflyg och sportbetonad luftfart sasom segelflyg, skirmflyg, ballongflyg, hingflyg samt flygningar med ultralitta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.

4 Skirmflyg och hingflyg ir inte registrerade. Dir anvinds istillet utévarens nationalitet.

5 Ej skirm- och hiingflyg dé ej trafikdata finns.
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Figur 1. Antal olyckor med svenskregistrerade luftfartyg, dvs. exklusive skdrm-
och hingflyg, per 100 000 flygrérelser 2000—-2017.
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2 LUFTFART

Figur 2. Geografisk fordelning luftfartsolyckor 2017.
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LUFTFART 2

Tabell 1. Olycksutvecklingen 1995-2017 med svenskregistrerade motordrivna luftfartyg inom kommersiell luftfart och skolflyg.

LINJEFART OCH EJ

d 2
REGELBUNDEN TRAFIK BRUKSFLYG SKOLFLYG

Antal Antal Antal

Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt
olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade

1995 1 - 1 5 - 1 5 2 -
1996 1 - - 6 2 2 5 1 2
1997 2 - - 3 4 - 1 N B
1998 2 - 1 4 - 1 2 = -
1999 - - . 6 . . 1 - .
2000 2 - 1 2 - - 2 o -
2001 2 110% 1 7 - - 1 - -
2002 . = - 3 - 1 5 - §
2003 2 - - 4 - - 2 - -
2004 1 . . 5 - 3 3 . .
2005 1 - - 5 - - 6 - -
2006 2 2 - 7 5 - - - -
2007 1 - - 7 1 3 2 - -
2008 - - - 1 - o 5 - -
2009 - - - 4 - - 1 - -
2010 . . . 1 - 5 2 - -
2011 - - - 2 - . . . .
2012 - - - 2 2 2 2 . .
2013 - - - 2 - - . . .
2014 - , ; 1 - B, 2 - §
2015 - - . 1 B 1 3 1 )
2016 1 2 - 1 - - 2 - 2
2017 - - - 1 1 1 3 - B
Totalt 16 112 4 80 15 13 55 4 6
1 Taxiflyg och aerial work. Teckenforklaring
2 Med skolflyg avses flygverksamhet, dir éindamalet ir pilotutbildning och flygningen dvervakas av instrukesr. - noll

* Samtliga férolyckades i Linateolyckan oktober 2001.
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2 LUFTFART

Tabell 2. Olycksutvecklingen 2000-2017 med svenskregistrerade’ motordrivna luftfartyg inom privatflyg
och ovriga luftfartyg inom sportbetonad verksamhet.

SEGELFLYG INKL.

PRIVATFLYG ULTRALATTA FLYGPLAN MOTORSEGELFLYGPLAN
Antal Antal Antal
Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt
olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade
2000 25 1 3 9 - 3 15 - -
2001 22 3 - 1 - 2 18 - 1
2002 22 3 - 13 - 2 13 1 1
2003 17 - 5 1 1 - 16 - -
2004 23 7 6 7 - - 16 1 -
2005 13 2 1 12 2 - 8 1 1
2006 10 5 - 5 1 - 6 - 2
2007 15 - 2 15 2 1 10 - 2
2008 14 1 2 11 1 1 11 3 2
2009 13 2 1 15 - 2 7 1 -
2010 14 2 1 7 - 1 2 - -
2011 13 1 2 1 2 1 - -
2012 3 1 2 12 6 2 3 - -
2013 10 3 1 11 1 1 3 - -
2014 6 1 - 4 - - 4 - 1
2015 1 4 - - - - 4 1 -
2016 1 - - - - 2 - -
2017 4 - - 2 1 - 3 - 1
Totalt 242 37 26 156 17 16 135 8 11

Tabell 2 forts. Olycksutvecklingen 2000-2017 med svenskregistrerade’ motordrivna luftfartyg inom privatflyg
och dvriga luftfartyg inom sportbetonad verksamhet.

BALLONGFLYG SKARMFLYG HANGFLYG
Antal Antal Antal
Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt
olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade
2000 - - . 15 1 . - - -
2001 - - = 6 = 1 = -
2002 1 - . 8 - 5 - -
2003 - - . 11 1 . 1 - -
2004 - - 1 11 1 1 - 3
2005 1 - - 8 - 1 1 1
2006 - - - 14 1 - - - -
2007 1 - . 16 1 . 1 > 1
2008 - - . 10 - . 1 - 1
2009 - - . 13 - 14 - - -
2010 - - - 13 - 12 - - -
2011 - - - 8 - 8 - - -
2012 1 - 1 16 2 13 1 1 -
2013 1 - 1 7 1 6 1 - 1
2014 - - - 11 - 6 - - -
2015 - - - 20 1 13 - - -
2016 1 - 2 11 - 4 - - -
2017 - - - 15 2 9 - - -
Totalt 6 - 5 213 11 85 13 2 7
1 Skiarmflyg och hingflyg ir inte registrerade, dir anvinds istillet utévarens nationalitet. Teckenférklaring

- noll
.. ingen uppgift
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LUFTFART 2

Tabell 3. Fordelning av antal olyckor; omkomna och allvarligt skadade 2013-2017.

KATEGORI OLYCKOR m ALLVARLIGT SKADADE

Linjefart och charter 1% 10 %
Bruksflyg (Taxi och Aerial Work) 4% 5%
Skolflyg 6% 5%
Privatflyg 24 % 45 %
Ultralatt 1% 10 %
Segelflyg 10 % 5%
Ballongflyg 1%

Skarmflyg 42 % 20 %
Hangflyg 1%

Summa 100 % 100 %

Tabell 3, hir ovan, visar férdelningen av antal olyckor,
omkomna och allvarligt skadade per luftfartygstyp under
2013-2017. Hogst andel olyckor har intriffat inom
skirmflyg (42 %) och privatflyg (24 %). Andelen omkom-
na var hogst inom privatflyg (45 %) och skirmflyg (20 %).
Bland de som skadats allvarligt har majoriteten skett inom

skirmflyg (73 %).

2.2 Detaljerad uppfoljning av
sikerhetsutvecklingen

Inom luftfartsomradet f6ljs sikerhetsutvecklingen regel-
bundet upp genom ett antal sikerhetsnyckeltal. Utover den
statistik som redovisas i denna publikation finns det dven
nyckeltal inom de olika tillsynsomriden som luftfarten
delas in i, t.ex. flygplatser, flygtrafikijinst, flygoperativt och
luftvirdighet.

Transportstyrelsen bevakar féljande sikerhetsnyckeltal
pa en overgripande niva:

* Antal rapporterade hindelser
* Olyckor

e Allvarliga tillbud

* Omkomna

e Allvarligt skadade

* Avikning fran rullbana

* Rullbaneintring

* Luftrumsintring

* Laserhindelser

¢ Dronare/RPAS

De sikerhetsnyckeltal inom luftfarten som Transportstyrelsen
redovisar, bygger pa inrapporteringen av hindelser. Detta
medfor att ett morkertal kan finnas, dven om det inte bedéms
vara stort. Under 2017 var antalet inrapporterade unika
hindelser i princip detsamma som 2016, dryga 9 000.

4%
8%
2%
2%
4%
6%
73 %
2%
100 %

Redovisningen omfattar femérsperioden 2013-2017 och
samtliga nyckeltal dr ocksd uppdaterade for dessa fem 4r.
Under 2017 utvecklades fyra av nyckeltalen i icke 6nskvird
rikening. Okningar intriffade inom omradena allvarliga
tillbud, avdkningar, luftrumsintring och otillaten drénar-
verksamhet. Atgirder som Transportstyrelsen vidtagit med
avseende pd ovanstiende redovisas i avsnitt 2.3.

2.2.1 Antal rapporterade hindelser

Med hiindelse avses driftavbrott, defekt, fel eller annan
onormal omstindighet som har inverkat eller kan inverka
pa flygsikerheten. EU nr 376/2014' och TSFS 2017:75%
preciserar bland annat f6r vilken typ av verksamhet, av vilka
befattningshavare och hur snart inrapporteringen ska ske.

Antalet unika hindelser som rapporterats till Transport-
styrelsen har 6kat under perioden 2013-2016. Ar 2017
rapporterades 9 085 unika hindelser vilket 4r marginellt
fler in 4ret innan.

Figur 3. Antal rapporterade hdndelser per ar 2013-2017.
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1 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapportering, analys och uppf6ljning av hiindelser inom civil luftfart.
2 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rid om rapportering av hindelser inom civil luftfart (TSFS 2017:75).
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2 LUFTFART

2.2.2 Olyckor

Under 2017 intriffade totalt 28 olyckor med svensk-
registrerade luftfartyg alternativt med svenska utévare.
Skiarmflyget stod for femton av olyckorna. Av de aterstiende
13 skedde en vid en bruksflygning med helikopter, tre vid
skolflyg (privat- alternativt flygklubbsverksamhet), fyra
vid privatflyg, tre vid segelflyg och tv4 vid flygning med
ultralitta flygplan.

SHK har utrett nio av dessa olyckor medan den polska
motsvarigheten till SHK har utrett en.

Figur 4. Antal olyckor per ar 2013-2017.
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2.2.3 Allvarliga tillbud

I figur 5 visas antalet allvarliga tillbud med svenskregistrerad
luftfart. Samtliga tio hindelser 2017 intriffade inom
allminflyget. Fyra vid privat-, och tre vardera vid ultraldte-
respektive skirmflyg.

SHK har inte inlett utredningar kring de allvarliga
tillbud som skett under 2017.

Figur 5. Antal allvarliga tillbud per ar 2013-2017.
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2.2.4 Omkomna

Under 2017 omkom fyra personer i svensk luftfart. En
inom kategorin bruksflyg och tre inom den sportbetonade
luftfarten (tva personer vid skirmflyg och en person vid en
ultralite flygning).

Figur 6. Antal omkomna per ar 2013-2017.
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2.2.5 Allvarligt skadade

Antalet allvarligt skadade under 2017 var 11, varav nio
skadades vid skirmflygning. Overlag uppkommer de flesta
av de allvarliga skadorna vid skirm- eller hiingflyg.
Skadorna utgdrs t.ex. av arm- eller benbrott eller medfor
sjukhusvistelse i mer 4n 48 timmar. Utéver skirmflygarna
blev en person allvarligt skadad vid en bruksflygning med
helikopter och en vid en segelflygning.

Figur 7. Antal allvarligt skadade per ar 2013-2017.
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2.2.6 Avakning frin rullbana

En avdkning frdn rullbana kan fa mycket allvarliga
konsekvenser, i synnerhet om luftfartyget befinner sig
i en kritisk del av start- eller landningsfasen.

Ar 2016 var antalet avikningar endast fyra vilket dr
betydligt firre jimfort med ovriga 4r i den redovisade
perioden i figur 8 nedan. Antal avikningar var 13 under
2017. Av dessa klassas tvd som olyckor, en som ett
allvarligt tillbud, sex som stérre tillbud medan Svriga
fyra var av lidgre allvarlighetsgrad.

Figur 8. Antal avékningar per ar 2013-2017.
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2.2.7 Rullbaneintring

Intréng pa rullbana intriffar nir et luftfartyg, ett fordon
eller en person utan klarering/tillstand befinner sig pa det
skyddade omradet f6r start och landning pa en flygplats.
Det skyddade omridet omfattar rullbanan och en buffert-
zon kring denna. I figur 8 ses att antal rullbaneintrang har
fluktuerat under den redovisade perioden och 2017 var
antalet 107 jimfort med 127 under 2016. Aven justerat
for trafiken var antalet som hogst under 2016.

Figur 9. Antal rullbaneintrang per ar 2013-2017.
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LUFTFART 2

2.2.8 Luftrumsintrang

Ett luftrumsintring intriffar nir ete luftfartyg utan

tillstind flyger i

* kontrollerat luftrum utan klarering

e trafikinformationszon (TIZ)

e trafikinformationsomride (TTA)

* avgrinsade omraden for militir 6vnings- och
triningsverksamhet, t.ex. farligt omrédde, restriktions-
omrade och tillfilligt reserverade omraden (TRA).

Figur 10 visar att antal luftrumsintrdng ar 2017 har 6kat
med 15 % jimfort med aret innan, fran 331 dll 381.

Okningen ir densamma da hinsyn tas till trafikutvecklingen.

Figur 10. Antal luftrumsintrang per ar 2013-2017.
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2.2.9 Laserhindelser

Laserhindelser innebir att personer anvinder sé kallade
laserpekare (oftast gron laser) och riktar dessa mot luft-
fartyg. Detta kan f3 till foljd att besittningens syn paverkas
negativt, och i virsta fall kan det 4dven skada synen hos
drabbade piloter.

Antalet rapporterade laserhindelser har fluktuerat
mellan som mest 148 och som minst 86 de senaste fem
dren. 2017 var antalet just 86 vilket ir betydligt firre jaimfort
med genomsnittet for den redovisade perioden. Ménstret
dr detsamma da utvecklingen justeras for flygtrafiken.

Figur 11. Antal laserhdndelser per ar 2013-2017.
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2.2.10 Dronare/RPAS

Ett obemannat luftfartyg kan flyga av sig sjilv eller
fjdrrstyras av en forare pd annan plats. Den vanligaste
benimningen pd obemannade luftfartyg ir idag drénare.
Andra benimningar ir t.ex. modellflyg, UAV', UAS? och
RPAS’. Vilka regler som giller och om det krivs tillstand
beror frimst pd vad drénaren ska anvindas till.*

Fore ar 2013 inkom inga hindelserapporter gillande
dronare till Transportstyrelsen. Sedan dess har antalet
rapporterade hindelser 6kat varje dr, samtidigt som dven
antalet drénare har kat. Ar 2017 rapporterades 54
hindelser som involverade drénare, varav 13 bedoms ha
haft stor eller betydande péaverkan pa flygsikerheten.
Antalet hindelser inom denna allvarlighetsgrad var 10
stycken ar 2015, 14 ir 2016 och 13 ar 2017. Aven antalet
beviljade drénartillstdnd har dkat under samma period, frin
1 131 4r 2015 «ill 1 630 ar 2017 vilket motsvarar drygt 44 %.
Nir antalet inkomna hindelserapporter relateras till antalet
beviljade tillstdnd dr okningen 10 %. Férekomsten av
dronare (dven icke tillstdndspliktig verksamhet) i Sverige har
okat lavinartat sedan 2013 och uppskattades under 2017

1 Unmanned aerial vehicle.
2 Unmanned aircraft system.
3 Remotely piloted aircraft systems.

till omkring 400 000. I det perspektivet bedéms inte kningen
av antal rapporterade hindelser vara anmirkningsvird.

Figur 12. Antal hindelser med drénare per ar 2013-2017.

60

M Ingen paverkan pa flygsikerheten
Betydande péverkan pa flygsikerheten

I Stor paverkan pa flygsikerheten

30

20

—

o — s BN =

2013 2014 2015 2016 2017

2.3 Vidtagna atgirder

2.3.1 Olyckor inom privat- eller
sportbetonad luftfart

Med anledning av att majoriteten av olyckorna, vissa med
dodlig utgang, sker inom den del av luftfartsomradet dir
SHK inte alltid har ett utredningsansvar gav Transport-
styrelsen under 2015 organisationen EAA’ i uppdrag att
utreda omstindigheter kring tre av dessa dédsolyckor och
at foresla flygsikerhetshéjande dtgirder. EAA har tagit fram
en rapport® med en sammanfattande beskrivning av déds-
olyckorna. Rapporten innehéller flera rekommendationer
till medlemmar och piloter fér att denna typ av olyckor
inte ska upprepas. Utover det har EAA publicerat en rad
artiklar i sin medlemstidning, mot bakgrund av utredning-
arna, med yrterligare flygsikerhetshdjande information.
For att ytterligare 6ka sikerheten inom privatflyget har
arbetet inom ramen f6r Allménflygsikerhetsridet fortgitt.
Ett specifike sikerhetsmal har tagits fram som loper till
2025 och som lyder:
"En kontinuerlig minskning av haverier, omkomna och

allvarligt skadade.”

Malen mits i form av ett glidande frekvensbaserat 6-ars-
medelvirde. Organisationer som ingar i allminflygsikerhets-
radet har sjilva analyserat sin verksamhet och identifierat
de stdrsta riskerna. Baserat pd dessa har Transportstyrelsen
beslutat att genomféra flera olika sikerhetsaktiviteter. Det
handlar bl.a. om:

4 htep://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Luftfartyg-och-luftvardighet/Obemannade-luftfartyg-UAS/

5 Experimental aircraft association.

6 Rapport EAA 2016:001
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* Attitydpaverkan genom foreldsningar

* Operativ besiktning av segelflygplan

¢ Utbildning av flyglirare och 6vriga klubbfunktionirer
* Distribution av flygsikerhetsinformation

Transportstyrelsen foljer kontinuerligt upp arbetet for att
utvirdera att ritt atgirder har vidtagits. Vi har ocksa
distribuerat den flygsikerhetsinformation EASA publicerat
inom ramen for deras arbete i Safety Promotion Network

(SPN).

2.3.2 Avikningar

P4 de av Transportstyrelsen godkinda flygplatserna skedde
ingen 6kning av avikningar 2017 jaimfort med 2016. SHK
har utfirdat en rekommendation till Transportstyrelsen om
att uppmana icke godkinda flygplatser att se dver publicerad
information rérande respektive flygplats, vilket gors under
2018. Avakning av bana beror framfér allt pd pilothantering
vid landning och ir i hég grad en utbildningsfraga.

2.3.3 Intrang pé bana

Vid ett seminarium for flygplatsernas ledningsfunktion i
bérjan av 2017 informerade Transportstyrelsen om hur
intring pa bana motverkas. Informationen finns ocksa pd
Transportstyrelsens hemsida'. Transportstyrelsens upp-
foljning av flygplatshallarna visar att flera rekommenderade
atgdrder?, med avseende pd infrastrukeur och visuella
hjilpmedel, nu har vidtagits. Detta i jimforelse med 2015.

2.3.4 Luftrumsintrang

De luftrumsintring som rapporteras involverar ofta
allminflyget. Transportstyrelsen har dirfor med hjilp av en
konsult genomfort en fordjupad analys gillande luftrums-
intring i Sverige. Innehallet i rapporten har distribuerats
till allminflygsikerhetsridet. EASA har inom ramen for
EPAS (European Plan for Aviation Safety) uppmirksammat
problemet med luftrumsintrang och har dirfor tagit fram
en del information riktad till utévarna®. Denna information
har Transportstyrelsen spridit vidare till Allminflygsikerhets-
radet.

2.3.5 RPAS/Dronare

Med allt fler obemannade luftfartyg i luftrummet har ocksd
antal hindelser med atfoljande risker kat. Detta har
medfort att de operativa reglerna f6r dronare fran 2009
har reviderats. Transportstyrelsens nya regler giller frin

1 februari 2018. Enligt de nya reglerna har det tidigare
kravet p tillstind for kommersiell verksamhet dndrats och
tillstdnd krivs numera for all flygning:

LUFTFART 2

* med dronare over 7 kg,

* utom synhdll (dd du inte kan se dronaren med dina
egna dgon),

¢ Sver 120 meter i okontrollerad luft,

* Sver minniskor, djur och egendom som inte hor till
flygningen och som dirfor inte har gett sitt medgivande.

Det dr nu ocks? tillatet att, utan tillstdnd fran flygtrafik-
ledningen, flyga nirmare en flygplats dn tidigare. Detta
kommer drastiskt att minska antalet ginger som flygplatser
tvingas stinga, med stora storningar som foljd.

Omfattande kommunikationsinsatser har ocksa
genomforts under forsta halvaret 2018 for att informera
allminheten om de nya reglerna. Bland annat har en
interaktiv informationssida publicerats.

2.3.6 Flygutbildning

En risk forknippad med utbildning i luftfartyg ar att luft-
fartyget kan hamna i ett okontrollerbart lige. I Sverige har
tva olyckor skett de senaste dren i samband med utbildning.
En vid évning av motorbortfall pa lag hojd efter start, och
en vid vning av s.k. stall’. Bigge olyckorna intriffade vid
ovning av obligatoriska moment dir sikerhetsmarginalerna
i vissa fall &r sma. Risken vid 6vning av olika hogriskmoment
maste vigas mot utbildningsnyttan och nédvindiga
sikerhetsbarridrer maste uppriteas. Dessa sikerhetsbarridrer
skapas bist genom att utbildningsorganisationens lednings-
system etablerar tydliga rutiner och operativa begrinsningar
anpassade for verksamheten. Inom Transportstyrelsen har
hégriskmoment vid flygutbildning utsetts till ett fokus-
omrade vid 2018 4rs tillsynsaktiviteter. Avsikten ir att pd
detta sitt hoja riskmedvetenheten f6r dessa moment, s3 att
identifiering och hantering av dtféljande risker sker p3 ett
strukturerat sitt genom utbildningsorganisationernas
ledningssystem.

2.3.7 Uppdatering av statistik

Transportstyrelsen har uppdaterat luftfartsstatistiken fran
2013 och framat. Dirfor skiljer sig redovisningen frin
tidigare publikationer. Bland annat ifriga om antal olyckor,
omkomna och allvarligt skadade. Transportstyrelsen har
dven stimt av uppgifter med SHK samt med forbund
inom den sportbetonade luftfarten och dirmed fatt
reviderade uppgifter.

1 https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/luftfart/flygplatser/fem2017---information-om-intrang-pa-bana.pdf
2 hetps://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer/luftfart/intrang-pa-bana-2012-2013.pdf

3 https://www.easa.curopa.eu/newsroom-and-events/news/avoiding-airspace-infringement-%E2%80%93-launch-eu-wide-campaign-general-aviation
4 Stallhastighet ir den hastighet nir lyftkraften understiger flygplanets massa. Innebérden blir att flygplanet tappar héjd.
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YRKESSJOFART 3

3. Yrkess|ofart

3.1 Sammanfattande sikerhetsutveckling

Ar 2017 var ett relative normale ar for svensk sjofart. Det
rapporterades 231 hindelser totalt. 40 av dessa var tillbud
till olyckor. 28 ir kategoriserade som personolyckor och
163 som sjoolyckor.

En person omkom under aret i en personolycka inom
yrkessjofarten. Det var en passagerare som f6ll i en trappa
pa ett svenskregistrerat passagerarfartyg.

Antal rapporterade personskador i sjoolyckor uppgick
till 42, och i personolyckor (t.ex. arbetsplatsolyckor)
rapporterades 27 skadade personer.

3.1.1 Olycksutredningar
Enligt EU-direktiv 2009/59/EU om grundliggande

principer for utredning av olyckor inom sjétrafiksektorn
ska de olyckor som klassificeras som mycket allvarliga
alltid utredas.

I Sverige ir Statens haverikommission (SHK) den
utpekade myndigheten nir det giller utredning av
sjoolyckor. SHK och Transportstyrelsen har ett avtal dir
Transportstyrelsen vidarebefordrar de inkomna rapporterna
till SHK. SHK bedémer rapporterna enligt direktivets
kriterier och beslutar direfter om eventuell utredning.
SHK utreder olyckor pé svenska fartyg 6ver hela virlden
och utlindska fartyg pa svenske territorialvatten och dir s3
krivs i samarbete med utlindska staters haverikommissioner.
Utredningarna ska i den médn det ir méjligt leda till
rekommendationer som okar sikerheten och minskar
risken att hindelsen ska upprepas.

Under 2017 beslutade SHK att utreda tre olyckor:

Atlantic — Grundstitning utanfor Oskarshamn, S-154/17
Transportstyrelsen ges i den hir utredningen en rekom-
mendation om att initiera ett samverkansmdte med
berérda myndigheter och organisationer for att sikerstilla
att det finns en samsyn om hur situationer som den som
uppkom i detta fall bor hanteras i framtiden, i syfte att
sikerstilla en effektiv och siker riddnings- och biargnings-
insats samtidigt som de polisiira intressena kan tillgodoses.

Ragna — Forlisning vister om Ockeri, S-85/17
Utredningen resulterade inte i ndgra rekommendationer.

Sterné — Grundstitning i Gita Aly, S-39/17
Utredningen resulterade inte i nigra rekommendationer
till Transportstyrelsen.

3.1.2 Olycksstatistik

Antalet rapporterade personolyckor har minskat nigot de
senaste dren. En del av forklaringen kan vara att Transport-
styrelsens tolkning av definitionen av personolycka
respektive sjdolycka har forindrats. Ett tillbud definieras
som en hindelse som skulle kunnat leda till en allvarlig
olycka om den inte hade avvirjts i tid. Antalet rapporterade
tillbud har dkat under perioden, men underrapporteringen
ir fortfarande stor.

Foér mer detaljerad statistik/information kontakta
sjoutredning@transportstyrelsen.se

Figur 13. Alla inrapporterade hdndelser efter typ av

handelse for aren 2013-2017.
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3.2 Detaljerad uppfoljning av
sikerhetsutvecklingen

Inom sjéfartsomridet f6ljs sikerhetsutvecklingen regel-
bundet upp utifrdn information om de hindelser som
rapporterats. Sikerhetsliget utvirderas ocksa med hjilp
av information fran Transportstyrelsens tillsynsarbete, bdde
inom den nationella sjofarten samt genom hamn- och
virdstatsinspektioner.

Transportstyrelsen har delegerat delar av den operativa
tillsynen till Kustbevakningen (KBV), bl.a. kontroll av
behérigheter, bemanning och mirkning av fartyg.
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KBV utfér varje ar cirka 500 kontroller av yrkesfartyg
framférallt i det nationella tonnaget och registrerar
brister inom nimnda omraden i ungefir 120-160 av
dessa kontroller.

Denna information kommer att anvindas tillsammans
med olycksstatistik och rekommendationer, i en nyligen
framtagen riskbaserad modell som syftar till att rikta
tillsynen mot de omriden dir den gor mest nytta.

3.2.1 Sjoolyckor

Sjdolyckor definieras som en olycka som har samband med
fartygets drift. Figur 14 visar alla inrapporterade sjdolyckor
fordelat pa typ av olycka fér &r 2013-2017. Av de sjdolyckor
som rapporterats under 2017 kan cirka en fjirdedel
hirledas till maskinhaverier och cirka en femtedel vardera
till kollisioner respektive grundstétningar. Andelen dvriga
olyckor dr 23 procent, hir ingir bland annat olyckor vid
fortojning, lastning och lossning.

Figur 14. Antal olyckor 2013-2017, uppdelat efter olyckstyp.
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Figur 15 visar antalet sjdolyckor fordelat efter olycksgradering
(allvarlighetsgrad). De mindre allvarliga olyckorna utgor
den storsta delen, cirka 8085 %. Over femérsperioden
visar figuren pa férhéllandevis smé férindringar, dven om
en liten minskning av férlisningar och allvarligare olyckor
ses under de senaste dren.
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Figur 15. Antal sjolyckor 2013-2017 fordelat efter
olycksgradering.
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Figur 16 visar antal rapporterade olyckor jimfort med
antal olycksrapporterande fartyg. De flesta fartyg som
rapporterar en olycka har bara rapporterat en enstaka
olycka. Dock ir cirka 20 olyckor per &r rapporterade av
fartyg som rapporterar fler 4n en olycka. I de fall dir fartyg
har rapporterat in fler olyckor ir det nistan uteslutande
mindre allvarliga olyckor som har inrapporterats, vilket kan
tyda pa att rederiet har en fungerande rapporteringskultur.

Figur 16. Antal rapporterade olyckor jamfért med antal
olycksrapporterande fartyg.
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Figur 17 och 18 visar hur nationaliteten pd de olycks-
rapporterande fartygen fordelar sig. Man kan se att andelen
svenska fartyg dr drygt 75 %, och att andelen olyckor med
EU-flaggade fartyg har dkat nagot under 2017 jaimfére

med dren strax innan.



Figur 17. Nationalitet pa olycksrapporterande fartyg 2017.
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Figur 18. Nationalitet pa olycksrapporterande fartyg
2013-2016.
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Figur 19 visar antalet rapporter 2017 uppdelat efter fartygets
ilder, som en procentuell andel av det totala antal fartyg
som finns registrerade i den alderskategorin. Figuren visar
att antalet rapporter 6kar ju yngre fartygen ir, vilket
bedéms bero pa att ju yngre ett fartyg dr desto mer
sannolike dr det att det bedriver reguljir trafik och ocksi
har hégre rapporteringsbenigenhet.

YRKESSJOFART 3

Figur 19. Aldersférdelningen av de fartyg som
rapporterat olyckor under 2017
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Figur 20 visar férdelningen av bedomd olycksorsak for de
rapporterade olyckorna 2013-2017. Figuren visar att den
minskliga faktorn ir den storsta olycksorsaken, foljt av
tekniska fel och yttre fakrorer.

Nir Transportstyrelsen registrerar hindelser anvinds
for narvarande en kod for “minsklig faktor”. Det dr viktigt
att poangtera att koden inte siger ndgot om bakomliggande
faktorer till varfér hindelsen har skett. Till exempel kan
en felhandling bero pd att personen i friga inte har fitt
ritt forutsiteningar. Grundorsakerna till felhandlingen
kan istillet vara till exempel organisatoriska faktorer.
Transportstyrelsen kommer att se éver de koder som ror
minsklig faktor och minniska-teknik-organisation
(MTO,), i syfte att forbittra vira hindelseanalyser.

Figur 20. Férdelningen av beddmd olycksorsak fér de rapporterade olyckorna 2013-2017.
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Figur 21. Geografisk fordelning av sjdolyckor 2017.
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Figur 21 visar var i Sverige sjoolyckor har intriffat under
2017. Kartan visar att den absoluta majoriteten av de
rapporterade olyckorna sker i nirheten av Stockholm och

Géteborg.

Figur 22 visar antal sjdolyckor per minad under 2017
samt medelvirdet av antalet olyckor per ménad for &r
2013-2016. Antalet olyckor ir generellt hogre under
sommaren, vilket ska sittas i relation till att betydligt fler
fartyg dr i rorelse under denna arstid. Fritidsbatar med-
verkar till 6kat trafikeryck i farlederna, men ingdr inte i
statistiken for yrkessjofart. Under ar 2017 intriffade ocksd
ovanligt manga olyckor i oktober ménad, men firre under
april och december.

Figur 22. Antal sjdolyckor per manad.
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Figur 23 visar fordelningen av sjdolyckor efter typ av far-
vatten. De flesta olyckor, cirka 30 %, sker i hamnomriden.
Dessutom sker manga olyckor vid kaj, i inre kustfarvatten
samt nir fartyg gir i kanaler och tringa vatten. Denna
fordelning har inte forindrats nimnvirt de senaste dren.

Figur 23. Fordelning av sjdolyckor efter typ av
farvatten, ar 2017.
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3.2.2 Personskador och omkomna

Personolyckor definieras som olyckor ombord som inte ir
relaterade till fartygets drift. Hir finns siledes bade arbets-
platsolyckor f6r ombordanstillda samt passagerare som
skadar sig genom fall eller liknande. Om passagerare eller
besittning ramlar och skadar sig pa grund av exempelvis en
kajstuds s riknas inte hindelsen som en personolycka
utan som kollision med annat féremal (dvs. en sjdolycka).
Nedan redovisas statistik avseende personskador och
omkomna i samband med yrkessjofart, fordelat mellan
sjoolyckor respektive personolyckor.

Figur 24 visar antalet skadade i yrkessjofarten under
2013-2017. Figuren visar att antalet rapporterade skadade
varierar relative mycket, speciellt nir det giller sjoolyckor.
Detta bedéms bero delvis pé att det 4r befilhavarens
bedémning av vad som utgdr en skada som ligger till
grund for rapporteringen. Det dr ocksd ofta svirt att
kategorisera skadans allvarlighetsgrad med enbart den
information som rapporteras in till Transportstyrelsen.
Nir det giller personolyckor, kommer antalet for &r 2017
troligen ate stiga till foljd av att inrapporteringen for dessa
olyckor ofta ir férsenad.

Figur 24. Antalet skadade i yrkessjéfarten under 2013-2017.
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Figur 25 visar antalet omkomna till f6ljd av personolyckor
eller sjolyckor inom yrkessjofarten ar 2013-2017. Under
femarsperioden ses en klart positiv nedatgiende trend, men
den dr dock inte lika tydlig om man ser pa ett lingre
tidsintervall. Det totala antalet omkomna ir generellt si
lagt att det exakra utfallet f6r ete enskilt ar i hog grad r ett
resultat av tillfilligheter.

Figur 25. Antalet omkomna till f8ljd av personolyckor eller
sjoolyckor inom yrkessjofarten ar 2013-2017.
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Figur 26 och 27 visar pa vilken typ av fartyg personskadorna
intriffat under 2017, uppdelat pé sjdolyckor respektive
personolyckor. Majoriteten av alla rapporterade personskador
uppkommer pé passagerarfartyg. Skador forekommer
ocksd i hogre grad pa dvriga fartyg (sjdolyckor) samt torr-
lastfartyg (personolyckor). Troligen ir underrapporteringen
dock relativt stor, speciellt inom kategorin fiskefartyg. Inom
kategorin vriga fartyg ingdr till exempel bogserfartyg,
forskningsfartyg, isbrytare, pramar och andra arbetsfartyg.
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Figur 26. Typ av fartyg ddr personskador intréffat
i samband med fartygets drift under 2017.
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Figur 27.Typ av fartyg ddr personskador som €j relaterats
till fartygets drift intréaffat under 2017.
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Figur 28 visar pé vilken typ av fartyg som dédsolyckor
(bade sjo- och personolyckor) rapporterats 2013-2017.
Hir dominerar 6vriga fartyg jimte passagerarfartyg, men
dven fiskefartyg star for en relativt stor andel.

Figur 28. Omkomna foérdelade pa typ av fartyg.
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3.3 Nya regler for nationell sjéfart

De nya foreskrifterna for fartyg i nationell sjéfart (TSES
2017:26) ir ett nytt och modernt funktionsbaserat regel-
verk. Regelverket omfattar alla passagerarfartyg och ovriga
fartyg med en lingd 6ver 5 meter som anvinds yrkes-
missigt samt fritidsfartyg 6ver 24 meter. Syftet 4r bl.a. att
finga upp det segment av fartyg som inte ir certifikats-
pliktiga dvs. fartyg som ar mellan 5-15 meter och inte tar
fler 4n 12 passagerare, pa sd sitt forbittras mojligheterna act
f3 en mer likvirdig sikerhetsnivd oavsett fartygets storlek
och verksamhet. Enhetliga regler for samtliga aktorer pd
marknaden frimjar ocksa en sund konkurrenssituation
for fartyg som anvinds yrkesmissigt. Att regelverket ar
funktionsbaserat innebir att reglerna talar om vad som ska
uppnds, men inte exakt hur det ska uppnas. Det medfor
att det kan finnas utrymme for alternativa losningar for att
uppfylla kraven.

De nya foreskrifterna tridde i kraft den 1 juni 2017
och har nu bérjat att tillimpas for alla certifikatspliktiga
fartyg (alla passagerarfartyg och dvriga fartyg med en
lingd 6ver 15 meter som anvinds yrkesmissigt samt
fritidsfartyg 6ver 24 meter). Ovriga fartyg som inte ir
certifikatspliktiga (fartyg mellan 5-15 meter och som
inte tar fler @n 12 passagerare) blir berorda av regelverket
den 1 april 2019:

* 1 juni 2017 bérjade reglerna gilla fér nybyggnationer,
stérre ombyggnationer eller nyregistrerade fartyg som
ir certifikatspliktiga

* 1 april 2018 bérjade reglerna gilla for existerande fartyg
som ir certifikatspliktiga

* 1 april 2019 bérjar reglerna gilla for vriga fartyg som
inte dr certifikatspliktiga

Det nya arbetssittet for att se till att fartyg och verksamhet

har en dillricklig sikerhetsniva innehdller foljande delar:

* Dokumentation for fartyget och verksamhetens
sikerhetsarbete (systematiske sjosikerhetsarbete)

¢ Fortlopande kontroller (egenkontroll)

e Dokumentation av underhall och egenkontroller
som genomforts

e Avrapportering till Transportstyrelsen (sjilvdeklaration)

e Riskbaserad tillsyn (genomférs efter samlad bedomning
av Transportstyrelsen)

Krav pa underhll och kontroll av t.ex. skrov, maskin och
utrustning dr inget nytt och har pa ett eller annat sitt dven
tidigare genomforts kontinuerligt. Det som ér nytt ir att
redaren vid tillsyn av Transportstyrelsen ska kunna uppvisa
att egenkontrollen ir genomf6rd och dokumenterad.
Redaren ska dven kunna visa upp ett giltigt egenkontroll-
intyg for fartyget genom att avrapportera till Transport-
styrelsens e-tjanst EKAN (sjilvdeklaration) en ging om
aret vid limplig tidpunkt mellan den 1 januari och 31 maj.
Genom avrapporteringen intygar redaren att fartyget och
verksamheten uppfyller kraven och att fartyget ir sjovirdigt.
Precis som tidigare finns det dven andra foreskrifter som
redaren kan omfattas av, exempelvis krav pa behorigheter
for ate framfora fartyget, krav pd fartygets bemanning och
att fartyget ska vara registrerat i sjéfartsregistret.

Lis mer pa vir hemsida:
www.transportstyrelsen.se/nationellsjofart
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FRITIDSSJOFART 4

4. Fritidss|Ofart

4.1 Dédsolyckor

Under 2017 omkom 21 personer i fritidsbatsolyckor vid
20 olyckstillfillen. Firre 4n si har inte omkommit sedan
statistiken bérjade féras i borjan av 1970-talet. Men, aren
2012 och 2014 var antalet ocksd nere i 21. Detta efter
korrigeringar sedan ny information tillkommit.

Det dr anmirkningsvirt att det i mycket battita kust-
och skirgardsomriden har intriffat férhillandevis fa
olyckor — ingen enda p4 vistkusten och endast ett fital
lings hela 6stkusten. Som vanligt dr det patagligt att
kustfarvattnen ir forskonade fran dédsolyckor. Sirskilt
anmirkningsvirt dr att endast tre omkommit under fird
i skirgdrd (dvs ¢j vid stillaliggande), tva i Stockholms

skirgird och en i Norrland.

Fakta om olyckorna:

* Tre personer omkom vid fird i skirgardsvatten och
utanfér hamnomride.

* 16 personer omkom inom kommunalt riddningsomrade

* Fem omkom inom statligt riddningsomrade.

* 16 omkom p4 insjdar, dar och andra vattendrag.

e Fem omkom f6rtdjda i anlagd hamn eller naturhamn.

¢ 12 av de omkomna var ensamma ombord.

* Endast en kvinna omkom (hamnolycka fall fran fortsjd bac).

* Ingen omkom vid 6ppen kust.

* Ingen omkom pa havet.

* Ingen omkom i samband med vattenskoterkdrning.

* Yngste omkomna var 29 ir gammal.

* Ingen av olyckorna ir fartrelaterade.

* 13 av de omkomna var ensamma i baten.

* 14 av 21 hade alkohol i kroppen. Ingen hade narkotika
och ingen hade 6verdoserat likemedel.

Figur 29. Antal omkomna i fritidsbatlivet 1971-2017. Malvédrde for ar 2020 &r ett glidande medelvdrde pa 25 omkomna/ar.
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4 FRITIDSSJOFART

4.1.1 Mal

Regeringens etappmil for bétlivet 4r att antalet omkomna
fortlopande minskar och att allvarligt skadade halveras frin
ar 2007 till 2020". Transportstyrelsen har, tillsammans med
en sirskild strategigrupp, preciserat ett eget mal fér antalet
omkomna och skadade i fritidsbatsolyckor enligt Strategi
sakrare batliv 2020% Malet 4r att, under ett decennium,
minska antalet omkomna i fritidsbatsolyckor fran cirka 35
personer till 25 personer. Antalet riknas som ett femarigt
glidande medelvirde.

Tabell 4. Glidande medelvérdets utveckling 2013-2017.

Ar 2013 2014 2015 2016 2017

Glidande medelvarde 32 29 29 27 27

Det glidande 5-iriga medelvirdets forindring under
2013-2017. Virdena avviker nigot jimfort med tidigare
preliminira uppgifter, de nya virdena ir dock att betrakea
som faststillda.

4.1.2 Insamling av olycksdata

Insamling av olycksstatistik sker pa olika sitt. De killor
som anvinds ir skning p internet, JRCC?, SAR*loggar,
SOS-rapporter, sjoriddningssillskapets rapporter, rapporter
fran sjukhusens akutmottagningar i Vistra Gétaland och
Stockholms lin, dagspress, sjosikerhetsradets medlemmar
och personliga kontakeer.

I Transportstyrelsens statistik ver omkomna inom
fritidsbatslivet ingdr omkomna och saknade vid olyckor
med fritidsbitar under fird samt fricidsbétsrelaterade
olyckor i hamn eller vid hamnmangver. Redovisningen
omfattar bade statligt och kommunalt riddningsomrade.
Endast olyckor i Sverige och pé svenskt vatten ingdr.
Sedan 2001 har definitionen vidgats till att dven omfatta
de som forolyckas pé bryggan, pa vig till eller ifrn en
fritidsbat. Dédsfall som primirt orsakats av sjukdom,
mord eller sjilvmord ir inte medriknade.

Om det intriffar en dédsolycka vid bad frin en bat
betraktas det som en badolycka och inte en fritidsbéts-
olycka. Livriddningssillskapet for statistik Sver samtliga
svenskar som drunknar. I sin statistik tar de med personer
som drunknar i badkar, simbassinger, bilar som kér dver
kajkanter etc. Livriddningssillskapet for ocksa statistik
over de som drunknar i samband med fritidsbatsolyckor.
Vi stimmer regelbundet av det som giller fritidsbatsolyck-
or. Dock kommer inte siffrorna att éverensstimma helt
eftersom Livriddningssillskapet endast registrerar
drunkningar. De som omkommer av andra orsaker sisom
kollisionsskador, brand, avgasforgiftning och liknande
finns ddremot med i Transportstyrelsens statistik.

1 Ml for framtidens resor och transporter 2008/09:93.

2 Finns att ladda ner pa Transportstyrelsens hemsida.

3 Joint Rescue Co-ordination Center, dvs. sjo - och flygriddningscentralen.
4 Search and rescue.
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Transportstyrelsen for inte statistik over svenskar som
forolyckas utomlands, men eventuella olyckor behandlas
exempelvis i vira arsrapporter.

4.1.3 Béttyper

Under 2017 forekommer foljande typer av batar
i statistiken 6ver omkomna:

* En bebolig segelbat.

¢ En kanot.

¢ Fem sma motorbatar.

* Tvd roddbatar.
* Fyra beboliga motorbatar.

Inga dédsolyckor med vattenskotrar, segeljollar eller
RIB-batar har intriffat under dret.

4.1.4 Aldersfordelning omkomna

Normalt dr det aldersintervallet 60—-69 4r som dominerar

i statistiken. 2017 var det intervallet 50-59 4r som
omfattade flest omkomna. Virt att notera ir ocksa att inga
barn eller tondringar har omkommit och dven f3 under

50 ars ilder.

Tabell 5. Aldersfordelning av antalet omkomna.

0-9 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80-89

0 0 1 1 1 10 7 1 0

4.1.5 Antal omkomma per manad 2017

Det kan noteras att vintern var mild och islossningen tidig
vilken kan vara en delforklaring till att manga batolyckor
intriffade tidigt pa dret. Redan i maj hade mer in dubbelt
s minga som normalt omkommit i olyckor. Under hog-
sdsongen och hésten intriffade firre olyckor dn normalt
vilket gjorde att antalet omkomna under aret, trots den
daliga inledningen, stannade vid 21.

Tabell 6. Manadsférdelning av antalet omkomna.

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

0o 0 1 3 6 3 2 21 2 0 1

4.1.6 Fiske

Minst 13 av de omkomna hade ikt ut med baten for att
fiska. Detta betyder inte att de omkom just i samband med
sjilva fisket. Olyckan kan ha intriffat pa vigen ut eller hem
fran fiskeplatsen.



FRITIDSSJOFART 4

4.1.7 Flytvistanvindning 4.1.10 Geografisk fordelning

Under 2017 omkom en person av andra skador dn

Figur 30. Storlekarna pa prickarna anger antal omkomna i
samma olycka. Liten prick=1 person, storre prick=2 personer.
Som framgar av kartan har de flesta olyckorna intriffat pa
inlandsvatten och néra land.

drunkning. Minst tre av de omkomna som drunknade hade
flytvist pa sig. Aterstdende 17 personer drunknade utan
Aytvist.

I samarbete med Livriddningssillskapet har Transport-
styrelsen gitt igenom samtliga drunkningsolyckor som
intriffat i samband med fritidsbatslivet. D4 uppskattades
det att 9 av de 17 drunknade skulle ha 6verlevt om de
burit flytvist. Om de dessutom anvint flytoverall och
kunnat larma hade ytterligare 5 personer, det vill siga 14
formodligen overlevt och kunnat riddas.

Flytvisten 4r ingen garanti for 6verlevnad men i minga
ligen 6kar den chanserna visentligt.

4.1.8 Dédsorsaker

En klar majoritet av dédsfallen kommer sig av att man har

hamnat i vattnet och drunknat. Vanligtvis sker det da en )
liten bét kapsejsar eller vid fall 6ver bord. Det enda undan-

taget i &r var en man som fick dédliga kroppsskador dd han ®

skulle bira av sin bar fran land nir det kom stora svall. ®

Béten var vid tillfillet foresjd.

4.1.9 Alkohol och droger

12 av de omkomna hade alkohol i blodet enligt rittskemisk
analys. Detta motsvarar 57 % av olyckorna. Tva mitvirden
har riknats bort eftersom det finns en méjlighet att

alkoholen, i de fallen, kan ha bildats i kroppen efter doden.

Fem av de omkomna hade mer 4n 2 promille alkohol i blodet.
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4 FRITIDSSJOFART

4.2 Personskador

Transportstyrelsens vig- och jirnvigsavdelning har
utvecklat sitt system f6r olycksrapportering (STRADA)
under mer #n ett par decennier. Samtidigt med den
vintade lagindringen gdrs nu ett rejilt omtag och hela
STRADA ska ses 6ver. Ett nytt datasystem ska utvecklas
och det ska vara driftsatt i slutet av 2019. Sedan hosten
2017 har dirfér utvidgningen dill fler sjukhus runt om

i landet pausats.

Foér 2017 har det kommit in 217 rapporter frin sjuk-
husen i Vistra Gétaland och Stockholms lin samt nigra
rapporter frin nyligen STRADA-anslutna sjukhus i
inlandet.

Som tidigare dr konsfordelningen pafallande jimn vid
personskadorna. Det skiljer sig mycket frin kénsfordel-
ningen vid dédsolyckor dir minnen 4r de som oftast
rakar illa ut.

Som vanligt har den évervigande majoritet av person-
skadorna intriffat i hamn — vid manévrering eller da
baten lag foredjd. Hopp mellan bt och land ir klart
dominerande.

Tva barn har rapporterats som kolmonoxidforgiftade
i hamn. Av rapporten framgdr inte om det var lickande
gas frin en virmare eller om det var avgaser frin en motor.
Vi kidnner sedan tidigare ar till tre dodsfall pa grund av
att gas kommit in i bostadsutrymmen i fértdjda batar.

Nir det giller vattenskotrar har tre rapporter om
personskador inkommit. En pikérning av badande och
tvd rapporter om kollision med annan skoter.

Vattenskidakning och anvindning av lekredskap sasom
dkringar och liknande har ocks3 lett «ill skador. Tre
personer har skadats d4 de fallit ombord i samband med
grundstdtningar.

Under 2017 har tillkommit nya avtal med samtliga
sjukhus i region Skane, i Sméland, i Falun och Karlstad.
Arbetet med utvidgningen har visat sig ta ling tid.

Under 2019 forvintas en ny lag trida i kraft. Den
kommer att kriva att bland annat polisen och akutsjuk-
véirden rapporterar om skadade inom vigtrafiken samt
dven fritidsbatslivet.
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5 DEFINITIONER

LUFTFART

GRUNDBEGREPP

. Definrtioner

Kommersiell luftfart

Privat luftfart

Skolflyg

Sportbetonad luftfart

Olycka

Allvarligt tillbud

Omkommen

Allvarlig skada

Linjefart, chartertrafik, taxiflyg och bruksflyg.

Verksamhet med luftfartyg som varken ar bruksflyg eller kommersiell flygtransport.

| skolflyg ingar kommersiell skolning och skolning pa klubbniva med normalklassade luftfartyg.
Skolflyg inom sportflyget sirredovisas inte utan ingar under respektive sportflygverksamhet.

Innefattar segelflyg, skarmflyg, ballongflyg, hangflyg, flygningar med ultralitta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.

Definieras av EU-forordning 996/2010. For att en handelse ska klassas som haveri kravs, kortfattat uttrycke,
att luftfartyget har anvants i avsikt att flyga och att:

a) nagon person skadas med dodlig utgang eller skadas allvarligt genom handelsen,
b) luftfartyget utsatts for skada eller strukturella fel eller
c) luftfartyget saknas eller inte kan lokaliseras.

EU-forordning 996/2010 definierar ett allvarligt tillbud som ”ett tillbud som har samband med
handhavandet av ett luftfartyg, dar omstindigheterna pekar pa att det forelag en hog sannolikhet for
att en olycka skulle intraffa”.

Definieras av EU-férordning 996/2010. Omkommen, eller skada med dédlig utgang, innebidr en skada som
en person adragit sig vid en olycka och som har till foljd att personen i fraga avlider inom 30 dagar efter
dagen for olyckan.

Definieras av EU-forordning 996/2010. Allvarlig skada ar en skada som en person adragit sig vid en
olycka och som:

a) kraver sjukhusvistelse i mer an 48 timmar, med boérjan inom sju dagar efter den dag som skadan uppkom,

b) resulterar i en fraktur (undantaget okomplicerade brott pa fingrar, tar eller nasa),

c) medfér sar som fororsakar allvarlig blodning eller nerv-, muskel- eller senskada,

d) medfor skada pa ett inre organ,

e) medfor brannskador av andra eller tredje graden, eller brannskador som omfattar mer an fem procent
av kroppsytan,

f) medfor bestyrkt utsittande for smittodamnen eller skadlig stralning.
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DEFINITIONER 5

YRKESSJOFART

GRUNDBEGREPP

Olycka En handelse, eller en serie av handelser som har resulterat i nagot av féljande, da det uppstatt i samband
med driften av ett fartyg:

* en person omkommit eller blivit allvarligt skadad,

en person har forsvunnit till sjoss,

forlust, eller formodad forlust av ett fartyg, eller att fartyget har overgivits,

materiell skada pa fartyget,

grundstotning eller att fartyget blivit manoverodugligt, eller har varit inblandat i kollision,

materiell skada pa marin infrastruktur utanfor fartyget som allvarligt kan dventyra sakerheten for fartyget,
andra fartyg eller nagon person, eller

allvarlig skada pa miljon, eller risk for en allvarlig skada pa miljon, som uppkommit genom skada pa ett eller
flera fartyg.

.

.

.

.

.

.

En sjoolycka inkluderar emellertid inte en avsiktlig handling eller forsummelse med den intentionen att orsaka
skada pa fartygets sakerhet, nagon person eller pa miljon.

Tillbud Héndelse som har utsatt eller, om de inte hade atgirdats, skulle ha kunnat utsatta fartyget, personer eller miljon for fara.

Skadade De som bedomts och rapporterats som skadade av befalhavaren.

OLYCKORS ALLVARLIGHETSGRAD

Forlisning Totalhaverier eller olyckor i samband med driften av ett fartyg som har medfort att fartyget har forsvunnit eller
overgivits i sjon.

Allvarlig olycka Olyckor som skett i samband med driften av ett fartyg som inte ar att betrakta som forlisning (totalhaveri) och som
involverar en brand, explosion, kollision, grundstotning, pasegling, skador pa grund av hart vader; isskador, skrovsprickor,
eller misstankta skrovdefekter, etc., som resulterar i att:

* fartygets huvudmaskineri immobiliseras, omfattande skador pa bostadsutrymmen, allvarlig strukturskada sa som
penetrering av skrovet under vattenlinjen, etc., vilka medfor att fartyget inte ar i skick att fortsatta sin resa, eller

« fororening (oavsett kvantitet) och/eller

« ett haveri som gjort bogsering eller undsattning fran land nodvandig.

Mindre allvarlig olycka ~ Olyckor som inte ar att betrakta som forlisning eller allvarliga olyckor.

OLYCKORS INDELNING

Sjoolycka En olycka som kan harledas till fartygets drift.

Personolycka En olycka ombord som inte har samband med fartygets drift.

FRITIDSSJOFART

Omkomna/saknade Definitionen omfattar omkomna och saknade vid olyckor med fritidsbatar under fard samt fritidsbatsrelaterade

olyckor i hamn. Sedan 2001 har definitionen vidgats till att omfatta ocksa de som forolyckats pa bryggan, pa vig
till eller fran en fritidsbat. Dodsfall som orsakats av sjukdom, mord eller sjadlvmord ar inte medraknade. Om det
intraffar en drunkning vid bad fran bat betraktas det som en badolycka och inte en fritidsbatsolycka.
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