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Forord

Tillsammans med Jarnvagsgruppen pa Kungliga Tekniska Hogskolan f6ljer
Transportstyrelsen pris- och utbudsutvecklingen pa marknaden for
persontransporter pa jarnviag. Samarbetet med Jarnvigsgruppen har pagatt
en langre tid vilket gjort det mdjligt att stegvis analysera olika delar av
marknadsutvecklingen.

Jarnvagsgruppens arbete har resulterat i den underlagsrapport som aterfinns
i bilaga 1. I denna inledande del lyfter Transportstyrelsen fram, och
vidareutvecklar, ett antal observationer som gors 1 underlagsrapporten.

Borlénge, maj 2022

Lena Vidin
Sektionschef Strategisk analys
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1 Bakgrund

Transportstyrelsen har en ldngre tid arbetat tillsammans med
Jarnvagsgruppen pa Kungliga Tekniska Hogskolan 1 syfte att folja
utvecklingen pa jarnvigsmarknaden. Jarnvagsgruppens uppdrag ér att samla
in, bearbeta och analysera olika uppgifter med koppling till pris och utbud
pa ett stort antal jarnvagsrelationer 1 Sverige. D4 insamlingen innehaller
uppgifter frdn och med 1990 och fram till 2021 ar det mojligt att belysa
utvecklingen bade pa kort och 14ng sikt.

Fokus riktas frimst mot jairnvdgen, &ven om uppdraget med tiden inneburit
att betydelsen av trafikslagsovergripande konkurrens lyfts allt mer. Det dr
inte bara utvecklingen inom jarnviagen som é&r betydelsefullt for vilka
effekter som uppnés utan dven utvecklingen inom andra trafikslag paverkar
dé man 1 princip konkurrerar om samma resenérer.

I och med att uppdraget pagatt en lingre tid har vi stegvis kunnat analysera
olika aspekter av marknadsutvecklingen. I forra arets rapport riktade vi
fokus mot hur covid-19-pandemin péverkade utbud och resande pa de
langviga relationerna. Arets rapport 4r delvis en uppfoljning av detta da vi
tittar ndrmare pa utvecklingen som skett under pandemins andra &r. Men vi
tar ocksa ett mer Overgripande grepp om utvecklingen péd den langviga
marknaden sedan den, for snart tolv ar sedan, 6ppnades upp for konkurrens.
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2 Pris- och utbudsutveckling pa langvaga
relationer

21 Forhoppning om en mer attraktiv tagtrafik

Niér SJ:s exklusiva trafikeringsritt pd den ldngviga trafiken avskaffades
2010 togs ocksa det slutgiltiga klivet i den stegvisa avreglering av
jarnvigsmarknaden som da pagéatt sedan sent 1980-tal. Genom att 6ppna
upp marknaden for konkurrens menade regeringen att jdrnvigens
konkurrenskraft skulle starkas. Férhoppningen var att avregleringen skulle
bidra till detta pa tva sétt: dels genom nya trafikforbindelser, dels genom att
redan etablerad trafik skulle konkurrensutsittas. Detta skulle komma
resendrerna till del genom att ett mer tillgdngligt, effektivt och attraktivt
utbud s& smaningom skulle kunna tillhandah&llas.! I skrivande stund har
snart tolv &r hunnit passera sedan marknaden avreglerades. Samtidigt har vi,
via denna datainsamling, tillgéng till uppgifter kopplade till utbudets
utveckling mellan 1990 och 2021. Detta gor det mojligt att bedoma
utvecklingen som foljt avregleringen utifrdn de mélséttningar man en gang
hoppades uppné. Det ségas att vi inte kommer bedéma i vilken utstrackning
utvecklingen ar ett direkt resultat av avregleringen utan enbart huruvida
denna &r 1 linje med regeringens ambitioner eller inte.

I tidigare uppfoljningar av marknadsutvecklingen har Transportstyrelsen
konstaterat att den trafik som etablerades under dren som narmast foljde
avregleringen i forsta hand kompletterade SJ:s befintliga fjdrrtrafik.?
Somliga operatorer kompletterade SJ genom att kora direkttag och
dérigenom gora det mojligt for resendrerna att resa direkt mellan orter dér
byten tidigare kravts. Andra operatorer kompletterade SJ genom att rikta in
sig mot andra segment pd marknaden och dédrigenom gora det mgjligt for
resendrerna att exempelvis resa billigare eller under andra tider pa dygnet. I
samband med MTR:s intrdde pa marknaden 2015 skapades ddaremot direkt
konkurrens inom snabbtigsegmentet och pa strackan mellan Stockholm och
Goteborg. Detta innebar ett mer omfattande utbud, men dven att SJ
tvingades sinka sina biljettpriser for att mota den 6kade konkurrensen. 2021
okade konkurrensen pa strickan ytterligare da Flixtrain etablerade trafik.

I tabell 1 presenteras ett urval l&ngvéga trafik som har paborjats efter att
marknaden 6ppnades upp for konkurrens. D& nattédgs- och chartertrafiken
samt veckoslutstrafiken avreglerades 2007 respektive 2009 inkluderas dven
trafik som paborjades fore 2010 i tabellen.

! Prop. 2008/09:176 Konkurrens pa sparet
2 Transportstyrelsen 2019 Utveckling av utbud och priser pa jarvigslinjer i Sverige 1990-2018
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Tabell 1: Urval av langvaga trafik som pabdrjats sedan avregleringen

Operatoér Stracka Period
Transdev Malmé-Are 2007-
Transdev Stockholm-Malmé 2009-
TAGAB Goteborg-Kristinehamn 2010-
Skandinaviska Jernbanor Stockholm-Goéteborg 2011-2019
TAGAB Goteborg-Falun 2012-
SJ Malmé-Goteborg 2013-
SJ Stockholm-Uppsala 2013-
Inlandstaget Malmoé-Réjan 2013-
MTR Stockholm-Géteborg 2015-
TAGAB Karlstad-Stockholm 2015-
Saga Rail Stockholm-Linképing 2018
Flixtrain Stockholm-Géteborg 2021-

Kidlla: Kungliga Tekniska Hogskolan

Det ska sédgas att SJ:s trafik mellan Stockholm och Uppsala respektive
Goteborg och Malmo ér, snarare @n ny, aterstartad trafik. Av tabellen
framgar dels att ny trafik har paborjats av nya operatorer pa ett antal
relationer, men dven att trafik i somliga fall fatt upphora. Bland annat
upphorde Saga Rail, bara ndgra ménader efter trafikstart, med sin trafik pa
strickan mellan Stockholm och Linkdping. 2019 gjorde Skandinaviska
Jernbanor detsamma med sin trafik mellan Stockholm och Géteborg.

Om vi avgrénsar tidsperspektivet till det senaste &ret ser vi bland annat att:

e Vy tdg har tagit 6ver den upphandlade nattagstrafiken mellan
Stockholm och Narvik.

e Vy tag har dterupptagit sin trafik mellan G6teborg och Oslo, som till
f61jd av pandemin tillfalligt fick pausas.

e Transdev, via varumirket Snélltaget, har borjat kora sdsongsbunden
nattdgstrafik mellan Stockholm och Berlin.

e Flixtrain har borjat trafikera strickan mellan Stockholm och
Goteborg.

Blickar vi framét kan ytterligare forandringar vilka ar relevanta for
marknadsutvecklingen noteras. Bland annat ska Flixtrain borja kdra mellan
Stockholm och Malmo, SJ mellan Stockholm och Hamburg och Bla Téget
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Jernbanor, vilka kan likstdllas med Skandinaviska Jernbanor, planerar att
paborja trafik mellan Stockholm och Goéteborg.

2.2 Fler alternativ for resenadrerna, men framst pa enskilda
relationer

Sedan avregleringen genomf6rdes har siledes ny trafik etablerats av nya
operatdrer pa ett flertal relationer. Fragan &r vad detta inneburit for
resendrerna. I tabell 2 ges en mer ingdende bild av utbudets utveckling pa
nio langviga relationer. Jamforelser gors dels mellan 2010 och 2019, dels
mellan 2020 och 2021. P4 si sétt kan vi skapa en bild av utvecklingen fram
till pandemin, men dven av utvecklingen under pandemin.

Tabell 2: Antal avgangar per dag och riktning pa nio langvaga relationer, 2010 samt 2019-2021

Relation 2010 2019 2020 2021 2019/2010 | 2021/2020
Stockholm-Goteborg 27 36 21 31 33% 48%
Stockholm-Sundsvall 15 16 13 8 7% -38%
Stockholm-Malméo 17 18 13 14 6% 8%
Stockholm-Kalmar 22 24 18 13 9% -28%
Stockholm-Ostersund 6 7 4 4 17% 0%
Stockholm-Karlstad 9 10 4 6 11% 50%
Goteborg-Malmo 23 25 21 22 9% 5%
Stockholm-Borlange 11 10 8 7 -9% -13%
Stockholm-Umea 1 9 5 7 800% 40%
Totalt 131 155 107 112 18% 5%

Kalla: Kungliga Tekniska Hogskolan

Totalt 6kade antalet avgangar per dag och riktning pé de utvalda
relationerna med 18 procent, fran 131 till 155, mellan 2010 och 2019. Hér
ska sdgas att betydande for resenérerna ar inte bara att det kors fler avgéngar
an forr, men dven att snabbtag i vissa fall ersatt intercity- och regionaltag.
Aven om utbudet 6kade p4 samtliga striickor forutom mellan Stockholm och
Borlédnge, dr dock dessa 6kningar pa de flesta relationerna inte storre dn en
eller ett par avgingar per dag och riktning.

Utbudsokningen har bland annat skett i form av fler direkttdg och ny trafik
som savél konkurrerar som kompletterar SJ:s befintliga trafik. I figur 1 har
utbudet differentierats utifrdn om det kors av SJ, av andra operatdrer eller pa
uppdrag av regionala kollektivtrafikmyndigheter (RKM). Jamforelser gors
mellan 2010, 2019 och 2021. Hir ska ségas att den trafik som kors pa
uppdrag av RKM i de flesta fallen involverar SJ.

9 (17)



RAPPORT
Utveckling av utbud och priser pa jérnvégslinjer i Sverige 1990-2021 TSJ 2022-2405

Figur 1:Antal avgangar pa langvéaga relationer uppdelat efter operator, 2010, 2019 och 2021
180

160
140
120
100
80
60
40

20

0
2010 2019 2021

m3S] mRKM ®Ovriga operatorer

Kalla: Kungliga Tekniska Hogskolan

Nér man bryter ner utvecklingen framgar att SJ korde étta fler avgingar
2019 &n 2010, att de dvriga operatorerna korde nio fler avgangar och att
RKM korde sju fler avgéngar. Séledes har SJ och de 6vriga operatorerna
varit i stort sett lika drivande i1 utvecklingen. Dock finns det bland de 6vriga
operatdrerna en pataglig koncentration till strickan mellan Stockholm och
Goteborg. Bland annat kor MTR atta avgéngar per dag och riktning pa
strackan. P4 de Ovriga relationerna dr de nya operatorernas bidrag betydligt
mer begrénsat.

Vidare ser vi att utbudet minskade kraftigt under pandemin. 2020 uppgick
antalet avgéngar per dag och riktning till knappt 70 procent av motsvarande
under 2019. Under 2021 skedde en mindre adterhdmtning da antalet avgangar
per dag och riktning 6kade fran 107 till 112 Detta motsvarar cirka 75
procent av 2019 ars utbud. Séledes, 4ven om en aterhdmtning kan sdgas ha
paborjats ar det langt kvar till pre-pandemiska nivéer. Faktum &r att bortsett
fran strackorna mellan Stockholm och Goteborg respektive Stockholm och
Umea ér utbudet mindre idag &n ndr marknaden avreglerades 2010.
Aterhimtningen #r storst pa strickan mellan Stockholm och Géteborg, dir
antalet avgéngar 6kade frén 21 till 31, vilket motsvarar cirka 85 procent av
2019 &rs utbud. Andra striackor med relativt stor dterhdmtning dr mellan
Stockholm och Karlstad samt mellan Stockholm och Umea. P4 ett antal
strackor har det inte skett ndgon aterhdmtning alls, exempelvis mellan
Stockholm och Sundsvall.
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Ur ett resendrsperspektiv dr det inte bara antalet avgangar som é&r relevant,
utan dven aspekter som biljettpris och restid har betydelse. Nér det kommer
till restiderna kan vi konstatera att dessa inte har fordndrats mer @n pa
marginalen de senaste aren. Under 2020 6kade restiderna nagot till f6ljd av
att det framforallt var de snabbaste tdgen som drogs in under pandemin. |
takt med att utbudet steg under 2021 forbéttrades dven restiderna. Nar storre
forandringar av restiden observeras beror detta oftast pa externa faktorer,
exempelvis att banarbeten gjordes pa striackan i samband med
datainsamlingen. Vidgar vi tidsperspektivet ytterligare, fran och med 1990,
gar desto storre fordndringar av restiderna att se, vilka framforallt
sammanfaller med investeringar i infrastruktur och snabbare tag.

Aven om fluktuationer forekommer fran r till 4r har de genomsnittliga
biljettpriserna minskat dver tid. Mellan 2010 och 2019 har biljettpriserna
minskat pa dtta av de nio undersokta relationerna. Allra mest har priserna
minskat pa strdckan mellan Stockholm och Goteborg. Det senaste aret har
prisutvecklingen sett olika ut pa olika relationer. Samtidigt som
genomsnittspriserna minskat pa relationer med ett stort utbud, exempelvis
mellan Stockholm och Goteborg, har de 6kat pa manga relationer med ett
mindre utbud, exempelvis mellan Stockholm och Sundsvall.

Utdver allt ldgre genomsnittspriser ser vi ocksa att spannvidden pa
biljettpriserna okat dver tid, vilket inneburit en 6kad valfrihet for
resendrerna. Denna utveckling kan bland annat forklaras av att operatérerna
1 allt storre utstrackning borjat tillimpa dynamiska biljettpriser. Under 2021
ar dock utvecklingen en annan, da prisdifferentieringen istéllet har minskat.
Samtidigt som de dyraste biljetterna 1 genomsnitt blivit billigare har de
billigaste biljetterna i genomsnitt blivit nagot dyrare. Det senaste érets
utveckling kan sannolikt hirledas till &ndrade resvanor i sparen av
pandemin. Det minskade tjénsteresandet har lett till minskad efterfragan pa
de dyraste biljetterna. Samtidigt har det tilltagande privatresande sedan
restriktionerna léttades lett till att efterfragan pa de billigaste biljetterna
okat.

2.3 Okad konkurrens har gett 6kad tillganglighet

Allra patagligast har utvecklingen varit pa strackan mellan Stockholm och
Goteborg. P4 denna striacka rader utover konkurrens mellan operatdrer dven
konkurrens mellan olika trafikslag, da séavil buss- som flygtrafik ocksa kors
mellan stdderna. I f6ljande avsnitt ges en mer ingadende beskrivning av pris-
och utbudsutvecklingen pa strickan. I tabell 3 framgar det totala tagutbudet,
samt genomsnittliga restider och biljettpriser mellan 2010 och 2021.
Observera att enbart direktforbindelser har inkluderats. Detta medfor att
antalet avgéngar per dag och riktning inte §verensstimmer med vad som
anges i tabell 2.
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Tabell 3: Avgangar per dag och riktning, restid och biljettpris Stockholm-Géteborg, 2010-2021

Indikator Operator 2010 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
SJ 17 18 18 18 18 19 8 15
MTR - 4 8 8 8 8 6 8
Avgangar® | SKJB - 1 1 1 1 1
Flixtrain - - - - - - - 1
Summa 17 23 27 27 27 28 14 24
SJ 801 705 511 618 571 689 521 374
MTR - 520 381 532 460 622 613 403
Pris* SKJB - 463 350 250 408 543
Flixtrain - - - - - - - 229
Medel 801 563 414 467 480 618 567 335
SJ 03:04 |03:02 |03:02 |03:09 |03:04 |03:05 |03:17 |03:07
MTR - 03:19 |03:19 |03:16 |03:14 |03:14 |03:23 |03:16
Restid SKJB - 03:36 | 03:53 |03:56 |03:37 |03:37
Flixtrain - - - - - - - 03:31
Medel 03:04 |03:19 |03:24 |03:27 |03:18 |03:18 |03:20 |03:18

Kidlla: Kungliga Tekniska Hogskolan

2010 kordes 17 avgangar per dag och riktning. I genomsnitt hade dessa en
restid pa drygt 3 timmar och ett biljettpris pa cirka 800 kronor. Spolar vi
fram till 2015 har savdl MTR som Skandinaviska Jernbanor etablerat trafik
pa striackan. Detta mérks bland annat pa att antalet avgéngar per dag och
riktning okade till 23 samtidigt som det genomsnittliga biljettpriset
minskade till 563 kronor. D& bdde MTR och Skandinaviska Jernbanor hade
langre restider &n SJ 6kade ddremot den genomsnittliga restiden.

2019 kordes 28 avgangar per dag och riktning varav SJ stod for 19
avgangar, MTR for 8 avgéngar och Skandinaviska Jernbanor 1 avging.
Samtidigt som restiden i stort sett var oférdndrad 6kade det genomsnittliga
biljettpriset till 618 kronor, vilket bland annat kan forklaras av ett dkat
resande. Under pandemin minskade utbudet kraftigt. SJ minskade antalet
avgangar per dag och riktning fran 19 till § medan MTR minskade fran 8 till
6. Da Skandinaviska Jernbanor upphorde 2019 innebar detta att det totala
utbudet uppgick till 14 avgéngar per dag och riktning. Samtidigt minskade
det genomsnittliga biljettpriset till 567 kronor.

Efter en nedgang till 14 avgangar per dag under 2020 6kade utbudet under
2021 till 24 avgéngar per dag. SJ:s trafik motsvarade knappt 80 procent av

3 Antalet avgéngar per dag och riktning
4 Biljettpriserna har riknats om till att motsvara 2021 &rs prisniva
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2019 ars utbud medan MTR korde lika mycket som under 2019. Samtidigt
gjorde Flixtrain debut pé strickan.

Den kraftiga minskningen av biljettpriserna dr anmérkningsvard. Detta kan
sannolikt delvis hérledas till Flixtrain, som i storre utstrickning &n SJ och
MTR konkurrerar med laga priser. Dértill har dven tjédnsteresenédrernas
minskade resande lett till att efterfragan, och siledes priserna, pa de dyraste
biljetterna minskat.

Trots érliga fluktuationer kan vissa dvergripande trender urskiljas. Over tid
har det skett en utveckling mot ett mer omfattande och varierat utbud.
Samtidigt har konkurrens mellan operatdrer och trafikslag lett till saval ligre
som mer differentierade biljettpriser. Jimfér man med hur det ség ut fore
avregleringen moter resenérerna saledes ett storre utbud samtidigt som de
kan resa till ett lagre pris. I figur 2 har effekterna for resenirerna
kvantifierats med hjilp av den generaliserade kostnaden. Den generaliserade
kostnaden véger ihop biljettpriset med olika faktorer kopplade till utbudet,
exempelvis turtdthet, restid och komfort. Mattet kan darfor sédgas ge en
indikation om hur tillgéngligheten pa strackan utvecklas. Till detta adderas
dven tagens punktlighet, dér ett forsenat tdg allt annat lika antas 6ka den
generaliserade kostnaden och séledes minska tillgéngligheten.

Figur 2: Utveckling av generaliserad kostnad pa strackan Stockholm-Géteborg, 1990-2019
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Kidlla: Kungliga Tekniska Hogskolan

Av figur 2 framgar att den generaliserade kostnaden har minskat, vilket ska
tolkas som att tillgédngligheten har 6kat. Samtidigt ser vi att det forst ar de
senaste aren som tydliga steg mot en forbéttrad tillgénglighet tagits.
Observera att tidsintervallet enbart stracker sig till och med 2019 och
darigenom inte tar hdnsyn till pandemins paverkan. Med tanke pa att
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utbudet minskade kraftigt under pandemin &r det ddremot sannolikt att
tillgdngligheten har forsdmrats de senaste aren.

Over tid kan utvecklingen delas in i olika faser. Inledningsvis ledde
snabbtégens introduktion till att restidskostnaden allteftersom minskade.
Samtidigt 6kade reskostnaden, vilket kompenserade for detta och holl den
generaliserade kostnaden pa ofordndrade nivaer. Dérefter gar det att se en
okning av den generaliserade kostnaden, och ddrigenom en forsdmring av
tillgdngligheten, 1 samband med de omfattande férseningarna i borjan av
2010-talet. En positiv utveckling tog vid efter avregleringen, da
reskostnaden minskade mirkbart. Sannolikt till f61jd av 6kad konkurrens pa
strackan.
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24 Avslutade diskussion

Nér marknaden for ldngvéga persontransporter pa jairnvag avreglerades var
det med en forhoppning om att stirka jarnvégens konkurrenskraft genom att
skapa forutsittningar for en mer effektiv, tillganglig och attraktiv tagtrafik. I
skrivande stund har snart tolv ar hunnit passera sedan dess och fragan dr om
en utveckling i linje med regeringens ambitioner skett. I propositionen som
foregick avregleringen star det att ”avgorande for om reformen ska kunna
betraktas som framgangsrik 4r vad den kommer att betyda for resenirerna”.’
For att kunna utvirdera om ambitionerna med avregleringen hittills har
forverkligats méste vi saledes se till resenédrerna och vad den har inneburit
for dem.

Om vi, till att borja med, avgransar vart perspektiv till decenniet som
foregick pandemin kan vi konstatera att det har skett en utveckling som varit
till godo for resendrerna. Mellan 2010 och 2019 pébdrjades ny trafik av nya
operatorer pa ett antal langviga relationer. Denna trafik savél kompletterade
som konkurrerade med SJ:s befintliga trafik. Vid sidan om att bredda
marknaden ledde detta dven till att SJ tvingades anpassa sitt utbud for att
kunna méta den 6kade konkurrensen, exempelvis genom att sinka
biljettpriserna. Jimfort med fore avregleringen kunde resendrerna under
2019 ta del av:

e fler avgingar per dag och riktning,
e fler direktforbindelser,

e igenomsnitt lagre biljettpriser och
e mer differentierade biljettpriser.

Med detta sagt gar det dock inte heller att blunda for att utvecklingen
forknippas med vissa fragetecken. Bland annat kan man vara fragande till
hur stor del av resenérerna som egentligen fatt ta del av den utveckling som
skett. Aven om utbudet 6kat sedan avregleringen ir denna 6kning i stor
utstrackning koncentrerad till strickan mellan Stockholm och Goteborg.
Detta giller sdrskilt de nya operatorernas trafik. Detta dr forvisso inte helt
ovéantat, di det finns ett stort resandeunderlag pé strickan. Pa Gvriga
relationer, dar resandeunderlaget inte &r lika stort, dr utvecklingen inte heller
lika pataglig. Sdledes &r det framst de som reser mellan Stockholm och
Goteborg som kunnat tillgodogora sig den positiva utvecklingen i spéren av
avregleringen. Atminstone hittills, d4 det terstar att se om en liknande
utveckling kan ske pa fler strackor i framtiden. Som vi redan nidmnt véntas

5 Prop. 2008/09:176 Konkurrens pa sparet
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konkurrensen 6ka mellan Stockholm och Malmo, da Flixtrain annonserat att
de under 2022 ska inleda trafik pa strackan.

Ett annat fragetecken dr att det hittills varit svart for operatorerna att bedriva
trafik med négon storre l1onsamhet. Att operatorerna gjorde stora forluster
under pandemin &r forstaeligt. Men dven fore pandemin brottades branschen
med vissa lonsamhetsproblem. 2019 méttes medianvirdet av
rorelsemarginalen till 1,5 procent. Dessa svarigheter reflekteras i att savél
Saga Rail som Skandinaviska Jernbanor fatt upphora med sin trafik. Dartill
har MTR Express inte lyckats generera ett vinstresultat under sina sex forsta
&r pA marknaden. Aven om det rimligtvis tar tid innan 16nsamhet gér att
uppna kan man saledes vara fragande till forutséttningarna for nya
operatorer att tjina pengar pa sin trafik. Allt for omfattande och bestdende
lonsamhetsproblem riskerar att forsvara en utveckling i linje med
regeringens ambitioner. Bland annat da det kan upplevas mindre attraktivt
for nya operatorer att etablera trafik, men dven d det kan fa befintliga
operatorer att lamna marknaden. Med detta sagt bor det &ven ndmnas att nya
operatorer, exempelvis Flixtrain, alltjimt fortsétter att etablera trafik pa
jarnvégsnaétet.

Dessa fragetecken till trots far man dnda séga att den 6vergripande
utvecklingen varit positiv. Detta speglas ocksa i resandevolymerna som
fram till pandemin 6kade kontinuerligt. Mellan 2010 och 2019 6kade det
langviga tagresandet per invanare med 11 procent, vilket resulterade 1 taget
plockade marknadsandelar fran bade flyget och bussen. Sammantaget ar det
saledes inte alltfor vagat att pasta att steg mot en mer konkurrenskraftig
tagtrafik har tagits sedan avregleringen genomfordes och att detta varit till
godo for resenédrerna. Detta d& marknaden breddats, biljettpriserna
differentierats och valfriheten for resenirerna dkat. Aven om detta frimst
kommit de som reser mellan storstdderna till del, har det ocksa skett en
positiv utveckling pd manga mindre relationer.

Dock, har ett par steg tillbaka tagits under pandemin. Nér pandemin brot ut
minskade savél utbud som resande lika plotsligt som dramatiskt och dven
om viss aterhamtning skett under 2021 ar det l&ngt kvar till nivaderna som
observerades fore pandemin. Faktum &r att de flesta strickor vi undersokt
hade ett mindre utbud 2021 &n nér avregleringen genomfordes. Med tanke
pa att ménniskors resvanor fordndrats under pandemin finns det ocksa
fragetecken kring huruvida det langvéga resandet, och da sarskilt
tjdnsteresandet, nagonsin kommer att dterga till de nivéer som rddde fore
pandemin. Osidkerheterna &r dock stora och den framtida utvecklingen ér
svar att sia om. Vad som ddremot kan sdgas med viss sékerhet ar att
effekterna av pandemin, oavsett vilka, kommer att leva kvar pa marknaden
langt efter att pandemin klingat av.
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Forord

KTH Jarnvagsgruppen har 2021 fortsatt genomfort ett arligt uppdrag att beskriva
utvecklingen av utbud inklusive priser pa jarnvagslinjer i Sverige sedan 1990. I detta
ingar ocksa att beskriva effekterna av avregleringen och konkurrensen mellan olika
transportmedel i ldngviaga trafik och en allmén beskrivning av utvecklingen pa
transportmarknaden, som en del i Transportstyrelsens marknadsovervakning.

Uppdragsgivare ar Jonathan Sundin vid Transportstyrelsen. Projektet har sedan 2015
finansierats helt av Transportstyrelsen som en del av myndighetens
marknadsovervakning. Tidigare har Banverket gett KTH detta uppdrag successivt for
aren 1990-2009 och under perioden 2010-2014 finansierades det av Trafikanalys,
2014 i samarbete med Transportstyrelsen.

I projekten har en databas byggts upp vid KTH som innehaller ett stort antal
uppgifter om utbud och priser pa jarnvagslinjer over hela Sverige. Sedan 2010 ingar
ocksa att beskriva utbudet av flyg och langviga busstrafik i konkurrens med jarnvag.
En analys av utvecklingen under hela perioden 1990-2021 redovisas i denna rapport.
En sammanstéllning av data redovisas i en sarskild tabellbilaga och i en databas.
Arets rapport ir mindre omfattande #n tidigare och fokus ligger pa den arliga
datainsamlingen och 2021 ars utbudsforandringar. Tidigare ars rapporter innehéller
dock mycket material som ar fortsatt giltigt om an inte uppdaterat och vi hanvisar till
dessa.

Arbetet har genomforts av Oskar Froidh, Josef Andersson och Maria Thulin vid
avdelningen for transportplanering. Oskar Froidh ar projektledare och rapportens
huvudforfattare. Josef Andersson har svarat for programutveckling och insamling av
tidtabellsdata och priser fran Samtrafiken och har bearbetat databasen och tagit fram
underlag till tabeller. Maria Thulin har svarat for kompletterande manuell inkodning
och bearbetning av tidtabeller och priser. Jag vill ocksd nimna Bo-Lennart Nelldal
som med alderns ratt och stor erfarenhet har bidragit med vardefullt stod i
overgangen till undertecknad som huvudforfattare.

Forfattarna svarar sjalva for slutsatserna i rapporten.
Stockholm i december 2021

Oskar Froidh
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Sammanfattning

Syftet med foreliggande rapport ar att félja upp utvecklingen av utbud och priser
inom persontrafik pa jirnvag med ett urval strackor i Sverige och till grannldnderna
som en del av Transportstyrelsens marknadsovervakning.

For de flesta jairnvagslinjerna med persontrafik har utbud och biljettpriser studerats
for en relation mellan tva orter pa respektive linje. Pa nagra viktigare relationer har
insamlingen utokats med aven kommersiella flyg- och busslinjer som konkurrerar
med tag for att fa en helhetsbild av resemarknaden. Data om utbudet har samlats in
en helgfri onsdag i mars eller oktober, beroende pa forutsattningarna respektive ar.
2021 var den planerade resdagen, eller huvudmatdagen, onsdagen den 6 oktober.
Malet har varit att representera en typisk vardag utan storning av helger eller

semesterperioder som paverkar resandet.

SJ:s fjarrtrafik
1 november 2021

Nya operatorers fjarrtrafik
1 november 2021
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Figur 1. Fjarrtrafik i Sverige i november 2021, SJ AB till vanster och nya operatorer till héger.

Persontrafiken pa jarnvag har trendmassigt 6kat sedan 1990 och har mer an
dubblerats pa 30 ar. Efterfragan har vaxt i takt med utbudsforbattringar genom
snabbare tag, tiatare turer och attraktiva priser. Coronapandemin 2020 innebar dock
ett kraftigt avbrack i utvecklingen, dar totala resandet sjonk fran 6ver 14,2 miljarder
personkm 2019 till 8,1 miljarder personkm 2020. Under 2021 har en aterhamtning
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skett, sarskilt sedan reserestriktionerna slopades den 15 juli och operatorerna far

sdlja alla sittplatser i kommersiell trafik.

Pris tag/flyg/bussi fyra stora langvaga relationer
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Figur 2. Normalpriset (kr) for en biljett bokad en vecka innan avresa per fairdmedel i de fyra stora
langviaga relationerna 2019 och 2021.

Under 2021 har en stor del av de ar 2020 instillda tagen borjat koras igen. Utbudet
av kommersiell trafik var dock generellt sett l14gre dn topparet 2019. Vissa snabbtag
har varit fortsatt instillda vilket minskat utbudet av sittplatser sarskilt mellan Malmo
och Stockholm samt mellan Sundsvall och Stockholm, den senare strackan beroende
pa banarbete. Biljettpriserna i snabbtéagstrafik har sjunkit for de dyraste biljetterna
medan de billigaste stigit i pris. Det speglar sannolikt att tjinsteresandet inte har natt
nivaerna 2019 medan privatresandet aterhamtat sig timligen bra. Pa strackan
Malmo6—-Stockholm har normalpriserna stigit patagligt 2021 vilket tyder pa
underutbud (SJ snabbtag och Snilltaget finns pa strackan), medan de sjunkit pa
strackan Goteborg—Stockholm dar det rader starkare konkurrens pa sparen. Under
2021 startade aven Flixtrain sin tagtrafik pa den sistnamnda striackan, dar SJ AB och
MTR sedan tidigare kor.

Utbyggnaden av den regionala tagtrafiken har fortsatt, med ny tagtrafik pa linjerna
Boden-Haparanda (Norrtag) och Malmo—-Kavlinge via Lomma (Pagatag).

Sammanfattningsvis har dven 2021 praglats av coronapandemin men en stegvis
aterstart av det kommersiella utbudet fore pandemin har skett, dock inte helt
genomfort. Efterfragan ar fortfarande relativt svag pa tjansteresor men starkare pa
privatresor. Coronapandemin ar inte Over annu och en gissning ar att det far
konsekvenser for utbudet av savil kommersiell fjarrtrafik som regionaltrafik de
narmaste aren for att hantera de mindre intdkterna beroende pa smittspridningen.
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1. Inledning

1.1 Oppen och konkurrensutsatt marknad

EU:s marknadsoppning

Marknadsoppning inom jarnvagstransporter forordas av EU som ett led i att utveckla
jarnvagstrafiken inom unionen. Den forsta stora lagstiftningen kom 1991 (Réadets
direktiv 91/440/EEG). For att gynna tagpassagerare och godskunder och for att
integrera det europeiska jarnvagsomradet och skapa en EU: s inre marknad for
tagtrafik bor nationella jarnvagsmonopol brytas upp till forman for konkurrens och
darmed bilda en mer konkurrenskraftig och effektiv jairnvagssektor. Denna
marknadsoppning, eller avreglering, syftar till att etablera nya tjanster samt att sitta
press pa de etablerade foretagen att bli mer effektiva och kundorienterade.
Oppnandet av marknaden i Sverige har till stor del varit en foregingare i EU: s
modell. Sedan 1991 har dock oppnandet av marknaden gatt vidare i olika takt inom
EU.

Marknadsoppningen i Sverige

Sverige ar ett av de linder som var forst nar det géller att genomfora en avreglering
inom transportmarknaderna inklusive jarnvagstrafik. De 6vergripande malen med en
avreglering ar att forbattra miljo och sikerhet genom en storre andel kollektivtrafik
och en dampad tillvaxt for vag- och flygtrafiken. En hornsten med marknadsoppning
ar samhallsnyttan: Avsikten ar att konsumenterna ska tjana pa 6kad konkurrens. I
propositionen som foregick den interregionala tagtrafikens avreglering, eller rattare
sagt avveckling av SJ:s exklusiva trafikeringsritt i den interregionala persontrafiken,
betonas resenarsperspektivet (Prop. 2008/09:176).

Genom det transportpolitiska beslutet 1988 skiljdes infrastrukturen fran tagtrafiken
genom att Banverket (sedan 2010 Trafikverket) skiljdes fran SJ. Darefter fick
lanstrafikhuvudmannen (sedan 2012 regionala kollektivtrafikmyndigheter, RKM)
1990 Overta trafikeringsratten for den lokala och regionala tagtrafiken inom
regionerna, varvid de kunde upphandla trafik av olika jarnvagsforetag. SJ har dock
tills 2010 haft trafikeringsratten pa det lonsamma kommersiella natet.

Separering av infrastruktur och trafik har genomforts i flera lander inklusive i Sverige
medan andra héller fast vid den vertikala integrationen som modell. I godstrafik pa
jarnvag rader konkurrens pa spar i Sverige sedan 1996. Marknader for
godstransporter pa jarnvag i EU har varit helt 6ppen for konkurrens sedan 2007 och
for den internationella persontrafiken fran 2010. De nationella marknaderna for
inrikes persontrafik pa jarnvag har varit i stort sett stingda med undantag for till
exempel Storbritannien, Tyskland, Italien och Sverige, men EU:s fjarde
jarnvagspaket har pabjudit en marknadsoppning dven i inrikes persontrafik.

Den kommersiella inrikestrafiken borjade avreglerades ar 2007 da SJ:s monopol pa
chartertrafik och nattagstrafik togs bort. 2009 6ppnades det av staten forvaltade
jarnvagsnatet for konkurrens i langvaga veckosluts- och helgtrafik. Regeringens
beslut att avreglera den kommersiella persontrafiken pa jarnvag fullt ut fran oktober
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2010 innebar i realiteten trafikeringsaret 2012 genom de ldnga planeringstiderna for
att skaffa rullande materiel, trafiktillstand och taglagen. Detta innebar att SJ AB
sedan dess har full konkurrens i den nationella persontrafiken. Den ensamratt som
SJ AB hade att bedriva lansoverskridande (interregional) trafik kom darmed att
upphora. Motsvarande avreglering har genomforts i flera andra EU-lander.

De andra fardmedlen for interregionala resor avreglerats avreglerades fore
tagtrafiken: Inrikes flygtrafik 1992 och langvaga busstrafik perioden 1997-1999.
Omfattande investeringar har gjorts i jarnvagsinfrastruktur under de senaste
decennierna vilket skapat affairsmojligheter for kommersiell tagtrafik och en
avreglering av fjarrtagstrafiken var en naturlig fortsattning pa transportpolitiken med
syfte att skapa en 0kad marknad for interregional tagtrafik.

Statlig direktupphandling

Det finns mojligheter for staten att direktupphandla tagtrafik och det tillampas
storskaligt i till exempel Danmark. I praktiken innebar det att staten valjer och
subventionerar en operator att utfora tagtrafiken och da har andra operatorer inte
samma ekonomiska maojligheter att bedriva tagtrafik pa strackan. Trafikverket har
efter ett riksdagsbeslut 2017 pa regeringens uppdrag direktupphandlat
nattagstrafiken pa strackorna Malmo—Stockholm och Jamtland—
Stockholm/Goteborg med SJ AB som operator fran 2018 som senare forlangts till
2024. Efter fornyad upphandling pa strackan Narvik—Luled—Stockholm har Vy
overtagit nattagstrafiken fran december 2020 till och med 2024. Det innebar att
daglig nattagstrafik sakrats pa strackorna.

Staten har ocksa 2021 upphandlat nattagstrafik Stockholm—Hamburg av SJ AB att
starta 2022. Den ska komplettera Transdevs sasongtrafik Stockholm—Malmo—Berlin
sd att det blir dagliga avgangar. Transdev har dock bestamt sig for att sélja sin
fjarrtagstrafik. Avsikten var att ocksa upphandla nattagstrafik Malmo—Bryssel men
ingen operator kom in med anbud pa denna linje. En bidragande orsak kan vara att
bidrag endast kan ges for strackan i Sverige och Danmark, inte Tyskland eller
Belgien.

1.2 Efterfragan pa tagresor

Tillvixt sedan 1990

Efterfragan pa tagresor har varierat med aren men en tydlig tillvaxttrend inleddes
runt 1990. En orsak ar att ddvarande SJ introducerade snabbtaget X 2000 som pa de
viktigaste strackorna kan konkurrera i restid med inrikesflyget mellan city till city och
darigenom fick storre marknadsandel for tjansteresor.

En annan orsak ar att den regionala samhallskopta trafiken borjade 6ka kraftigt
genom avreglering och en trendmaissig 6kad regional pendling driven av obalanser pa
arbets- och bostadsmarknaderna.

Ett tredje viktigt skal ar okade investeringar i jarnvagsnitet har majliggjort ett mer
attraktivt utbud med titare turer och kortare restider, bade i regional och langviga
trafik, och gatt hand i hand med 6kad samhallskopt trafik.

8
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Persontrafik pa jarnvag
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Figur 3. Efterfragan (miljarder personkm) pa tagresor, uppdelat i regionala resor upp till 100 km
reslangd, och langvaga resor 6ver 100 km. Killa: Bantrafik (2020) och tidigare statistikpublikationer

Coronapandemin 2020-2021

En sarskild handelse som starkt paverkar efterfragan de senaste aren ar
coronapandemin. Regeringen och myndigheter inforde restriktioner for resande fran
10 mars 2020, allt fran rekommenderat hemarbete istillet for pendling, och att
avrada fran kollektiva resor till att halla avstand i allmanhet och ombord pa bussar,
flyg och tag, med minskat sittplatskapacitet. Det har medfort kraftigt minskat
tagresande sarskilt 2020 (se Nelldal et al., 2020).

Iinrikes tagtrafik slapptes restriktionerna den 15 juli 2021 sedan vaccinationsgraden
for vuxna natt 80 %. Privatresandet som 0kade da mycket snabbt och har i princip
aterstallts till nivaerna under det tidigare topparet 2019. Tjanste- och affarsresandet
har daremot inte aterhdmtat sig fullt ut. En sannolik forklaring ar att vi lart oss
hantera digitala moten som ersatter en del tjansteresor for fysiska moten.

Coronapandemin ar emellertid inte 6ver och 8 december 2021 hojdes beredskapen
igen med rekommendation att undvika trangsel eller anvinda munskydd vid
kollektiva resor.

Uppfoljningen av resandet ar inte denna rapports huvudsyfte, men for att fa en bild
av utvecklingen under aret rekommenderas Ulf Nystroms artiklar pa
www.jarnvagar.nu (Nystrom 2021a; 2021b; 2021c; 2021d; 2021e). Pa aggregerad niva
ger statistik fran Trafikanalys (Bantrafik, 2020) mer information.

1.3 Syfte

Syftet med foreliggande rapport ar att folja upp utvecklingen av utbud och priser
inom persontrafik pa jirnvag med ett urval strackor i Sverige och till grannldnderna
som en del av Transportstyrelsens marknadsévervakning.



http://www.jarnvagar.nu/
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Kontinuerlig (sedan 1990) uppdatering av databasen med utbud och priser ger ocksa
anvandbara tidsserier for forskning och utbildning inom tagtrafik och langvaga
kollektivtrafik. Data har redan kommit till anvandning i flera forskningsprojekt och
ett syfte ar att sikra dessa data for framtida forskning.
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2. Metod

2.1 Insamling av utbudsdata

Typiska utbudsrelationer

Ambitionen har varit att analysera typiska relationer med persontrafik i Sverige. For
de flesta jarnvagslinjerna med persontrafik har utbud och priser studerats for en
relation mellan tva orter pa respektive linje. Pa nagra viktigare relationer har
insamlingen utokats med aven kommersiella flyg- och busslinjer som konkurrerar
med tag for att fa en helhetsbild av resemarknaden.

Datainsamling

Data om utbudet har samlats in en helgfri onsdag i mars eller oktober, beroende pa
forutsattningarna respektive ar. 2021 var den planerade resdagen, eller
huvudmaétdagen, onsdagen den 6 oktober. Mélet har varit att representera en typisk
vardag utan storning av helger eller semesterperioder som paverkar resandet. Om en
sarskild och avvikande tidtabell gidllde under denna period till exempel pa grund av
banarbeten har i ménga fall en annan period valts, sa att data skall vara sa
representativt som mojligt for hela tidtabellsaret.

For perioden 1990-2011 var de huvudsakliga killorna tryckta publikationer sdsom
tidtabellsboken "Restider” och en databas Over priser fran SJ AB. Det innebar ett
omfattande manuellt kodningsarbete for att 1agga upp en utbudsdatabas som sedan
bearbetades.

Fram till 2012 skedde den mesta datainsamlingen manuellt med inmatning av
tidtabellsdata i var databas. Delvis fran 2012 och helt fran 2013 har en automatiserad
metod utvecklats d& data samlats in den aktuella matdagen fran Samtrafikens
databas, senare utvecklad dven for andra databaser for flygtrafiken. Dessa data har
sedan bearbetats vid KTH for att fa fram jamforbara data i de aktuella relationerna.
Vidare har prisdata tagits fram for tag, flyg och buss i de konkurrerande relationerna
for samtliga avgangar vid bokning en vecka fore avresedagen. Denna metod har gett
en battre bild av det verkliga utbudet an publicerade tidtabeller, vilket blev sarskilt
tydligt under coronapandemin 2020-2021 niar ménga forbindelser planerades i
tidtabellen men stilldes in pa grund av reserestriktioner. For kontroll och
komplettering sker dock fortfarande manuell sokning av vissa relationer, sarskilt
utbuds- inklusive prisdata for tag, buss, flyg och farja.

Data over turtithet, restid och pris for varje tur med tdg under en dag finns
foljaktligen for alla undersokta linjer 1990-2021 och for konkurrerande linjer med
buss och flyg varje ar sedan 2013, samt dven delvis perioden 2010-2012.

2.2 Databasen

Databasen for alla relationer linjer har tagits fram ur vilken féljande data har
sammanstallts:

e Kortaste restid for relationen och medelrestid for alla forbindelser

e Antal dubbelturer per vardag (dvs. avgangar per riktning)
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e Pris dar ett normalpris motsvarande 2 klass tag, ett lagsta pris och ett hogsta
pris pa relationen for respektive firdmedel.

Relationerna har delats in i trafiksystem efter dess funktion pa resemarknaden och i
jarnvagsnatet. De olika trafiksystemen ar:
e Kommersiell fjarrtrafik: Kommersiella linjer huvudsakligen med snabbtéag
e Storregional trafik: Resandetag pa medeldistans, kommersiella férbindelser
savial som regionaltag
e Utrikestrafik: Langviaga linjer 6ver riksgransen
e Nattdg: Delvis kommersiell, delvis upphandlad langvaga tagtrafik
e Pendeltidg: Upphandlad (RKM) lokal- och regionaltagstrafik i
storstadsomraden
e Sidobanor: Upphandlad regionaltagstrafik pa fore detta lansbanor.

Utover detta finns data frén flera linjer (se bilaga 1) och mgjlighet att aggregera
relationer pa andra sitt.

Det kan finnas vissa oklarheter eller fel i databasen. De beror i regel pa att filtreringen
av grunddata savil som var manuella granskning har missat speciella omstandigheter
i trafikutbudet, som tillfalliga indragningar, omlaggningar eller oregelbundna turer.
Vi arbetar kontinuerligt med rittelser vilket innebar att en ny utgéva av rapporten pa
detaljniva kan ha viarden som i vissa avseenden skiljer sig fran foregaende.

Alla priser i tidsserien har omraknats till foregadende ars prisniva med utgangspunkt
fran konsumentprisindex (KPI) om inte annat anges.
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3. Effekter av avreglering av persontrafik pa jirnvag

3.1 Interregionalt trafikutbud 2021 i kartor

I detta avsnitt presenteras utveckling delvis i kartor med utforliga bildtexter som

forklarar forandringarna de senaste aren.

SJ:s interregionala trafik 2021

SJ:s fjarrtrafik
1 november 2021

Teckenforklaring
m Kommersiell fjérrirafik
= Fjrrirafik delvis med bidrag
— Kommersiell nattagstrafik
Upphandlad nattagstrafik

Umea

" Sundsvall

Oslo,

Kdpenhamn & vaims

Figur 4. Karta, SJ:s fjarrtrafik i egen regi 2021

13

Forandringar senaste aret:

Upphandlad nattagstrafik Stockholm-Luled/
Narvik évergick fran SJ till Vy fran 13 dec 2020
SJ nattégstrafiki egen regi Goteborg-Orebro/
Stockholm-Umea, trafikstart 13 dec 2020
Aterstartav SJ snabbtag Képenhamn-Stockholm
13 sept 2021 (installt sedan mars 2020)

Planerade férandringarkommande ar:

Aterstartav SJ tagtrafik Oslo-Stockholm 12 dec.
2021

Direkttag Boras—Stockholm trafikstart 12 dec.
2021

Direkttag Uddevalla-Stockholm leds om via
Trollhattan och Géteborgfr. 12 dec. 2021
(sommartid dock fran Strémstad via Vanersbarg)
IC-tagen till Stockholm utgar fran Duved istallet for
Are fr. 12dec. 2021

Upphandlad nattagstrafik med SJ som operator
Stockholm-Képenhamn-Hamburg, dagarda
Transdev/Snalltagetinte kér, fran sept. 2022
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Privat interregional trafik 2020

Nya operatorers fjarrtrafik
1 november 2021
Narvik
Teckenférklaring *
m Kommersiell fjarrtrafik
= = = Kommersiell, sésongstrafik
Upphandlad nattagstrafik
— Oresundstag (upphandlad)
*Lulea
. * Umeé
Ett.).r-llen W
I
1\3
Réjane \‘?n%
A=
\
Mora \\ Forandringar senaste aret:
“q Faun\, » Upphandladnattagstrafik Stockholm-Lule&d/
2 \‘Ga"'e Narvik évergick fran SJ till Vy fran 13 dec 2020
Oslo, ® Uppsala *  Flixtrain (ny operatér) trafikstart
* Goteborg-Stockholm 6 maj 2021
@ stockholm » Transdev sasongsnattag Stockholm-Kopen-
hamn-Hamburg-Berlin, trafikstart 27 juni 2021
(installt 2020; ny rutt via Jylland och Hamburg)
«  AterstartavVy tagtrafik Oslo-Géteborg 15 okt
Goteborg® 2021 efter stopp under coronapandemin
Planeradeforandringarkommande ar:
® Kaimar » Transdevskakoraett par sportlovstag 16 och 23
feb. 2022 Malmé—Stockholm-Dorotea—Storuman
Képenhamn och ater (norra delenav Inlandsbanan), med
- w=22"Malmd busstransfertill skidorter (ej markerati kartan;
Iz utékning av sdsongsnattagen till Storlien/Réjan)
i?ll% * Flixtrain Malm&-Stockholm
AT + Bla Taget planerar aterupptagen trafik
§'| 9':2 Goteborg-Stockholm men oklart nar

Figur 5. Karta, konkurrerande och kompletterande interregional tagtrafik i november 2021.
Transdevs trafik gar under marknadsnamnet Snalltaget.

3.2 Regionala trafiksystem 2021 i kartor

Utvecklingen med RKM

De regionala nya trafiksystemen med upphandlad trafik i regi av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) har generellt sett inneburit ett vasentligt utokad
trafikutbud jamfort med innan det blev ett regionalt ansvar.

Den forsta fasen med ny trafik var etableringen av pendeltagssystemet i Stockholm
1968 vilket fyller ett viktigt behov i en vaxande storstadsregion.

(Nasta sida) Figur 6. Regionala trafiksystem 1990/2000/2010/2020

14



Utbud och priser i persontrafik pa jarnvag 2021

Regionala
tagtrafiksystem
1 januari 1990

Regionala
tagtrafiksystem
1 januari 2000

-

Sundsvall

1 januari 2010

Sundsvall

.. Karlskrona
almd

Teckenférklaring

m— RKM regional tagtrafik

— Overvagande kommersiell
regional tagtrafik

Uppsala
0 Stockholm Stockholm
Goteborg o
Halmstad Halmstad O Kalmar
Helsingborg@ ’ Helsingborgg ¢ I'__’_K:r\skmna
o MaI’mo & Malpia
Teckenférklaring Teckenférklaring
= RKM regional tagtrafik = RKM regional tagtrafik
— Qvervagande kommersiell
regional tagtrafik
Regionala Regionala
tagtrafiksystem tagtrafiksystem

1 november 2020

Teckenforklaring

= RKM regional tagtrafik

—— Overvigande kommersiell
regional tagtrafik

Lulea

Oslo

°Karrshd

Helsingborg!
Képenhamn
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Regionala
tagtrafiksystem
1 november 2021

Teckenforklaring

== RKM regional tagtrafik

—— Overvagande kommersiell
regional tagtrafik

Kiruna

Storlien

Sundsvall

7
S
Q b=
OSIOO ﬁ’; Uppsala
| Stockholm
Stromstad
A onin Férandringar senaste aret:
Linképingp o » Skanetrafikens Pagatag Malmé-Lomma
Géteborg N .. -Kavlinge, trafikstart 13 dec 2020
LB « Norrtag (Luled-) Boden-Haparanda, trafikstart 1
s april 2021
Halmstad (T Planerade férandringarkommande ar:
B . Skénetraﬁkenquégatég(Kévlinge-)
Képenhaﬁmg B Karlskrona Teckomatqrp—As’Fper tr_aﬁ!fstar't12de§2021
@ Siimrishamn * Qresundstagen vénderi Képenhamn Osterport

(altNiva) istéllet for Helsingérfran 12 dec 2021

» Maélartagen utdkar trafiken pa Svelandsbanan och
de flesta tag fran Eskilstuna blir genomgaende ill
Uppsala frén 12 dec 2021

Figur 7. Regionala trafiksystem i november 2021.

I den andra fasen fick lanstrafikhuvudméannen, foregangarna till RKM, fokusera pa
att upphandla regional tagtrafik som annars skulle ha lagts ned av staten, i flera fall
pé bibanor men aven lokaltagstrafik i Goteborg och Skane. Den perioden varade
mellan 1980 och 1995.

I den tredje fasen fran ca 1995 har mycket ny regional tagtrafik etablerats pa
huvudlinjer for att forbattra forbindelserna i trafikstarka strak for pendling. Under
senare decennium (fran ca 2008) har manga regionala linjer knutits ihop 6ver lans-
och regiongranser sa att regional trafik delvis blivit interregional, och som
Oresundstigen dven internationell. Det uppstir d& en konkurrenssituation med
kommersiell persontrafik. Det blir sérskilt tydligt i fallen med Oresundstagen och
Norrtag dar den upphandlade trafiken ar snabb, har ganska bra turtithet, oftast lagre
biljettpriser och for ménga resenérer en acceptabel komfort.
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Utvecklingen har i RKM regi foljaktligen gatt fran fokus pa att bevara regional trafik
pa marginalen som staten inte langre tog ansvar for, till att handla upp storregional
trafik med kommersiella mojligheter, ofta som komplement till men ibland i
konkurrens med kommersiell trafik. De forandringar som skett under senare ar ar i
forsta hand utokad trafikering med hogre turtithet i trafikstarka strak, paborjad
trafik pa ndgra banor som har relativt svagt trafikunderlag, men ocksa nedlagd
regional tagtrafik av kostnadskriser.

3.3 Upphandlad trafik som konkurrerar med fjarrtrafiken

De regionala tagtrafiksystem som etablerats av RKM ar oftast inriktade pa arbets-
och skolpendling inom respektive lan. De trafikuppgifterna ar i regel inte mojliga att
driva enbart pa foretagsekonomiska grunder utan kraver tillskott i form av
upphandling med offentliga medel for att kunna erbjuda ett utbud som kan vara ett
alternativ till bilpendling (eller flyttning till annan bostadsort). Flera tagtrafiksystem
betjanar ocksa orter dar det inte finns tillrackligt underlag for kommersiell fjarrtrafik.

Nagra av de etablerade regionala trafiksystemen har dock ett utbud néar det giller
restider, turtathet och taxor som gor att de aven blir intressanta for interregionala
resor. En interregional resa definieras hiar som en resa som gar over en lansgrans,
mellan tva RKM:s trafikomrade, och dar daglig arbetspendling utgor en mindre del
av resorna. Istillet ar det ofta fritidsresor, veckopendling eller tjansteresor som ar de
viktigaste resarendena. Konkurrens mellan kommersiell fjarrtrafik och regionala
tagsystem uppstar nar det regionala tagsystemet blir sa pass attraktivt for
interregionala resor att det far en betydande marknadsandel av dessa resor.
Konsekvensen blir att ekonomin for den kommersiella fjarrtrafiken forsamras vilket
kan leda till neddragningar i utbudet och i nagot fall till att den helt upphor. Ett
exempel pa det senare ar SJ:s trafik pa Vistkustbanan som upphorde i april 2012
men aterstartades i konkurrens med Oresundstigen frin december 2013.

Det regionala trafiksystemet har i regel ett utbud i geografisk tackning och antal
avgangar som ar storre dn vad som skulle kunna bedrivas pa kommersiella grunder,
speciellt till mindre stationer och utanfor tjanste- och arbetsresandets toppar
mandag-fredag. De system som kompletterar fjarrtrafiken ger ett
konsumentoverskott som ofta kan motivera dessa system ur samhallsekonomisk
synvinkel. En konkurrenssituation mellan subventionerad regional tagtrafik och
kommersiell fjarrtrafik kan oka konsumentoverskottet men sanker
producentoverskottet, det vill saga forsaimrar ekonomin, for alla inblandade
operatorer.

De regionala strackor som har ett attraktivt utbud for interregionala resor ar, se aven
figur 6.7:

1. Oresundstigen Képenhamn—Malmo—Goteborg/Kalmar trafikerar strickor dir
det finns underlag for kommersiell fjarrtrafik av viss omfattning pa
Vastkustbanan, Kust-till-kustbanan och Sodra stambanan, men som urholkas
av den regionala trafiken.

2. Visttagen Goteborg—Skovde (—Toreboda) konkurrerar till viss del med
kommersiell fjarrtrafik pa Vastra stambanan men utgor ocksa ett komplement
helt inom Viastra Gotalandsregionen.
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3. SL pendeltag Stockholm—Uppsala konkurrerar med SJ:s kommersiella
tagtrafik mellan Andpunkterna men kompletterar genom att ga via Arlanda
och ha flera uppehall.

4. Upptaget Uppsala—Givle konkurrerar delvis med kommersiell fjarrtrafik
mellan dndpunkterna dven om det genom manga uppehall langs strackan
ocksa ar ett bra komplement.

5. X-taget Gavle—Sundsvall kor vissa kompletterande turer till kommersiell
fjarrtrafik men genom att restiderna ar nastan lika korta som for snabbtag och
kapaciteten pa den enkelspariga Ostkustbanan begransad blir det konkurrens
béde om resenirer och taglagen.

6. Norrtig pa Adalsbanan och Botniabanan mellan Sundsvall och Ume3 ar
langvaga regionaltdg som delvis har karaktar av fjarrtrafik bade i komfort
ombord, taxor och restider och urholkar darmed underlaget for en utvidgad
kommersiell fjarrtrafik.

Tabell 1. Sammanstilining av pagaende nyetablerad interregional trafik

Relationer Ar Period Karaktar Paverkan pa SJ | Paverkan pa

Ny operator marknaden

Nattag Jamtland 2007- Sésong Lagpris Liten Okad kapacitet

Transdev (Veolia) Snélltaget

Malmd-Stockholm 2009- Daglig Lagpris IC-tag Okad valfrihet

Transdev (Veolia) Snélltaget etablerades

Kristinehamn-Goteborg 2010- Daglig Direkitag Ingen Bekvamare resor

Falun-Géteborg 2012- Utan

Tagab byte

Goteborg-Malmo/Kopenhamn | 2009- Daglig Pendlartag SJ:s Okat utbud, lagre pris

Oresundstag egentrafik

SJ -2011, nedlagd 2012- SJ: kortare restider
2014- 2013

Goteborg-Malmé SJ 2014- Daglig Snabbtag Stérre nat Okad valfrihet

Stockholm-Uppsala SL 2013- Daglig Pendeltdg Viss konkurrens | Okad valfrihet

Malmé-Réjan-Ostersund 2013- Sasong Nattag Ingen Okad valfrihet

Mora—-Rdjan (Vemdalen) 2013- Sasong Anslutning Positiv Okad valfrihet

IBAB/Veolia

Goteborg-Stockholm: SJ 2015 18 turer Snabbtag Kortare restid Okad valfrihet

MTRX 2015 mars | 5-8 turer Snabbtag Lagre priser

Karlstad—Stockholm 2015aug | Daglig IC-tag Liten Fler turer

Tagab

(Stockholm-)Malmé-Hamburg— | 2021 juni Sasong Nattag Liten Kompletterande nat

Berlin

Transdev
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3.4 Privatinterregional trafik som upphort

Det uppenbara skilet till att kommersiell tagtrafik upphor ar att den blir olonsam.
Resurserna (rullande materiel och personal) kan da anvindas battre pa annat hall,
antingen i samma operators regi eller att materielen siljs alternativt att hyresavtalet
upphor. Det finns dock olika férutsiattningar som paverkar utvecklingen. En viktig
forutsattning under coronapandemin ar att resandet minskade totalt sett, och att
resandet Over granserna drabbades av mer eller mindre kraftiga restriktioner. Av den
anledningen upphorde néagra trafikupplagg.

En viktig forutsattning ar hur attraktivt det tillkommande utbudet ar jamfort med det
existerande i den konkurrensyta som uppstar. SJ AB har som dominerande
marknadsaktor i det oligopol som rader successivt blivit battre och billigare (mer
marknadsanpassade biljettpriser) och det har gradvis forsvarat nyetablering.

En annan forutsiattning ar ocksa hur resenérerna far kinnedom om det nya utbudet
av tagtrafik. SJ AB med sin domain sj.se dominerar biljettforsiljningen for
interregionala tagbiljetter och valjer vilka tagoperatorer som ska fa silja biljetter via
den kanalen. Har den nya tdgoperatoren ett huvudsakligen kompletterande utbud till
SJ:s blir det i regel mojligt, medan MTRX, nedlagda Saga Rail samt Flixtrains
planerade tagtrafik inte slappts in i SJ:s bokningssajt da de ansetts vara
konkurrenter.

Tabell 2. Sammanstillning av den interregionala trafiken som upphort eller aldrig paborjats

Relationer Ar Period Karaktar Paverkan pa SJ | Paverkan pa

Ny operator marknaden
Géteborg-Stockholm Daglig > Liten Ny produkt
Skandinaviska Jernbanor veckoslut Okad valfrihet
Bla taget 2012-2019 Lyxtag

Grona taget 2016-2017 Lagpris

Goteborg-Malmé/Képenhamn -2011, Daglig Snhabbtag Konkurrens fran | Okat utbud

SJ (nedlagd 2012-2013) 2014- Oresundstag Okad valfrihet
Ludvika—Stockholm TKAB 2014-2017 | Veckoslut Regionaltdg | Viss konkurrens | Bekvamare resor
Sundsvall-Stockholm Hector 2014 Daglig IC-tag Kom ej igang

Goteborg-Stockholm: SJ 2014 18 turer Snabbtag Ingen

Citytag 2014 mars | 5 turer Snabba tdg | Koptes upp Kom ej igang
MTR 2014 aug | 9turer Snabbtag Uppskjuten start
Falun-Uppsala-Stockholm 2015 2 turer Regionaltdag | Liten Fler turer

TKAB 2016 1 tur

Link6ping-Stockholm 2018 var Fredagar, Lagpris Liten Okad valfrihet
Saga Rail sondagar

Orebro—Karlstad-Oslo -2020 Lordagar, Regionaltag | Viss konkurrens | Okad valfrihet
\y séndagar

Karlstad—Nass;j6 (-Alvesta) 2017 sep Fredagar IC-tag Liten Utan byte

Tagab 2019-2020 | M,To,Fr,So

Malmd-Berlin (med tagfarja) -2019 Sésong Nattag Liten Ersatt med turer pa
Transdev broar via Danmark
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Fjarrtrafik med nya
operatorer som upphort

1 november 2021 Narvik
Teckenférklaring ==
== = Fjrrrafik som upphért \
ss Harupphért men senare \
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Forandringar senaste aret:

» Tagab enstakatag Karlstad-Hallsberg-Alvesta
instéllda2020

= Vy egentrafik pa helger Orebro—Karlstad-Oslo
installt 2020

» Transdev sasongsnattag Malmé-Berlininstallda
2020 undercoronapandemin och med nedlagd
tagfarjelinje men aterstartade 2021 via Jylland

Figur 8. Karta, konkurrerande och kompletterande interregional tagtrafik fére 2021 som upphért.
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3.5 Storre handelser som paverkat utbudet under aret

Banarbeten

Under hosten under miatningen har ett flertal banarbeten genomforts som medfort
andrad trafikering. Av de som paverkar utbudsdata for 2021 ska sarskilt namnas:

Soderhamn—-Gavle (Ostkustbanan). Strackan var avstangd for sparbyte 2 augusti-21
november 2021 vilket medforde minskad turtidthet och langre restider genom viss
bussersittning av regionaltdg och omledning av snabbtag. Aterstarten av vissa sedan
coronapandemin indragna snabbtag senarelades.

Varberg—Boras (9 augusti 2021-augusti 2022) och Bords—Herrljunga (20 juli-11
december 2021). Totalavstangt for spar- och kontaktledningsbyte under hosten
medfor bussersattning med langre restider.

Operatorer

Den 31 oktober 2021 tog SJ AB ett nytt personalplaneringsverktyg, IVU/Rapid, i drift
for hela verksamheten. Man har under 2020 introducerat det i vid SJ Norge och SJ
Oresund. Systemet fungerade inte som avsett eftersom parametersittningen i
programmet inte var fardig i kombination med vissa buggar. Det medforde att det
blev storningar i tagtrafiken nar personalen inte fanns pa ritt plats med ménga
installda tag till f6]jd under senhosten, framst i Bergslagen och Malardalen.
Problemen har fortsatt dven efter tidtabellsskiftet 12 december 2021 trots att SJ AB
da lamnade 6ver den upphandlade Malartagstrafiken till operatéren MTR.
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4. Kommersiell trafik med tag, flyg och buss

4.1 Utbudi de fyra stora tillsammans 2013-2021

P& de fyra storsta inrikes 1angviga relationerna, Géteborg—, Malmo— och
Sundsvall-Stockholm samt Malmo—-Goteborg, bedrivs kommersiell persontrafik.
Utbudet av forbindelser ar stort och det rader konkurrens mellan firdmedlen tag,
buss och flyg, med undantag av Malm6—-Go6teborg dar det inte finns flyg. Vagnatet ar
val utbyggt och dven bilresandet ar betydande, sarskilt pa delstrackor men aven
mellan andpunkterna — dar ger speciellt motorvagen langs Vastkustbanan
Malmo—-Goteborg sa pass korta restider att bilresandet och bussutbudet ar storre. I
manga fall finns det flera operatorer inom respektive firdmedel vilket innebar att det
dessutom rader intramodal konkurrens.

For att analysera trender kan de fyra stora langvéga relationerna slés ihop sa att de
ger en bild av den kommersiella tagtrafiken och det konkurrerande buss- och
flygutbudet.

Restid

Restiden som aggregerat matt visar om utbudet ar stabilt 6ver tiden eller om det sker
systematiska forskjutningar inom respektive fairdmedel. Forhallanden som skulle
kunna paverka ar bland annat uppehallsmonster, kapacitetsproblem eller
hastighetsnedsattningar, snabbare tag och storre baninvesteringar samt passagerar-
eller inpasseringskontroller. For flyg ingar matarresor till flygplatserna fran city och
terminaltid for att kunna jamfora restid city till city.

Utveckling av restid i fyra stora langvaga relationer 2013-2021
Goéteborg-Stockholm, Malmé-Stockholm, Sundsvall-Stockholm, Malmé-Géteborg
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E 3:39 3:38 3 33 3 34 3 30 3 33 3 43 3:42 | 4:00
=
t= 3:00
=
7
2
o 2:00
=
3
=
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Figur 9. Restiden (tim:min) som genomsnitt per firdmedel i fyra stora langvaga relationer 2013-
2021. For flyget ingar matarresor till flygplatsen fran city i respektive ort.

Sammanstallningen i Figur 10 visar att restiderna har varit stabila under hela
perioden for tag och flyg, men fluktuerat for buss. Det senare beror framst pa hur
uppehallsmonstren i busstrafiken ser ut, dar det tar extra lang tid att dka av fran
motorvagen och ha hallplatsuppehall i centrum av en ort. Tagtrafiken har aren 2020
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och 2021 fatt nagot forlangda restider (10 min i genomsnitt) jamfort med 2019. De
orsaker som identifierats ar minskat snabbtagsutbud framst pa Vastkustbanan under
coronapandemin, samt banarbete pa Ostkustbanan (Sundsvall-Stockholm) under
hosten 2021 som ledde till delvis bussersattning.

Turtéithet

Eftersom turtiatheten ofta ar oregelbunden i langvaga trafik ar det lattare att tala om
antalet avgangar per vardag, eller antalet dubbelturer vilket ar lika med antalet
avgangar i vardera riktningen.

Avgangar i fyra stora langvidga relationer med tag, flyg och buss 2013-2021
Goteborg-Stockholm, Malmoé-Stockholm, Sundsvall-Stockholm, Malmo-Goteborg
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Figur 10. Antal avgangar per vardag per firdmedel och totalt i fyra stora langvaga reserelationer
perioden 2013-2021.

Figur 10 visar att tgtrafiken har fatt nagot 6kad turtathet under perioden 2013-2019
medan flygtrafiken fatt ndgot minskad under samma period. Busstrafiken har
fluktuerat mer men ar dnda det mindre fardmedlet pa dessa striackor.
Coronapandemin 2020 innebar en kraftig nedgang i utbudet, sarskilt patagligt for
flyget medan den kommersiella buss- och tagtrafiken gradvis hade aterstartat i
oktober 2020 niar matningen gjordes. Sammanlagt var antalet forbindelser omkring
halften ar 2020 jamfort med 2019. Ett ar senare i oktober 2021 var utbudet omkring
2/3 av 2019 ars, dar flyget dock bara natt halften av antalet forbindelser 2019.

Biljettpris

Det genomsnittliga normalpriset per fardmedel ar det biljettpris reseniaren erbjuds
for standard motsvarande 2 kl (ekonomi), ombokningsbar biljett bokad en vecka
innan avresa en onsdag. Anslutningsresor ingar inte i analysen. Spannvidden i
biljettpriser ar dock mycket stor vilket gor att det finns saval billigare som dyrare
biljetter for alla firdmedel beroende pa tillgang och efterfragan per sisong, veckodag
eller tidpunkt for avgangen.
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Utveckling av normalpris i fyra stora langvdga relationer 2013-2021
Goteborg-Stockholm, Malmo-Stockholm, Sundsvall-Stockholm, Malma-Goteborg
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Figur 11. Normalpriset (kronor) fér en biljett bokad en vecka innan avresa som genomsnitt per
fardmedel i fyra stora langvaga relationer 2013-2021.

Figur 11 visar att tagbiljettpriserna varit stabila sedan 2014 med ett genomsnittligt
normalpris runt 500 kr. Flygbiljetterna var billigare fram till 2017, da priset okade
med en topp 2019, for att darefter sankas. Bussbiljetterna har fluktuerat mer
beroende pa utbudet och operator och tyder pa att konkurrenstrycket ar stort. Under
perioden 2013-2021 har flygpriserna varit 2,5-4 ganger hogre 4n motsvarande
normalpris for tagresan, medan busspriset ligger under tagpriset.

4.2 Utbudetide fyra stora per linje 2019 och 2021

Tittar vi pa de fyra stora langvéga relationerna var for sig, och jamfor det tidigare
topparet i tagtrafiken 2019 med 2021, blir bilden mer nyanserad.

Antalet avgangar med tag bland de fyra stora relationerna ar storst pa linjen
Goteborg—Stockholm, dar SJ savil som MTR och Flixtrain (2021) trafikerar linjen.
Mellan Malmé och Goteborg ingér SJ snabbtig savil som Oresundstig i utbudet.

Skillnaderna mellan 2019 och 2021 framgar tydligt som farre avgangar 2021 med tag
och flyg i sparen av coronapandemin (Figur 12). Busstrafiken har mindre
minskningar. Pa strackan Malmo—Stockholm (-1/3) liksom Sundsvall-Stockholm (-
1/2) har det samlade utbudet minskat patagligt mellan 2019 och 2021, medan det
framst ar flygtrafiken som minskat Géteborg—Stockholm. Det ska tillaggas att
forutom pandemieffekten har det under hosten 2021 varit banarbeten pa
Ostkustbanan mellan S6derhamn och Gavle vilket har gjort att nigra tag har varit
fortsatt indragna sedan foregaende ar trots lattade reserestriktioner.
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Utbud tag-flyg-buss fyra stora relationer
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Figur 12. Antal avgangar per vardag per firdmedel i fyra stora langvaga reserelationer perioden
2019 och 2021.

Biljettpriserna ger mer information om de olika strackorna inom de fyra stora
langvaga relationerna. Vi utgar fran att biljettpriserna i kommersiell trafik ar
efterfragekansliga, dvs. trafikoperatorerna anpassar biljettpriserna genom att sanka
for att oka efterfragan och hoja (vid stor efterfragan) for att oka sin vinst.

Pris tag/flyg/buss i fyra stora langviga relationer
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Figur 13. Normalpriset (kr) for en biljett bokad en vecka innan avresa per fairdmedel i de fyra stora
langvéaga relationerna 2019 och 2021.
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En jamforelse mellan ar 2019 och 2021 (Figur 13) antyder da att busstrafiken har
relativt god efterfragan pa de fa turer man kor eftersom priserna ar hogre 2021 4n de
var 2019. Flygtrafiken har daremot lagre efterfragan 2021 med siankta priser till f6ljd,
forutom pé strackan Sundsvall-Stockholm dar den enda kvarvarande flygturen tycks
ha god efterfragan.

I tagtrafiken har normalpriset sjunkit Goteborg—Stockholm medan det hojts
Malmo6-Stockholm mellan 2019 och (hosten) 2021. En slutsats ar att det finns ett
visst 6verutbud pé den forsta strackan dar det rader stark konkurrens mellan
operatorerna SJ, MTR och Flixtrain, medan det pa strackan Malmo6—Stockholm
tvartom var ett underutbud 2021 med indragna snabbtagsturer och ett fatal
konkurrerande turer med Snalltaget.

4.3 Utvecklingen av kommersiell tagtrafik

Urval av strackor och basar

Tabell 3 ger en Oversikt over inrikes kommersiella taglinjer. Urvalet ar de atta
definierade striackorna med kommersiell fjarrtrafik (se Tabell 4), kompletterat med
Umeda—Stockholm som sedan Botniabanans 6ppnande har kommersiell persontrafik.
Pé tre av dessa sammanlagt nio relationer forekommer ocksa nattagstrafik som i
ingdr i denna tabell till skillnad fran andra analyser i rapporten.

Basaret 2010 ar valt med tanke pa att tydliggora den medelsiktiga utvecklingen. 2019
ar valt som det aret med hittills storst efterfragan och utbud i allmanhet, medan ar
2020 med coronapandemin inte tagits med som basar. Foljaktligen jamfors
utvecklingen 2021 med 2010 och 2019. De procentuella forandringarna har
fargmarkerats for okad tydlighet, dar gront ar forbattring och rott ar forsamring ur
resendrens eller tillganglighetssynvinkel.

Totalt antal turer

Analysen visar att totalt antal turer 2021 har minskat pa samtliga linjer sedan
topparet 2019. Det ar en foljd av coronapandemin och att resandet inte har
aterhamtat sig fullt ut. Vart att notera ar dock att den strackan med storst
konkurrenstryck pa sparen, Goteborg—Stockholm, ar det totala antalet turer 2021
anda storre dn det var 2010 genom MTRX, det vill siga MTR:s snabbtag. Pa de atta
andra strackorna ligger det totala antalet turer 12-50 % under 2019 ars varden. Dar
har antalet turer 2021 minskat mest pa strackan Sundsvall-Stockholm vilket beror pa
banarbeten pa Ostkustbanan norr om Géavle. Det medfor ocksa att forbindelser med
extra byten till och fran buss inte redovisas i tabellen.
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Tabell 3. Nio inrikes kommersiella taglinjer 2010, 2019 och 2021

Totalt antal turer med tag Medelrestid (tim:min) Normalpris 2 ki (kr; 2020 ars prisniva)
Relation 2021 jmf 2021 jmf 2021 jmf 2021 jmf 2021 jmf 2021 jmf Anm
2019 2010 2021 2019 2010 2019 2010 2021 2019 2010 2019 2010 2021 2019 2010
Goteborg-Stockholm -14% 15% 3 36 27
SJ snabbtag 21%  -12% 15 19 17 1% 2% 03:07 03:05 03:04 -46%  -53% 374 689 801
MTR snabbtag 0% 8 8 0 1% 03:16 03:14 -35% 403 622
SJ intercity 0 0 2 03:45 465
Ovriga intercity 0% 0% 1 1 1 -36%  -13% 03:31 05:29 04:02 -58%  -40% 229 543 379 1)
SJ regional -13% 0% 7 8 7 0% -2% 04:45 04:45 04:52 33% 20% 557 418 465 2)
Sundsvall-Stockholm -50% -47% 8 16 15
SJ snabbtag -36%  -13% 7 1" 8 15% 21% 04:04 03:33 03:22 -16%  -29% 482 575 677 3)
SJ 6vriga tag 0 3 1 04:20 04:12 404 317
RKM regional+SJ -50%  -83% 1 2 6 05:51 04:02 04:10 377 391 iu. 4
Malmé-Stockholm 22%  -18% 14 18 17
SJ snabbtag 21%  -15% 11 15 13 2% 3% 04:32 04:26 04:25 26% 3% 793 628 767
SJ intercity 0 0 2 05:31 506
Ovriga intercity 0%  100% 2 2 1 2%  -13% 05:00 04:53 05:45 -14%  -33% 249 288 372 5)
SJ natag 0% 0% 1 1 1 -2% 2% 07:16 07:23 07:08 52% 11% 1206 795 1082
Kalmar-Stockholm -46% -41% 13 24 22
SJ snabbtag 21%  -21% 1 14 14 1% 0% 04:39 04:36 04:39 1% 818 735 iu. 6)
Ovriga intercity 0 2 1 05110  iu 562 iu. 7)
RKM regional+SJ -15%  -11% 2 8 7 17% 21% 06:07 05:15 05:03 -15% 569 667 iu. 8)
Ostersund-Stockholm -43% -33% 4 7 6
SJ snabbtag 0% 0% 1 1 1 2% -2% 04:54 04:49 05:00 -38%  -33% 475 767 712
RKM regional+SJ -100%  -100% 0 4 1 06:29 05:27 849 394 9
SJ intercity 100%  -33% 2 1 3 4% -2% 05:42 05:30 05:50 -44% 434 780 iu.
SJ nattag 0% 0% 1 1 1 -9% 6% 08:14 09:01 07:45 15% -3% 1155 1001 1190
Karlstad-Stockholm -40% -33% 6 10 9
SJ snabbtag -50%  -33% 2 4 3 -6% 4% 02:30 02:40 02:24 10% -8% 491 446 534
Ovriga intercity -75%  -83% 1 4 6 4%  -11% 02:49 02:56 03:10 iu. 373 305 10)
SJ regional 50% 3 2 7% 02:58 03:12 -17% 283 3
Malmé-Géteborg -12% 4% 22 25 23
SJ snabbtag -38% 67% 5 8 3 12% -7% 02:35 02:19 02:47 -12%  -21% 277 314 351
SJ intercity 0 0 4 02:48 239
RKM regional 0% 6% 17 17 16 8% 1% 03:11 02:57 03:09 1% 22% 412 407 337 11)
Borldnge-Stockholm -30% -36% 7 10 1
SJ snabbtag 0 0 1 02:03 186
SJ intercity -30%  -30% 7 10 10 2% 2% 02:26 02:23 02:23 6%  -33% 301 284 449
Umea-Stockholm -22% 7 9 1
SJ snabbtag -25% 3 4 0 12% 07:09 06:24 -11% 677 760 12)
RKM regional+SJ -33% 2 3 0 06:57 1058 13)
SJ nattag 1 0 0 09:37 1001 14)
Ovriga nattag -50% 1 2 1 1% -4% 09:33 09:25 09:55 -16%  -23% 922 1103 1204 15)
Férgmarkeringar av forandringar: 0-5 % ingen markering, £6-20 % lat rod/gron, £21 % och upp mer farg
Anmérkningar

1) Ovriga intercity: Skandinaviska Jernbanor/Bla taget 2010, Tagab 2019, Flixtrain 2021

2) Direkta forbindelser via Vasteras

3) Hosten 2021 forlangda resfider pga banarbete

4) Turer dér byte till buss del avstrackan pga banarbete hésten 2021 ej medtagna.

5) Ovriga intercity: Transdev Snalltaget

6) SJ snabbtag: SJ eller Oresundstag til Alvesta, byte il snabbtag

7) Ovriga intercity: Bytesforbindelser med Transdev Snalltaget, enbart nér kort bytestid i Aivesta Breligger
8) RKM regional+SJ: Kustpilen, enbart nér kort bytestid i Linkdping foreligger

9) Turer dar byte fill buss del avstrackan pga banarbete hdsten 2021 ej medtagna

10) Ovriga intercity: Tagab. Oregelbunden trafik 2021, ej matdagen men andra motsvarande dagar.
11) RKM regional: Oresundstag

12) Férlangda restider pga banarbete hésten 2021

13) Forlangda restider pga banarbete hésten 2021

14) SJ nattdg: Kommersiell trafik 2021

15) Ovriga natidg: Upphandlad trafi, Vy ar operatdr 2021, SJ var operatdr 2010 och 2019
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Restider

Restiderna har inte férandrats i ndgon storre utstrackning 2021 jamfort med 2010
respektive 2019. Undantagen ar tidtabellstekniska som har forandrat bytestider eller
kortider inklusive forbigangar av snabbtag, vilket marks pa kategorin ovriga
intercitytag respektive RKM. Banarbetet pa Ostkustbanan under hosten 2021
medforde dock vasentliga kortidsforlangningar av att snabbtagen omleddes och
andra tag fick bussersattning en del av strackan. Effekterna syns framst pa strackorna
Sundsvall-Stockholm och Umea-Stockholm.

Biljettpriser

Normalpriset 2 klass, det vill sdga en aterbetalningsbar biljett bokad en vecka innan
avgang (matdagen), har bade uppgaende och nedgaende trender 2021 jamfort med de
tidigare referensaren. Pa strickan Goteborg—Stockholm har ocksa Flixtrain
introducerat ett utbud under 2021 vilket sannolikt i viss man satt SJ och MTR under
prispress, men det kan ocksa vara ett visst totalt 6verutbud. Snabbtégsbiljetterna blev
billigare Goteborg—Stockholm och Sundsvall-Stockholm, men de blev daremot
dyrare pa flera andra strackor dar Malmo6—Stockholm 6kade mest. Det kan vara ett
resultat av ett visst underutbud i relation till efterfragan av framfor allt fritidsresor.

Sammanfattande jamforelse

Det kommersiella tagutbudet var 2021 lagre an det tidigare topparet 2019, och med
undantag av Géteborg—Stockholm och Umea—Stockholm, dven lagre dn 2010.
Restiderna har mindre forandringar 2021 dar det framst ar tidtabellsorsaker och
banarbete som har forlangt restiderna. Biljettpriserna har i nagra fall sankts, men
snabbtagspriserna visar exempel pa savil 6kade som minskade priser.

Manga av de effekter vi ser pa utbudet 2021 ir beroende av coronapandemin och
forandringar i resefterfragan.
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5. Utvecklingen av utbud och priser i tagtrafik 1990-2021

5.1 Trafiksystem i det svenska jarnvagsnatet

I det svenska jarnvagsnatet har 55 relationer valts ut for att sa langt mojligt tacka
utvecklingen av utbudet pa hela jarnvagsnatet. For dessa relationer har data om
utbud och priser samlats in for hela perioden 1990-2021. Darutover har vissa data
samlats in sedan 2005 pa ytterligare 30 relationer, sa att databasen innehaéller totalt
85 tagrelationer, se Tabell 4 respektive bilaga 1.

Relationerna har delats in i trafiksystem benamnda A-E efter dess funktion i
jarnvagsnatet. De olika trafiksystemen ar:

A. Kommersiell fjarrtrafik: Kommersiella langvaga linjer huvudsakligen med
snabbtag

B. Storregional trafik (tidigare ’Kommersiell regionaltrafik”): Kommersiell eller
upphandlad trafik pa medelldnga strackor huvudsakligen med InterCity eller
regionaltag

C. Regionaltag (tidigare “f.d. Rikstrafik”): Tagtrafik pa kortare till medelldnga
strackor som tidigare delvis upphandlades statligt av Rikstrafiken men numera
av regionala trafikhuvudman

D. Sidobanor (tidigare "RKM regionaltagstrafik” respektive "Lansbanor”).
Tagtrafik upphandlad av regional trafikhuvudman, exkl. pendeltag

E. Pendeltéag (tidigare "Lokal och regionaltagstrafik”). Av regional
trafikhuvudman upphandlad regionaltagstrafik i storstadsomraden.

Utover dessa grupper finns aven utrikestrafik, Arlandabanan respektive nattag, men
det ar ett mindre antal strackor som inte analyseras separat.

Indelning har fran och med i ar fatt delvis &ndrade bendmningar. Ett mindre antal
strackor (Ljusdal-Gavle, Hudiksvall-Géavle och Arvika—Karlstad) har flyttas fran
tidigare "Lokal och regionaltagstrafik” till gruppen Regionaltag for att passa i den nya
segmenteringen och darmed ge tydligare resultat i analysen. Omflyttningen giller
hela perioden 1990-2021.

En sammanstallning och bearbetning av utbudsdata for grupperna A-E ovan med
sammanlagt 45 linjer har gjorts for 1990-2021. Medelvarden har beraknats for
reshastighet i km/h, turtathet i dubbelturer per vardag och biljettpriser i kr/mil.
Dessa har beraknats som oviktade medelviarden for de linjer som ingar i
undersokningen, och ger darfor ingen exakt bild av vardet men beskriver
utvecklingen val.

Nar det géller priser har delvis en annan indelning valts eftersom de huvudsakligen
beror pa operator och produkt i kommersiell trafik och RKM i lokal och regional
trafik. Det som gar att f6lja 6ver tiden pa ett ndgorlunda konsekvent satt ar fraimst
SJ:s priser och RKM:s priser for periodkort.
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Tabell 4. Trafiksystem med relationer

Trafiksystem Ingaende relationer Jarnvdags- | Anmaérkning
avstand (km)
A. Kommersiell fjarrtrafik | Goteborg-Stockholm 455
8 relationer Malmé-Stockholm 598 Avstand via Nykoping (Katrineholm:614km)
Sundsvall-Stockholm 402 Avstand via Arlanda
Kalmar-Stockholm 548 Avstand via Alvesta (Hultsfred: 446 km)
Karlstad-Stockholm 327
Ostersund-Stockholm 540 Avstand via Arlanda
Malmé-Goteborg 300 Avstand via Helsingborg
Borlange-Stockholm 225 Avstand via Arlanda
B. Storregional trafik Linkdping-Stockholm 209
8 relationer Gavle-Stockholm 182 Avstand via Arlanda
Karlstad-Géteborg 251
Orebro-Stockholm 205
Eskilstuna-Stockholm 115
Vasteras-Stockholm 107
Nykdping-Stockholm 103
Uppsala-Stockholm 66 Avstand via Marsta (Arlanda: 69 km)
C. Regionaltag Kalmar-Géteborg 352
13 relationer Gavle-Avesta-Hallsberg 252
Karlskrona-Malmd 244
Ostersund-Sundsvall 195
Vasteras-Norrkdping 161
Mjélby-Orebro 121
Nassjo-Falkdping 112
Borlange-Gavle 115
Mora-Borléange 104
Uddevalla-Herrljunga 91
Bollnds-Gévle 99
Hudiksvall-Gévle 132
Arvika-Karlstad 68
D. Sidobanor Kalmar-Link&ping 235
10 relationer Halmstad-Nassjo 196
Malung-Borlange 129
Simrishamn-Malmé 111
Torsby-Karlstad 102
Boras-Varberg 84
Varnamo-Jénkdping 75
Fagersta-Vasteras 80
Harndsand-Sundsvall 68
Ystad-Malmd 65
E. Pendeltag Tumba-Stockholm 23
7 relationer Nyné@shamn-Stockholm 64
Taby-Stockholm 18
Saltsjébaden-Stockholm 16
Alingsas-Goteborg 45
Lund-Malmé 16
Linképing-Norrkdping 47
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5.2 Utveckling av restid

En bearbetning har gjorts av restider och turtathet i utbudsdatabasen for att spegla
de generella forandringarna for olika typer av trafik. Berakningarna har gjorts som
oviktade medelvarden for linjerna i de olika trafiksystemen A-E. Pa sa satt far man en
genomsnittlig reshastighet respektive turtiathet som kan jamforas mellan linjer och
over tiden.

Reshastigheten, eller medelhastigheten for kommersiell fjarrtrafik och storregional
trafik okade framfor allt i perioden 1995-2000 som f6ljd av utbyggnaden av
jarnvagsnatet, bland annat i Midlardalen. Nya tdg med hogre hastigheter har bidragit
p4 de strickor som anpassats for de hogre hastigheterna. Aven regionaltig och
sidobanor har 6kat medelhastigheterna men inte lika markant. Efter 2015 har dock
framst regionaltag och sidobanor fatt ndgot minskad reshastighet som ar svar att
harleda. Det kan rora sig om saval banarbeten som kapacitetsbrist med tidspaslag for
tagmoten eller i vissa fall okat antal uppehall. Nedgangen for kommersiell fjarrtrafik
2020 beror framst pa att de snabbaste tigen drogs in under coronapandemin.

De snabbaste tagen i respektive trafiksystem har hogre medelhastigheter men utgor
enbart en mindre del av det samlade utbudet.
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Figur 14. Genomsnittlig reshastighet (km/h) 1990-2021 for alla forbindelser i respektive
trafiksystem A-E.
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Reshastighet kommersiell fjarrtrafik
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Figur 15. Reshastighet i kommersiell fjarrtrafik 1990-2021. Snabbaste tag &dr enstaka turer utan
uppehall i hogtrafik.

Medelhastigheten ar i regel avgorande for konkurrenskraften mot bil och flyg. En hog
reshastighet ger darfor battre ekonomiska forutsattningar for den kommersiella
tagtrafiken. Sedan banutbyggnader och snabbtagsupprutning pa 1990-talet har det
dock inte skett nagra viasentliga forbattringar. Fluktuationer mellan aren kommer av
kapacitetstillagg, uppehallsmonster (sarskilt for de snabbaste tagen) och i vissa fall
banarbeten i varierande omfattning.
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5.3 Utveckling av turtiathet

Turtitheten i trafiksystemen (Figur 16) har 6kat successivt och alla trafiksystemen
har i princip fatt fordubblad turtithet 1990-2021. Coronapandemin har medfort
installda tag framst i trafiksystemet kommersiell fjarrtrafik som kvarstar 2021, och en
tillfallig minskning for pendeltag 2020.
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Figur 16. Genomsnittligt antal avgangar per vardag 1990-2021 i respektive trafiksystem A-E.

5.4 Utveckling av priser

Medelvarden for biljettpriser i kr/mil (det vill saga kronor per 10 km) har beraknats
for olika trafiksystem oavsett produkt och standard. Dessa har beraknats som
oviktade medelvarden for de linjer som ingar i undersokningen, och ger darfor ingen
exakt bild av priserna men beskriver utvecklingstendenser. Alla priser har raknats om
till 2020 ars prisniva och ett index har berdknats dar 1990=100.

Biljettpriserna har sedan 1990 stigit for upphandlad trafik men varit i stort sett
oforandrade for kommersiell trafik. Forandringarna 2021 jamfort med foregaende ar
ar sma. Det tyder pa att varken de regionala kollektivtrafikmyndigheterna eller de
kommersiella operatorerna har tagit ut intaktsbortfallet under coronapandemin i
hojda biljettpriser.
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Figur 17. Genomsnittliga biljettpriser (kr/mil i 2020 ars priser) 1990-2021 for nagra olika produkter
vid enkel resa, samt pris med manadskort vid daglig arbetspendling.
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Figur 18. Index for genomsnittliga biljettpriser for olika produkter 1990-2021. Basaret 1990 ar index
100, for snabbtag dock 1991.
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Tabell 5. Biljettpriser for nagra olika produkter inom trafiksystemen 2021

Produkt Pris (kr/mil) | Index 2021 = Forandring sedan | Anmarkning
(1990=100)" 2020 (index)

Snabbtag, hogsta pris 24,00 94 -23 Index 1991=100

Snabbtag, rabatterat pris 11,49 50 -4 Index 1991=100

Snabbtag, lagsta pris 8,50 37 +15 Index 1991=100

IC/regional, normalpris 14,35 111 +3

Nattag, 3-badds sovvagn 10,80 106 -5 Enbart tva relationer

RKM manadskort 8,88 194 +2

1 FOr snabbtag ansatts dock basaret 1991 som index 100 eftersom utbudet introduktionsaret 1990 var blygsamt.

Utvecklingen for nagra olika produkter inom tagsystemen visar spannvidden i
biljettpriserna. Fran och med 1996 framgar den storre prisdifferentiering som SJ
inforde i snabbtégstrafiken vilket innebar en stor skillnad mellan dyraste och
billigaste biljetter. Priserna i kommersiell trafik har annars varit ganska stabila over
perioden i reala termer, med vissa fluktuationer. Som namnts tidigare har dock
manadskorten for pendling blivit vasentligt dyrare.

Skillnaderna 2021 jamfort med foregdende ar ar framst att snabbtagens hogsta priser
har sjunkit vasentligt, och att snabbtagens lagsta priser har stigit. Det ar sannolikt en
konsekvens av coronapandemin som dndrat resvanorna. Farre tjinsteresenirer
medfor lagre efterfragan pa de dyrare biljetterna och priserna har foljaktligen sankts,
medan en hog efterfragan fran privatresenarerna sedan restriktionerna lattade under
sommaren 2021 har medfort hogre lagsta priser for att kompensera intéktsbortfallet
fran tjansteresenirerna.
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6. Utvecklingen 1990-2021: Diskussion och slutsatser

Persontrafiken pa jarnvag har trendmassigt 6kat sedan 1990 och har mer an
dubblerats pa 30 ar. Efterfragan har vaxt i takt med utbudsforbattringar genom
snabbare tag, tatare turer och attraktiva priser. Coronapandemin 2020 innebar dock
ett kraftigt avbrack i utvecklingen, dar totala resandet sjonk fran 6ver 14 miljarder
personkm 2019 till 8 miljarder personkm 2020. Under 2021 har en aterhdmtning
skett, sarskilt sedan reserestriktionerna slopades den 15 juli och operatorerna far
sdlja alla sittplatser i kommersiell trafik (statistik over tagresandet 2021 ar dock inte
publicerad nar detta skrivs).

Utbudet under coronapandemin sjonk sarskilt i kommersiell langvaga trafik genom
installda tag, medan i den regionala trafiken det mesta kordes som planerat. I de
tidtabeller som publicerats av Samtrafiken har flertalet planerade tag annonserats
medan tag har stillts in efter publicering.

Under 2021 har en stor del av de tidigare instillda tagen borjat koras igen. Vissa
snabbtag har dock varit fortsatt instillda vilket minskat utbudet av sittplatser sarskilt
mellan Malmo och Stockholm samt mellan Sundsvall och Stockholm, den senare
strackan beroende pa banarbete. Biljettpriserna i snabbtagstrafik har sjunkit for de
dyraste biljetterna medan de billigaste stigit i pris. Det speglar sannolikt att
tjansteresandet inte har natt nivderna 2019 medan privatresandet dterhamtat sig
tamligen bra. P4 strackan Malmo—Stockholm har normalpriserna stigit patagligt
2021 vilket tyder pa underutbud (SJ snabbtéag och Snailltaget finns pa strackan),
medan de sjunkit pa strackan Goteborg—Stockholm dar det rader starkare
konkurrens pa sparen. Under 2021 startade dven Flixtrain sin tagtrafik pa den
sistnamnda strackan, dar SJ AB och MTR sedan tidigare kor. Flixtrain har
annonserat att man kommer att starta tagtrafik aven mellan Malmo och Stockholm
under 2022.

Tagtrafiken mellan Goteborg och Oslo aterupptogs i oktober och mellan Stockholm
och Oslo i samband med tidtabellsskiftet i december 2021. Nattagen har under
pandemin haft relativt god beldggning och utbudet har 6kat med SJ:s egentrafik
mellan Goteborg/Stockholm och Umea i konkurrens med den upphandlade
nattagstrafiken Stockholm-6vre Norrland—Narvik(med Vy som operator).

Utbyggnaden av den regionala tagtrafiken har fortsatt, med ny tagtrafik pa linjerna
Boden-Haparanda (Norrtag) och Malmo—Kavlinge via Lomma (Pagatag). Daremot
finns det andra delar i de regionala trafiksystemen som har litet resande och
diskussioner har forts i region Halland om eventuell nedlaggning av strackan
Varnamo-Halmstad.

Sammanfattningsvis har aven 2021 praglats av coronapandemin men en stegvis
aterstart av det kommersiella utbudet fore pandemin har skett, dock inte helt
genomfort. Efterfragan ar fortfarande relativt svag pa tjansteresor men starkare pa
privatresor. Coronapandemin ar inte 6ver dnnu och en gissning ar att det far
konsekvenser for utbudet av savil kommersiell fjarrtrafik som regionaltrafik de
narmaste aren for att hantera de mindre intdkterna beroende pa smittspridningen.
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Bilaga 1: Lista over undersdkta relationer

Insamling av utbudsdata sker pa ett stort antal strackor. Analysen pa aggregerad niva
gors inom de namngivna grupperna av utbudsrelationer (se tabellen).

"Tag, tidtabell nr” syftar pa de linjetidtabeller som Samtrafiken ger ut (Resrobot).

Tag Tag Flyg Buss
Typ Relation Avstand Tidtabell fr.oom. fr.o.m.
km nr 2009 2010

Kommersiell fjarrtrafik ~ Goteborg - Stockholm 455 60 X X

Sundsvall - Stockholm 402 41 X X

Malmé - Stockholm 598 80 X X

Kalmar - Stockholm 548 95 X X

Ostersund - Stockholm 540 42 X X

Karlstad - Stockholm 327 70 X X

Malmé - Goéteborg 300 100 - X

Borlange - Stockholm 225 50 X X
Storregional trafik Link6ping - Stockholm 209 81 - X

Gavle - Stockholm 182 41 - X

Karlstad - Goteborg 251 71 - X

Orebro - Stockholm 205 53 - X

Eskilstuna - Stockholm 115 58 - X

Vasteras - Stockholm 107 57 - X

Nykdping - Stockholm 103 81 - X

Uppsala - Stockholm 66 51 - X
Utrikestrafik Stockholm - Képenhamn 644 80 X X

Stockholm - Oslo 574 70 X X

Goteborg - Képenhamn 353 100 X X

Goéteborg - Oslo 349 90 X X
Nattag Géteborg - Are 840 42 X X

Umead - Stockholm 838 40 X X

Lulea - Goéteborg 1434 40 X X
Regionaltag Kalmar - Goteborg 352 95

Géavle - Avesta - Hallsberg 252 54

Karlskrona - Malmé 244 90

Ostersund - Sundsvall 197 42

Vasteras - Norrkoping 161 56

Mijélby - Orebro 121 62

Nassjo - Falkdping 113 65

Borlange - Gavle 115 52

Mora - Borlange 104 50

Uddevalla - Herrljunga 91 67

Bollnas - Gavle 99 44 "Regionaltag" 2021

Hudiksvall - Gavle 145 41 "Regionaltag" 2021

Arvika - Karlstad 68 70 "Regionaltag" 2021

38



Utbud och priser i persontrafik pa jarnvag 2021

Tag Tag Flyg Buss
Nr Typ Relation Avstand Tidtabell fr.o.m. fr.o.m.
km nr 2009 2010
34 Sidobanor Kalmar - Link6ping 235 84
35 Halmstad - Nassjo 196 86
36 Malung - Borlange 129 48
37 Simrishamn - Malmé 111 107
38 Torsby - Karlstad 102 74
39 Boras - Varberg 84 67
40 Varnamo - Jonkdping 75 87
41 Fagersta - Vasteras 80 55
42 Harndsand - Sundsvall 68 41
43 Ystad - Malmo 65 65
44 Pendeltag Tumba - Stockholm 23 114
45 Nyndshamn - Stockholm 64 112
46 Taby - Stockholm 18 122
47 Saltsjébaden - Stockholm 16 128
48 Alingsas - Goéteborg 45 131
49 Lund - Malmo 16 104
52 Linkdping - Norrkdping 47 81
54 Oresundsbron Malmé - Képenhamn 47 101
55 Arlandabanan Arlanda - Stockholm 44 46
Franar Anm
56 Ovriga Trollhattan-Géteborg 82 72 1990 ej pris
57 Norrkoping-Malmé 435 80 2005 €j pris
58 Umea-Kiruna 590 40 2005 ej pris
59 Lulea-Kiruna 304 30 2005 €j pris
60 Kalmar-Malmo 295 95 2005 ej pris
61 Nassjo-Malmo 268 80 2005 €j pris
62 Jonkdping-Goéteborg 184 65 2005 €j pris
63 Strémstad-Goteborg 180 130 2005 ej pris
64 Jonkdping-Linkdping 163 65 2005 €j pris
65 Halmstad-Malmé 157 100 2005 ej pris
66 Halmstad-Goéteborg 150 100 2005 ej pris
67 Kristianstad-Malmo 113 90 2005 €j pris
68 Uddevalla-Géteborg 92 130 2005 €j pris
69 Vanersborg-Goéteborg 86 72 2005 €j pris
70 Héassleholm-Helsingborg 77 91 2005 ej pris
71 Varberg-Goteborg 76 100 2005 €j pris
72 Boras-Goteborg 72 97 2005 €j pris
73 Helsingborg-Malmé 65 108 2005 €j pris
74 Uppsala-Tierp 62 45 2005 €j pris
75 Lidkdping-Stockholm 343 63 2005 €j pris
76 Nassjo-Oskarhamn 149 85 2005 €j pris
77 Lidkdping-Goéteborg 135 63 2005 ej pris
78 Vimmerby-Linkoping 101 84 2005 €j pris
79 Emmaboda-Karlskrona 57 96 2005 ej pris
80 Boras-Herrljunga 43 67 2005 ej pris
81 Nassjo-Vetlanda 37 88 2005 €j pris
82 Botniabanan Umea-Ornskéldsvik 108 41 2007 3j pris 2007
83 Umea-Harnésand 220 41 2007 3j pris 2007
84 Umea-Sundsvall 273 41 2007 3j pris 2007
85 Sollefted-Sundsvall 117 41 2007 3j pris 2007

39



Utbud och priser i persontrafik pa jarnvag 2021

Bilaga 2: Databaser och tabeller

I rapporten publiceras huvudsakligen bearbetade data i form av tabeller och diagram.
Bakom de tabeller och diagram som publiceras i rapporten och i Excel-filer ligger
kodning och bearbetning i flera steg.

De tabeller som finns for hela undersokningsperioden ar samlingstabellerna som
ar en sammanstillning av data for utbud och priser som redovisas som en tidsserie
for tag for alla ar. I dessa anges aven priser omraknade till realpris med senast
tillgangliga konsumentprisindex. Dessa har tidigare publicerats som en bilaga till
rapporten men publiceras fr.o.m. 2014 som en Excel-fil.

Samlingstabellerna bygger pa grundtabellerna som ar en databas 6ver varje enskild
avgang. Denna finns ocksa aggregerad for samtliga avgangar per relation under ett ar
per fairdmedel, produkt och operator och produkt.

Tabell B2.1: Exempel pa samlingstabell (i excelformat)

Malmo - Stockholm ®

Biljettpriser (i 2021 ars priser)
Antal turer * Restid * IC/Reg Snabbtag
darav ddrav | Kortaste | Medel- 2kl Lagsta 2kl lagsta| Hogsta
Ar Totalt |Snabbtag|utan byte| restid restid |grundpris| (Index) pris |2kl rabatt| pris pris

1990 7 --- 5 6:06 6:25 666 kr 100 191 kr . . 1046 kr
1991 7 - 6 6:12 6:32 814 kr 122 227 kr . . 1284 kr
1992 7 - 7 6:12 6:34 731 kr 110 380 kr . . 1256 kr
1993 7 - 7 6:27 6:46 698 kr 105 195 kr . . 1200 kr
1994 7 - 7 6:16 6:41 695 kr 104 204 kr . . 1186 kr
1995 9 2 9 5:14 6:10 678 kr 102 199 kr . . 1157 kr
1996 10 7 10 4:46 5:20 727 kr 109 255 kr 849 kr 627 kr | 1697 kr
1997 10 7 10 4:39 5:12 765 kr 115 268 kr 929 kr 656 kr | 1 689 kr
1998 11 8 11 4:09 4:59 728 kr 109 267 kr 728 kr 579 kr | 1821 kr
1999 11 8 11 4:09 4:57 725 kr 109 265 kr 725 kr 576 kr | 1813 kr
2000 13 11 13 4:11 4:43 718 kr 108 276 kr 718 kr 571 kr | 1859 kr
2001 14 11 14 4:00 4:50 713 kr 107 275 kr 838 kr 638 kr | 1852 kr
2002 14 12 14 4:15 4:45 698 kr 105 270 kr 821 kr 625 kr | 1813 kr
2003 15 13 15 4:03 4:44 703 kr 106 257 kr 865 kr 655 kr | 1917 kr
2004 16 13 16 4:26 4:49 822 kr 124 242 kr 783 kr 310kr | 1896 kr
2005 13 13 13 4:21 4:26 840 kr 126 184 kr 793 kr 319 kr | 1888 kr
2006 13 13 13 4:21 4:25 829 kr 125 181 kr 782 kr 315kr | 1863 kr
2007 13 13 13 4:21 4:25 835 kr 125 109 kr 735 kr 109 kr | 1823 kr
2008 13 13 13 4:26 4:26 838 kr 126 106 kr 744 kr 106 kr | 1854 kr
2009 14 13 14 4:25 4:31 877 kr 132 106 kr 782 kr 106 kr | 1958 kr
2010 18 13 15 4:24 4:52 859 kr 129 105 kr 781 kr 160 kr | 1992 kr
2011 17 13 17 4:35 4:54 839 kr 126 102 kr 752 kr 156 kr | 1884 kr
2012 16 14 16 4:12 4:41 860 kr 129 101 kr 779 kr 207 kr | 1867 kr
2013 19 15 19 4:13 4:41 924 kr 139 101 kr 853 kr 208 kr | 2 008 kr
2014 16 16 16 4:12 4:26 926 kr 139 101 kr 854 kr 208 kr | 2012 kr
2015 17 16 17 4:08 4:25 273 kr 41 159 kr 646 kr 208 kr | 1 600 kr
2016 16 15 16 4:10 4:30 312 kr 47 157 kr 539 kr 206 kr | 1552 kr
2017 17 15 17 4:26 4:42 377 kr 57 155 kr 573 kr 202 kr | 1801 kr
2018 17 15 17 4:33 4:38 258 kr 39 152 kr 527 kr 198 kr | 2 659 kr
2019 17 15 17 4:24 4:29 288 kr 43 149 kr 628 kr 195 kr | 1778 kr
2020 13 11 13 4:25 4:34 624 kr 94 149 kr 847 kr 195 kr | 2 060 kr
2021 13 11 13 4:30 4:36 249 kr 37 149 kr 793 kr 255 kr | 1573 kr
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KPI

De flesta priserna i denna rapport redovisas i 2020 ars prisniva med utgangspunkt
fran konsumentprisindex (KPI) om inte annat anges. KPI och omrikningsfaktorn
1990-2020 framgar av tabell nedan. KPI for 2021 fanns inte framtaget nar detta
skrevs.

Tabell B2.2: KP1 1990-2020

Ar KPI Index
2020=1,00*

1990 207,8 1,617
1991 227,2 1,479
1992 232,4 1,445
1993 2432 1,381
1994 2485 1,352
1995 254,8 1,318
1996 256,0 1,312
1997 257,3 1,306
1998 257,0 1,307
1999 258,2 1,301
2000 260,7 1,289
2001 267,1 1,258
2002 272,8 1,231
2003 278,1 1,208
2004 279,2 1,203
2005 280,4 1,198
2006 284,2 1,182
2007 290,5 1,156
2008 300,6 1,117
2009 299,7 1,121
2010 303,5 1,107
2011 3114 1,079
2012 314,2 1,069
2013 314,1 1,070
2014 313,5 1,072
2015 313,4 1,072
2016 316,4 1,062
2017 322,1 1,043
2018 328,4 1,023
2019 334,3 1,005
2020 335,9 1,000
2021 335,9 1,000

*) KP| for 2021 har satts lika med 2020
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Bilaga 3: Metoder for insamling och bearbetning av data

Metod for insamling av data

Data har insamlats och bearbetats pa olika sitt under den tid som arbetet pagatt, se
tabell 3.1. For aren 1990-2012 har dessa tagits fram genom inkodning av data fran
publicerade papperstidtabeller "Restider” genom ett sarskilt inmatningsprogram som
darefter kontrollerats och bearbetats. For aren 2012-2015 har dessa tagits fram
genom att bearbeta Samtrafikens databas i flera steg. 2012 anvindes bada metoderna
for att sakerstalla kvaliteten.

Anledningen till att inte alla data kan redovisas pa samma sitt i tidserier beror pa att
uppdraget till KTH har utvidgats successivt. Fran borjan var uppdraget att ta fram
utbud och priser for tag fr.o.m. ar 1997 till 2000 vilket senare utvidgades till att ga
bakaét och ta fram data fran 1990. Darefter har fler relationer lagts till fran 2005.
Databasen uppdaterades sedan varje ar t.o.m. ar 2009 pa uppdrag av Banverket.

Darefter drojde det en tid innan KTH fick i uppdrag av Trafikanalys och senare
Transportstyrelsen att ta fram data for 2010-2011 och sedan 2012-2013 som
publicerats i tva rapporter som vardera omfattar tva ar. Dessutom tillkom da
uppdraget av att utviardera avregleringen av tagtrafiken i praktiken fran ar 2007.
Vidare tillkom att ocksa ta fram utbud och priser for langviaga busstrafik och flyg som
konkurrerar med jarnvag fran 2010.

Numera publiceras nistan inga tidtabeller och priser i skriftlig form utan endast pa
nitet vilket gjort det svarare att gd bakat i tiden. A andra sidan har vi numera tillging
till Samtrafikens databas med alla data for tdg och buss, dock inte flyg och fran 2015
aven prisinformation. Malsattningen har dock varit att ta fram sa fram sa likvardiga
och konsistenta data som mojligt 6ver tiden och for alla transportmedel.

Tabell B3.1: Huvudsakliga insamlingsmetoder fér utbudsdatabasen olika ar.

Utbud Priser Huvudsaklig metod
S) Privata/THM for datainsamling
1950-1980 Tag Tryckta tidtabeller Taxetabeller - Manuell kodning
1990-2003 Tag Tryckta tidtabeller Pristabeller Taxor Manuell kodning
2004-2013 Tag Tryckta tidtabeller Priser fran S) Hemsidor Manuell kodning
2010-2014 Tag Hemsidor Hemsidor Hemsidor
Buss Hemsidor Hemsidor Hemsidor Manuell kodning
Flyg Hemsidor Hemsidor Hemsidor
2015- Tag Resrobot Resrobot Hemsidor Scanning av hemsidor
Buss Resrobot Resrobot Hemsidor Manuell insamling
Flyg Hemsidor Hemsidor Hemsidor som komplement
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Metod for bearbetning av utbudsdata fran Samtrafikens databas
Samtrafiken publicerar kontinuerligt tidtabellerna for Sveriges kollektivtrafik i ett
GTFS-format. For att fa ut statistik for resor i speciella relationer har vi anvant Visum
for att soka fram resor i olika relationer. Resestatistik for relationerna har sedan
exporterats till en databas dar vidare sammanstallning har gjorts.

Relationer

Relationerna ar definierade utifran vilken station resan borjar pa till den station
resan slutar pa samt vilket fairdmedel som anviands den langsta delstrackan.

Filtrera och justera GTFS

Hela Sveriges kollektivirafiknat ar for stort for Visums licens. Darfor filtreras ett antal
linjer bort. GTFS-tidtabellen innehaéller ett antal dubblerade turer. Dessa fel filtreras
bort.

. Filtrera bort linjer som ar kortare 4n 20 km

. Ta bort alla turer som inte gar matdagen

. Ta bort turer som ar en delmingd av andra turer. Dvs. turer vars avgangstid
och ankomsttid for vardera hallplats aterfinns i en annan tur.

. Ta bort ytterligare turer definierade i en fil. For att ta hand om dubblerade
turer dar tiderna skiljer sig at pa nagon station.

. Ta bort objekt som inte langre anvands. (Services, Agencies, Routes, Stops och
Transfers)

Lias ini Visum
Visum har stod for att 1asa in tidtabeller fran GTFS-formatet. Resultatet blir ett

natverk med noder och lankar och linjer och tidtabell. Linjerna foljer inte vagnatet
utan gar med raka lankar mellan stationerna.

Komplettera Visums inldsning av GTFS

Visums inldsning av GTFS behover kompletteras innan en sokning av resviagar kan
goras.

. Byt projektion fran WGS_1984 till SWERF99TM

. Stang ganglankar

. Ladda in zoner. Lises in fran tidigare definierade zoner.

. Ladda in alias

. Generera skaft. Anslut alla noder som ar med i en relation till nirmaste zon.

. Las in transfer fran GTFS-filen. Visums rutin for att importera GTFS har an sa
lange inte stod for byten.

. Satt OD-matrisen

. Stall in Visum s att matrisen anvands samt vilken dag den galler.

. Las in en fordefinierad "Procedure sequence”

. Las in namnen pa turerna fran GTFS.

43



Utbud och priser i persontrafik pa jarnvag 2021
Sok resor i Visum

Exportera till databas
Resultaten fran Visum exporteras till en databas dar de sammanstalls.

Filtrera och justera GTFS

Las in i Visum

Komplettera Visums
inlasning av GTFS

Sok resori Visum

Exportera till databas

Sammanstall resultat

Figur B3.2: Arbetsgang for uttag och bearbetning av utbudsdata fran Samtrafiken.
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Figur B3.3: Bearbetning av och sammanstillning av datafléden for ett visst ar.
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Definitioner

Nedan foljer en beskrivning av metodiken for att ta fram databasen och vilka data
som finns i de fullstindiga Excel-tabellerna samt nagra kommentarer till de olika
utbudsparametrarna, som bor beaktas vid tolkningen av resultaten. Observera att i
denna rapport redovisas endast en del av materialet i form av sammanstallningar.

Studerade relationer

For de flesta jarnvagslinjerna med persontrafik, har utbud och priser studerats for
typiska relationer mellan orter pa varje linje. Kélla har huvudsakligen varit
publikationen “Restider” och senare Samtrafikens tidtabellsdatabas. Redovisat
material aterger sdledes utbudet under tidtabellsperioden vinter/var och ar inte
nodvandigtvis representativt for hela kalenderaret eller tidtabellsaret. Avvikelserna ar
dock ofta sma med vissa undantag av sommarperioden samt i de fall nya
utbudskoncept har introducerats under innevarande ar — de senare i regel i samband
med introduktion av nya tagkoncept.

Det bor namnas att utbudsforandringar i enstaka fall aven sker under en
tidtabellsperiod. Det kan till exempel handla om vissa sasongstag, men aven tillfalliga
tidtabellsandringar féranledda av storre banarbeten eller liknande. Datumen for
andringar av biljettpriserna och i tidtabellerna behover inte nodvandigtvis
sammanfalla.

Utbudsdata

Foljande data redovisas for varje tagforbindelse:

« tAgnummer

« produkt (t ex X 2000, IC, IR ...)

e operator

« produktgrupp (snabbtag, ovriga tag, nattag, buss)

« avgangstid fran startorten (behover ej vara identiskt med tagets avgangsstation)
« ankomsttid till malorten (behover ej vara identiskt med tagets slutstation)

« gangtid (tim:min)

« eventuell via-viig (om alternativa resviigar finns, till exempel mellan Orebro och
Stockholm)

- eventuell bytesstation(er)

« typ av forbindelse (direktforbindelse eller bytesforbindelse)

Utbudsdata pa aggregerad niva

P& grundval av de data som samlats in for varje tag redovisas linjevis ett antal
utbudsparametrar pa aggregerad niva:

« kortaste restid
» medelrestid
« turantal
I forekommande fall redovisas uppgifterna dven uppdelade efter:
« snabbtagsforbindelser
« forbindelser via olika resvagar
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« bussforbindelser (tdgbuss)

Nattag

I relationer dar det finns dagtag har nattag exkluderats savida dessa inte fungerar
som en tidig morgonforbindelse (for sittande resenarer) i en viss relation. Detta har
till exempel vissa ar varit fallet mellan Linkoping och Stockholm. Extremt tidiga
forbindelser har dock inte tagits med.

Bussar

I vissa fall har tagbussar ersatt det ordinarie tagutbudet till exempel mellan
Eskilstuna och Stockholm under byggandet av Svealandsbanan och dessférinnan
dven kompletterat tagtrafiken i denna relation. Likas& har mellan Orebro och
Stockholm via Visteras bussar tidvis kompletterat den pa grund av banarbeten
reducerade tagtrafiken. I bada fallen finns denna busstrafik med i det redovisade
materialet.

Bytesforbindelser

I vissa relationer har bytesforbindelser tagits med. Detta géller till exempel relationen
Orebro-Stockholm, dir den linge snabbaste resviigen via Hallsberg nistan alltid
innebar tagbyte. Men ocksa enstaka forbindelser pa andra relationer ar
bytesforbindelser.

Det ar en avvagningsfraga vilken maximal 6vergangstid som skall accepteras for att
en bytesforbindelse skall anses foreligga eller inte. Det ar tyvarr inte mojligt att ange
nigon exakt grins utan det har gjorts en bedomning fran fall till fall. Ar till exempel
en relation 1lang, det totala turutbudet litet och/eller finns det ingen bytesfri
forbindelse kort fore eller efter, sa kan relativt 1anga 6vergangstider accepteras och
vice versa. Att det foreligger bytesforbindelser ar saledes till viss grad en
bedomningsfraga.

Genomgaende har antagits att resendren vid ett byte fortsatter med nista anslutande
tag till malorten, oavsett produkt, sdvida inte ankomsttiden till malorten av ett senare
anslutande tag ligger tidigare. I nagra mycket fa fall har det i praktiken funnits
mojlighet att invanta ett senare tag med en senare ankomsttid till malorten for att pa
sa sitt fa ett lagre biljettpris (ndmligen om det forsta anslutande taget varit ett X
2000 och nista anslutande tag till exempel ett InterCity-tdg). Denna andra
resmojlighet har dock inte tagits med.

Produktbeteckningar
Produktbeteckningarna har andrats flera ganger. Dels har tdg "bytt” produkt, dels har
produktfloran berikats med nya namn, medan andra produktbeteckningar har
forsvunnit (till exempel CityExpress, InterNord). Vissa av de nya
produktbeteckningarna har dessutom varit mycket kortlivade (InterRegio). I borjan
av 1990-talet har dessutom manga tag inte burit ndgon produktbeteckning alls. Dessa
tag har i de fullstandiga tabellerna i bilagan betecknats med "NN”. I ndgra fall har
ocksa flera beteckningar anviants for samma tag, till exempel Kustpilen/InterRegio
eller TiM/InterRegio. Det dr i slutdndan en definitionsfraga vilket som ar
produktnamnet, produktgruppsnamnet, marknadsféringsnamnet, etc.
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Det bor ocksa framhallas att produktbeteckningarna inte alltid sager sarskilt mycket
om tagets funktion eller fordonsmaterielen. Under viss tid kunde man till exempel
vid resa fran Orebro till Stockholm och i Hallsberg byta till ett Regionaltag fran Oslo.

Den enda nagorlunda vildefinierade och avgransbara produkten forutom Nattag ar
X 2000, varfor det inte heller varit ndgot problem att sarskilja snabbtagstrafiken i det
redovisade materialet. Alla andra tagprodukter har pa aggregerad niva

sammanfattats under "Ovriga tag”. Detta giller i det hir materialet ocks nattigen
som utgor morgonforbindelse. Bussforbindelse betecknas som ”"Buss”.

Vid bytesforbindelser med olika produkter har, om X 2000 ingér pa delstriacka, hela
forbindelsen klassats som ’forbindelse med snabbtéag’, om buss ingar pa delstricka,
som ’forbindelse med buss’. Pa disaggregerad niva gar det dock att for varje
forbindelse identifiera exakt vilken produkt som anvands pa vilken delstracka.

Tagnummer

I de fullstandiga tabellerna i bilagan redovisas tagnumren enligt Resplus. Dessa
tdgnummer anvands ocksa i bokningssammanhang och ligger dven till grund for SJ:s
resandestatistik, men behover daremot ej alltid over hela resstrackan stimma
overens med tagens operativa tignummer.

I nagra fall anvands olika tdignummer pa olika veckodagar utan att avgangs- och
ankomsttiderna eller andra har relevanta parametrar skiljer sig. I dessa fall redovisas
de andra tdgnumren i parentes.

Biljettpriser

I databasen aterfinns en tabell med ett antal olika biljettpriser for varje relation.
Priserna stracker sig fran de hogsta priserna (1 klass/affarsklass utan rabatt) till
mycket l1aga rabatterade priser som delvis kraver innehav av rabattkort (Reslust- eller
Sverigekort) och/eller annan form av berittigande (t ex studeranderabatt).

Priserna i tabellen inkluderar eventuellt tillkommande avgifter for sittplatsbiljetter
som pa de flesta tdg och i synnerhet pa de langviga relationerna varit obligatoriska
(med undantag av Eskilstuna—Stockholm). Avgiften for rabattkort (till exempel
reslustkort/Sverigekort) tillkommer i forekommande fall och finns inte medtagen
har. Observera att villkoren for olika biljetter kan skilja sig over tiden och priserna ar
saledes inte alltid direkt jamforbara mellan olika ar.

Ett antal olika prisnivéer har tagits fram som har varierat under dren med foljande
har varit en minsta gemensamma namnare.

e 2 klass normalpris (for snabbtag en veckas forkop, ombokningsbar biljett eller
motsvarande)
e 1 klass normalpris

e 2 klass rabatterat pris (en veckas forkop ombokningsbar biljett eller
motsvarande)

e 2 Kklass lagsta pris for vuxen
e 1 klass hogsta pris for vuxen
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Slutsatser om matningen av priser

I denna studie har utbudsdata sammanstillts for aren 1990-2021.
Sammanstéllningen ger en ratt detaljerad bild av persontransportutbudet pa stora
delar av det svenska jarnviagsnatet under denna period.

Det bor dock framhallas att prissystemen blir alltmer komplexa och att uppgifter om
olika prisnivaer inte sager hela sanningen. SJ har ett prissystem som innebar att
antalet stolar som siljs for de olika prisnivdaerna varieras fortlopande beroende pa
efterfragan, sa kallad space management. Det genomsnittliga priset som resenéarerna
far betala kan bara operatoren sjélv fa fram i efterhand.

De olika priserna som tillampas pa olika strackor siger dock nagot om prissiattningen
och dessa varierar alltmer efter marknaden och konkurrenssituationen. Tidigare, i
princip fram till 1996, tillampades en kilometertaxa som var lika i hela landet. Denna
utveckling mot okad prisdifferentiering ar ocksa intressant att folja.

Svarigheter finns att fa fram historiska data for priser pa framforallt relationer dar
lanstaxa giller och for relationer i utrikestrafik. Dessa fanns inte publicerade pa ett
fullstandigt satt i Rikstidtabellen.

Ett forhallande som numera komplicerar sammanstéllningen av data i denna typ av
studier ar det faktum att manga operatorer och huvudmain inte langre publicerar sina
taxor pa papper i tryckta skrifter utan endast pa natet. Dar far man i regel soka
information for varje relation men det ar inte alltid som all information finns latt
tillganglig. Det gor ocksa att det ar svart att ga tillbaka i efterhand och se vilka priser
som géllde ett visst ar.

Det kan ocksa bli matproblem om insamlingen av data sprids 6ver en langre tid sa att
priserna kan hinna dndras. Genom tillmo6tesgaende fran SJ har vi under flera ar fatt
direkt tillgang till data for de aktuella relationerna fran dem. Fran 2013 har
emellertid all prisinformation tagits fran natet dels genom Samtrafikens databas, dels
genom en fiktiv bokning pa respektive operators hemsida en vecka innan en tankt
resa.

I och med att nya operatorer nu kommit in i langvéga trafik har problemet med
kombinerade biljetter blivit storre. De kan inte langre enbart betraktas som en
matarresa inom ramen for samtrafiken som lansbiljetterna gor.

P4 sikt vore det onskvirt att dven fa nagot matt pa resandet kopplat till utbuds- och
prisforandringarna. En sidan databas som hélls kontinuerligt uppdaterad skulle vara
mycket vardefull bade for forskningsandamal och for uppfoljning av transportsektorn
av myndigheter och intressenter.
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