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Olyckor med snoskoter
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Sammanfattning

Mellan 2012 och 2017 har i snitt 6 sndskoterakare omkommit och 224
skadats varje sasong. Antalet olyckor varierar mellan sdsongerna men vi ser
inga indikationer pa att olyckorna minskar eller 6kar under den studerade
perioden. Under sdsongen 2015/2016 kan vi ana ett lagre antal skadade, men
detta kan delvis forklaras med en underrapportering fran polisen.

Kollision med fasta foremal ar den vanligaste typen av dodsolyckor. Att
valta eller ramla av snéskotern ar den vanligaste typen for dvriga
personskadeolyckor.

Bland skadade och omkomna snoskoterakare, ser vi att man forekommer i
hdgre utstrackning an kvinnor. Unga vuxna mellan 20-29 &r oftare
involverade i personskadeolyckor, men inte nddvandigtvis dodsolyckor. Da
vi inte vet exakta korstrackor per olika grupper ar det svart att bedémda hur
stor del som kan forklaras av att ungdomar och man kor mer snoskoter &n
andra grupper.

Vad géller fordonstyper ser vi att nyare fordon oftare ar involverade i
olyckor. Aven har &r det svart att dra slutsatser om eventuell 6kad risk, da
det inte finns mojlighet att kontrollera hur stor del av trafikarbetet de utgor.

En gedigen utbildning och kunskap behdvs for att kunna hantera de manga
olika situationer som kan uppsta vid korning i terrang. Att folja géllande
regler och inte ta onddiga risker ar viktiga sakerhetsfaktorer da man framfor
sin sndskoter.

2(17)



RAPPORT

Olyckor med sndskoter

Dnr TSV 2019-818

Innehall
SAMMANFATTNING ...t e e e et e e e e e s e e s s e e e eeseenraaes 2
INNEHALL <ottt e et e ettt e e e et e e e e e e eaeeeae e 3
N = 7 AN €1 N | 2 4
2 DEFINITIONER ...ttt e ettt e e e s e e e s e s e e e s s e e aaba s e e eeeeeenranes 4
G T |V | 10 5 2N 5
O o 1 N 1NN 7
4.1 Omkomna och skadade totalt..........ccoeeveiiiiiieiiiieei e 7
4.2  Omkomna och skadade efter olyckStyp........cccvvvveeveeiiiiiciiieeee e, 11
4.3 Omkomna och skadade efter tid och plats ..........cccoeiiiiiiiiiiii, 13
4.4 Omkomna och skadade efter fordonsinformation..............ccoeevevevvnnrnnne. 14
S B 1] (U 1 ] [0 ] T 16

3(17)



RAPPORT
Olyckor med sndskoter Dnr TSV 2019-818

1 Bakgrund

Snoskotern ar ett populért rekreationsfordon, men har dven betydelse inom
vissa yrkesomraden som exempelvis renskotsel, pa skidanlaggningar,
fjallraddning samt till viss del det mindre skogsbruket. Det geografiska
utbredningsomradet for snoskoterakning ar foretradesvis i vara nordligare
regioner. Nér det galler olyckor med sndskoter i terrdng, hamnar dessa inte
under nagon av de konventionella kategorierna av transportolyckor. Varfor
det manga ganger kan vara svart att folja upp sakerhetsutvecklingen inom
omradet. Bristen pa regelbunden uppfdljning kan ocksa gora det svart for
enskilda forare att fa en uppfattning om omfattningen och typerna av risk i
samband med sndskoterakning. Syftet med denna rapport ar att ge en
generell bild av olyckslaget i samband med sndskoterakning och analysen
har genomforts med ett datamaterial baserat pa sasongerna 2012/2013 till
och med 2016/2017. Samt att utifran detta material aven kunna dra
slutsatser och fora en diskussion kring sakerhetshojande atgarder.

2 Definitioner

e Snoskoter: dr en bendmning som anvénds for terrangskotrar som &r
avsedda for att koras pa snotackt mark och som ar forsedda med
band och medar. Tidigare har snoskotrar varit registrerade som
terrangskotrar.

e Forarbevis for snoskoter: ger dig rétt att kora sndskotrar och éldre
terrangskotrar som ar beskaffade som snoskotrar. For att fa ett
forarbevis kravs att du har fyllt 16 ar, gatt en utbildning hos en
behorig utbildare och slutligen blivit godkénd vid ett kunskapsprov
hos en behorig provforrattare. Korkort (oavsett behorighet) eller
traktorkort utfardade fore 1 januari 2000 ger aven behdrighet att kdra
snoskoter.

e Sasong: i materialet skapades en variabel utifran tidsangivelsen 1/7-
30/6.

e Swedish Traffic Accident Data Acquisition (Strada): ar
Transportstyrelsens nationella informationssystem for data om
skador och olyckor inom végtransportsystemet. Samt aven snoskoter
och fyrhjuling utanfor vagtrafik. Strada bygger pa uppgifter fran tva
kallor, polis och sjukvard.

e VTR: Transportstyrelsens Vagtrafikregister om fordons- och
korkortsuppgifter.
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e Sammanvagd skadegrad: &r ett resultat av en sammanvagning av
information fran olika kallor (polis och sjukvard).

e Olyckstyp V3: traktor, snoskoter, terranghjuling, motorredskap i
singelolycka eller i kollision med motordrivet fordon.

o Officiell statistik: Statistiken déver dodade personer omfattar personer
som avlidit inom 30 dagar till foljd av en trafikolycka med minst ett
vagfordon i rorelse, medan statistiken éver skadade personer
omfattar personer som skadats vid en trafikolycka med minst ett
vagfordon i rorelse enligt polisens bedémning. Enligt definitionen
exkluderas:

- Omkomna och skadade av annan orsak an krockvald

- Omkomna av avsiktlig handling
- Omkomna 30 dagar eller mer fran olyckstillfallet
- Omkomna och skadade i fallolyckor bland gaende

- Omkomna och skadade i olyckor utan att vagfordon varit
inblandat, t ex. pakord gaende av sparbunden trafik

- Omkomna och skadade utanfoér vagtrafikomradet, exempelvis
snoskoterolycka i terrdng

- Omkomna och skadade som endast rapporterats av sjukvarden,
raknas inte till den officiella statistiken i dagslaget.

3 Metod

Arbetet har genomforts i foljande steg:
- Inhdmtning av data fran Strada
- Kilassificering av olyckor utifran beskrivna handelseférlopp
- Berdkning av antalalet skadade utifran svarhetsgrad,
foraregenskaper, tid- och platsegenskaper samt fordonsegenskaper

Analysen genomfordes med data fran Transportstyrelsens olycksdatabas
Strada, vilken innehaller information om olyckor som intraffat i
vagtrafikmiljo med personskador, rapporterade fran bade polis- och
sjukvard. Ut6ver detta innehaller Strada dven information om snoskoter-
och fyrhjulingsolyckor som intraffat utanfor vagtrafikmiljon. Data har dven
inhamtas fran vagtrafikregistret, dar det finns uppgifter om landets alla
fordon, dess agare och behorigheter sasom forarbevis och korkort.
Tidsperioden for data som anvands ar fran sasongen 2012/-13 fram till och
med sdsongen 2016/-17.
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Anledningen till den avgrénsningen &r att akutsjukhusen i Dalarna ansléts
till Strada under 2012. Att fa med rapporteringen fran dessa sjukhus ar
viktigt da Dalarna ar ett av Ianen men manga snoskoterakare. Av naturliga
skal ar snoskoterakning vanligare i Sveriges nordliga lan .

For att fanga sa manga snoskoterolyckor som mojligt omfattar urvalet
trafikantkategorierna snoskoter/terrdénghjuling men &ven traktor och dvrigt.
Utifran hela urvalet gjordes en manuell kontroll av de olika variablerna dar
fordonstypen snéskoter framgar. Materialet omfattar personer som
omkommit eller skadats nar de har fardats pa snoskoter. Det innebar att
andra skadade och omkomna personer som féardats med ett annat fordon och
kolliderat med sndskoter inte finns med i denna statistik.

Beskrivning av databearbetning infér analysfasen — antal personer

Steg 1 Uttag fran Strada 4 438st

Steg 2 | Endast sndskoter (manuellt granskat) 1 206st

Steg 3 Endast skadade och doda (sammanvagd skadegrad) 1 119st

Snoskoterolyckor aterfinns till stor del under en gemensam olyckstyp
tillsammans med traktor, snoskoter, terranghjuling, motorredskap, i Strada
benamnd som V3. For att ga vidare med analysen kategoriserades samtliga
olyckor manuellt utifran textbeskrivningen av handelseforloppet. Vilka
sedan fordes in i nedanstaende tabell med typiska olyckskategorier for
snoskoter. | samband med kategoriseringen av olyckorna kvalitetssakrades
data for att endast innehalla olyckor dar minst en snéskoter varit inblandad.
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Olyckstyper snoskoter Exempel

VT Véltolycka Vélter med sndskotern

KF Kollision med Fast foremal Snoskotern kolliderar med tréd, sten

KP Kollision med personbil Snoskotern kolliderar med bil eller
annat motorfordon

Gl Gatt genom isen Snoskotern gar genom isen, eventuell
drunkning

KR Kort ner i ravin Snoskotern kor ner i ravin eller
héngdriva

KIM | Kollision med icke motorfordon | Sndskotern kolliderar med cyklist,
fotgangare

KAS | Kollision med annan snoskoter Sndskotern kor in i annan snoskoter

KoF | Kort fast Snoskotern kor fast och eventuellt
nerkyld forare/passagerare
oV Ovrigt Personer som kldms mellan snoskoter
och trad. Olyckan sker under tolkning.
OK Oként Det &r okant vad som har hant
4 Resultat
4.1 Omkomna och skadade totalt

Fran sasongen 12/13 till och med sasongen 16/17 har totalt 1 090 skadade
personer och 29 dodsfall bland snoskoterakare registrerats i Strada. |
genomsnitt rapporteras 6 omkomna, 98 Allvarligt och mattligt skadade samt
120 Lindrigt skadade per sésong (se Figur 1).
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Figur 1. Antal skadade/omkomna personer pa snoskoter efter
allvarlighetsgrad och sasong

Mannen star for den storsta andelen skadade och omkomna, cirka 76

procent, medan kvinnorna utgor cirka 24 procent (se Figur 2). Avgransat till
endast fOrare utgdr mannen en &nnu storre del av skadade och omkomna, 82
procent jamfort med 18 procent kvinnor. Daremot finns inga skillnader i hur
andelen skadade fordelar sig 6ver olyckskategorierna om man jamfor mellan

kodnen.

Allvarligt och Mattligt skadade  Lindrigt skadad (ISS 1-3)
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Figur 2. Antal och andel skadade/omkomna personer pa sndskoter efter
allvarlighetsgrad och kon
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Antal forarbevis per kon januari Antal registrerade sngskotrar
2018 februari 2018 fordelat pa agare

161384

= Man = Kvinna = Man = Kvinna = Organisation

Andel man och kvinnor, per forarbevis, &gare och per skadade forare
(fran 16ar)

100%

Sk 82%
80% 68%
60%
40% 32%
20% . 14% 16%
r ]
Forarbevis Agare Skadade forare

mMan = Kvinnor

Figur 3. Antal forarbevis, sndskoterdgare 2018, och andel skadade
snoskoterforare per kon.

Overrepresentationen bland mén i olycksstatistiken kan sannolikt delvis
forklaras av att man i hogre utstrackning kor snéskoter. Medan man
utgjorde 82 procent av de skadade forarna, sa utgjorde ocksa de 86 procent
av dgarna till snéskoter och 68 procent av innehavarna till forarbevis (data
fran 2018, Vagtrafikregistret, se Figur 3).
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Figur 4. Antal skadade och dodade snoskoterakare efter aldersgrupp

Figur 4 visar antalet omkomna och skadade sndskoterakare efter
aldersgrupp for sasong 12/13 till och med 16/17. Vi ser att den storsta
gruppen av de skadade ar mellan 20 och 29 ar, medan den storsta gruppen
av de omkomna ar mellan 40 och 50 ar gamla.

60000

50000

40000

30000
20000

I I 10000
0

0-15 16-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69

Figur 5. Antal registrerade snoskotrar efter aldersgrupp pa agare, uttag fran
februari 2018
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Aven i figur 5 kan en mojlig forklaring vara att gruppen 40+ anvander
snoskoter i hogre utstrackning &n yngre. Figur 5 visar antalet registrerade
snoskotrar efter aldern hos dgaren (Vagtrafikregistret, uttag februari 2018).
Medan agarskap inte nddvandigtvis ar det samma som anvandningsgrad sa
ger detta viss indikation pa att tillgangen till snoskotrar skiljer sig mellan

aldersgrupper.

4.2

Omkomna och skadade efter olyckstyp

Genom att kategorisera personerna i materialet i skadegrader och
olyckskategorier kan vi se att kollision med fast foremal (KF) &r den storsta
olyckskategorin bland de som omkommit, 62 procent (se Figur 6). Bland
allvarligt skadade ar motsvarande andel 35 procent och bland lindrigt
skadade 25 procent. Det omvanda forhallandet galler nar vi ser pa

valtolyckor (VT) dar 17 procent av de omkomna aterfinns i kategorin medan

narmare halften av de skadade (40-47 procent) har skadats i en valtolycka.
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Figur 6. Andel skadade efter skadegrad och olyckskategori sdsong 12/13 —

16/17
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Bryter man sedan ned de skadade per olyckskategori och alder sa ar

skillnaderna mellan aldersgrupperna generellt inte sa stora med undantag for
tva av kategorierna. Nar det galler aldre personer dver 70 ar, kan vi se att 12

procent av dem har skadats eller omkommit i kollision med fast foremal.
Detta att jamfora med aldersgruppen 16-19 aringar dar 34 procent av de
skadade aterfinns i samma kategori. Vi ser dven skillnader i kategorin
valtande olyckor som &r den vanligaste olyckskategorin. Dar aterfinns 55
procent av personerna fran 60 ar och uppat. Motsvarande andel for 16-19
aringarna ar endast 36 procent.
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Figur 7. Andel olyckskategori per aldersgrupp
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4.3 Omkomna och skadade efter tid och plats

Fran uppgifter i Strada kan vi se att olyckorna dar personer skadats eller
omkommit koncentreras till helgerna och framforallt I6rdagar (se Figur 8).
Rapporteringen visar ocksa att de flesta som skadas gor det under dagtid (se
Figur 9). Samtidigt ser vi att de allvarligare olyckorna genomsnittligen sker
nagot senare mot kvallen an de lindriga olyckorna.
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Figur 8. Antal skadade/omkomna personer pa snoskoter efter
allvarlighetsgrad och veckodag.
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Figur 9. Antal skadade/omkomna personer pa snoskoter efter
allvarlighetsgrad och tidpunkt.
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Sett till geografiskt omrade blev flest omkomna och skadade i Vasterbottens
1an, foljt av Norrbottens 1&n (se Figur 10). Vi ser tydliga geografiska
skiljelinjer i var sndskoterakning sker, dar uppemot 94 procent av alla
skadade och omkomna skedde i Dalarna och i Norrland.

Varmlands lan;
Gévleborgs lan; 29

Okant; 23
41 R "

Ovriga lan; 29

Vasternorrlands AN

lan; 89 Vaésterbottens
lan; 549
Dalarnas lan;
173

Jamtlands lan;
291

Norrbottens lan;
445

Figur 10. Antal skadade/omkomna personer pa snoskoter efter lan.

4.4 Omkomna och skadade efter fordonsinformation

Fullstandigt underlag 6ver fordonsegenskaper hos olycksinblandade
snoskotrar saknas. Sjukvardsrapporterade olyckor saknar detaljerad
fordonsinformation éverhuvudtaget eftersom registreringsnummer inte
samlas in. Aven polisregistrerade olyckor kan ibland sakna fordonsuppgifter
om t ex inte registreringsnummer ar korrekt angivna eller helt saknas.

Av totalt 332 sndskoterforare involverade i personskadeolyckor rapporterad
av polis, fanns detaljerade fordonsuppgifter hos 219 av fordonen. Men dessa
fordon behéver inte nddvandigtvis vara representativa for alla snoskotrar
inblandade i olyckor, de majliggor anda en viss inblick i olyckslaget.

Figur 11 visar fordelningen av antal skadade efter skadegrad och den
relativa fordonsaldern vid olyckstillfallet, dar O innebar att fordonet ar av
senaste arsmodell, medan 1 innebér att arsmodellen &r ett ar gammalt. Vi ser
att de flesta personskador har skett bland de som aker nya arsmodeller,
mellan 0 till 4 ar gamla.
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Antal skadade per relativ modellar pa snoskotern sasong 2012-2017.

Skadegrad (groups) @ Lindrig skada @Okand skadegrad & Oskadad @ Svér skada
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Figur 11. Antal skadade personer pa snoskoter efter svarhetsgrad och
fordonsalder.

Om man tittar pa antal registrerade fordon 2018 sa ser vi att dldre fordon ar
betydligt vanligare i fordonsregistret, an i rapporterade olyckor (se Figur
12). Detta skulle kunna vara pa grund av att man i betydligt hogre
utstrackning kor nya snoskotrar &n &ldre.
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Figur 12. Antal registrerade snoskotrar per arsmodell, uttag fran februari
2018.
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Sett till motoreffekt och vikt tycks typerna av snoskotrar involverade i
olyckor vara varierade. | figur 13 ser vi att manga fler skadade har fardats pa
en snoskoter med runt 100 kW, eller hogre effekt. Samtidigt ser vi ocksa att
manga skadas, aven svart, med snoskotrar som har betydligt lagre effekt.

Skadade snéskoterdkare efter motoreffekt och tjédnstevikt pé fordonet
Skadegrad (groups) @ Lindrig skada @ Svar skada
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Figur 13. Skadade snoskoterakare efter motoreffekt och tjanstevikt pa
fordonen polisrapporterade olyckor 12-/12-16/17, i de fall fordonsuppgifter
ar angivna.

5 Diskussion

Sasom det namndes inledningsvis, ar denna rapport en sammanstallning av
de snoskoterolyckor som blivit rapporterade till Transportstyrelsen.
Eftersom exakta handelseforlopp och bakomliggande faktorer saknas ar det
svart att dra narmare slutsatser om exempelvis orsaker eller nédvéandiga
insatser. Det vi emellertid ser &r att sakerhet for snoskoterakare ar ett fortsatt
omrade som bor belysas. Att det i snitt omkommer 6 personer pa snoskoter
per ar kan jamforas med att det under motsvarande period har omkommit i
snitt 5 mopedister och 38 motorcyklister per ar. Skillnaden mellan dessa
trafikantkategorier ar att moped- och motorcykelolyckor ingar i den
officiella statistiken om végtrafikolyckor vilket staller krav pa att foljas upp
pa ett systematiskt sétt.
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En genomgang av olyckskategorier visar att det finns manga olika
riskmoment i snoskoterakning. Till skillnad fran vagtrafik dar man till viss
del kan bygga bort risker genom sakrare vagar och fordon, ar det svarare att
trafikera terrang helt sakert da svarforutsagbara egenskaper i terrang, natur
och klimat kan leda till olyckor med allvarliga konsekvenser. Utifran detta
blir det tydligt att gedigen utbildning och kunskap behdvs for att kunna
undvika de manga olika situationer som kan uppsta. Att folja gallande regler
och inte ta onddiga risker &r viktiga faktorer for att kunna framféra sin
snoskoter pa ett sa sakert satt som mojligt.

Sett till grupper av skadade ser vi att traditionella monster som syns i
olyckor med andra rekreativa fordon, dven aterfinns hos sndskotrar. Det vill
séga att mén utgor den storsta delen av de skadade, i synnerhet yngre man.
Samtidigt ser vi att det ar en relativt stor spridning av alder hos de som
omkommer och skadas allvarligt. Vad géller fordonen ser vi inte att det
nddvandigtvis &r de mest kraftfullaste sndskotrarna som de allvarligaste
olyckorna uteslutande sker med, utan alla typer av fordon forekommer.
Sammantaget finns det skél att tro att olyckor kan drabba dven vanliga
forare som inte ar speciellt risktagande i sitt akande.

De flesta olyckor sker pa dagtid, men de allvarligare olyckorna tenderar att
vara mer utspridda mot kvéllar och nétter, vilket skulle kunna korrelera med
okad onykterhet, risktagande eller dalig sikt. Mer detaljerad data om
exempelvis nykterhet och behdrighet hos olycksdrabbade forare ar
nodvandig for att narmare kunna analysera vilka risker som uppstar bland
olika grupper.
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