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SNOKAOSETS PRIS:

125 DODA o
MILJARD-for

GOTEBORG

(Var utsande)

Efter nio dygn lattar
nu snokaoset i
Vastsverige.

Men rakningen har
blivit hog:

125 doda.
Hundratals skadade.
Och samhalls-
kostnader pa 6ver
10 miljarder kronor!

TEXT: BO JONSSON
FOTO: KAMERAREPORTAGE

Det som for en dryg vecka
sedan borjade som ett vanligt
novemberoviider blev snabbt
en katastrof for Vistsverige.
Snéfallet och de starka vindar-
na orsakade stor forodelse:
Elledningar brast och efter
ndgra dygn saknade nistan
en miljon ménniskor strém for
att kunna virma sig och laga
mat.

Vigarna sndade snabbt igen
och bara de storsta viigarna
kunde héllas framkomliga for
de absolut viktigaste transpor-
terna av fornsdenheter.

Helt isolerade

P& landsbygden och utan-
for titbebyggda omriden har
ménniskor suttit helt isolerade
och trots bandvagnar och en

”Utan bilen stannar Sverige” stod det ironiskt pa de en bandroll pa denna lastbil som efter
tva dygn plogats fram s6der om Géteborg.

stor nationell ridddningsinsats
beriknas det fortfarande fin-
nas ménniskor kvar som inte
haft kontakt med yttervérlden
pé bver en vecka.

125 doda

Igér kom de forsta samman-
stillningarna éver vad sndo-
viidret har kostat — i bade li-
dande och pengar.
Sammanslagningar av upp-
gifter frdn olika inofficiella
killor visar att minst 125
ménniskor har fatt sitta li-
vet till i snskaoset.

Det stora flertalet av dem &r
dldre ménniskor som bott
p& landsbygden och som
inte kunna f& varken den
medicinska vard de behover

eller mat och virme.

Frusit ihjal

Men dodstalen beror ocksa pa
andra orsaker: Hittills har ett
10-tal kroppar funnits lings
vigarna 1 regionen. Det ir
ménniskor som antingen ldam-
nat sina hus for att skaffa hjilp
eller fastnat med sina bilar och
ldmnat dem nér bensinen tagit

slut. Utan att na fram.

Sex personer har brunnit inne
i ndgra av de manga husbrén-
der som brutit ut d4 man eldat
med utomhusgrillar och gasol-
kok for att hélla véirmen i hus.
Icke bekriftade uppgifter
siger ocksd att ett tiotal per-
soner har bragds om livet,
framforallt 1  Goteborgsom-
rddet. Det har varit i sam-
band med rin, gingslagsmél
och ldgenhetsbrak.

Stora forluster
Men #ven den ekonomiska



luster!

rikningen efter snokaoset dr
enorm.

Det finns inga officiella siffror
men nir varken el eller trans-
porterna av vare sig varor el-
ler ménniskor har fungerat
har sambhiillet 1 stort sett statt
stilla.

Och vi kan d& gora ett 14t
rikneexempel:

I regionen bor 1,5 miljoner
ménniskor som pi ett 4r om-
sitter cirka 270 000 kronor
per person, om vi gor ett
genomsnitt av landets BNP.
Beriknat pd 250 arbetsda-
gar per ir omsitter invénarna
cirka 1,5 miljarder kronor per
dag.

Om tvé tredjedelar av dessa nu
inte kunnat arbeta 1 snokaoset
dr bara det en kostnad pa en
miljard kronor per dag!

Miljardbelopp

- Bara den forlusten gor att
snokaoset har kostat samhil-
let minst fem miljarder kronor,
siger en ekonom till Kviills-
pressen. Och indirekt ér dessa
kostnader betydligt hogre ef-
tersom si ménga andra, bade
nationellt och internationellt
dr beroende av verksamheter
1 regionen.

- Sedan tillkommer ytterli-
gare minst lika mycket for
all forstérd egendom 1 regio-
nen. Hus som frusit sonder,
forstorts

transporter  som

lings vigarna, bilar och allt
annat som forstorts av an-
tingen snoovidret direkt el-
ler av ménniskor som varit
i desperat behov av bensin
och
bart.

allt som varit brinn-

Manga hjaltar

Men snikaoset har inte bara
orsakat gigantiska skador och
forluster 1 bade ménniskoliv
och pengar.

Det har ocksd visat att mén-
niskor #r beredda till stora
uppoffringar for att ta hand
om varandra.

Listan over hjiltar och hjil-
teddd kommer att kunnas
gora ling innan situationen
dr over. Med allt fran alla de
som slitit ldngs vigar och i
riddningsteam for att nd fram
till s& minga som mojligt till
vardagshjiltar som forvandlat
sina garage till mat- och viir-
mestugor for alla de som inte
ldmnat de kaotiska omradena.
Men det &r en annan

historia...

De méanga elavbrotten i regionen har inte kunnat repareras
pa grund av varken personal eller reservdelar har kunnat
transporteras fram till de brustna ledningarna.

Till sjoss har akuta sjuktransporter till viss del kunnat skoé-
tas av bland annat isbrytaren Ale.
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Ténk pa scenariot pa féregdende uppslag...



Hur skulle Du drabbas av ett snéovider som varade Gver en vecka?
Om el- och transportsystem slutade fungera?

Vad hander Din familj?
Din verksamhet?

I samhallet?

Det var fragan som lag till grund for Géteborgsstudien som
genomfordes under hosten 2004.



Transporter

— en nyckelfréga for samhallet

LUFTFARTSVERKET

Fungerande transporter &r en nyckelfraga for ett fungerande samhille.
I vardagen.
Och i &n hogre utstrackning nédr samhéllet utsitts for pafrestningar.

Luftfartsverket, Banverket, Vagverket och Sjofartsverket har ett gemensamt ansvar for
fungerande transporter. Fran den 1/1 2005 ersétter Luftfartsstyrelsen Luftfartsverket i denna
samverkan.

Inom Samverkansomrédet transporter arbetar dessa myndigheter tillsammans for att bidra
till att samhallsviktiga transporter kan genomforas da transportsystemet utsétts for allvarliga
storningar, vid svéra péafrestningar pa samhéllet i fred eller vid hojd beredskap.

Det hér ar ett arbete som involverar manga aktorer i samhaéllet.

I Géteborgsstudien har vi, genom scenariobaserade risk- och sérbarhetsanalyser, foljt en
situation dér ett omfattande, men inte alls orealistiskt, ovdder drar in 6ver Vistsverige.

I flera steg har vi studerat konsekvenserna av det mdjliga ovadret. Hur det paverkat de fysiska
forutsdttningarna for transporter, hur transportkapaciteten fordndrats och till sist hur trans-
portproblemen paverkat i andra verksamheter i samhéllet: Naringsliv, raiddningstjénst, polis,
sjukvard och privatpersoner.

Genom att dessutom se pa sarbarheten i distributionen av elkraft har vi kunnat f6lja de starka
beroenden som finns kring transportsektorn for att kunna uppritthélla en fungerande sam-
héllsstruktur.

Goteborgsstudien forstérker bilden av transportsektorns mycket stora betydelse for att hantera
kriser.

Den har ocksa viackt manga fragor, hos flera aktdrer, kring hur man pé olika sétt kan 6ka
sannolikheten for att genomfora samhéllsviktiga transporter vid allvarliga stdrningar.

Och kanske ocksé en del svar.

Goteborgsstudien &r en del av ett arbete som kommer att kridva bade fortsatt myndighets-
samverkan och samverkan mellan néringsliv och samhélle. Hér ar ndtverk som bildas vid
exempelvis sadana hér seminarier viktiga for det fortsatta arbetet.

Arbetet kommer att fortsétta inom andra verksamhetsomraden som har ett stort transport-
beroende och i andra regioner de ndrmaste aren.

Hakan Osterhed
Chef for sektionen Sékerhet och beredskap
Luftfartsverket

Projektledning, Géteborgsstudien

Projektledare: Leif Isberg, Luftfartsverket

Projektgrupp: Mats Westerlund & Tomas Andersson, Vigverket

Crister Larsson, Banverket

Christer Waldegren, Sj6fartsverket
Genomforande: ~ Lasse Wihlborg & Karl Falk, Evolator AB
Tomas Rantatalo, Fire Safety Nordic AB
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Om

seminariet

Seminariet kring transport och
logistik vid lingvarigt snékaos
och elavbrott i Sverige genomfor-
des under 10-11 november 2004 i
Goteborg.

Deltagare var narmare ett 50-tal represen-
tanter fran bade néiringsliv och myndigheter.
Transportbranschen var vél representerad
men dven en rad avndmare av transporter var
representerade.

En komplett deltagarlista finns pé sidan 21.
Seminariet var det avslutande i Goteborgs-
studien. Det har foregétts av bland annat
arbetet med den konsekvensbeskrivning for

Ett svart,

transportsektorn som lag till grund for detta
seminarium.

Seminariet var upplagt som en scenario-
baserad risk- och sarbarhetsanalys dér en
héndelseutveckling och dess konsekvenser
beskrevs for grupperna Néringsliv, Energi

och Bléljus beskrevs i ett normaltillstand
samt dygn ett, tva och atta vid ett snéovéder.
Korta presentationer av olika deltagande
foretag och myndigheter kompletterade och
okade grundkunskaperna och forstaelse for
varandras mdjligheter och problem.

Effektiv metodik

Scenariobaserad risk- och sarbarhetsanalys
ar en effektiv metodik for att pa kort tid
askadliggora risker, sarbarheter, beroenden
och behov.

Genom att steg for steg gruppera allas svar
pa olika fragor pa skdrmar skapas en 6ppen

men inte otdnkbart, ovéder

Bee
ﬁﬂr LR

Grundscenariot i Goteborgsstudien ar
hamtat fran Krisberedskapsmyndighetens
scenariobank.

Den 10 november drar ett kraftigt snofall
in &ver nordvéastra Goétaland 1 kombination
med kraftiga vindar.

Snéovidret blir 1angvarigt och 6vergér i
samband med temperaturer kring frys-
punkten efter en vecka till frysande regn.

och transparent helhetsbild som okar alla
deltagares kunskaper. Kring dessa kan en
gruppdialog foras och slutligen redovisas for
andra grupper.

P4 detta sitt blir vars och ens expertkunska-
per tillgdngliga for alla och beroenden blir
tydliggjorda.




Nulage:

Snédjup:
Nederbord:
Temperatur:
Vind:

Sikt:
Nedisning:

CaOcm

Ingen

Minus 2 grader
Vastlig vind

8 m/sek.

| byarna ca 10 m/s
Over 5 km
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Véstsverige &r inte bara hemvist och arbetsplats &t 1,5 miljoner invanare.
Det &r ocksa en nyckelport ut mot véirlden.
Fr&n Géteborgs hamn gér en fiérdedel av landets export

Halften av landets raolja kommer in via Vistsverige.

Liksom 60 procent av landets sjoburna containers och 50 procent av landets importerade
lakemedel.

Eftersom 70 procent av hela den svenska industrin ligger inom en 50-milsradie fran Goteborg
ar regionen givetvis viktig for transporter av gods och varor. For hela landet.

Vardagsmat

En vanlig tisdag &r det hér bokstavligt och bildligt talat vardag.

Att det rullar méngder av lastbilar genom den hér delen av landet tar vi for givet. Att flyg-
planen lyfter, tdgen gar och det &r full verksamhet i hamnarna lidngs kusten &r det ingen som
reflekterar s& mycket over.

Transporterna flyter.

Och livet flyter pa for alla de 1,5 miljoner médnniskor som bor hér.

De jobbar, handlar, gér till frissan, kor bil, himtar barnen pa dagis och gor en médngd andra
saker som 4r lika sjélvklara som att lampan lyser nir man tdnder den.

Varmer skont

- Usch, vilken dag, pustar Tomas nér han kommer hem till resten av familjen Holmberg i
villan i Boras. Snalblast och en massa krangliga kunder. Men jag har med mig lite gott att &ta!
Han stiller matkassen pé diskbanken och vrider igang en platta pa spisen. Den varmer lika
gott som golvviarmen den hir ruggiga novemberkvéllen. Hans fru Anna lockas av kastrull-
slamret och kommer in i koket.

- Var ér ungarna? Fragar Tomas.

- Jessika &r och tranar och Fredrik &r hos sin nya tjej. Men de kommer nog snart bada tva. Jag
tror till och med att de skulle ta samma buss.

Lite avsides

Det dr mat pa gang dven hemma hos 87-ariga Gunhild Arvidsson. Hennes nya favorit i hem-
tjansten, Cissi, steker nagra dgg till Gunhilds kvéllsmat.

Vinden viner runt knuten pa det lilla huset som Gunhild bor i. Det ligger lite avsides. Sedan
nagra ar tillbaka dr det faktiskt det enda bebodda huset 1dngs den négra kilometer ldnga skogs-
végen ett par mil vister om Mellerud.

Det gor inte Gunhild nagot. Hon tycker om skogen och kan varenda sten och trdd i omgiv-
ningarna sedan barnsben. Och Cissi kan ibland tycka det ar skont att stdnga bildorren och bara
lyssna pa tystnaden nagra sekunder nir hon kommer fram till Gunhilds hus. Och hon trivs med
Gunhild. Aven om Gunhild ser daligt och behdver hjélp med mycket sa haller hon det mysigt
omkring sig hemma.

Mest om vadret

Stina Arvidsson kan ibland tycka att hon bor for langt fran sin mamma Gunhild. Men hon trivs
med ldgenheten i Trollhéttan och att hitta ett jobb med lika bra arbetskamrater som pa ICA dir
ar nog svart.

Sa hon nojer sig med att ringa, nistan varje dag, for att prata en stund med sin mamma. Det
blir mest om vardagssaker och om vidret — som ikvéll. Nar det verkar dra ihop sig till lite
ovéder.
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Ei:ﬂ' Naringsliv

Maskiner, reservdelar, petroleumprodukter,
lakemedel, kemikalier, klader, livsmedel,
elektronik, papper, hushéllsartiklar, tré...
Listan &ver allt gods som varje dag transpor-
teras till industrin och handeln i och genom
Vistsverige ér odndlig.

Stor hamn

Det ricker att stélla sig 1 Goteborgs hamn for
att 4 en bild 6ver de gigantiska volymerna.
Bara hér passar 100 000 ton gods, upp till 3
000 nya bilar, 50 000 ton olja och ndrmare
10 000 passagerare.

Varje dag.

Satt i relation med andra stdder dr denna
Nordens storsta hamn ungefar fyra gdnger
storre &n Stockholm och nistan sex génger
sa stor som Oslos hamn, ridknat i hur mycket
gods som passerar.

Allt det hir godset ska givetvis transporteras
genom Véstsverige.

Handeln viktig

Industrin &r i stort behov av dessa 16pande
och dagliga transporter. Men &ven handeln
kréver givetvis sitt.

Bara ett enda centrallager i Véstsverige far
varje vecka 500 leveranser med lastbil, de
flesta d&ven med slép, som sedan ska distribu-
eras ut till regionens affarer och butiker. Nar
det géller jarnvagstransporter sé betjanar Go-
tebor/Sévends kunder med allmén vagnslast,
systemtag och kombitag.

Lager pé vagen

Transportsektorns dagliga leveranser har
blivit allt viktigare.

Hela néringslivet, fran sma butiker till de
stora industrierna, minskar hela tiden sina
egna lager men klarar sig i vissa fall bara
ndgra timmar utan att fa regelbundna leve-
ranser.

Det ér tillrackligt sdkert och betydligt mer
kostnadseftektivt att forlita sig pa tranport-
sektorn &n att bygga upp lager.

Energiproduktionen i landet dr nddvéndig
for att samhaéllet ska fungera.

Men energiproduktionen kraver ocksé fung-
erande transporter.

Det krévs stora transportvolymer for att halla
igng den dagliga energiproduktionen.

Har ar nidgra exempel:

Genom Vistsverige transporteras arligen
cirka 300 ton uran till svenska karnkrafts-
verk.

18 miljoner ton petroleum, som ska omvand-
las till energi kommer in i regionen varje ar
via Goteborgs Hamn.

Och bara Goteborgs Energi forbrukar
nirmare 900 ton trabrinsle under varje
vinterdag.

Men energibolagen ir inte bara beroende av
transporter for révaror.

For att hélla igdng de stora distributionsné-
ten dr det nodvéndigt att kunna transportera
bade personal och reservdelar, savél en
normal lugn dag som nér vidret blir sémre
och problemen dkar...

Y B|C°1||US

”Alla végar ér lika viktiga” konstaterar de
som arbetar med att skydda och rddda liv
och egendom, alltsé polis, riddningstjénst
och sjukvérd.

Oavsett var problemen finns eller uppkom-
mer behdver man kunna komma fram.

I genomsnitt gor raddningstjdnsterna i
regionen ca 30 insatser per dygn. Polisen har
over 500 hindelser per dygn att ta hand om,
varav hélften i Géteborg.

Sjukvarden har ndstan 400 ambulans-
transporter varje dygn.

Alla dessa forvéntas givetvis kunna ta sig till
just de platser dar hjdlpen behdvs.

Hemtjdansten ar en

stor transportapparat

Men det hir dr 4ndé bara toppen pa isberget
av alla de transporter som dagligen sker for
att ta hand om &ldre, sjuka och hjdlpbeho-
vande.

Néstan var tionde person dver 65 ar har
nagon form av hemtjinst och det betyder

att tiotusentals personer i Véstsverige ar
beroende av att transporterna av hemtjanst-
personalen fungerar — vildigt ofta langt ut
fran centralorterna.

Dessutom kréver alla storre sjukvards-
inrdttningar dagliga lastbilstransporter av
sjukvérdsutrustning, ldkemedel, mat och ren
tvitt. Och skulle det bli problem med
leveranser av lakemedel och apoteksvaror
fran det stora grossistlaget utanfor Géteborg,
sa blir konsekvenserna kidnnbara i storre
delen av Sverige.



Nulage:

Snédjup: Ca 30 cm

Nederbord: Snéfall

Temperatur: Minus 2 grader

Vind: Vastlig vind 20 m/sek.
| byarna ca 22 m/s

Sikt: 100-200 m

Nedisning: Mattlig

Tillgéng pa el

Kapacitet

FLYG

Tillgéng pé el

Kapacitet

SJOTRAFIK

Tillgéng pé el

Tillgéng pa el

Kapacitet

Tillgéng pa el

Kapacitet

Sn stéller till problem.
Ett infensivt sndande i kombination med kraftiga vindar har gjort en hel
del hushall strémlésa i Vastsverige.

Men léget &r under kontroll.

For ménga i1 Véstsverige flyter livet pd som vanligt trots ett ymnigt snofall och kraftiga vindar.
Men det dr ocksd manga som inte kommit ividg till jobbet pa grund av snon och halkan pa
ménga mindre vagar, som inte hunnit plogas.

Varst drabbat

Virst drabbade &n sa ldnge dr manga hushall i sodra Dalsland som varit stromldsa under flera
timmar. Nedfallande trdd har pa ménga stdllen knéckt luftledningarna och just nu &r det svart
for reparatérerna att komma fram och 16sa problemen pa grund av véderleken.

Fast i trafiken

For familjen Holmberg i Boras borjade dagen som vanligt. Vid frukosten kommenterade
barnen Fredrik och Jessika den vinande snon utanfor fonstret med en férhoppning om att sko-
lorna skulle stinga sd att de skulle fa ledigt. Men den enda fordndringen var att de faktiskt gav
sig av nagra minuter tidigare 4n nomalt. Det skulle formodligen ta lite ldngre tid &n vanligt att
gé dit.

Mamma Anna hade gett sig av tidigt i gryningen eftersom hon var en av de tva som dppnade
dagiset ”Applet” i Tranemo. Lyckligtvis hade hon fitt pa vinterdicken pa den lilla Renaulten
men trots det tog det ndstan dubbelt sa lang tid att kéra de fyra milen och hon var rejalt
forsenad nir hon kom fram.

Tomas var i vanlig ordning lite sen pd morgonen och blev inte pa battre humor av att tvingas
krypa ldngs vigen till huvudkontoret i Alingsas. Inte for att hans stabila firmabil inte kunnat
kora fortare i sndyran utan for att det vimlade av ”sondagsbilister som krép som sniglar”, som
han uttryckte det pa jobbet.

Tander kaminen

Gunhild Arvidsson utanfér Mellerud stoppade in ndgra sma vedklabbar i den lilla kaminen i
vardagsrummet. Strdmmen hade gatt strax efter att Cissi fran hemtjdnsten ldmnat henne efter
frukosten. Gunhild var inte férvanad. P4 landsbygden hinder det ndstan varje vinter att det blir
ett eller annat stromavbrott och hennes dotter hade sett till att hon hade bade ficklampor och
batteriradio hemma. Men dottern gillade inte att hon eldade i kaminen.

”Jag har eldat hela mitt liv och &ven om jag inte orkar st vid grytorna hela dan eller kan halla
reda pa alla tabletter och sprutor jag ska ha sé kan jag i alla fall tinda kaminen utan hjilp”,
brukar Gunhild svara.

Ovetande

Dottern Stina hade just nu inga bekymmer om sin mammas kamineldande. Lokalbussen hade
varit lite forsenad i sndyran pa morgonen men nu satt hon i kassan pé Trollhdttans storsta ICA-
butik.

I butiksradion surrade den vilbekanta musiken och i fikarummet hade de yngre sedan linge
stdllt in radion pa P3 sé ingen horde lokalnyheterna om stromavbrotten i sodra Dalsland.

Sé Stina var lyckligt ovetande om att hennes mamma stoppade de sma vedklabbarna i
kaminen for att den gamla oljepannan stannat for ndgra timmar sedan.
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Redan efter ndgra timmars sndyra borjar
problem dyka upp i naringslivet.
Framforallt dr det godstransporterna som
borjar bli forsenade pa flera stéllen.

I hamnarna har den starka vinden stoppat
verksamheten vid alla LO-LO-kranar sa hér
kommer tonvis med produkter varken pa
eller av fartygen.

Jarnvigen borjar reducera sin trafik relativt
snart och det blir snabbt forseningar i bade
person- och godstrafiken.

- Vi sldpper inte ivdg tdg som vi inte &r sékra
pa att de kommer fram, &r policyn.

Végarna langsamma

Trots en prioritering av de storre vigarna,
dér det mesta av den tyngre trafiken gér, sa
orsakar sndyran en betydande sinkning av
trafiktempot och ddrmed ocksé forsenade
och i virsta fall uteblivna leveranser.

For de flesta industrier och andra nirings-
verksamheter 16per verksamheten fortfaran-
de relativt normalt men enstaka verksam-
heter far snabbt problem nér transport-
systemen inte kan fa fram godset i tid.
Lagerhéllningarna dr sma och behovet av ett
I6pande flode stort.

Stort informationsbehov

Behovet av information och besked dkar
snabbt redan tidigt i den hér situationen.
Kunder vill veta var deras gods finns och
nér de kan tdnkas komma fram. Méanga
foretag hor av sig till Vigverket, kommuner
och andra for att bittre kunna planera sin
verksamhet. Och hos de stora foretagen i
transportsektorn pagar mycket samplanering
och omorganisering. [ vissa organisationer
aktiveras olika former av krisledning nar det
dr uppenbart att ldget inte snabbt kommer att
forbittras.

A

Energi

Organisationen for storstdrningar dr redan
uppstartad hos energiforetagen som tidigt
drabbats av elavbrott pa framforallt luftled-
ningar i ytteromraden.

Ett stort antal hushéll, framforallt pa lands-
bygden, dr utan el och bara en sak &r vikti-
gare &n att reparera felen: Att informera om
problemen och nér de kan ténkas vara losta.

Skickar SMS

Har anvénds alla tidnkbara végar for att fa ut
information: Offentliga kanaler, som lokal-
radion, Internet och till och med SMS.

All personal &r i tjanst och vaktstyrkorna hos
Vattenfall 4r tredubblade for att man rdknar
med fortsatta problem och brott pa luftled-
ningar.

Informella kontakter

Energibolagen har en beredskap pa den
hér typen av situationer och aktiverar sina
storstorningsplaner.

De tar ocksa informella kontakter med
varandra for att kunna samverka om det
finns mojlighet till det.

Det stora hotet mot att kunna reparera ér
just nu framkomligheten. Nér vigrojningen
prioriteras till de stora vigarna minskar
mdjligheterna att komma fram dit repara-
torerna behover komma — langst ut i det
smalaste vignétet pa landsbygden.
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For ”Blaljus-myndigheterna” ar detta forsta
dygn olika kénsligt.

For polisen och rdddningstjansten &r
paverkan ganska liten.

Sjélvklart blir det en del extra trafikproblem
och mindre olyckor som ska hanteras pa
grund av sndyran. Den minskade framkom-
ligheten kan 1 viss man 0ka insatstiderna
men nagra riktigt stora problem ser vi inte
annu.

Planerar om

Sjukvarden som helhet fungerar ocksé bra.
Pé sjukhusen kan verksamheten fortfarande
fungera relativt normalt &ven om vissa
diskussioner kring personalplanering sker
eftersom risken &r stor att ovddret fortsétter.
Med tanke pa den stora ovidersrisken bokas
en del planerade, men inte akuta, verksam-
heter av och verksamheten planeras om for
att ha resurser att fungera om situationen
forvérras.

Redan svért i bygderna

De storsta problemen finns i samhéllets
kapilliromréden.

Ambulansbaten far uppenbara problem

att nd ut till darna vid sa har daligt vader
och ambulanshelikoptern ar definitivt inte
anvéndbar i sndyran.

Det innebér att all akut sjukvéardshjéilp redan
i princip ar helt avskuren for skérgards-
befolkningen.

Hemtjénsten far ocksé mycket snabbt
problem redan nu. De har varken bilar eller
annat som &r anpassat for att ta sig fram pa
igensndade végar till de manga véardtagare
som vérdas i hemmet.

Hemtjénsten tvingas istdllet att kontakta
raddningstjénsten, anhoriga och grannar for
att med deras hjélp mojligen kunna 16sa en
del av behoven av att fa ut mat, mediciner
och annat till vardtagarna.



Nulage:

Snédjup: Ca 40 cm

Nederbérd: Krafitigt snsfall

Temperatur: Minus 6 grader

Vind: Nordlig vind 18 m/sek.
| byarna ca 24 m/s

Sikt: 0-100 m

Nedisning: Mattlig

Vattensténd pé

Vastkusten: Ca 60 cm under normalt

Kapacitet

Dygn 2:
Transportprobl

Redan efter eft par dygns snéstorm skapas sa stora transportproblem att
mdnniskor bli lidande.
Vérst drabbas ensamma é&ldre pé& landsbygden.

Den 11:e november ar det kallt och den bitande nordanvinden och den vinande snon gor det
néstan omojligt att vistas utomhus.

Maénga har lyssnat till uppmaningen att lamna bilen hemma och for en stor del har detta ocksa
inneburit att de sjdlva ocksa stannar hemma. Men for andra har det tvartom varit viktigare dn
nagonsin att komma ivég till jobbet, om de ens kommit hem. De jobbar med att f4 vigarna
framkomliga, sjukhusen att fungera och forsoka hindra de vérsta problemen i sndovadret.

Snén stoppar trafiken

Luftledningar fortsitter att knickas och orsakar nya stromavbrott som i princip dr omdjliga att
komma at att reparera. Cirka 40 000 hushall dr utan el och de 300 personer som ar ute for att
forsoka reparera har mycket svart att komma fram. Manga smavéagar har inte blivit plogade pa
tvéa dagar och snddrivorna stoppar all trafik.

Stannar hemma
”Jag far sitta hemma och skota lite papper”, konstaterar Tomas Holmberg. ’Inte en dag till ute
pa dessa vigar”.
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Och han blir inte ensam hemma. Anna holl pé att aldrig komma hem i gar eftermiddag och var
overens med dagisforestdndaren om att inte ens forsoka ta sig till Tranemo idag. De flesta av
hennes arbetskamrater hade betydligt ndrmare till dagiset och dessutom riknande man inte att
det skulle komma s& manga barn pé grund av ovédret.

Fredrik och Jessika var faktiskt pa vég till skolan men fick, inte helt utan glddje, ldgga om
planerna nér lokalradion rapporterade att deras skolor var nagra av de som nu saknade strom i
Borés och dérfor holls stingda.

I familjen Holmbergs kvarter lyste det dock fortfarande i fonstren.
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Kapacitet

Ingen medicin till Gunhild

Gunhild Arvidsson madde inte bra den hir formiddagen. Hon 14g fortfarande i sdngen och
forsokte halla virmen under ticket. Dagen igar hade gatt ganska bra trots att ingen fran hem-
tjansten kommit till henne. Normalt kommer de fyra ganger varje dag for att hjdlpa henne med
maten och framforallt hennes medicin.

Gunhild hade &tit smorgasar och hallit fyr 1 kaminen nistan hela dan. Men tidigt pa kvillen
var krafterna slut. Hon hade forsokt ta sitt reservinsulin som hon hade i badrumsskapet, men
kunde inte ldsa pa instruktionen. Hon lade sig istéllet for att vila med kldderna pa och med en
forhoppning om att ndgon &nda snart skulle komma.
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Kapacitet

Fruktlésa forsok att komma fram

Hennes dotter Stina var utom sig av oro. I gér eftermiddag hade hon forstatt att det strom-
16st hemma hos hennes mamma. Det gick inte att ringa henne heller. Telefonen var déd hos
Gunhild.

Det forsta samtalet hon hade med kommunens hemtjénst lugnade henne lite. De hade trott att
véagarna snart skulle vara plogade och att Gunhild skulle f hjdlp. Men bara tva timmar senare
ringer de upp Stina och tvingas beritta att de fatt ge upp. Det gar bara inte att kora upp i
skogarna”.

JARNVAG
90%

Stina hade néstan fatt panik. Utan att tédnka efter sa mycket hade hon sjélv satt sig i bilen. Men
hennes forsok var fruktlosa. Strax utanfor Mellerud hade hon gratande och fortvivlad tvingats
vinda hem igen. Det var ver midnatt nir hon kom hem och hon sov ingenting. Aven om hon
visste att det var 16n16st hade hon ringt kommunens véxel och de fa direktnummer hon hade
till hemtjénsten redan pa natten. Tva génger pd morgonen lyckades hon komma fram men
bada samtalen brots och efter det var forsoken fruktlsa.
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Den affdrsdrivande verksamheten i Vist-
sverige haltar.

Dels for att det inte gar att transportera fram
gods och varor i sndyran. Men ocksé for att
personalen inte kan, eller vill, komma till
jobbet.

Det hir géller de stora industrierna men
ocksa mindre verksamheter, som butiker och
afférer.

Och skulle det finnas bade gods, varor och
personal sa dr nu bristen pa el ett stort
bekymmer i stora delar av regionen.

Stopp for trafik

Transportsituationen har snabbt blivit kritisk.

Jarnvégstrafiken dr starkt reducerad och
nistan all gods- och persontrafik &r

stoppad. Det finns fa snoskottningsmaskiner
och det dr svart att fa ut personal att reparera
signalfel.

Jarnvégsbolagen utfirdar besked om avséind-
ningsforbud och trafikspérr till sina kunder.
Eftersom risken dr stor att tdgen fastnar
forsoker man anvinda ersittningsbussar,
vilket bara fungerar pa ett fatal strickor dar
bussarna kan komma fram.

Stér stilla

Pa Landvetter star flygplanen stilla. Inget
lyfter eller landar langre.

I hamnarna pagér fortfarande en hel del
jobb. Trots védret gér en hel del stora batar
till véstkustens hamnar. De stora oljebatarna
har visserligen svart att hantera detta vader
men mycket annat gods kommer fram till
hamnen. Darifran &r det dessvérre svérare.
Till stor del blir godset kvar i hamnen
eftersom végtransporterna till och fran
hamnarna gar med lastbil — och de har svért
att komma fram.

De lastbilar som kommer fram gér i kolonn
efter snorojningsfordon pé de stora vigarna.
Det ér i dagsliget bara de stora vigarna som
vagverket har mojlighet att halla framkom-
liga, korta tider.

A

Energiforsorjningen dr en nyckelfraga for
samhallets stabilitet. Och helt beroende av
transportmojligheter.

Trots att reparationspersonalen agerar sjalv-
uppoffrande och stéller upp till 100 procent
har de ingen mdéjlighet att nd fram och
reparera de elledningar som brustit 1 sno-
stormen.

Energi

Moment 22

Elforsorjningen och transportsvarigheterna
bdorjar dra med varandra i en negativ spiral i
det viérst drabbade omradena.

Bristen pa vaghéllningsresurser gor det
svart att fa fram personal fOr att reparera
ledningar. Och nér inte elférsorjningen kom-
mer igdng kommer nya problem som sénker
transportkapaciteten: Det blir problem med
samordning och kommunikation nér tele-
néten blir svart storda och bensinstationernas
pumpar fungerar inte utan el.

Stor samverkan

I det hir skedet har en elsamverkansledning
uppréttats. Konkurrerande bolag jobbar
tillsammans och reparationsprioriteringarna
g0rs tillsammans med lansstyrelser och
kommuner.
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e Blaljus

Nu bérjar polis och riddningstjénst fa allt
svarare att leva upp till sina uppgifter.

Den déliga framkomligheten gor att varje
utryckning tar mycket ldng tid och priorite-
ringarna blir allt hardare.

Personal omfordelas frén inre till yttre tjénst
men de &r ocksa hart slitna.

Samtidigt 6kar ocksé belastningen. Antalet
brénder okar till exempel ndr elavbrotten

far ménniskor att borja elda inomhus med
campingkdk och utegrillar for att kunna laga
mat och virma sig.

Snabbt problem

Belastningen pé sjukvarden 6kar ocksa.
Trafikolyckorna blir fler, men ocksé kyl-
skador och halkskador.

De omraden som har de sdmsta transport-
mojligheterna tappar ocksa snabbt kapacitet
pa grund av bristen pé sjukvardsresurser.
Medicin, ren tvitt och inte minst mat ar
beroende av dagliga leveranser eftersom det
inte finns nagra storre lager vid lakarstatio-
ner, vardcentraler eller sjukhus.

Mest akut

De mest akuta problemen uppstar dock for
de som vardas i hemmet i mer otillgéingliga
trakter.

Till viss del kan de kommunala hemtjénst-
organisationerna, med sin lokalkunskap, fa
fram viss hjélp tack vare privatpersoner som
med traktorer kan ta sig fram i drabbade
omraden. Men detta tacker 1dngt ifran de
stora behoven. Allt fler far nu illa...



Nulage:

Snadjup: Ca 60-70 cm; kraftig
drivbildning pga. blést

Nederbérd: Underkylt regn

Temperatur: Minus 2 grader

Vind: Vast till nordvéstlig vind
18-22 m/sek.

Sikt: 200-400 m

Nedisning: Mycket svér. Bade pa

land och fill sjéss.

ST

ENERGI

30%
|
Tillgéng pa el
30%
|

Kapacitet

FLYG
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Kapacitet

VAGNAT

30%

Tillgéng pa el
20%

Kapacitet

20%

Tillgéng pa el
10%

Kapacitet

Dygn 8:
Vastsverige a

Efter atta dygns snokaos och storm é&r stora delar av Vastsverige ett katastrofomrade. Trots en
nationell kraftsamling och resurser i form av bandvagnar och andra specialfordon har stora
omraden varit isolerade i upp till en vecka.

Kolonner av féornddenheter, som mat, briansle och gasolkok rullar sakta fram bakom snoplogar
langs de storre végarna.

I motsatt riktning rullar kolonner med bussar med ménniskor som frivilligt ldmnar sina hem
for att bo hos slaktingar och vanner pa andra platser i Sverige. Men det &r svart att komma
fram. Vidgarna driver igen pa en kvart och dverallt star det 6vergivna bilar i vigkanten som
hindrar.

Strukturen sonderslagen

Som en uppenbar konsekvens av problemen att hélla vigarna 6ppna ar saknas det el i nistan
hela regionen. Telenéten dr utslagna. Vatten och avlopp fungerar bara i vissa stider och de fa
reservaggregat som kunde generera reservkraft i borjan av snostormen har tystnad. Det finns
inte langre nagot brinsle att fa tag pd mer &n i undantagsfall.

Eldar i garaget

Manga pa familjen Holmbergs gata hade valt att folja med de evakueringsbussar som gatt

till Jonkoping de senaste dagarna. Men efter att flera hus pa gatan plundrats hade familjen
bestamt sig for att stanna kvar. Trots att garaget inte var isolerat sé var det dir de hade bott
de senaste dagarna. De anvénder utegrillen som eldstad och hade lyckats konstruera en enkel
form av skorsten av briador som ledde ut atminstone den mesta delen av roken genom ett
ventilhal i viggen.

Grannarna i huset bredvid hade ocksa flyttat in och en stor del av tiden gar at for att samla
gamla brador, utemdbler, pinnstolar och annat som kunde huggas till ved for att halla virmen
och provisoriskt laga mat.

Bonat och bett

Det var bara pa grund av Stinas envisa vidjanden och boner till alla som fanns i kommunhuset
i Mellerud som det till slut rullade en bandvagn lédngs den slingriga vagen upp till Gunhild
Arvidssons fordldrahem, ddar Gunhild bott 1 hela sitt liv.

Stina visste att ingen hade varit hos hennes mamma sedan snostormen borjade. Hon hade haft
tata kontakter med kommunens hemtjanst under de senaste dagarna da hon bott inkvarterad,
tillsammans med ménga andra pa en skola i centrala Mellerud. Har hade det, i alla fall da och
da, funnits bade varme och mat, men framforallt en nérhet till de manniskor hon har métt for
att bona och be om att hennes mamma skulle fa hjilp.

Ingen Sppnar

Det var svart i fonsterna da hon och en mycket trétt sjukskdterska slépptes av vid Gunhilds
hus. Snodrivorna vilade tungt mot ytterdorren som inte kunde ha varit 6ppen pa méanga dagar.
De sista strimmorna av hopp falnade nir ingen 6ppnade nér de ropade och slog pa dorren och
de igenfrostade fonstren.

De fann Gunhild i sdngen.

Hennes ansikte var blekt men dragen fridfulla.

Hennes sma knutna hénder holl hért i en liten kudde som Stina sytt i sljden for manga,
manga ar sedan.

Enligt sjukskoterskan hade Gunhild Arvidsson varit dod i flera dagar.
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Hela samhillet och inte minst industri och
handel stér i princip stilla efter det 6ver en
vecka langa sndovadret.

Den extremt svéra transportsituationen gor
det inte bara svéart att f4 fram gods och varor.
Det &r minst lika svart for personal att ta sig
till och fran jobbet. Och manga véljer att inte
ens forsoka eftersom deras familjer behdver
allt stod hemma for att klara den svara
situationen.

Och dessutom saknar de flesta foretag
tillgang till el.

Hard prioritering

Det gods som trots allt kan transporteras &r
hart prioriterat. Det dr néstan bara det som
kan definieras som mycket samhéllsviktigt
som gar i de kolonner som f6ljer snoroj-
ningen pé vigarna.

Istdllet har gods blivit stillastdende. I ham-
narna dr alla terminaler fulla med gods och
mycket star lastat pa stillastdende lastbilar
och jarnvégsvagnar.

Internationella konsekvenser
Transportproblemen i Vistsverige dr nu
inte langre bara ett regionalt problem for
industrin.

Ett stort antal foretag, som exempelvis
Volvo, har en sa integrerad verksamhet att
det vid det hér laget ar produktionsstopp vid
de flesta anlédggningar i Europa pa grund av
bristen pa gods fran och till Vastsverige.
Industri som anvander tag for godstranspor-
ter drabbas i méanga fall av totalstopp pa
grund av det kaotiska trafikldget.

y

Mojligheten att transportera olja och bensin
ar nu 1 princip utslagen i regionen.

Over en miljon ménniskor 4r nu utan el

— precis som den storsta delen av naringsli-
vet.

Den svéra védersituationen orsaker stora
skador pa néten och framkomligheten &r
mycket, mycket liten for de reparationsteam
som fortfarande har tillgang till material och
brinsle.

Energi

Slutkord

Den personal som i 6ver en vecka gjort
tappra forsok att laga brustna luftledningar
ar slutkord och arbetar dessutom 1 motvind,
bade bildligt och bokstavligt.

Det utdragna oviadret orsakar betydligt fler
ledningsbrott dn vad som gar att atgérda.
Det dr dessutom mycket svart att fa ut
reservdelar till problemomradena, bade for
att de borjar bli bristvaror och for att de

nu maste transporteras ldnga strackor - pa
vagndt som inte ar framkomliga...

Svéra konsekvenser

Beddmningen just nu ér att det kommer att
ta minst tva veckor till att reparera stam- och
regionnt.

Konsekvenserna av elbristen &r nu ocksé inte
bara en frdga om virme och ljus.

Vatten- och avlopp saknas ocksé pa de flesta
orter pa grund av elbristen.

17

Blaljus
Brénslebrist.
Plundringar.
Utmattad personal.

Réddningstjansten gér bildligt talat pa
knéna. Brist pa virme, vatten, mat och sjuk-
vérdsresurser.

Sambhiéllets skyddsnét &r hért pressat och
har fatt ta nationell hjéilp av bland annat
forsvarsmakten.

Sérskilda beredskapspoliser har kallats in
efter ett regeringsbeslut for att patrullera

i stdderna pa grund av den plundring som
sker, inte bara av kriminella utan ocksa av
desperata ménniskor i jakt pa mat.

Okat sjukvérdsbehov

Sjukvarden ar tyngd av ett starkt 6kat vérd-
behov pa grund av olika skador och av att
personalen &r utmattad.

Manga med vardbehov utryms via bus-

sar som gar i kolonn pa riksvig 41 mot
Jonkdping och i motsatt riktning kommer
hér ocksé frivillig personal fran andra delar
av landet.

Stora skador och ckande problem

Det ér problematiskt att halla vardinratt-
ningar fungerande. Men ett &nnu storre
behov ar att vildigt manga manniskor i
regionen, som har ett stort behov av vérd,
inte har ndgon mojlighet att ta sig till vard-
inrattningar eller fa hjilp pa annat sétt.
Telenéten ar till stora delar utslagna och det
ar fortfarande omdjligt att nd stora delar av
regionen eftersom resurserna inte racker for
att halla mer &n de storsta vigarna delvis
framkomliga.

Brinderna i bostidder 6kar.
Forfrysningsskador okar.

Dodsfallen i regionen okar.



Stora brister
identifierade

Seminariet kring transport- och logistikfrégor vid et l&ngvarigt snékaos i
Véstsverige visade pé en lang rad brister som deltagarna kunde peka ut.

Sjalvklart gick det att konstatera att det
efter en sddan hdr pafrestning pa samhallet
sé rader det stor brist pa basféornodenheter
som mat, vatten och varme. Den bristen kan
harledas till att aktdrerna i scenariot efter ett
par dygn led brist pa mojligheter att klara
transporter i sndovédret.

Den storsta brist som identifierades var dock
bristen pa samordnad prioritering och
beslutsbefogenheter pa olika nivaer. Har
fanns varken rutiner, erfarenheter eller
lagstiftning som kunde tdcka behoven i
scenariot.

Foljande oprioriterade brister identifierades
av olika deltagare vid en sammanstillning
efter 6vningen:

- Nationell/regional samordning

Rutiner for storskalig samverkan

Tvirfunktionell samverkan mellan exempelvis
transportsektorn och energiforsorjningen

Regionalt mandat for att géra prioriteringar - l l I
Beslutsbefogenheter vid samordning -

Legalt stod for prioritering av tillgéngliga
transporter

Legalt stod for prioritering av tillganglig el
Planer och forutbestdmda prioriteringar
Maktmedel vid krishantering

Lagstiftning motsvarande vad som kan gilla
vid hog beredskap

Tydligt ansvar for forsorjningsfragor

- Natverk dér dven néringslivet finns
representerat

Alternativa ledningsplatser
Samévning

Kénnedom om samhallsviktiga anlaggningar
hos nétbolagen

Overgripande malbilder for alla aktorer

Samordning mellan olika vighallare
- Kommunikationsmdjligheter
Samordnat informationssystem
Losningar for brénsle till reservkraft
- Utrustning, som bandfordon och spetsplogar

Mat, vatten, virme, toaletter
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Stort intresse for
att arbeta vidare

- Kartldgg beroendeférhéllanden fér samhdllsviktiga transporter.

- Oka krismedvetenheten hos alla parter.

Det var tvé av ménga férslag som kom fram kring hur samhéillet kan
férbereda sig béttre pa denna typ av pafrestningar.

Det fanns manga tankar och forslag pa hur
arbetet kan ga vidare for att 6ka samhillets
stabilitet vid storre pafrestningar.

Forslagen adresserades i flera riktningar: Till

branschen, lansstyrelser och till Samverkans-

omrade Transporter.

Féljande oprioriterade forslag pa fortsatt ;
-

arbete ldmnades av olika deltagare vid en
sammanstillning efter 6vningen :

- Oka krismedvetenheten hos alla aktorer

- Kartlagg beroendeférhéllanden fér sam-
hallskritiska transporter

- Férdjupa planeringen

- Skapa erfarenhetsutbyten mellan berérda
- Kompetensutveckla

- Analysera nationella konsekvenser

- Undvik férsémringar av infrastrukturen
(Igs: natnyttomodellen)

- Utveckla resursstyrningen
- Samordna och samverka

- Goér om Samverkansomré&de Transporter
till att &ven innefatta férsérining

- Skapa regionala beredningar kring trans-
porter, el/tele och férsérjning

- Fértydliga lagstifiningen for svara
péfrestingar

- Fortsatt arbeta med risk- och
sé&rbarhetsanalyser

- Inventera

- Ta tillvara pé férsvarets materiel /fordon
- Sdkra resurser fran exempelvis forsvaret
- Aterskapa brénsle/drivmedelspoolerna
- Stall krav p& dimensionering av materiel

- Skapa bindande krishandbécker fér olika
nivaer beroende pé& problemgrad

- Utveckla former fér samverkan och natverk
mellan néringsliv och offentlighet

- Gér fler regionala analyser

- Fler 8vningar och spel

- Inventera kommunikationsmetoder

- Oppna mot gemensamma sambandssystem

- Genomdriv Energimyndighetens
HEL-intentioner
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Hur beroende ar er
verksamhet av transporter?

Samhaéllets sarbarhet hénger till stor del samman med transport-
mojligheterna.

Det visade Goteborgsstudien med tydlighet.

Ménga aktdrer drabbades snabbt nér scenariots tranportproblem blev
aktuella.

VATTENFALL '

-

Stig Emtesten
Vattenfall Eldistribution AB

- Jag maste konstatera att beroendet ar
mycket, mycket stort for var del. Och det
ar ur flera aspekter:

- Vi behdver transporter av drivmedel till
vara produktionsanldggningar, vi behover
tranporter for personal och material till
underhéll och reparationer av nitet och vi
behover kunna transportera personal till
transformatorstationer och andra nyckel-
punkter i vart system.

ICA

Johan Klingborn
ICA Sverige AB

- Transporter dr A och O for var verk-
sambhet. Prispressen idag innebdr att allt
mindre lagerhalls och allt mer &r beroende
av 16pande transporter. En butik klarar sig
inte manga dagar utan pafyllning av varor,
sd jag &r den forsta att vilja medverka till
att gora transportsystemen robustare.
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YaPREHOSPITALT OCH
v KATASTROFMEDICINSKT CENTRUM

Annelii Kivi
Prehospitalt och Katastrofmedicinskt
Centrum vid Véstra Gétalandsregionen

- Hela sjukvarden é&r starkt beroende av
transportsystemen, inte minst for att vi

inte har rad att ha stora lager pa de olika
enheterna.

- Kénsligheten varierar. I vissa avseenden
kan vi klara verksamheten under upp till
en vecka men in manga fall ar det betydligt
kortare tid som vi kan fungera utan trans-
porter av likemedel, sjukvardsmateriel,
mat och annat. Och nér det giller akutsjuk-
véarden &r framkomligheten ett maste for
att kunna leva upp till véart uppdrag.

(= Géteborg Energi

Lennart Bernram
Géteborg Energi AB

- Utdver att vi alltid maste kunna trans-
portera personal och reservdelar till alla
delar av vart nét sa &r stora delar av var
energiproduktion beroende av fungerande
tranporter. Under vinter gér det &t 25 laster
med flis och pellets och det lagret ar slut
pa nagra dagar.
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Tomas Rantatalo Fire Safety Nordic AB
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Bjérn Gunnarsson Léinsstyrelsen, Véstra Gétaland
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"En viktig

vackarklocka”

Mycket innehall och en positiv kénsla.

Det var deltagarnas omddme efter seminariet kring transport och logistik
vid l&ngvarigt snékaos och elavbrott i Véstsverige.

Direkt efter seminariet ombads alla deltagare
att ldmna sina spontana funderingar och
intryck. Det hdr dr nagra av de reflektioner
de ldmnade efter sig:

"Véickarklocka avseende brister pd
samverkan mellan myndigheter och
avnémare.”

“Det har varit en intressant och gi-
vande 6vning. Négra viktiga aktsrer
saknas som till exempel en kommun.”

”En utmdrkt och belysande invente-
ring av de problem som uppstér vid
ett utdraget problem/samhéillet. Det
som framkommit méste ligga till grund
for inriktningen att 8ka samhéillets
fsrméga att klara léngvarig kris.”

” Bra att alla méts och lyfter fram pro-
blem och finna hur man kan gd vidare
for att pa bdsta st finna lsningar.”

“Bra med en 6vning dd transportsidan
diskuterar dessa problem med repre-
sentanter fér elbranschen. Detta leder
till skad forstaelse.”

”Jag tycker att dagarna har varit
mycket givande. Dels f5r min och min
verksamhet utveckling och férhopp-
ningsvis dven for det fortsatta gemen-
samma arbetet.”

"Viktig att spinna vidare pé det ge-
nom seminariet uppstartade néitver-
ket.”

“Bra for gemensam syn pé problem
och méjliga I6sningar.”

” Bra urval av deltagare som visade
stort infresse och engagemang. ”

” Givande dagar som férhoppningsvis
pdbdriat ett nétverksbyggande. Bra
belysning av vilka problem som kan
komma att héinda. Bra belysning

av sdrbarheter pé samhéllsviktiga
funktioner.”

“Bra redlistiska inspel som gett nya

kunskaper i de péfsliande diskussio-
nerna. Redovisningarna forde spelet
framat pg ett bra sditt. Mycket nsjd!”
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“Ett intressant, intressevédckande,
nédvéndigt och vél genomfort semi-
narium.”

“Det har varit en nyttig dag, dér man
blev mer medveten om brister som
finns.”

“Bra och intressant! Fortsét med an-
dra scenario och inom andra samver-
kansomréden.”

”M4 resultatet av detta seminarium
resultera i konkreta dtgdirder.”



"Hur har

dagarna
varite”

"Hur har dagarna varite”
var frégan — och sé hér valde
deltagarna att anonymt placera in
sina upplevelser.

Det blev en samlad bild av
mycket innehéll och en positiv
kéinsla.

Vad har seminariet givit dig?

Maria Bods
Volvo Logistics, Géteborg

- Det har varit mycket intressant och det
har givit mig en 6kad medvetenhet om
véra brister 1 bade samhaéllet och var egen
verksamhet. Jag skulle absolut vilja se fler
liknande seminarier.

Sven-Olof Mérk
Polismyndigheten i Véstra Gétaland,
Goteborg

- Det var vildigt intressant att scenariot
utspelade sig under sa pass lang tid och

att det var ett brett spektrum av ménniskor
och organisationer representerade. Det gav
mig en okad insikt kring néringslivets och
transportndringens behov.
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Gert Olsson
Lansstyrelsen, Jonkdping

- Jag ér oerhdrt n6jd. Det har varit ett bra
uppldgg med realistiska scenarior blandade
med intressanta minifoéreldsningar. De

tita redovisningarna och vil fungerande
lokaler har gjort det 14tt att halla energin pa
topp hela tiden.

Anders Svenson
Banverket HK, Borlénge

- Jag tycker att det har varit ett bra och
intressant seminarium, 4ven om scenariot
for min del hade kunna vara dnnu lite mer
utvecklat.



Kontaktinformation

Denna rapport ar utgiven av
Luftfartsverket for
Samverkansomradet transporter i sam-
verkan med Vistra Gotalandsregionen.

Samverkansomradet transporter bildas
av de fyra trafikmyndigheterna:

- Luftfartsstyrelsen (fr.o.m. 1/1 2005)
- Banverket

- Vigverket

- Sjofartsverket

For fragor eller mer information,
se respektive myndighets webbsajt.

—

>—< BANVERKET

www.banverket.se

»

www.luftfartsstyrelsen.se

v

% Vagverket

www.vagverket.se

VASTHA
GOTALAMNDSREGIOMEN

www.vgregion.se

B

(&) SIOFARTSVERKET

>

www.sjofartsverket.se



