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1 Inledning

Med utgangspunkt frén tidtabellsuppgifter* fér en utvald dag har det for de
undersokta flygplatserna beraknats hur lang tid det ar mojligt att vistas pa
destinationsorten vid ett dagsbesok. Mer konkret innebér det att en person
som reser med forsta flighten fran t ex. Lulea flygplats i avsikt att besoka
Bryssel och atervanda med sista flighten hem kan vistas totalt sex timmar i
Bryssel. Daremot, om man fran Bryssel vill gora en forrattning over dagen i
Luled, sa var detta inte mgjligt. Det forra bendamns Luleas atkomlighet till
Bryssel och det senare Luleas tillganglighet fran Bryssel. Vistelsetider har
berdknats fran det att flygplanet landat pa ankomstflygplatsen tills det att
sista flygplanet avgar. Kriteriet ar att man skall vara tillbaka pa
hemmaflygplatsen senast 24:00 samma dag. Endast vistelsetider pa minst
fyra timmar har tagits med eftersom det inte anses meningsfullt att
genomfora en forrattning med kortare tid till forfogande. For alla svenska
flygplatser? med linjetrafik har sddana vistelsetider beraknats. | den man det
finns fler flygplatser i en region som t ex Géteborg med bade Save och
Landvetter valjs det alternativ som ger langst vistelsetid. Genomsnittet av
dessa vistelsetider utgor mattet pa respektive flygplatsregions tillganglighet
och atkomlighet.

2 Tillganglighet och atkomlighet - Inrikes

For Sverige som helhet har méjligheten att dver dagen ta sig till och fran
olika platser i landet forsamrats under 2014 jamfort med aret innan, och pa
flygplatsniva &r variationen stor. Flygplatser med manga direktlinjer och
tata avgangar har givetvis en battre majlighet att na eller nds av Gvriga
flygplatser. | figur 1 visas de genomsnittliga vistelsetiderna pa flygplatsniva
under 2014.

! Berakningar, figurer och tabeller &r framtagna med hjalp av tidtabellsdatabasen OAG (Official Airline Guide)
2 Arvidsjaur, Gallivare, Hemavan och Torshy flygplatser &r inte med i jamférelsen eftersom de saknade
tidtabellsdata vid undersékningstillfallet.
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Figur 1. Tillgdnglighet och atkomlighet inrikes.
Genomsnittliga vistelsetider 2014
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Stockholm hade bade den béasta atkomligheten och den basta
tillgangligheten. Detta &r naturligt eftersom man har direktférbindelser med
de flesta andra flygplatser i landet och utgdr navet i det svenska
flygtransportsystemet. Ovriga flygplatser har i regel endast en direktlinje,
och da till och fran Stockholm. Avgorande for dessa flygplatsers inbordes
relation beror i huvudsak pa tidtabellslaggningen, men ocksa pa
avstandsfaktorn. Samst atkomlighet hade Borliange, Sveg, Orebro och
Pajala. Norrkoping, Nykoping och Vasteras saknar inrikestrafik vilket i
princip omojliggdr endagsforattningar. Nar det géller tillgangligheten
tillhor, utéver de ovan namnda, ocksa Linkdping och Trollhattan de med
svag tillganglighetsgrad.

| tabell 1 visas forandringar av vistelsetider i inrikestrafiken mellan 2013
och 2014 tillsammans med forandringar i antalet destinationer som kan nas,
eller kan nas av.
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Tabell 1.  INRIKES

Atkomlighet Tillgénglighet
Genomsn. Antal  Forandring Genomsn. Antal  Foréndring

Vist.tid Forandring  dest i antal Vist.tid Forandring  dest i antal

2014 tim minuter 2014  destinationer 2014 tim minuter 2014  destinationer
Goteborg 5,94 -83 21 -5 7,56 -8 26 -1
Halmstad 2,53 -39 10 -4 191 -137 8 -13
Jonkoping 2,41 —144 11 -9 1,94 -173 8 -13
Kalmar 6,00 -11 23 -1 4,50 —-53 16 -4
Karlstad 5,38 -15 22 -1 4,53 -73 16 -5
Kiruna 3,09 101 13 7 0,00 0 0 0
Luled 5,00 -15 18 -1 6,16 -26 23 -3
Malmé 4,41 - 68 17 -4 6,59 -13 25 -2
Norrkoping 0,00 —86 0 -7 0,00 0 0 0
Ronneby 6,13 -8 23 0 1,94 -39 7 -3
Skellefted 4,44 -23 16 -2 3,75 0 15 0
Stockholm 7,09 —-26 24 -2 10,56 -32 27 -2
Sundsvall 5,13 —45 19 -2 5,75 -11 22 0
Umed 4,81 0 18 -1 5,88 - 68 21 -6
Vishy 5,88 56 23 1 6,13 13 22 1
Angelholm 3,91 -53 16 -3 3,84 -41 14 -5
Ornskoldsvik 4,72 - 36 17 -3 3,00 -41 12 -3
Ostersund 5,44 -9 19 -2 4,50 -77 18 -6
Borlénge 0,56 —263 2 -19 0,25 —244 1 -23
Hagfors 3,81 -30 17 -3 3,72 118 17 10
Kristianstad 441 34 19 1 2,50 120 15 13
Kramfors 1,25 -17 6 -2 3,72 26 17 2
Linkdping 0,75 -9 3 -1 0,00 -83 0 -5
Lycksele 0,88 -28 4 -3 3,72 39 17 3
Mora 2,84 -58 13 -5 4,34 0 19 0
Nykoping 0,00 0 0 0 0,00 0 0 0
Pajala 0,47 -17 2 -1 1,41 —-28 9 -1
Sveg 0,41 0 1 0 0,19 0 1 0
Trollhattan 2,34 6 10 0 0,31 —124 1 -12
Vilhelmina 0,84 -19 4 -2 3,38 6 18 -3
Visteras 0,00 0 0 0 0,00 0 0 0
Vaxjo 4,00 24 17 0 3,06 81 14 7
Orebro 0,50 -11 2 -1 0,22 —24 1 -1

Blott fem av de 33 flygplatsregionerna som ar med i undersokningen har fatt
en forbattrad atkomlighet. Sarskilt stor har forbattringen varit for Kiruna. 24
flygplatser har en forsamrad atkomlighet jamfort med 2013. For Borlange
och Jonkoping har forsamringen varit storst.

Nar det galler tillgangligheten sa har denna forbattrats for sju flygplatser,
daribland Kristianstad och Hagfors som uppvisar de storsta forbattringarna.
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19 av regionerna har fatt en forsamrad tillganglighet, sarskilt stor har
forsamringen varit for Borlange, Jonkdping, och Trollhattan.

3 Tillganglighet och atkomlighet — Europa

Som ett matt pa den internationella tillgangligheten har vistelsetider pa de
fran Sverige 33 mest trafikerade europeiska staderna beraknats.
Genomesnittet av dessa vistelsetider utgor likaledes mattet pa
flygplatsregionens tillganglighet och atkomlighet, se figur 2. For Sverige
som helhet forbattrades atkomligheten under 2014 jamfért med 2013,
medan mojligheten att ta sig till de svenska flygplatserna, dvs.
tillgangligheten minskade nagot.

Figur 2. Tillgdnglighet och atkomlighet Europa.
Genomsnittliga vistelsetider 2014
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Generellt galler att atkomligheten ar battre an tillgangligheten, dvs. det ar
lattare att na ut fran Sverige an att ta sig hit for en endagsforréttning. Den
basta tillgangligheten och dtkomligheten under 2014 hade Stockholm foljt
av Goteborg. Gemensamt for dessa &r att de har ett relativt stort utbud av
direktavgangar till europeiska stader. Ovriga flygplatser med god
atkomlighet har bra forbindelser med bland annat Képenhamn, vars
flygplats Kastrup utgér den dominerande skandinaviska transferflygplatsen.
For flygplatser i norra Sverige &r goda forbindelser med Arlanda viktiga for
att kunna ta sig vidare ut i Europa.
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| tabell 2 visas de genomsnittliga vistelsetiderna under 2014 tillsammans
med dess forandring jamfort med 2013. Ocksa antalet mojliga destinationer
som kan nas och deras forandring visas.

Tabell 2. EUROPA

Atkomlighet Tillganglighet
Genomsn. Antal  Forandring Genomsn. Antal  Forandring
Vist.tid Foréndring  dest i antal Vist.tid Foréndring  dest i antal
2014 tim minuter 2014  destinationer 2014 tim minuter 2014  destinationer
Goteborg 8,97 25 32 1 8,79 16 33 1
Halmstad 0,42 -33 2 -3 0,00 -93 0 -8
Jonkoping 0,91 111 5 -10 0,85 -36 4 -3
Kalmar 3,94 29 18 1 2,45 40 13 5
Karlstad 4,06 87 19 5 4,70 171 28 21
Kiruna 3,70 193 18 15 0,00 0 0
Luled 5,82 2 25 -2 3,33 15 18
Malmé 3,21 25 17 2 4,00 71 24 10
Norrkdping 0,00 — 347 0 -25 0,00 0
Ronneby 421 45 19 2 1,15 0 5
Skellefted 5,76 5 25 -2 1,36 -13 6 -1
Stockholm 10,21 -1 33 0 9,82 13 33 0
Sundsvall 5,52 -20 24 -3 2,06 -9 9 0
Umed 5,45 127 24 7 2,12 -116 10 -11
Visby 3,88 78 18 4 3,61 124 19 13
Angelholm 3,76 45 18 3 1,36 -22 6 -2
Ornskoldsvik 3,82 -2 18 0 1,03 -18 5 -1
Ostersund 5,85 11 25 -2 1,64 -100 8 -9
Borlénge 0,33 -55 2 -5 0,00 -95 0 -9
Hagfors 1,42 38 8 4 0,85 -22 4 -1
Kristianstad 3,03 136 16 12 1,70 44 9 5
Kramfors 0,91 -16 6 -2 1,27 -25 6 -2
Linkdping 6,42 -22 27 -3 0,00 - 216 0 -17
Lycksele 0,79 -7 5 -1 1,27 -13 6 -1
Mora 1,15 31 6 3 1,06 -25 5 -2
Nykdping 1,18 6 1 0,70 -75 4 -7
Pajala 0,00 0 0 0,30 -15 2 -1
Sveg 0,00 0 0 0,00 0 0 0
Trollhéttan 0,33 11 2 1 0,00 -36 0 -5
Vilhelmina 0,58 -4 4 0 1,09 -7 6 -2
Visteras 0,00 —45 0 -4 0,00 - 64 0 -5
Véxjo 3,61 216 18 18 1,27 76 6 6
Orebro 0,00 0 0 0 0,00 0 0

Pa 18 av flygplatserna har det skett en forbattring av atkomligheten under
2014 medan den forsamrats for 10. Sdmst har utvecklingen varit for
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Norrkoping och Jonkdping. Storst har forbattringen varit for Vaxjo och
Kiruna, men dven Kristianstad och Umea har en betydligt hogre atkomlighet
jamfort med 2013.

Nar det galler tillgangligheten sa har en forbéattring skett pa nio av
flygplatserna, sérskilt stor har forbattringen varit for Karlstad och Visby. 19
flygplatser fick en sémre tillgdnglighet 2014. Link&ping &r den flygplats
som forlorat mest i tillganglighet mellan de tva aren.

4 Ett langre perspektiv

Att beskriva utvecklingen pa en aggregerad niva i ett langre perspektiv
kompliceras av att det for vissa ar saknas tidtabellsuppgifter for nagon eller
nagra flygplatser. T ex. sa finns inte Torsby med i jamfcrelsen ovan
eftersom vi saknar tidtabellsdata for 2014. Jamférelser mellan intilliggande
ar gors alltid pa samma population av flygplatser, i detta fall genom att
exkludera Torshy fran de aggregerade vistelsetiderna for saval 2013 som
2014. Samma princip maste vara radande ocksa nar man jamfor
utvecklingen dver en langre tidsutdrékt, dvs. att populationen ar densamma
for vart och ett av aren. Det faktum att det oftast ar olika flygplatser fran ett
ar till ett annat som saknar tidtabellsuppgifter, gor att det i praktiken blir allt
farre flygplatser kvar ju langre tidsserie man vill redovisa. | det foljande,
som beskriver utvecklingen av vistelsetider mellan 2005 och 2014 ingar 29
av de for narvarande 39 svenska trafikflygplatserna®. Utvecklingen framgar
av figur 3 nedan.

® De exkluderade flygplatserna &r: Hagfors, Torsby, Sveg, Mora, Trollhattan, Kramfors, Arvidsjaur, Gallivare,
Hemavan och Pajala.
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Figur 3. Utveckling av genomsnittlig vistelsetid 2005 - 2014
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Som framgar av figuren har saval tillgangligheten som atkomligheten
minskat trendmassigt under perioden. Det géller bade inrikes- och
europatrafiken, dock har atkomligheten till Europa forbéttrats under de
senaste tva aren.
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