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FOrorg

Den hdr rapporten ar Transportstyrelsens sdkerhetsdversikt for sjoéfart och fokuserar pa de
olyckor och tillbud som intrdffade under 2019. Sakerheten inom sjéfarten, bade den yrkes-
madssiga och inom batlivet, ar fortsatt god men det finns fortfarande flera forbattringsomraden.
Fortldpande dialog och god rapporteringskultur inom branschen ar grundférutsattningar for
bdde Transportstyrelsens kontinuerliga sjdsdkerhetsarbete och en allman hog sakerhet till
sjoss. Arets publikation innehaller ndgra avsnitt som belyser vikten av just god rapporterings-
kultur och myndighetens arbete med att frimja sadan inom den nationella yrkessjofarten.

En god sdkerhetskultur ar dock lika relevant ombord pa en fritidsbat. Under 2019 har myn-
digheten darfor arbetat med flera projekt som syftar till det langsiktiga arbetet att dka sjosa-
kerheten dven inom batlivet. Inte minst gbrs detta genom att Transportstyrelsen borjar skissa
pa en ny batlivsstrategi som kan ta vid ddr den nuvarande Sakrare bat/iv 2020 slutar. Den nya
strategin utgdr fran regeringens nya etappmal for transportpolitiken. Etappmalet syftar till att
ar 2030 ha halverat antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor och ha minskat antalet allvarligt

skadade med 25 procent.

I Transportstyrelsens sikerhetsiversikt lufifart och sjofart 2018
redovisades det absolut ligsta antalet omkomna i batlivet
sedan statistik borjade foras under 1970-talet. Antalet
omkomna dr 2019 4r hdgre men ligger nira de antal som
rapporterades in aren innan. Sett utifrin ett lite lingre
tidsperspektiv ligger antalet omkomna glidjande nog vil i
linje med de mal som stakats ut i strategin Séikrare batliv
2020. Inom yrkestrafiken omkom en person i en sjdolycka
under 2019. Antalet inkomna rapporter frin yrkessjofarten
ir firre an 2018 ars rekordar men ligger samtidigt nagot
ver snittet f6r dren 2015-2017. Vi hoppas dirfor att
rapporteringen fortsitter att dka de kommande éren, i
synnerhet de mindre allvarliga hindelserna och tillbuden.

Under 2019 deltog Transportstyrelsen vid olika missor,
aktivitetsdagar och genomférde olika aktiviteter for att
belysa vikten av god sikerhet ombord pa en fritidsbat.
Samtidigt har vi som myndighet lagt fokus pé de "mjuka-
re” frigorna inom yrkessjofarten, inte minst genom att
lyfta fram arbetsmiljorelaterade frigor och dtgirder. Vi har

identifierat viktiga arbetsmiljsomraden som kommer fa
okad prioritet vid tillsynsdrenden, bland annat det
systematiska arbetsmiljoarbetet samt organisatorisk och
social arbetsmiljo.

Nytt for 2019 érs Sikerbetsoversikt ir att sjo- och luftfart
delas upp och presenteras i egna publikationer. Tanken ir
att vi pé s vis kan presentera en mer kvalitativ rapport till
en tydligare malgrupp. Samtidigt mirks en nygammal
nyhet i och med att Sikerhetsiversikten utdkas med ett
antal fordjupade tabeller ver yrkessjéfartshindelser som
16per 6ver en 20-rsperiod. Med dessa hoppas vi mojliggora
for dig som lisare att sjilv kunna griva vidare. Ar du
intresserad av dnnu mer detaljerade data? Da dr du givetvis
vilkommen att kontakta oss. Det ir s vi skapar god dialog!

Gunnar Ljungberg
Sjo- och luftfartsdirektor
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1. Inledning

Den hdr rapporten redovisar sjdsakerhetsutvecklingen under 2019

baserat pa ett antal nyckeltal. Inom fritidssjofarten samlar Transport-
styrelsen in egna data i samrdd med andra myndigheter och aktorer.

For yrkessjofarten kommer uppgifter in till Transportstyrelsen med stod
av de lagar, foérordningar och foreskrifter som styr handelserapporteringen.
Ytterst vilar rapporteringsplikten pa fartygets befdlhavare.

I bida fallen kan information om olyckor och deras
hindelseforlopp ocksd inkomma genom andra kanaler
sdsom polis, kustbevakningen eller Transportstyrelsens
inspektdrer.

Rapporteringen fran yrkessjéfarten omfattar samtliga
tillbud och olyckor som intriffat med svenskregistrerade
fartyg samt de hindelser som intriffat inom svenskt
territorialvatten. Information rérande tillbud och olyckor
limnas vidare till Statens haverikommission (SHK), som ir
den myndighet som har ansvaret for att genomf6ra
utredningar inom sjofarten. Inkomna hindelserapporter
utgor dven ett viktigt underlag for Transportstyrelsens
proaktiva sikerhetsarbete. Genom att fi kunskap om
hindelser kan Transportstyrelsen styra sin tillsynsverksam-
het mot de omriden dir de storsta riskerna finns. P4 sa sict
kan 4tgirder vidtas innan det sker en allvarlig olycka.
Lirdomar och viktig information sprids dven vidare till
branschen for att 6ka sikerhetsmedvetandet och bidra till
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att hoja sikerhetskulturen inom transportslaget. Samma
forfarande finns inom bétlivet — olycksstatistiken utgér en
viktig grund f6r att planera sikerhetshéjande atgirder och
kampanjer och resultatet frin analysarbetet kommuniceras
ut till bide branschorganisationer och badivsutévare.

Varje enskild rapport som kommer in till Transportstyrel-
sen matas in i en databas. Inom yrkessjofarten anvinds en
nationell databas SOS (§joOlycksSystemet). Informatio-
nen i databaserna uppdateras efter hand som uppgifter
kommer in till Transportstyrelsen och de uppgifter som
publiceras i denna rapport dterspeglar den information
som var kind vid publiceringstillfillet.

Rapporten ir uppdelad i fyra kapitel, dir yrkessjéfarten
redovisas i kapitel 2, fritidssjofart i kapitel 3 och definitio-
ner och begrepp i kapitel 4. Fordjupade tabeller 6ver
hindelser inom yrkessjdfarten for dren 20002019
presenteras i bilaga 1.
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2. Yrkess|ofart

2.1 Sammanfattning av sikerhetsutvecklingen

Ar 2019 var ett relative normalt r for svensk yrkessjofart,
dven om det kan noteras en liten 6kning av allvarliga
olyckor och en minskning av mindre allvarliga olyckor.
Totalt rapporterades det 288 hindelser for aret, varav 77
var tillbud till olyckor. Av dessa 77 bedéms en hiindelse
vara tillbud till personolycka. Vidare har 68 stycken
hindelser klassificerats som personolyckor och 143 som
sjdolyckor. Sjdolyckor definieras som olyckor som har
uppstétt i samband med fartygets drift, medan perso-
nolyckor ir sddana hindelser som inte hirrér fran driften.
bada fallen ir et tillbud en hindelse som — om den inte
avvirjts i tid — hade kunnat utvecklas till en olycka. Figur 1
visar antalet hindelser, uppdelat per kategori, som rapporte-
rats in mellan 2015 och 2019.

Figur 1. Antalet inrapporterade sjéolyckor, tillbud till sj6-
olyckor, personolyckor samt tillbud till personolyckor
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En person omkom inom yrkestrafiken under 2019 i vad
som beddms vara en sjoolycka: en besittningsman
forolyckades nir han klimdes ihjil under lossningsarbete.!
Denna dodsolycka ingar i de 288 inrapporterade hindel-
serna. Antal rapporterade personskador i sjolyckor
uppgick till 34, och i personolyckor (till exempel arbets-
platsolyckor) rapporterades 68 skadade personer.

2.2 Olycksutredningar gjorda av Statens
haverikommission

De olyckor som klassificeras som mycket allvarliga ska
alltid utredas, enligt ett direktiv frin EU 2009/59/EU om
grundliggande principer for utredning av olyckor inom
sjotrafiksektorn.

I Sverige ar Statens haverikommission (SHK) den
utpekade myndigheten nir det giller utredningen av
sjoolyckor. Eftersom sjdolyckor rapporteras till Transport-
styrelsen, har myndigheterna ett avtal dir Transportsty-
relsen vidarebefordrar de rapporter som inte parallellt
sints till SHK. SHK gor direfter en bedémning enligt de
kriterier som direktivet anger och beslutar om utredning
eller inte. SHK utreder olyckor med svenska fartyg dver
hela virlden och utlindska fartyg pé svenske territorial-
vatten. Dir s krivs gors utredningarna i samarbete med
utlindska staters haverikommissioner. Utredningarna ska
i den man det 4r mojligt leda till nagon form av rekom-
mendation som okar sikerheten och minskar risken for att

hindelsen upprepas.

Under 2019 tog SHK beslutet att utreda 3 olyckor och
deltog i en utredning som utférdes i ett annat EU-land.
SHK:s utredningar finns pd www.havkom.se.

Olycka ombord pa rorofartyget BALTICBORG
Hindelsedatum: 2019-03-19
S-40/19

Utredningen utfors i ett annat EU-land och har inte
resulterat i nigra rekommendationer till Transportstyrelsen.

Forlisning av fiskefartyget HADDOCK sydvist om
Hallé den 8 juli 2019

Hindelsedatum: 2019-07-08

Publiceringsdatum: 2020-07-09

S-95/19

Transportstyrelsen har hir tilldelats fyra

rekommendationer:

o Sikerstilla att samtliga berérda i Transportstyrelsen, i
synnerhet handliggare och inspektorer, far utbildning
i det nya tillsynssystemet (RS 2020:02 R1).

e Inleda och direfter bedriva en aktiv tillsynsverksamhet
i sddan omfattning att den far reell effekt pd efterlev-
naden av regelverket och dirmed en sikerhetshéjande
verkan (RS 2020:02 R2).

e Palimplige site stirka forstagingsaktiviteten for det
aktuella segmentet (till exempel genom inférande av
nagon form av oberoende besiktning, dokumenta-
tionskontroll eller krav pa utbildning for den som
utfirdar egenkontrollintyget) (RS 2020:02 R3).

* Tydliggora vad empiriska data innebir och vilka krav
som stills pa en verifiering mot sidana data (RS
2020:02 R4).

1 Ytterligare en hindelse ligger kodad som personskada/dédsfall/fsrgiftning i Transportstyrelsens Sjéolyckssystem (SOS), men faller utanfér det normala kodningsménstret da personen
avled i en hindelse som inte relateras till sjofarten. Hindelsen riknas dirmed inte med i arsstatistiken 2019 som omkommen i personskada.
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Allvarlig sjéolycka med svenskflaggade roro-
passagerarfartyget PETER PAN mellan Rostock
och Travemiinde den 9 juli 2019

Hindelsedatum: 2019-07-09

Publiceringsdatum: 2020-06-23

S-98/19

Transportstyrelsen har hir tilldelats tva

rekommendationer:

¢ Uppmirksamma problematiken med korsfyllningsreg-
ler i kombination med risker fér brandspridning och
vidta limpliga dtgirder for att lyfta frigan dven pa
internationell nivd (RS 2020:01 R1).

*  Vidta atgirder, nationellt och internationellt, for att
uppmirksamma problematiken med sammanbyggd
vevhusventilation (RS 2020:01 R2).

Mycket allvarlig sjéolycka pa Rindo

Hindelsedatum: 2019-11-14

Publiceringsdatum: 2020-09-18

$-190/19

Denna utredning har inte resulterat i nigra rekommenda-
tioner till Transportstyrelsen.

2.3 Isbergsmodellen — en teoretisk modell dver
hindelsefordelning

Det finns olika teoretiska modeller for att bedoma en
rimlig rapporteringsnivd av olyckor och tillbud. En sidan
modell 4r den s kallade isbergsmodellen, dir toppen av
isberget dr det som syns ovanfor vattenytan och i olycks-
sammanhang bestdr av de mycket allvarliga olyckorna.
Nista niva ir de mindre allvarliga olyckorna, som normalt
beriknas till 30 mindre allvarliga olyckor pa varje allvarlig
olycka. Det sista steget ir tillbuden, som motsvarar botten
av isberget och dir riknar man att det gir ungefir 300
tillbud pé varje mycket allvarlig olycka.

Forhallandena mellan allvarlighetsgraderna kan skilja
sig lite beroende pa vilken bransch man tittar pa, och en
rapporteringsgrad som visar férhillandet 1:10:100 4r vad
som inledningsvis skulle vilja uppnis for sjofarten. For
2019 finns en rapporteringsgrad av 3 mindre allvarliga
olyckor pd varje allvarlig olycka och 2 rapporterade tillbud
pa varje allvarlig olycka, vilket pekar pé en kraftig
underrapportering, i synnerhet av tillbuden.

Det finns dirmed ett stort behov av att f4 upp rapporte-
ringen av dessa kategorier for att kunna arbeta mer
proaktivt med den olycksstatistik som Transportstyrelsen
forfogar over. Till exempel skulle man pa ett effektivare
sitt kunna riskbasera den tillsyn som utférs av andra akes-
rer pa delegation av myndigheten, och pa sé sitt cka den
faktiska sikerheten ombord och minska risken for skador
pa bade minniska, miljé och fartyg. Aven forskning och
innovation inom sikerhetshéjande atgirder skulle gynnas
av okad rapporteringsbenigenhet.

2 Liknande utveckling mirks mellan aren 2015 och 2016, jimfor figur 1 ovan.
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2.4 Olycksstatistik — Firre inrapporterade
hindelser

Befilhavare ir enligt sjolagen och Transportstyrelsens
foreskrifter skyldiga att rapportera tillbud och olyckor
inom yrkessjofarten. Vi pa Transportstyrelsen uppmuntrar
dven andra ombordanstillda och allminheten att rappor-
tera hindelser inom yrkessjofarten. Vi begir in rapporter
nir vi fir information om sjofartshindelser genom
omvirldsbevakning, tips frin allminheten och samverkan
med andra myndigheter. Varje inrapporterad hindelse
registreras, bedéms och klassificeras utifrin en kodnings-
struktur i en samlad databas som stricker sig baki till
mitten av 1980-talet. Den som dr intresserad av att ta del
av mer detaljerad statistik dr vilkommen att hora av sig
till sjoutredning@transportstyrelsen.se.

2019 rapporterades nigot firre hindelser in 4n under
2018: 288 respektive 317. Figur 2 visar hur antalet
inrapporterade hindelser for dessa tvé ar fordelas mellan
kategorierna sjoolycka, tillbud till sjsolycka, personolycka
samt tillbud till personolycka. Figuren visar att andelen
personolyckor ir relativt lika mellan dren, medan det
finns en minskning i andelen inrapporterade sjdolyckor
under 2019, till forman for en storre andel inrapporterade
tillbud.? Nedanstdende figur 3 visar vidare hur hindelse-
typerna fordelar sig 6ver en femarsperiod. Aven om
andelen inrapporterade tillbud har ékat, finns det
fortfarande ett stort morkertal inom denna kategori.

Som figur 1 ovan visar har en successiv 6kning av
tillbudsrapporteringen skett éver tid, en férindring som
mirks redan frin 2014. Okningen kan till viss del
forklaras med att maskinhaverier, som inte lett till nigon
konsekvens for fartyget, successivt sedan 2016 bérjade
liggas in i statistiken som tillbud till sjdolycka i stillet for
som mindre allvarlig olycka. Fran och med 2018 liggs
maskinhaverier, som inte lett till nigon konsekvens for
fartyget, konsekvent in som tillbud.

Andelen tillbud till personolycka ir vildigt lag, vilket
troligast beror pé kraftig underrapportering. Denna
kategori presenterades for forsta gdngen i Transportstyrel-
sens Sikerhetsoversike for ar 2018. Tidigare har liknande
hindelser riknats in under en bredare kategori enbart
benimnd tillbud. I den nya redovisade kategorin tillbud
till personolycka ingdr hindelser som skulle ha kunnat
leda till personskada om de inte hade avvirjts i tid. Hir
ingdr dven exempelvis exponering for asbest som inte
bedémts ge ndgra medicinska men. Ett sidant fall av
asbestexponering finns rapporterat 2019. Tyvirr dr det
osikert hur minga individer som exponerats, men hittills
har inga skador rapporterats.



Figur 2. Fordelningen mellan olika hdndelser
for aren 2018 och 2019
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I absoluta tal minskade antalet inrapporterade perso-
nolyckor under 2019, men kategorin i sig utgdr ungefir
samma andel som foregdende dr.

Figur 3. Antal hiandelser férdelat pa sjdolyckor; tillbud till
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Figur 3 visar fordelningen av alla inrapporterade
hindelser efter typ av hindelse for dren 2015-2019.
Siffrorna fran 2019 skiljer sig frin foregdende &r genom att
antalet rapporterade allvarliga olyckor och tillbud till
sjoolycka har 6kat, medan antalet rapporterade mindre
allvarliga olyckor har minskat. Rent statistiskt gar det inte
att dra nagra slutsatser av detta utan att avvakta komman-
de drs utveckling. Diremot gir det att konstatera att
Transportstyrelsen har fict in firre rapporter frain
passagerarfirjor under 2019 4n aren innan, i synnerhet
rérande mindre allvarliga hindelser. Det skulle kunna
vara en delférklaring till att 2019 har firre rapporter
totalt, men det skulle dven kunna forklara fordelningen av
hindelserna utifran allvarlighetsgraderna.

2.4.1 Detaljerad uppfoljning av sikerhetsutvecklingen

Inom sjofartsomradet f6ljs sikerhetsutvecklingen
regelbundet upp utifrin information om de hindelser som
rapporterats. Sikerhetslidget utvirderas ocksa med hjilp av
information frin Transportstyrelsens tillsynsarbete, bade
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inom den nationella sjéfarten samt hamn- och virdstats-
inspektioner.

Transportstyrelsen har delegerat delar av den operativa
tillsynen till Kustbevakningen (KBV), bland annat
kontroll av behérigheter, bemanning och mirkning av
fartyg. KBV utfor varje ar cirka 500 kontroller av
yrkesfartyg, framfor allt i det nationella tonnaget, och
registrerar brister inom nimnda omraden i ungefir
120-160 av dessa kontroller.

Transportstyrelsen anvinder denna statistik i sitt
arbete, tillsammans med olycksstatistik och rekommen-
dationer frin SHK, i syfte att riskbasera den tillsyn som
myndigheten utfér. Malet med riskbaserad tillsyn ir att
fokusera pa de segment inom sjéfarten som ir mest utsatta
och har stérst nytta av tillsyn. Det innebir i férlingning-
en en sikrare och hallbarare sjofart ur savil konkurrens-
missig som miljo- och arbetsmiljomissig vinkel. For att
ldsa mer om riskbaserad tillsyn hinvisas till hteps://www.
transportstyrelsen.se/sv/Om-transportstyrelsen/vart-upp-
drag-och-arbetssatt/tillsyn/riskbaserad-tillsyn/.

2.5 Sjoolyckor — Hogre andel allvarliga olyckor

Sjdolyckor definieras som intriffade olyckor som har
uppstatt i samband med fartygets drift. Detta ska skiljas
fran tillbud till sjdolycka, som ir en hindelse som hade
kunnat utvecklas till en olycka. Nedanstiende statistik
avser sjoolyckor om inget annat anges. Figur 4 visar alla
inrapporterade sjdolyckor fordelade pa typ av olycka for
dren 2015-2019. Totalt har firre hindelser rapporterats in
under 2019 dn under 2018, men férdelningen mellan typ
av olycka ir snarlik foregdende 4r. Kategoriredovisningen
avser en olyckas bedomda initiala hindelsetyp. °

Like 2018 utgérs cirka en fjirdedel av alla sjsolyckor av
maskinhaverier. Kategorierna grundstétningar samt olika
typer av kollisioner svarar fér ungefir 20 procent vardera,
vilket dven det 4r i linje med aret innan. Andelen i
kategorin 6vrig minskade under 2018 men utgér nu 20
procent av hindelserna, likt dren innan. Kategorin 6vriga
olyckor omfattar hindelser kopplade till exempelvis f6rtoj-
ning, lastning och lossning. Inom kategorierna utslipp,
lickage, lastférskjutning och brand rapporteras férhillan-
devis f4 hindelser. Fér 2019 svarade dessa fyra kategorier
sammanlagt for bara 11 procent av det totala antalet
hindelser. Kategorin brand har jimfért med tidigare ar
halverats i en procentuell jimférelse. Det dr dock svirt att
dra nagra slutsatser av siffrorna baserat pé ett enda ars
resultat och de far f6ljas upp kommande ar. Kategorin
kollision mellan fartyg ser enligt figur 4 ut att vara ligre
in foregdende ar, men vid nirmare granskning har flera
kollisioner féranletts av maskinhaverier och redovisas
ddrfér inom denna kategori. Siledes har antalet kollisio-
ner under 2019 varit pd samma nivd som foregiende 4r.

3 Exempelvis kan ett fartyg fa ect maskinhaveri som leder till en grundsttning. Maskinhaveriet riknas da som initialhéindelse och grundstétningen som konsekvenshindelse.
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Figur 4. Typ av sjoolycka for aren 2015-2019
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Figur 5. Allvarlighetsgrad av inrapporterade
sjoolyckor 2015-2019
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12018 4rs Sikerhetsoversikt noterades en positiv
utveckling rérande rapporteringsbenigenheten, dd antalet
inrapporterade mindre allvarliga olyckor fortsatte att oka.
Tyvirr avviker 2019 rs siffror frin denna utveckling,
eftersom antalet rapporterade allvarliga olyckor 6kade,
medan de mindre allvarliga minskade. Figur 5 visar
antalet sjdolyckor fordelat efter olycksgradering (allvarlig-
hetsgrad). De mindre allvarliga olyckorna utgér den
storsta kategorin med 74 procent, vilket ir en minskning
fran 86 procent ar 2018. Antalet forlisningar ér fortfaran-
de lagt, och den ligsta for femérsperioden. Allvarliga
olyckor har 6kat, savil i faktiska tal och som andel. For
2019 utgjorde var fjirde olycka en allvarlig sadan, jimfort
med bara 13 procent fér 2018. Det behéver inte nédvin-
digtvis bero pé en forsimrad sikerhet inom branschen
utan kan bero pa brister i rapporteringen. Den noterade
avvikelsen kommer att féljas upp under kommande ar.
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I syfte att uppmuntra och ¢ka antalet inrapporterade
hindelser bedriver Transportstyrelsen bdde kort- och
langsiktigt informationsarbete. Exempelvis anordnar
myndigheten ett arligt Sjéfartsseminarium, maéter och for
dialog med branschen vid olika sammankomster samt for
ut budskapet i olika mediekanaler om savil nyttan som
skyldigheten att rapportera in olyckor och tillbud.

Figur 6. Antal rapporterade sjdolyckor jamfort med antal
olycksrapporterande fartyg.

200 1 Antal olyckor

M Antal fartyg
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Figur 6 visar antal rapporterade sjdolyckor jimfért med
antal unika olycksrapporterande fartyg. I likhet med
foregdende ar rapporterar det stora flertalet fartyg enbart
en enstaka olycka om dret. 11 fartyg rapporterade fler in
en sjoolycka, ndgot firre 4n dret innan dé 16 fartyg gjorde
detta.

Figur 7. Antal rapporterade tillbud till sjoolycka jamfort
med antal tillbudsrapporterande fartyg for aren
2015-2019. Observera att figuren inte visar
rapporterade tillbud till personolycka.
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Figur 7 presenterar motsvarande rapporteringsgrad per
fartyg for tillbud till sjsolycka. Aven hir syns att flertalet
fartyg rapporterar enbart ett tillbud vardera och enbart 5
fartyg rapporterar fler 4n ett tillbud till sjdolycka under



2019. At ett fartyg rapporterar flera olyckor och tillbud
behover inte innebira att sikerheten ombord ir dalig utan
kan i stillet tyda pa en god rapporteringskultur ombord.
Statistiken visar att av de fartyg som har rapporterat har
de flesta enbart rapporterat in ndgon sjéfartshindelse per
ar. Dirmed finns det goda grunder att anta att underrap-
porteringen ir betydande. Aven om antalet inrapporterade
tillbud har dkat langsamt under den presenterade
femdrsperioden, ir de fortfarande firre 4n de inrapporte-
rade sjoolyckorna. Som noterats tidigare 4r det dven
viktigt att uppmirksamma att maskinhaverihindelser
som inte leder till nigon allvarlig konsekvens for fartyget
har registrerats som tillbud i stillet f6r som en mindre
allvarlig olycka. Detta férfarande pdborjades 2016 och
sedan 2018 gors det rutinmissigt for sidana hindelser.

Figur 8 och 9 visar vilken flagg de olycksrapporterande
fartygen har. Flest rapporter for 2019 inkommer likt
foregdende ar fran svenskflaggade fartyg med 78 procent,
en nagot storre andel dn 2018. Under 2019 har andelen
rapporterande EU-flaggade fartyg minskat nigot yteerli-
gare, till forman for en hdgre andel rapporter fran fartyg
flaggade i tredje land. 2019 ir sista dret som Storbritan-
nien riknas som ett EU/EES-land och visas inom denna
kategori i figurerna.

Figur 10 visar den bedémda olycksorsaken for de
inrapporterade sjolyckorna for perioden 2015-2019. 1
likhet med foregdende ar dr gruppen tekniska fel i
utrustningen den mest frekventa olycksorsaken, med
drygt 25 procent av alla hindelser inom kategorin.

YRKESSJOFART 2

Figur 8. Nationalitet pa olycksrapporterande fartyg 2019
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Figur 9. Nationalitet pa olycksrapporterande fartyg
2015-2018.
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12018 4rs Sikerhetsoversikt noterades en kraftig
minskning av olyckor inom kategorin minsklig faktor till
formén for kategorin kommunikation, organisation och
rutiner. Orsaken till indringen beror i hog grad av ett
forindrat synsitt pa grundorsaken till olyckor. Dessa tvé
kategorier 6verlappar varandra i hog grad men dir
minsklig faktor frimst avser orsaker dir den enskildes
handlingar spelar in, ticker kommunikation, organisation
och rutiner in de férutsittningar som de anstillda ges.

Figur 10. Férdelningen av bedémd olycksorsak fér de rapporterade olyckorna 2015-2019
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Skillnaden mellan dessa tvé kategorier ir inte lika
mirkbar under 2019, d& bada kategorier svarar for
omkring 18 procent av totala hindelser. En kategori som
dock sticker ut for dret ar handhavande/utformning av
utrustning, som utgdr 9 procent av hindelserna. Samti-
digt har antalet olyckor som hirrér fran fartygets kon-
struktion eller utrustningens placering sjunkit frén 9
procent till 2 procent. Men det 4r virt att hilla i minne
att dessa kategorier har vildigt fa rapporterade hindelser.

Figur 11. Antal sjdolyckor per manad
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Antal sjdolyckor fordelat per ménad aterges i figur 11.
Figuren presenterar dels antalet sjdolyckor for 2019, dels
medelvirdet for dren 2015-2018. Likt féregiende 4r sker
mdnga olyckor under sommarménaderna och fordelning-
en av rapporterade sjdolyckor per manad f6ljer i stort sett
samma trend som mirks frin foregiende 4r. Det stora
undantaget for 2019 ir juni manad, di omkring hilften s&
ménga hindelser rapporterades jimfort med medeltalet
for 2015-2018. Efter en lite grundligare genomging av
bakomliggande statistik sa saknas fortfarande en férkla-
ring for orsaken till detta.

SMHI sammanfattar vidret for 2019 med att vidret
overlag var varmare 4n normalt i hela landet, dven om det
inte dversteg den virmebolja som intriffade 2018. Aret
inleddes med en kall januari som évergick till mildare
vider i februari. Detta leddes av en varierande vir, som
inledningsvis var blét men som &vergick till torka och
virmen fortsatte in i sommarmanaderna. For landet som
helhet var dock maj arets mest nederbérdsrika manad,
medan stormarna uteblev under hésten.*

2.6 Karta 6ver sjoolyckor i Sverige 2019

Figur 12 visar var i Sverige sjoolyckor har intriffat
under 2019. Utdver de som syns pa kartbilden har ett
tjugotal intriffat utanfor svenskt territorialvatten, dir
cirka hilften av hindelserna har skett inom Norden och
hilften i 6vriga Europa. Nagon enstaka hindelse har
intriffat yteerligare lingre bort. Dessa internationella
hindelser har medvetet tagits bort ur kartbilden i syfte act
gora den mer overskadlig.

Bilden ir i stort densamma som féregdende ar. Mertalet
av de rapporterade olyckorna ir koncentrerade i och
omkring Stockholmsomrédet och Vistkusten.

Maskinhaveri dr nistan uteslutande den enda hindelse-
typen som rapporteras in frin Trollhitte kanal.

Likt foregdende ar har ett antal kollisioner med annat
foremal rapporterats utanfor Helsingborg.

Figur 13. Foérdelning av sjdolyckor efter typ av
farvatten, ar 2019
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Till kaj, i docka o dyl
Trangt kustfarvatten

12% Oppen sj6

Oppet kustfarvatten

6%

Figur 13 visar fordelningen av sjoolyckor efter farvat-
tenstyp. Andelen sjoolyckor som sker i hamnomriden har
okat sedan 2018, fran cirka 30 procent till nirmare 40
procent, medan andelen i inre kustfarvatten har sjunkit
fran omkring 30 procent till 12 procent. I dvrigt dr
fordelningen i stort densamma som mirkts foregiende dr,
med en smirre 6kning av olyckor som intriffat pa ppen sjo.

4 SMHI, Aret 2019 - Varmt och blstt, besskt 2020-09-15, senast uppdaterat 2020-03-20, https://www.smhi.se/klimat/2.1199/aret-2019-varmt-och-blott-1.154497
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Figur 12. Geografisk fordelning av sjdolyckor 2019

LR e L X

Brand

Grundstotning

Kollision med annat foremal
Kollision mellan fartyg
Lackage

Maskinhaveri

Utslapp

Ovrig

YRKESSJOFART 2

TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT - SJOFART 2019 13



2 YRKESSJOFART

2.7 Personskador och omkomna Figur 15. Antalet omkomna till f6ljd av personolyckor eller
—_ Intendenturpersona.l fortsatt sjoolyckor inom yrkessjofarten ar 2015-2019.
Observera att aren 2016 och 2019 intrédffade

overrepresenterade i skadestatistiken . IR .
inga personolyckor med dédlig utgang, och inga

Personolyckor definieras som olyckor ombord som inte sjoolyckor under 2017.
ar relaterade till fartygets drift. Hir finns siledes bade 6
arbetsplatsolyckor for ombordanstillda samt passagerare . ;’f‘“l""E'YCkOf
som skadar sig exempelvis genom fall eller dylika hindel- 5 ioeeer

ser. Om passagerare eller besdttning ramlar och skadar sig
pa grund av exempelvis en kajstuds, riknas inte hindelsen

som en personolycka utan som kollision och klassificeras !

dirmed som en sjdolycka. ,
Nedan redovisas statistik for personskador och omkom-

na i samband med yrkessjofart, fordelat mellan sjoolyckor ,

respektive personolyckor for de gdngna fem aren.

Figur 14. Antalet skadade i yrkessjéfarten under 2015-2019 1 - -
120 0

Personolyckor 2015 2016 2017 2018 2019
M Sjéolyckor
1 Figur 15 visar antalet omkomna till f6ljd av perso-
0 nolyckor eller sjolyckor inom yrkessjofarten ar 2015—
2019. Figuren visar att en person omkom i en sjolycka
o under 2019. Antalet omkomna till sjoss 4r fortsatt lagt,
vilket givetvis dr glidjande, dven om varje enskild
o hindelse ir tragisk.
Figur 16. Omkomna fordelade pa typ av fartyg for aren
20 2015-2019. Under perioden rapporterades inga
. omkomna fran fiske- eller tankfartyg.
0

2015 2016 2017 2018 2019

Figur 14 visar antalet skadade i yrkessjofarten under
2015-2019. Figuren visar pé ett hogre antal rapporterade

personskador under senare ar. Som noterades i foregiende
M Passagerarfartyg

ars Sikerhetsoversike beror det frimst p4 ett dndrat
6 Torrlastfartyg

kodningsférfarande hos Transportstyrelsen. Utifrin den Ovriga fartyg
nya kodningen mirks dock att antalet rapporterade

skadade i personolyckor ir ligre dn for 2018, vilket 4r 2

glidjande. Antalet skadade i sjdolyckor ligger i stort i linje

med foregiende ar.

Figur 16 visar pé vilken typ av fartyg som dodsolyckor
rapporterats frin, for dren 2015-2019. Figuren ir en
sammanslagning av sjo- och personolyckor. Totalt har 11
personer mist livet under aktuell tidsperiod. Av dessa
omkom 4 personer i en brand vid en hindelse under 2015.
Eftersom antalet omkomna ir f3, fir enskilda hindelser
stort utfall i statistiken. Exempelvis redovisades i 2018 ars
Sikerhetsoversike att 13 procent av omkomna gjorde sa
ombord pa fiskefartyg. I &r uteblir det fartygssegmentet
helt, s dven tankfartyg. I stillet utmirker sig segmentet
dvriga genom att svara for 55 procent av dodstalet.

14 TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT - SJOFART 2019



Figur 17.Typ av fartyg dar personskador intréffat
under 2019.
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Figur 18.Typ av fartyg dar personskadorna intréffat i
samband med fartygets drift under 2019

6%

23% M Passagerarfartyg

¥ Tankfartyg
Torrlastfartyg
Ovriga fartyg

Fiskefartyg

21%

Figur 17 och 18 visar p den fartygstyp som person-
skadorna intriffat pa under 2019. Sjsolyckor och perso-
nolyckor presenteras var for sig i egna figurer. Inom bada
dessa olyckstyper visar statistiken p4 att flest personskador
sker ombord pa passagerarfartyg. Av dessa skador utgdrs
en majoritet av intendenturpersonal ombord.

Rimligtvis sker fler personskador ombord dven pa andra
fartygstyper men av olika anledningar rapporteras de inte
in. Virt att notera ir exempelvis att inga personskador har
rapporterats frin segmentet fiskefartyg under 2019.

Personskador som sker till f6ljd av sjdolyckor har en mer
nyanserad spridning. Aven hir intriffar en betydande
andel ombord pa passagerarfartyg, men dven antalet
rapporter frin tank- och torrlastfartyg har 6kat jamfort
med féregdende 4r. Samtidigt har mingden rapporter frin
exempelvis bogser- och forskningsfartyg, isbrytare,
pramar med flera arbetsfartyg som utgdr segmentet dvriga
sjunkit med drygt 10 procentenheter.

YRKESSJOFART 2

Aven underrapporteringen av sjdolyckor, i form av
mindre allvarliga olyckor och tillbud till personskada, far
anses vara betydande. En viktig del av Transportstyrelsens
fortldpande arbete ir att bade uppmuntra och underlitta
rapporteringen av hindelser ombord. En god rapporte-
ringskultur gynnar branschen och bidrar till en sikrare
sjofart pd sike.

2.8 Riskbaserad tillsyn inom nationell sjofart

Inom nationell sjéfart bedriver Transportstyrelsen
riskbaserad tillsyn efter det att det funktionsbaserade
regelverket 2017:26 tridde i kraft. Riskbaserad tillsyn
innebir ett systematiskt arbetssitt att analysera, virdera
och styra risker genom prioriteringar inom tillsynen. Det
innefattar ocksé att f6lja upp och Gvervaka resultatet av
tillsynen.

For att kunna gora detta och dirmed rikta resurserna
dit dir de bedéms gora mest nytta har Transportstyrelsen
ett sirskilt forum, Analysforum for riskbaserad tillsyn
inom nationell sjofart. Forumet bestdr av handliggare och
fartygsinspektorer inom den nationella sjéfarten samt vid
behov dven deltagare frin andra omriden, exempelvis
arbetsmiljo. Arbetet grundar sig i vilken verksamhet som
ett fartyg (och rederi) verkar inom och vilka risker som
finns. Stor vike liggs ocksa vid att titta pa hur vil det
systematiska sjosikerhetsarbetet fungerar ombord pi ett
fartyg (och rederi), och dir ir rapporteringsviljan av
olyckor och tillbud en viktig del. Ett fartyg som aldrig
rapporterat ett tillbud kan eventuellt ses som en risk,
eftersom det kan tyda pa en dalig sikerhetskultur snarare
4n vara ndgot positivt. Som underlag i arbetet anvinder
sig analysforumet av olycksstatistik och SHK:S utred-
ningar, men ocksé erfarenheter frin inspektdrer och andra
relevanta killor for att fa en sé bra bild av sdkerhetsliget
som méjligt. Analysforumets slutsatser ligger sedan som
grund till planeringen av Transportstyrelsens tillsynsakti-
viteter.

2.9 Arbetsmilj6é — Rapporteringen maste 6ka

Antal arbetsolyckor med personskador som anmiilts in
via anmalarbetsskada.se eller direke till Forsikringskassan
under 2019 sjénk nagot jimfért med 2018. Vi kan dven
konstatera att av de arbetsskadeanmilningar som kom in
under 2019 kommer flertalet fran rederier baserade pa
ostkusten. Vi tolkar bide det minskade antalet drenden
och den geografiska snedférdelningen som att det
foreligger en kraftig underrapportering frin branschen. Vi
vill darfor uppmana rederierna till att se dver sina rutiner
kopplade till hur arbetsplatsolyckor rapporteras in till
myndigheterna.
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Med utgangspunkt frin de rapporter om sjdolycka som
kom in under 2019 har vi konstaterar att arbetsuppgifter
som fdrtojningsarbete och anvindning av lyftanordningar
sticker ut. Det dr omriden som dirfor kan komma att
uppmirksammas ytterligare i vir framtida tillsyn.

Nir det giller utvirdering och tillsyn av den organisato-
riska och sociala arbetsmiljon ombord har vi lutat oss mot
tre enkitstudier:

* Arbetsmiljé och sikerhet pé svenska fartyg,

Forsell et.al., Sahlgrenska Universitetssjukhuset, 2015

* Intendenturpersonalens arbetsmiljo, Hult et.al.,

Linné Universitetet 2018
* Sjominnens arbets- och levnadsvillkor,
Transportstyrelsen, 2019.

Utifran resultatet i dessa undersokningar planerar vi
dessutom tillsyn kopplat till det systematiska arbetsmiljo-
arbetet samt organisatorisk och social arbetsmiljé. Detta
arbete inleddes under varen 2020 med att alla inspektorer
utbildades inom dessa omraden.

2.10 Riskbaserad lotsning

Transportstyrelsen fortsatte under 2019 att se dver hur
reglerna for lotsplikt kan moderniseras. Det sker genom att
reglerna gdrs mer enhetliga genom ett riskbaserat synsitt.
Transportstyrelsen anpassar lotsplikten till act motsvara
behovet av lots i olika lotsleder. Lotsning ska ske sé att
fartyg framfors med hinsyn till sjésikerheten och risken
for skador pa miljon. Lotspliktens bedémningsgrunder ska
vara transparenta och forutsebara. For mer information, se
hteps://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Regler-for-sjo-
fart/Pagaenderegelarbete/riskbaserade-regler-for-lotsplikt/

2.11 Sikerhetskultur inom den nationella
sjofarten

Transportstyrelsen arbetar for att under kommande ar
pabérja en beddmning av sikerhetskulturen inom ramen
for tillsyn av storre rederier inom den nationella sjéfarten.
Transportstyrelsen har tidigare utvecklat sitt att bedéma
sikerhetskultur vid tillsyn inom bade jirnvig och luftfart.
De organisationer som di berérts av tillsynen har uttryckt
att de sirskilt uppskattat det dialogbaserade arbetssittet,
att de fitt en helhetsbild 6ver hur deras sikerhetsarbete
fungerar och att denna form av tillsyn ocksa lyfter fram
de saker som fungerar bra med en organisations sikerhets-
kultur. Transportstyrelsen ser dirfor en stor potential i att
inféra denna typ av tillsyn dven inom den nationella
sjofarten.

Utgdngspunkten for bedémningarna dr Transportsty-
relsens modell av sikerhetskultur. Den anger att siker-
hetskultur handlar om en organisations gemensamma sitt
att tinka och agera i forhallande till risk och sikerhet,
dvs. hur en organisation prioriterar och faktiskt arbetar
med risker och sikerhet kopplat till sin verksamhet. Enligt
modellen ir det sju sikerhetskultursomraden (med
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tillhérande delaspekter) som dr sirskilt viktiga att arbeta
med fr att f3 till en god sikerhetskuleur:

* Rapporterande kultur

e Rittvis kultur

e Lirande kultur

e Sikerhetsengagemang

¢ Kommunikation

* Resurser och kompetens

e Systematiskt sikerhetsarbete

For att de sju omriddena ska bidra till en god sikerhets-
kultur anser Transportstyrelsen vidare att tre faktorer
miste samverka. For det forsta bér organisationen ha en
dokumentation inom respektive omrade som beskriver
hur de har tinkt arbeta med omradet. For det andra
maste det sikerstillas att personalen har kunskap om,
forstielse for och motivation att arbeta enligt vad som
beskrivits i dokumentationen. For det tredje giller det att
folja upp att personalen faktiskt beter sig enligt dokumen-
tationens beskrivning. Det innebir att organisationen
stindigt bér se dver hur dessa tre faktorer samverkar for
att kunna uppmirksamma och dtgirda eventuella brister.

Figur 19.Viktiga aspekter som paverkar en organisations
mojligheter till att uppna en god sdkerhetskultur.
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4 »

Kunskap,
forstaelse,
motivation

Sékerhets-
styrning

< »
Ledningens engagemang och syn pa sikerhet

Medarbetares sikerhetsengagemang

Resurser och
kompetens

Rapporterande, rittvis
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Det ricker dirmed inte bara med att en organisation
beskriver sitt sikerhetsarbete pa ett fullgott sitt i sin
dokumentation. Det méste ocksa finnas forutsittningar
inom organisationen for att dven de tvd 6vriga faktorerna
ska falla pa plats for att skapa méjligheter till en god
sikerhetskultur. Genom att halla koll pé de sju omradena
och de tre samverkande faktorerna 6kar méjligheten att
identifiera savil risker som brister samt att analysera
incidenter och olyckor for att dirmed kunna infora rite
korrigerande atgirder dir de behdvs. Transportstyrelsens
syfte med att bedoma sikerhetskultur i dialog med
berdrda organisationer ir dirfor att lyfta vikten av att ha
fokus pé sikerhetskulturen. P4 sd sitt ges tillsynade
organisationer ytterligare méjligheter att kunna forbittra
sitt sikerhetsarbete.

For vidare lasning hinvisas till:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-
rapportet/rapporter/Rapporter-luftfart/Sakerhetskultur-
definition-och-beskrivning/






3 FRITIDSSJOFART

3. Fritidss|ofart

3.1 Sammanfattning av sikerhetsliget

Under 2019 omkom 24 personer i 22 enskilda fritids-
batsolyckor. 2 av olyckstillfillena var hindelser dir 2
personer omkom samtidigt. Detta dr en betydande 6kning
av antalet omkomna frin 4ret innan, di enbart 14
personer forolyckades. Men 2018 hade samtidigt det
absolut ligsta antalet omkomna som registrerats sedan
statistiken borjade foras under tidigt 1970-tal. Antalet
omkomna under 2019 ligger annars nira sivil tidigare
enskilda ar som det femériga glidande medelvirdet.
Virdet for 2019 hamnar pé 23, vilket ir betydligt ligre
4n tio ar tidigare; 2009 lag det femariga glidande medel-
virdet pa 36. Figur 20 nedan visar pa antal omkomna
inom bétlivet for dren 1971-2019 samt det 5-drigt
glidande medelvirdet 6ver tid.

Enligt maldokumentet Séikrare bitliv 2020 ska det
femariga glidande medelvirdet som hogst vara 25
omkomna ar 2020.

3.2 Etappmal for batlivet — fran 35 omkomna
till 25

Regeringens etappmal for batlivet ir att antalet omkom-
na fortldpande ska minska och att allvarligt skadade
halveras fran ar 2007 till 2020.5 Transportstyrelsen har,
tillsammans med en sirskild strategigrupp, preciserat ett
eget mél for antalet omkomna och skadade i fritidsbatso-
lyckor enligt Strategi sikrare bitliv 20206 Malet ir at,
under ett decennium, minska antalet omkomna i fritids-
batsolyckor fran cirka 35 personer till 25 personer, riknat
som ett 5-drigt glidande medelvirde.

Efter ett mycket ligt antal omkomna ar 2018, och ett
normalar 2019, ligger det glidande medelvirdet oférind-
rat pd 23 och didrmed mycket bra till i férhéllande till det
uppsatta malet. Tabell 1 visar hur det glidande medelvir-
det har fortsatt att sjunka de senaste dren.

Figur 20. Antal omkomna i batlivet 1971-2019. Staplar: antal omkomna per ar. Gron kurva: 5-arigt, glidande medelvirde.
Malvdrde for ar 2020 dr ett glidande medelvédrde pa 25 omkomna/ar. Medelvdrdet for 2019 ar 23..
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5 Ml for framtidens resor och transporter Prop. 2008/09:93, https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/proposition/2009/03/prop.-20080993/
6 Rapporten éterfinns pé hteps://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/Sakrare-batliv---rapport/
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Tabell 1. Tabellen visar antal omkomna berdknat pa ett
femarigt glidande medelvarde for aren 2015-2019.
Ett glidande medelvdrde anvands for att jgmna ut
fluktuationer mellan éren.

Ar 2015 2016 2017 2018 2019

Glidande medelvarde 29 27 27 23 23

3.3 Insamling av olycksdata

Insamling av olycksdata sker pd olika sitt, exempelvis
genom nyhetsbevakning, inkomna rapporter fran SOS
Alarm, JRCC7 och SAR-loggar3, sjériddningssillskapets
rapporter samt rapporter frin sjukhusens akutmottag-
ningar. Sjukhusrapporter kommer till storsta del frin
Vistra Gétaland och Stockholms lin. Dirtill utbyts
information mellan myndigheter, Sjosikerhetsrddets
medlemmar och personliga kontakter nyttjas. Transport-
styrelsen har som mél att férdjupa informationsutbytet
med landets polisregioner och har som ett led i detta
sirskilda kontaktpersoner for batlivsfrigor.

I Transportstyrelsens statistik éver omkomna inom
fritidsbétslivet ingdr omkomna och saknade vid olyckor
med fritidsbdtar under fird samt fritidsbatsrelaterade
olyckor i hamn eller vid hamnmanéver. Transportstyrel-
sen registrerar inte aktivt statistik over svenskar som
forolyckas utomlands, utan enbart olyckor som intriffar
pa svenskt vatten. Diremot behandlas eventuella kinda
olyckor i Sjosikerhetsridets drsrapporter.

Endast olyckor pa svenskt vatten ingar i nedanstiende
redogérelse och omfattar sivil statligt som kommunalt
riddningsomréide. Sedan 2001 har definitionen av en
bartolycka vidgats till att dven omfatta dem som forolyckas
pa bryggan eller som ir pé vig till eller ifrén en fritidsbét.
Om det intriffar en dédsolycka vid bad frin en bét
betraktas det som en badolycka och inte en fritidsbatso-
lycka. Dédsfall som primirt orsakats av sjukdom, mord
eller sjalvmord ingér inte heller i statistiken. De som
omkommer av andra orsaker sisom kollisionsskador,
brand, avgasférgiftning och dylikt finns diremot med i
Transportstyrelsens statistik.

Svenska Livriddningssillskapet (SLS) for statistik dver
samtliga svenskar som drunknar, diribland de som
drunknar i samband med fritidsbatsolyckor. Transport-
styrelsen stimmer dirfor regelbundet av med SLS om
noterade olyckor och diskuterar limplig registrering.

3.4 Detaljerad genomgéing av omkomna i
batlivet

3.4.1 Olycksplatser — var sker olyckorna?

Olyckorna finns spridda relativt jimnt fordelat éver
landet, med nagra kluster omkring Stockholms-omradet
och pa norra delen av Vittern. Se figur 22 pa sida 21. Sett

7 Joint Rescue Coordination Center, Sjdfartsverkets Sjé- och flygriddningscentral.

8 Search and Rescue, hindelseloggar som skapas av Sjofartsverkets Sjé- och flygriddningscentral.

FRITIDSSJOFART 3

till typ av vattendrag sa omkom 12 personer i insjdar, 3
personer vid fird i skirgard utanfér ett hamnomrade, 3
personer under fird lings med 6ppen kust och 2 personer
pa fors eller dlvar. Totalt 6 personer omkom i hamnomra-
de. Viktigt att notera ir att en och samma olycka kan
dterkomma i flera av ovannimnda kategorier. En olycka
kan exempelvis utspela sig i en hamn lings med kusten.
13 av de omkomna gjorde si pi kommunalt vattenomrs-
de, och 11 pé statligt riddningsomrade.

Figur 21. Figur 2 visar i vilka farvatten dédsolyckorna har
skett under 2019. Observera att en och samma
handelse kan dubbelregistreras, exempelvis om
nagon omkommer vid en brygga i en insjo.

M Brygga/kaj

I Fors
Skargard
Insjo

Oppen kust
Hamn

12

4 personer omkom trots att de bar flytvist vid olycks-
tillfillet, medan 17 saknade sidan. I 3 av hindelserna
saknas uppgifter kring flytvistanvindning. Transportsty-
relsen genomfér tillsammans med Svenska Livriddnings-
sillskapet drligen en flytvistanalys som undersoker
huruvida omkomna hade 6kat sin dverlevnadsméjlighet
om de hade haft en flytvist pa sig vid olyckstillfillet.
Flytvistanalysen som gjordes for 2019 undersokte totalt
15 hindelser, och den samlade bedémningen var att
mellan 7 och 9 av de omkomna skulle ha haft goda eller
mycket goda chanser att verleva om de hade anvint
fAycvise.®

3.4.2 Bittyper i dodsolyckor

Under éret férekommer foljande typer av bétar i
statistiken ver omkomna:

* 7 6ppna sma motorbétar
* 6 kanoter

* 3 beboeliga motorbatar
* 3 roddbatar

* 1 kite (draksurfingbrida)
¢ 1 motorfdrsedd flotte

* 1 okind battyp.

9 Totalt 9 fall har riknats bort: 4 stycken da de bar flytvist, 2 som omkom pa grund av kolmonoxidf6rgiftning, 2 fall dir personerna i friga saknas och ytterligare 1 fall dir fakta om olyckan

varit ofullstindig och dirmed inte kunnat analyseras.
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Tabell 2. Aldersférdelning av antalet omkomna

0-9 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80-

Vanligtvis dr det aldersintervallet 60-69 ir som dominerar
i statistiken, vilket stimmer dven f6r 2019, d4 nirmare 60O
procent av de omkomna var 60 ér eller dldre. Lyckligtvis
har inga barn eller ungdomar omkommit under éret.
Medelildern for de omkomna var 55,7 &r, vilket ir cirka 5
ar ligre in medeldldern for 2018.

Tabell 3. Antal omkomna per manad 2019

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

1 0 0 1 4 7 3 3 2 1 0 2

Viren inleddes med en nederbérdsrik mars priglad av
lagtryck, vilken foljdes av varmt, torrt och soligt vider i
april. Direfter det blev kyligare och ostadigare igen i
bérjan av maj med regn, sné och hagel innan vidret
stabiliserade sig.

Sommaren som helhet blev varmare och soligare in
normalt med manga hdgsommardagar, dven om det inte
blev lika varmt som rekordsommaren 2018. I &vrigt var
nederbérdsmingderna, vindarna, vattentemperaturerna
och vaghojderna normala. Juni var mycket varm, men juli
fick en kall och blisig borjan innan virmen kom tillbaka.
I slutet av juli drog ligtrycken in 6ver landet och det
ostadigare vidret héll i sig en bra bit in i augusti, som
dock avslutades med mycket varmt och soligt vider samt
kraftig dska i sodra och mellersta Sverige.

3.4.3 Minst 10 omkomna i samband med fiske

Fiske 4r en vanlig fritidssysselsittning dir minga
nyttjar bat. Tyvirr férolyckas ocksd manga under denna
aktivitet. Det kan dock ibland vara svirt att veta om
nigon har omkommit i samband med fiske eller om
olyckan har intriffat pa vig till eller frin fiskeplatsen.
Under 2019 omkom minst 10 personer medan de var ute
for att fiska, varav 3 frin kanot. 2018 omkom vildigt fa
personer i samband med fiske, enbart 3 stycken. 2019
ligger betydligt ndrmare aren innan, dd omkring hilften
av de omkomna gjorde det i samband med fiske.

3.4.4 Flytvistanvindningens paverkan pad
chansen att 6verleva

4 personer omkom trots att de hade flytvist. 2 personer
omkom pé grund av kolmonoxidférgiftning nir de sov
ombord pd sin bit. 2 personer saknas och hade vid ana-
lysens genomférande dnnu inte hittats. I ett fall var fakta
om olyckan ofullstindiga och kunde dirfor inte bedomas.
Dessa 9 fall har riknats bort ur analysen, eftersom de inte
ansetts vara relevanta for den. Diarmed utvirderades totalt
15 personers mojlighet att 6verleva.
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I ett av fallen bedomdes méjligheten till verlevnad till
0 procent, eftersom béten vilte och personen fastnade
under baten och drunknade. Det bedoms att en flycvist
inte hade hjilpt eller underlittat for personen att komma
loss och ridda sig sjilv.

En person hade slagit i huvudet i samband med fallet i
sjon och férlorat medvetandet samt varit paverkad av alko-
hol. I 2 av fallen bedémer gruppen att det inte fanns
mojlighet att larma, eftersom de omkomna hade mycket
hog alkoholhalt i blodet.

I 4 av fallen uppskattades éverlevnadschansen till 30
procent eller mindre med flytvist eller uppblasbar flytvist
pd grund av att vattnet var mycket kallt. Med en flytover-
all hade 6verlevnadschansen i ett av dessa fall bedémts
oka till 50 procent.

I resterande 7 fall uppskattades éverlevnadsmojligheten
till mellan 50 procent och 90 procent om de hade anvint
flytvist, uppblasbar flytvist, flytoverall, kunnat larma,
varit nira land eller ndgon uppmirksammat olyckan.

Av de analyserade fallen hade en person narkotika i
kroppen. 9 personer hade alkohol i kroppen, varav for en
person hade ytterligare lite alkohol bildats efter déden. 5
av de 15 hade varken alkohol eller narkotika i kroppen.

Gruppen bedémde att 6verlevnadschanserna hamnat
mellan 7 och 9 personer av de 15 personer som omkom
om flytvist eller liknande anvints. Hade det funnits
mojlighet att larma hade 6verlevnadschanserna 6kat
ytterligare.

3.4.5 Drunkning vanligaste dédsorsaken

Den vanligaste dodsorsaken var drunkning. Utéver
drunkningsolyckorna si omkom en man och en kvinna av
kolmonoxid-forgiftning, da de sov i en bat dir ett
bensindrivet elaggregat var i drift. En draksurfare omkom
av de skador han adrog sig nir han landade pd grunt
vatten efter ett hopp.

3.4.6 Alkohol och droger

Av de omkomna hade 12 personer alkohol i blodet enligt
rittskemisk analys. I ett annat fall, inte medriknat bland
de 12, hade personen en liten mingd alkohol i blodet,
vilken tros ha bildats efter déden. Dirmed har alkohol
varit inblandad i hilften av dédsolyckorna under 2019,
men det ir trots allt tredje dret i rad dir andelen omkomna
med alkohol i kroppen har sjunkit.

I ett av fallen pavisade den rittskemiska analysen att den
avlidne hade narkotikaklassade preparat i blodet.

Tabell 4. Alkoholhalt i promille hos de 12 personer som
omkom under dret med alkohol i kroppen.

0,6 10,71|0,79 (1,04 (1,16 |1,25[1,91 1,97 |2,04|2,06 2,89 | 3,5




3.4.7 Geografisk fordelning

Figur 22. | 2 av olyckorna omkom
2 personer, vilket representeras

med en stoérre markering pa kartan.
| dvriga handelser forolyckades
enbart en person. 2 av de omkomna
var kvinnor.
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3.5 Personskador — manga sker i hamnomriden

Under 2019 rapporterades 185 olyckor med personska-
dor kopplade till bitlivet. Av dessa skedde hilften i hamn.
De sker oftast i samband med att man hoppar mellan
baten och bryggan. Ocksa de flesta fallolyckorna sker i
hamn. Vid ndgra olyckor har man fallit i baten nir den
gétt pa grund.

Rapporteringssystemet Strada byggs nu ut genom ett
samarbete med avdelningen Vig och jirnvig for att dven
omfatta olyckor som sker inom bétlivet. De nya delarna

Orn (Kungshamn)
Q@

Malaren 6m séder om V-&s Rid6, saknas
Langsjon, Rimforsa, Kinda

Lerboholm

Galo, Havtornsudd
(¢
Musko
@
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Skarsjon, Tvadker
@

Torhamn

avses driftsittas den 1 juli 2021 samtidigt som en ny lag
planeras att trida i kraft. Lagen gor act samtliga akutsjuk-
hus — liksom Polisen och Kustbevakningen — blir skyldiga
att rapportera in olyckor som uppstar dven inom bétlivet.
Redan i dag sker viss rapportering, men dé enbart fran
nigra fa akutsjukhus som Transportstyrelsen har skrivit
avtal med och rapporterna inkommer da i pappersformat.
I det nya Strada-systemet kommer olycksrapporterna att
lamnas in digitalt och rapporteringsflédet stromlinjeformas.

Figur 23. Aktivitet vid Hopp mellan bét och brygga _ 28%
personskador for ar 2019. Fall ombord _ 21%
Hopp mellan bat och klippa 16%
Ovrigt eller uppgift saknas 9%
Skada i samband med lek, wakeboard etc 7%
Fall pa brygga 6%
Klamskada 4%
Fall i vattnet 3%
Skada i samband med vattenskoterkorning 3%
Grundst6tning 2%
Bom i huvudet 1%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
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4 DEFINITIONER

. Definrtioner

YRKESSJOFART

GRUNDBEGREPP

Olycka En handelse, eller en serie av handelser som har resulterat i nagot av foljande, da det uppstatt i samband
med driften av ett fartyg:

* en person omkommit eller blivit allvarligt skadad,

en person har forsvunnit till sjoss,

forlust, eller formodad forlust av ett fartyg, eller att fartyget har overgivits,

materiell skada pa fartyget,

grundstotning eller att fartyget blivit manoverodugligt, eller har varit inblandat i kollision,

materiell skada pa marin infrastruktur utanfor fartyget som allvarligt kan aventyra sikerheten for fartyget,
andra fartyg eller nagon person, eller

allvarlig skada pa miljon, eller risk for en allvarlig skada pa miljon, som uppkommit genom skada pa ett eller
flera fartyg.

En sjoolycka inkluderar emellertid inte en avsiktlig handling eller forsummelse med den intentionen att orsaka
skada pa fartygets sakerhet, nagon person eller pa miljon.

Tillbud Handelse som har utsatt eller, om de inte hade atgirdats, skulle ha kunnat utsatta fartyget, personer eller miljon for fara.

Skadade De som bedomts och rapporterats som skadade av befalhavaren.

OLYCKORS ALLVARLIGHETSGRAD

Forlisning Totalhaverier eller olyckor i samband med driften av ett fartyg som har medfort att fartyget har forsvunnit eller
overgivits i sjon.

Allvarlig olycka Olyckor som skett i samband med driften av ett fartyg som inte ar att betrakta som forlisning (totalhaveri) och som
involverar en brand, explosion, kollision, grundstdtning, pasegling, skador pa grund av hart vader, isskador, skrovsprickor,
eller misstankta skrovdefekter, etc., som resulterar i att:

* fartygets huvudmaskineri immobiliseras, omfattande skador pa bostadsutrymmen, allvarlig strukturskada sa som
penetrering av skrovet under vattenlinjen, etc., vilka medfor att fartyget inte ar i skick att fortsitta sin resa, eller

* fororening (oavsett kvantitet) och/eller

* ett haveri som gjort bogsering eller undsittning fran land nodvandig.

Mindre allvarlig olycka ~ Olyckor som inte ar att betrakta som forlisning eller allvarliga olyckor.

OLYCKORS INDELNING

Sjoolycka En olycka som kan harledas till fartygets drift.

Personolycka En olycka ombord som inte har samband med fartygets drift.

FRITIDSS]6FART

Omkomna/saknade Definitionen omfattar omkomna och saknade vid olyckor med fritidsbatar under fard samt fritidsbatsrelaterade

olyckor i hamn. Sedan 2001 har definitionen vidgats till att omfatta ocksa de som forolyckats pa bryggan, pa vag
till eller fran en fritidsbat. Dodsfall som orsakats av sjukdom, mord eller sjalvmord ar inte medraknade. Om det
intraffar en drunkning vid bad fran bat betraktas det som en badolycka och inte en fritidsbatsolycka.
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Bilaga 1

20-arig statistikutveckling inom yrkessjofarten

I bilaga 1 redovisas férdjupade tabeller fér aren 2000—
2019. Fér tydlighetens skull sirredovisas svenska respekti-
ve utlandsflaggade fartyg utifrin kategorierna sjdolycka,
tillbud till sjdolycka, personolycka samt tillbud till
personolycka i olika tabeller. Tillbud till personolycka ar
en relativt ny kategori, som statistikfors frin och med
2018. Observera vidare att Transportstyrelsen sedan 2012
har haft ett fordjupat samarbete med Forsikringskassan
rérande insamlingen av personolycksrapporter.

Tabelloversikt

BILAGA 1

Fartygskategorierna som anges ir fiskefartyg, passage-
rarfartyg, tankfartyg, torrlastfartyg samt dvriga fartyg.
Den sistnimnda kategorin omfattar olika typer av
arbetsfartyg, exempelvis bogser- och forskningsfartyg,
isbrytare och primar. Nedanstiende matris anger vilken
tabell som redovisar hindelser utifran typ och fartygsna-
tionalitet.

Syftet med tabellerna ir att mojliggora for lisaren atct
sjalv undersoka hindelseutvecklingen 6ver tid. I samtliga
tabeller har hindelser rérande sjukdom, sjilvmord och
forsvinnande medvetet tagits bort.

Den som 6nskar mer specifik statistik uppmuntras att
sinda sin forfrégan till sjoutredning@transportstyrelsen.se.

Tabellnummer Flagg Handelsetyp Olyckaltillbud Sida
Tabell 1 Svensk Sjoolycka Tillbud till sjcolycka 24
Tabell 2 Svensk Sjoolycka Sjoolycka 24
Tabell 3 Utlandsk Sjoolycka Tillbud till sjoolycka 25
Tabell 4 Utlandsk Sjoolycka Sjoolycka 25
Tabell 5 Svensk Personolycka Tillbud till personolycka 26
Tabell 6 Svensk Personolycka Personolycka 26
Tabell 7 Utlandsk Personolycka Tillbud till personolycka 27
Tabell 8 Utlandsk Personolycka Personolycka 27
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BILAGA 1

Tabell 1:Tillbud till sjoolycka, svensk flagg

Totalt Totalt Totalt

dee R e e R janal Antal Ancal

Ar slf;ré;ﬂe fﬂ\gﬂ olltfrc]r(ﬂr Az e Qg‘tja;l of)\'gf(acl,r skAaZille Qg‘tja;l olltf?:z)lr slgndi::e ﬁ\gﬂ of)\'gi‘ilr slélr&taet:lle ﬁ\gfﬁl o@gi‘gr

2000 0 0 0 0 0 7 0 0 2 0 0 | 0 0 | 0 0 Il
2001 0 0 | 0 0 7 0 0 2 0 0 | 0 0 0 0 0 I
2002 0 0 0 0 0 7 0 0 4 0 0 3 0 0 | 0 0 15
2003 0 0 | 0 0 10 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 15
2004 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 | 0 0 2 0 0 8
2005 0 0 2 0 0 | 0 0 2 0 0 | 0 0 2 0 0 8
2006 0 0 2 0 0 4 0 0 | 0 0 | 0 0 0 0 0 8
2007 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 3 0 0 2 0 0 9
2008 0 0 | 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 7
2009 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 | 0 0 0 0 0 9
2010 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0 | 0 0 2
2011 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 7
2012 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0 6
2013 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 | 0 0 0 0 0 5
2014 0 0 2 0 0 7 0 0 0 0 0 2 0 0 | 0 0 12
2015 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0 13
2016 0 0 | 0 0 22 0 0 | 0 0 0 0 0 3 0 0 27
2017 0 0 | | 0 20 0 0 | 0 0 | 0 0 2 | 0 25
2018 0 0 2 4 0 28 0 0 2 0 0 5 0 0 5 4 0 42
2019 0 0 | 2 0 37 0 0 3 0 0 0 0 0 9 2 0 50

Tabell 2: Sjoolycka, svensk flagg

Fiske- Fiske- Fiske- ;::::: 2::::: ;:::1' Tank- Tank- Tank- Torrlast- Torrlast- Torrlast- 6vriga (")vriga 6vriga 1:::;:: 1:::;:: 1:::;::
fartyg fartyg fartyg fartyg fartyg fartyg fartyg fartyg fartyg fartyg fartyg fartyg fartyg fartyg fartyg skadade déda olyckor

Rad- Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal  Antal Antal
etiketter skadade doda olyckor skadade doda olyckor skadade doda olyckor skadade  doéda  olyckor skadade déda olyckor

2000 0 0 24 2 0 55 0 0 15 | 0 22 2 0 13 5 0 129
2001 0 0 23 29 0 55 0 0 8 | 0 18 2 0 26 32 0 130
2002 2 0 21 5 0 52 0 0 12 0 0 18 0 0 15 7 0 118
2003 0 2 13 28 0 52 0 0 10 5 0 21 0 0 20 33 2 Ié
2004 0 | 13 6 0 54 | 0 14 8 0 19 0 | 25 15 2 125
2005 I 0 12 5 0 55 0 0 9 0 0 22 4 0 16 10 0 114
2006 | | 14 21 | 43 0 0 10 14 2 12 2 | 15 38 5 94
2007 0 0 8 6 0 6l 0 0 14 3 0 19 2 0 18 I 0 120
2008 0 0 13 19 2 68 | 0 3 0 0 19 0 0 22 20 2 125
2009 0 0 8 18 0 65 0 0 9 | 0 15 4 0 22 23 0 19
2010 0 0 12 30 0 67 | 0 7 0 0 17 | 0 18 32 0 121
2011 0 0 7 17 0 50 0 0 3 0 0 8 2 2 24 19 2 92
2012 2 | 7 56 0 8l 2 0 6 5 0 15 8 0 19 73 | 128
2013 | | I 16 0 6l 0 0 5 0 0 9 6 2 22 23 3 108
2014 0 2 11 19 2 99 0 0 | | 0 7 4 | 29 24 5 147
2015 0 0 12 21 0 95 2 0 4 0 14 2 0 15 29 0 142
2016 [ 0 13 13 | 84 | 0 4 4 0 8 3 0 19 22 | 128
2017 2 0 8 30 0 85 | 0 7 6 0 26 39 0 126
2018 | 0 7 17 0 82 | 0 4 | | 10 13 0 31 33 | 134
2019 | 0 5 12 0 64 5 0 9 2 0 5 7 | 29 27 | 112
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BILAGA 1

Tabell 3:Tillbud till sjoolycka, utlindsk flagg

Totalt Totalt Totalt

fartyg fartv fartvg ECTar farre Tarere et GELE] GEL

Radeti- Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal  Antal Antal Antal Antal  Antal Antal

ketter skadade doda olyckor skadade doda olyckor skadade doda olyckor skadade doda  olyckor skadade doda olyckor

2000 0 0 0 0 0 B 0 0 0 0 0 6 0 0 | 0 0 10
2001 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0 10 0 0 2 0 0 13
2002 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0 15 0 0 0 0 0 16
2003 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 5 0 0 0 0 0 9
2004 0 0 0 0 0 | 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 4
2005 0 0 0 0 0 0 0 0 I 0 0 | 0 0 0 0 0 2
2006 0 0 0 0 0 I 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |
2007 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 7 0 0 0 0 0 9
2008 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 4
2009 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0 5 0 0 0 0 0 6
2010 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0 [
2011 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0 0 0 0 [
2012 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 6 0 0 0 0 0 8
2013 0 0 0 0 0 0 0 0 I 0 0 2 0 0 0 0 0 3
2014 0 0 0 0 0 2 0 0 | 0 0 14 0 0 0 0 0 17
2015 0 0 0 0 0 2 0 0 I 0 0 3 0 0 0 0 0 6
2016 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 5 0 0 9
2017 0 0 0 0 0 4 0 0 2 0 0 7 0 0 | 0 0 14
2018 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 I 0 0 0 0 14
2019 0 0 0 0 0 I 0 0 3 0 0 21 0 0 0 0 0 25

Tabell 4: Sjoolycka, utlandsk flagg

Totalt Totalt Totalt

q Passa- Ovri
Fiske- Tank- Torrlast- Ovriga Antal Antal Antal

gerar-

fartyg fartyg fartyg fartyg fartyg skadade déda olyckor

Radeti- Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal  Antal Antal

ketter skadade déda olyckor skadade doda olyckor skadade doda olyckor skadade déda  olyckor skadade doda olyckor
2000 | 4 10 2 0 5 0 5 4 | 0 47 0 2 5 4 I 71
2001 0 0 4 2 0 4 0 0 4 0 0 40 0 0 2 2 0 54
2002 0 0 10 0 0 6 0 0 2 0 3 34 0 0 10 0 3 62
2003 0 0 [ 2 0 2 0 0 5 0 0 44 0 0 6 2 0 58
2004 0 0 4 0 0 5 0 0 | 0 0 23 | | 8 | | 41
2005 0 0 3 0 0 4 0 0 7 0 0 32 0 0 2 0 0 48
2006 0 0 0 0 0 5 0 0 9 0 0 20 4 0 2 4 0 36
2007 0 0 2 0 0 6 0 0 7 0 0 22 0 0 2 0 0 39
2008 0 0 2 0 0 3 0 0 8 0 0 26 0 0 4 0 0 43
2009 0 0 3 2 0 4 0 0 3 0 6 22 0 0 3 2 6 35
2010 0 0 | 0 0 3 0 0 4 0 0 19 0 0 3 0 0 30
2011 0 2 2 0 0 4 0 0 5 | | 35 0 0 4 | 3 50
2012 0 0 2 | 0 3 | 0 7 | 0 40 | 0 5 4 0 57
2013 0 0 | | | 7 0 0 3 0 0 19 0 0 4 | | 34
2014 0 0 0 5 0 9 0 0 3 0 0 19 22 0 7 27 0 38
2015 0 0 | 0 0 3 0 0 4 3 0 26 4 4 7 7 4 41
2016 0 0 0 0 0 4 0 0 4 2 0 14 | 0 6 3 0 28
2017 0 0 | 2 0 9 | 0 7 2 0 20 0 0 3 5 0 40
2018 0 0 2 0 0 9 | 0 6 4 | 27 0 0 | 5 | 45
2019 | 0 [ 0 0 5 0 0 3 5 0 18 | 0 4 7 0 31

s::::::; 2 6 50 17 1 100 3 5 96 19 11 547 34 7 88 75 30 881
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BILAGA 1

Tabell 5:Tillbud till personolycka, svensk flagg

q - Totalt Totalt Totalt
Fiske- Passagerar- Tank- Torrlast- Ovriga Antal Antal Antal

fartyg fartyg fartyg fartyg fartyg skadade déda olyckor

Ar Antal Antal Antal Antal skadade Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal 0 0
skadade doda olyckor doda olyckor skadade doda olyckor skadade doda olyckor skadade doda olyckor

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
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o
o
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o
o
o
o

©c ©o o o
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© O O O O o o w o
©O ©O O O © o o 4N o
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o o o o o

O NEN © EEN © FON © EON © FEE © FBON © EON © FON © EEN © S
© o o o o

©O O O O O O O O O O O O o O o o o o o
© O O O O ©O O O O O O O O O o o o o o
©O O O O O O O O O O O O O o o o o o o
O ©O O O O O O O O O O O o o o o o o o
O O O O O O O O O O O O o o o o o o o
o O O O O O O O O O O O o o o o o o o
O ©O O O O O O O O O O O o o o o o o o
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©O ©O O O O O O O O O O O o o o o o o o o
©O O O O O O O O ©O O O O O O o o o o o o

o O O O O O O O O o o o o o

Totalt Totalt Totalt
Antal Antal Antal
skadade déda olyckor

Fiske- Passage- Tank- Torrlast- Ovriga
fartyg rarfartyg fartyg fartyg fartyg

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal  Antal Antal
skadade doda olyckor skadade doda olyckor skadade déda olyckor skadade ddéda olyckor skadade doda olyckor

2000 0 2 2 5 0 5 2 0 2 9 2 I | 0 | 17 4 21
2001 3 2 5 7 0 6 2 0 | [3 0 5 7 0 5 25 2 22
2002 4 | 5 10 | I 2 0 2 9 | 10 2 | B 27 4 Bl
2003 [ 0 | 17 2 17 3 0 3 3 0 3 0 0 0 24 2 24
2004 [ | 2 20 0 15 | 0 | 7 0 6 2 0 2 31 | 26
2005 0 | | 10 0 I B 0 B 6 | 7 | 0 | 20 2 23
2006 0 0 0 12 0 10 8 0 7 12 | 13 0 0 | 32 | 31
2007 [ 0 | 9 | 12 5 | 6 9 0 9 | | 2 25 3 30
2008 2 | 3 10 | 14 5 0 6 9 | 10 | 0 | 27 3 34
2009 2 0 2 Il 0 12 8 0 6 9 0 9 2 0 2 32 0 31
2010 | 0 | 18 0 20 0 0 0 7 0 8 5 0 5 31 0 34
2011 0 0 0 20 0 24 3 0 3 8 0 10 2 0 2 33 0 39
2012 0 0 0 50 0 49 2 0 2 Il 0 I 2 0 2 65 0 64
2013 0 | | 28 0 29 4 0 4 7 0 7 | 0 | 40 | 42
2014 [ 0 | 25 | 26 0 0 0 10 0 10 2 0 2 38 | 39
2015 | 0 | 30 0 30 0 0 0 3 0 3 2 | B 36 | 37
2016 0 0 0 16 0 16 2 0 2 5 0 6 2 0 2 25 0 26
2017 0 0 0 24 | 25 2 0 2 2 0 2 2 0 2 30 | 31
2018 0 0 0 74 | 74 3 0 3 | 0 | 0 0 0 78 | 78
2019 0 0 0 54 0 57 | 0 | 3 0 3 4 0 4 62 0 65
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BILAGA 1

Tabell 7:Tillbud till personolycka, utlindsk flagg

A - Totalt Totalt Totalt
Fiske- Passage- Tank- Torrlast- Ovriga Antal Antal Antal

fartyg rarfartyg fartyg fartyg fartyg skadade ddda olyckor

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal  Antal  Antal  Antal Antal
skadade doda olyckor skadade doda olyckor skadade doda olyckor skadade doda  olyckor skadade doda olyckor

Ar
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2005
2006
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Totalt Totalt Totalt
Antal Antal Antal
skadade déda olyckor

Fiske- Passage- Tank- Torrlast- Ovriga
fartyg rarfartyg fartyg fartyg fartyg

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal  Antal Antal  Antal Antal
skadade doéda olyckor skadade doda olyckor skadade déda olyckor skadade déda olyckor skadade déda olyckor

2000 0 0 0 7 0 3 0 0 0 2 0 2 [ 0 [ 10 0 6
2001 0 0 0 2 0 2 0 0 0 2 | 3 0 0 0 4 | 5
2002 0 0 0 I 0 | 0 0 0 | 0 | 0 0 0 2 0 2
2003 0 0 0 2 0 3 0 0 0 2 3 5 0 0 0 4 B 8
2004 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 5 0 0 0 5 0 5
2005 | 2 | 0 0 0 0 0 0 4 I 5 0 2 | 5 5 7
2006 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 | 8 0 0 0 16 | 8
2007 0 0 0 0 0 0 | 0 3 | 3 3 0 0 0 2 B 6
2008 0 0 0 0 | | 0 0 0 | 0 | 0 0 0 | I 2
2009 | 0 | 0 [ | 0 0 0 3 0 3 0 0 0 4 | 5
2010 0 0 0 0 0 0 2 0 2 | 0 [ [ 0 [ 4 0 4
2011 0 0 0 2 0 2 0 0 0 2 0 g 0 0 0 4 0 5
2012 0 0 0 2 0 2 0 0 0 | I 2 0 0 0 3 | 4
2013 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 | 4 2 | [ 5 2 5
2014 0 0 0 | 0 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 |
2015 0 0 0 | 0 | | 0 | 3 0 3 | 0 | 6 0 6
2016 0 0 0 | 0 | 3 0 3 4 0 4 0 0 0 8 0 8
2017 0 0 0 | 0 | 0 0 0 | 0 | 0 0 0 2 0 2
2018 0 0 0 | 0 | | 0 | | 0 | 0 0 0 3 0 3
2019 0 0 0 2 | 3 0 0 0 | 0 | 0 0 0 3 | 4
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