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FOrord

| Transportstyrelsens sdakerhetsdversikt for ar 2021 presenterar

vi statistik dver rapporterade olyckor och tillbud i den svenska
yrkessjofarten tillsammans med en beskrivning av vart férebyggande
sakerhetsarbete. For fritidssjofarten | Sverige presenteras statistik
dver omkomna eller saknade och skadade i olika situationer.
Oversikten visar att sikerheten inom fritidssjéfarten 4r god. Antalet
omkomna minskade betydligt i férhallande till dret innan. Inom
yrkessjofarten kan vi dessvarre konstatera att /7 personer omkom
eller saknas efter olyckor, vilket dr fler an pa lange.

I den hir dversikten redovisar Transportstyrelsen sikerhetsutvecklingen inom sjofarten,
med fokus pd 2021. Yrkessjofarten drabbades under 2021 av olyckor dir sammanlagt

7 personer omkom eller saknas. Det idr det hogsta antalet sedan 2013, nir ocksa

7 personer omkom eller saknades. Av den anledningen behover viar myndighet fokusera
yteerligare pd det som framkommer om orsakerna till dédsolyckorna och noggrant félja
upp eventuella rekommendationer som kommer ut av haverikommissionens utredningar.
Annu ir det for tidige att siga vad dessa kommer att visa.
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FORORD

Antalet rapporterade tillbud har fortsatt att 6ka inom yrkessjéfarten och det betydligt
under de senaste fem dren. Det 4r mycket glidjande att se den 6kade rapporterings-
viljan, som forhoppningsvis grundar sig i en 6kad medvetenhet om nyttan med
rapporteringen och en forbittrad sikerhetskultur. Vi tror diremot att det fortfarande
finns ett morkertal nir det giller olyckor och tillbud, eftersom vi ser att kunskapen om
rapporteringskraven inte ir kinda 6verallt i branschen. Sa giller dven for de allvar-
ligare olyckorna. Mérkertalet 4r olika stort inom olika segment inom yrkessjofarten.

Antalet omkomna inom fritidssjéfarten var 20 under ar 2021. Bara ett r under de
senaste 50 dren har firre omkommit och det var ar 2018, da 14 personer forolyckades.
Aven om varje enskild hindelse ir tragisk, tyder utvecklingen av omkomna i fritids-
sjofarten under det senaste decenniet pé att vi dr pd rice vig. Med det sjunkande
antalet forolyckade minskar givetvis ocksd utrymmet att nd dnnu bittre resultat.
Sjosikerhetsarbetet bedrivs inom sjosikerhetsradet, som ir ett forum f6r utbyte av
information och erfarenhet samt koordinering av aktiviteter nir det géller sikerheten
inom batlivet. Rddet samlar alla stora intresseorganisationer samt myndigheter som
har att gora med fritidssjéfarten och Transportstyrelsen dr sammankallande.

Regeringens etappmal for sjosikerheten, bade yrkes- och fritidssjofarten sammantaget,
ar att antalet omkomna inom sjéfarten ska halveras fram till 2030 och antalet allvar-
ligt skadade ska minska med minst 25 procent. Kontinuerligt systematiskt arbete och
utveckling av sikerhetskulturen till sjoss dr fortsatt viktiga forutsittningar for att
uppnd ett dnnu bittre lige. Lika viktigt 4r det att sprida kunskap om risker och
uppmuntra till goda beteenden inom fritidssjéfarten.

Covid-19-pandemin fortsatte delvis att paverka yrkessjofarten under 2021, vilket
innebar mindre passagerartrafik jimfort med under ett normalar. Under sommaren,
da skirgardstrafiken har sin hogsisong, hade dock vaccineringen kommit igdng pa
bred front, vilket sikerligen okade trafiken.

Sikerhetsoversikten f6r 2021 bygger pa preliminir statistik vad giller slutet av éret.
Det ir ett nytt grepp som vi tar for att kunna komma ut med rapporten tidigare under
2022. Med hopp om att detta uppskattas dnskar jag intressant lisning!

Gunnar Ljungberg
Sj6- och luftfartsdirekeor
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1 INLEDNING

1. Inledning

Den har rapporten redovisar sjosakerhetsutvecklingen inom
yrkes- och fritidssjofarten under 2021 baserat pa ett antal saker-
hetsnyckeltal. Uppgifter kommer oss tillhanda bade genom
Transportstyrelsens egen datainsamling och i samrad med andra
myndigheter; olika aktérer och allmanheten. Inkomna handelse-
rapporter inom yrkessjofarten utgdr ett viktigt underlag for
Transportstyrelsens kontinuerliga sakerhetsarbete.

Befilhavare ir enligt sjolagen och Transportstyrelsens foreskrifter' skyldiga att
rapportera tillbud och olyckor inom yrkessjofarten. Vi uppmuntrar dven andra
ombordanstillda och allmidnheten att rapportera hindelser. Vi begir in rapporter nir
vi far information om sjofartshindelser genom vir omvirldsbevakning, vara inspek-
torer, var samverkan med andra myndigheter eller tips fran allminheten, om befil-
havaren inte har rapporterat. Inom fritidssjéfarten ar det frin och med den 1 juli 2021
obligatoriskt for akutmottagningarna, Polisen och Kustbevakningen att rapportera
olyckor i databasen Strada, genom lagen (2021:319) om Transportstyrelsens olycks-
databas. Aven nir det giller fritidssjpfarten omvirldsbevakar vi och har kontakter
med andra myndigheter.

1.1 Kunskapen om handelser sprids till branschen

Genom att fi kunskap om hindelser inom yrkessjofarten kan vi styra var tillsyns-
verksamhet mot de omraden dir de storsta riskerna finns. Pa sé sdct kan atgirder
vidtas innan det sker en allvarlig olycka. Information som rér tillbud och olyckor
limnas vidare till Statens haverikommission (SHK), som dr den myndighet som har
ansvaret for att genomfora olycksutredningar inom sjéfarten. Lirdomar och viktig
information sprids dven vidare till branschen genom bade kort- och lingsiktigt
informationsarbete. Det arbetet bedriver Transportstyrelsen genom

* bidrag till San-Nytt?, som ir ett informationsblad som skickas ut nagra ganger
om dret

¢ olika riktade kampanjer kring aktuella imnen
* att anordna Sjofartsseminarium, dir vara representanter ocksa héller foredrag

* information pd Transportstyrelsens webbplats och i olika mediekanaler.

Det gor vi for att
* hoja sikerhetsmedvetandet och bidra till att forstirka sikerhetskulturen

* uppmuntra och 6ka antalet inrapporterade hindelser.

1 https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2016/
details?RuleNumber=2016:121&ruleprefix=TSFS
2 https://san-nytt.se/tidningsarkiv/
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1 INLEDNING

Aven inom fritidssjofarten utgér olycksstatistiken en grund for att planera siker-
hetshéjande dtgirder och informationskampanjer. Resultatet fran analysarbetet
kommuniceras till bide branschorganisationer och utévare inom fritidssjofarten.

1.2 Statistiken for senare delen av 2021 ar preliminar

Varje enskild rapport som kommer in till Transportstyrelsen registreras i en databas.
Inom yrkessjofarten anvinds Sjdolyckssystemet. Rapporteringen omfattar samtliga
tillbud och olyckor med svenskregistrerade fartyg samt hindelser som har intriffat
inom svenskt territorialvatten oavsett flagg. Informationen i Sjoolyckssystemet
uppdateras efterhand som uppgifter kommer in till Transportstyrelsen. Ny infor-
mation om en tidigare rapporterad hindelse eller en helt ny hindelserapport kan
tillkomma langt efter det att hindelsen intriffade. De uppgifter om yrkessjoéfarten
som publiceras i den hir rapporten aterspeglar den information som var kind vid
tillfllet f6r framtagandet i februari 2022. Till skillnad frin tidigare ar bygger senare
delen av 2021 pa preliminir statistik som senare kan komma att dndras.

Inom fritidssjéfarten inleddes rapporteringen av skadade och omkomna i databasen
Strada i hela landet under andra halvaret 2021. Genom Strada ges méjlighet till mer
information om olyckorna in tidigare och férhoppningen idr darfor att det ska ge ett
bredare statistikunderlag framéver. Annu har diremot inte alla rapporteringsskyldiga
hunnit utbildas i systemet och dirfor har olika aktdrer kommit igdng med sin
rapportering i olika hog grad. Under en 6vergingsperiod fortsitter Transportstyrelsen
att inhimta uppgifter om omkomna genom andra killor och samverkan med andra
myndigheter, sisom Sjofartsverket och Polisen. Ett annat sitt att kvalitetssikra vara
data dr att vi regelbundet stimmer av med Svenska Livriddningssillskapet kring
intriffade fritidsbatsolyckor. Vi registrerar inte ndgon statistik éver svenskar som
rakar ut for fritidsbatsolyckor utomlands, utan enbart olyckor som intriffar pa
svenskt vatten.

For fritidssjofartens del bygger dven den statistiken for 2021 i storre utstrickning dn
tidigare pa preliminira uppgifter. Det gor att viss statistik inte kan redovisas,
eftersom en del av uppgifterna dnnu saknas.

1.3 Fem kapitel bygger upp sakerhetsoversikten

Sikerhetsdversikten 4r indelad i fem kapitel. Kapitel 2 sammanfattar sikerhetsut-
vecklingen, kapitel 3 och 4 redovisar statistik for yrkessjéfarten respektive fritids-
sjofarten och kapitel 5 tar upp definitioner och begrepp. Fordjupade tabeller 6ver
hindelser inom yrkessjofarten for aren 20022021 presenteras i bilaga 1.
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2 SAMMANFATTNING AV SAKERHETSUTVECKLINGEN

2. Sammanfattning av
sakerhetsutvecklingen

En sammanfattning av sikerhetsutvecklingen inom yrkes- och fritidssjofarten
presenteras i tabell 1. Inom yrkessjéfarten definieras

* sjoolycka som en olycka som har uppstétt i samband med fartygets drift och

¢ personolycka som en olycka som inte hirror fran driften.

I bada fallen ir ett tillbud en hindelse som, om den inte avvirjts i tid, hade kunnat
utvecklas till en olycka.

Rapporteringen av sjolyckor inom yrkessjofarten lag pa en nigot hogre niva under
2021 jimfort med genomsnittet for de foregiende fem dren. De inrapporterade
tillbuden till sjolycka var nistintill dubbelt s& manga som det arliga genomsnittet
under perioden 2016-2020: de var 110 stycken jamfort med 59. Fler allvarliga sjo-
olyckor registrerades under 2021, men firre allvarliga personolyckor. Det var ett illa
drabbat ar nir det giller antalet omkomna®/saknade. Antalet omkomna var 6 personer.
Dessutom saknas en person som antas vara omkommen. Dirmed 4r antalet omkomna
eller saknade det storsta sedan 2013. Totalt rapporterades det in 360 hindelser under
2021, jimfort med 315 for 2020.

Inom fritidssjéfarten var dédsolyckorna och antalet omkomna eller saknade pa
samma niva som genomsnittet for dren 2016-2020. Antalet dodsolyckor och antalet
omkomna ir naturligtvis vildigt relaterade till varandra. Varje enskild dédsolycka kan
omfatta flera omkomna, men i de flesta dédsolyckor omkommer enbart en person.
Antalet skadade inom fritidssjéfarten redovisas inte hir, eftersom inforandet av
databasen Strada under 2021 innebir att antalet inte 4r jimforbart med tidigare ar.

3 Dodsfall orsakade av sjukdom eller sjalvmord ingar inte i den redovisade statistiken dver omkomna.
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Tabell 1. Nyckeltal 2021 stallda mot medelvarden for de fem féregaende aren

Yrkessjofart

Nyckeltal 2021 Medelvirde 2016-2020 | Okning/minskning
Sjoolyckor 202 167 »
Allvarliga sjcolyckor 34 25 »
Tillbud till sjoolycka 110 59 M
Personolyckor 47 53 ¥
Allvarliga personolyckor 1 23 N
Tillbud till personolycka* 1 1 =
Ombkomna/saknade 7 1 T
Skadade 91 88 M
Rapporterande® fartyg 264 216 1t

Fritidssjofart

Nyckeltal 2021 Medelvirde 2016-2020 | Okning/minskning
Dodsolyckor 20 22 J
Omkomna/saknade 20 23 J

4 Eftersom tillbud till personolycka inte redovisas forran 2018, giller medelvardet 2018-2020.
5 Rapporterna kan inkomma direkt fran fartygen, fran andra myndigheter eller genom Transportstyrelsens
omvirldsbevakning och uppsokande verksamhet.
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2 SAMMANFATTNING AV SAKERHETSUTVECKLINGEN

Antalet allvarliga sjoolyckor inom yrkessjofarten 6kade dr 2021, i likhet med 2019,
medan antalet allvarliga personolyckor minskade jimfort med medelvirdena for de
foregiende fem daren. Det dr positivt att antalet rapporterade tillbud till sjsolycka och
antalet rapporterande fartyg har 6kat, eftersom det tyder pé en storre rapporterings-
benigenhet fran sjofartsbranschen.

Siffrorna for 2021 ligger fortsatt i linje med den trend av 6kad rapporteringsvilja och
den medvetenhet om nyttan med rapportering som har observerats aren dessférinnan.
Okningen kan bero pa att delar av sjofartsbranschen arbetar med sin sikerhetskultur
och inser betydelsen av en aktiv rapportering. Vi ser det som positivt nir branschen
rapporterar flera hindelser av mindre allvarlig karaktir. Sjéfartsverkets lotsar har en
fortsatt god rapportering av tillbud och avvikelser som sker pa de fartyg som lotsas till
och frin kaj. Lotsarnas rapportering ir viktig, eftersom den ger en god bild av vad som
hinder ombord pa de fartyg som gér till och fran svenska hamnar. Om fartyg eller
deras rederier inte sjilva rapporterar hindelser som sker ombord, kan det ses som ett
tecken pa en bristande rapporteringskultur. En annan indikator pa underrapportering
ar att vissa segment inom yrkessjofarten nistan helt saknar rapporter.

Antalet inrapporterade allvarliga personolyckor har liksom 2020 minskat betydligt
jamfort med medelvirdet for de fem foregiende aren. Siffrorna bor dock betraktas
med en viss forsiktighet, eftersom stora delar av sjofarten, i synnerhet passagerar- och
skirgirdstrafiken, var begrinsad under 2021 som en foljd av covid-19-pandemin. Det
har troligen bidragit till firre skadade.

Det minskade antalet dodsolyckor och omkomna inom fritidssjofarten kan forklaras
av naturlig variation mellan dren. Det var 9 personer firre som omkom 2021 jimfort

med 2020.

Regeringens etappmal® for sjofarten dr att antalet omkomna ska halveras och antalet
allvarligt skadade minska med minst 25 procent till &r 2030. Utgdngsvirdet for
etappmadlet utgdrs av ett medelvirde av utfallet dren 2017, 2018 och 2019. Det innebir
att antalet omkomna ska minska frin omkring 21 personer per r till 10 personer fram
till ar 2030 for att etappmalet for omkomna ska uppnis.

6 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-
infrastruktur/
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3 YRKESSJOFART

3. Yrkessjofart

Det hir kapitlet inleds med en presentation av Transportstyrelsens systematiska
sjosikerhetsarbete. Direfter vidtar en redovisning av sikerhetsutvecklingen inom den
yrkesmissiga sjofarten i form av en statistisk uppféljning. Vi beskriver dven ett
regeringsuppdrag for att forbdttra arbets- och levnadsvillkor ombord. Kapitlet avslutas
med Transportstyrelsens uppfoljning av sikerhetsldget inom yrkessjofarten.

3.1 Transportstyrelsen arbetar systematiskt med sjosakerhetsarbete

Transportstyrelsen tog 2017 fram ett sjosikerhetsprogram for Sverige” som visar hur de
olika delarna av Sveriges sjosidkerhetsarbete samverkar. Syftet med programmet ér att
pa ett strukturerat sdtt visa hur sjésidkerhetsarbetet bedrivs och hur vi stindigt for-
bittrar arbetet. Det dskadliggor hur arbetet bedrivs i férhillande till svensk och
internationell ritt. Sjosikerhetsprogrammet utgor ocksa en rikelinje for arbetet med

¢ fordelning av uppgifter mellan olika myndigheter

* utredningar av olyckor och tillbud

* ingripande atgirder

¢ sikerhetsledningssystem hos verksamhetsutovarna

* nyckeltal f6r mitning av sikerhetsutveckling

* tillstindsprovning

¢ tillsyn

* analys av sikerhetsdata

* intern och extern utbildning samt spridning av sikerhetsinformation.
Transportstyrelsen har under 2021 arbetat med att ta fram en sjosikerhetsplan som ska
visa hur myndigheten mer konkret arbetar for att uppfylla sjosikerhetsprogrammet.
Planen ska ge en overblick 6ver de risker och dtgirder kopplat till sjosikerhet som vi
har identifierat. Den ingar i det systematiska arbetet med att na de transportpolitiska

mélen som nimndes inledningsvis och som ar uppstillda av regeringen. Planen ska ses
som en rullande femarsplan men dir vissa delar uppdateras arligen.

3.2 Rapporterade olyckor och tillbud — fler rapporterade handelser

For r 2021 kan vi notera en viss 6kning av rapporterade sjoolyckor och en 6kning av
rapporterade tillbud till sjdolycka. Diagram 1 visar antalet hindelser, uppdelade per
kategori, som rapporterats in mellan 2017 och 2021. Fler hindelser rapporterades in
2021 4n under aret innan, 360 respektive 315. Tillbuden till personolycka sirredovisas
i sakerhetsoversikten frin och med 2018.

7 https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/
sjosakerhetsprogram-for-sverige/
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3 YRKESSJOFART

Diagram 1. Antal sjéolyckor, tillbud till sjdolycka, personolyckor och tillbud till
personolycka 2017-2021
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Som diagram 1 visar har tillbudsrapporteringen 6kat successivt 6ver tid, och vi ser
positivt pa att det faktiska antalet rapporterade tillbud fortsatte att 6ka under 2021.
Okningen 2018 kan till viss del forklaras med att de maskinhaverier som inte lett till
nigon konsekvens di borjade liggas in i statistiken som tillbud till sjoolycka i stillet
for som mindre allvarlig olycka.

Diagram 2 visar hur de inrapporterade hindelserna for 2020 och 2021 férdelas
procentuellt mellan kategorierna sjoolyckor, tillbud till sjsolycka, personolyckor och
tillbud till personolycka.

Andelarna ir i stort sett oférindrade mellan aren. 56 procent var sjoolyckor under
2021, medan 13 procent var personolyckor. Tillbuden till sjolycka var knappt en
tredjedel av hindelserna. Diremot 6kade det faktiska antalet rapporterade tillbud till
sjoolycka mellan 2020 och 2021, fran 86 till 110 stycken.

Diagram 2. Procentuell férdelning av handelsetyper 2020-2021

B Sjoolyckor
[ Tillbud till sjoolycka

B Personolyckor

2020 2021

Andelen inrapporterade tillbud till personolycka ir vildigt liten, vilket troligast beror
pa kraftig underrapportering. I tillbuden ingar hindelser som skulle ha kunnat leda
till personskada om de inte hade avvirjts i tid. Att antalet personolyckor har varit
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mindre under de tva senaste dren far ses i ljuset av att passagerarsjofarten har varit
kraftigt begrinsad till foljd av pandemin. Vi far avvakta framtida siffror for att se om
minskningen bestdr efter pandemin.

Utvecklingen av antalet rapporterade hindelser kan ocksd studeras i ljuset av fartygs-
trafiken och flottans storlek. Diagram 3 visar olyckorna och tillbuden justerade for
antalet anlop® i svenska hamnar. Statistiken over anlop bestdr av preliminira uppgifter
fran Trafikanalys. Inom den svenska sjofarten finns en betydande del skirgardstrafik,
som inte ingar i antalet anl6p.

Trenden ir en stadig 6kning av rapporteringen av tillbud till sjolycka. Ar 2021
uppgick de till 16,1 per 10 000 fartygsanlop, vilket ska jimforas med 12,8 for 2020.
Sjoolyckorna och personolyckorna har fluktuerat mer under perioden. Det senaste dret
visar utvecklingen en dkning av rapporterade sjdolyckor per anlop och en bibehallen
niva av personolyckor per anl6p, nagot som dven avspeglas i antalet rapporter.

Diagram 3. Antal olyckor och tillbud per 10 000 fartygsanlép 2017-2021
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Typ av olycka eller tillbud 2017 2018 2019 2020 2021
Sjoolyckor 21,1 22,2 18,2 274 29,5
Tillbud till sjoolycka 50 6,9 9,4 12,8 16,1
Personolyckor 4,2 10,0 8,7 6,6 6,9

Av diagram 4 framgar antal olyckor och tillbud angivna per 100 svenskregistrerade
handelsfartyg’. Utvecklingen féljer samma ménster som i diagram 3. Att ménstren
blir sé lika beror till viss del pa att antalet olyckor och tillbud har férindrats mer
mellan dren 4n vad antalet anlop och flottans storlek har gjort. De rapporterade
tillbuden till sjolycka per 100 fartyg har 6kat for varje ar under perioden och uppgick
2021 till 17,5. Aven de rapporterade sjpolyckorna har 6kat under perioden och uppgick

8 Statistiken dver fartygsanlop ar himtad fran Sveriges officiella statistik, Sjotrafik 2021 kvartal 4, tabell 1.1:
https://www.trafa.se/sjofart/sjotrafik/

9 Statistiken Sver svenskregistrerade handelsfartyg ar himtad fran Sveriges officiella statistik, Fartyg 2021 —
svenska och utlandska fartyg i svensk regi, tabell 2.1 och 2.2: https://www.trafa.se/sjofart/fartyg/
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till 32,1. De rapporterade personolyckorna har som mest uppgitt till 10,8 under
perioden. 2018 4dndrade vi kodningsforfarande, vilket resulterade i ett okat antal
registrerade rapporter om personolycka. Minskningen till 6,9 ar 2020 beror sannolikt
pa pandemin. Det dr en nedging som till stor del dréjde kvar 2021, di 7,5 person-
olyckor per 100 fartyg rapporterades.

Diagram 4. Antal olyckor och tillbud per 100 svenskregistrerade handelsfartyg

2017-2021
Antal per 100 fartyg
35
i //
25
/ /
20 -
15 - o=
10 .-
- - -
5 ===
0
2017 2018 2019 2020 2021

e Sj00lyckor = = = Tillbud till sjoolycka Personolyckor

Typ av olycka eller tillbud 2017 2018 2019 2020 2021
Sjoolyckor 19,7 23,7 22,7 28,7 32,1
Tillbud till sjoolycka 4,6 74 1,7 13,4 17,5
Personolyckor 3,9 10,6 10,8 6,9 7,5

3.3 Sjoolyckor — fler allvarliga olyckor registrerades

Sjoolyckor definieras som intriffade olyckor som har uppstatt i samband med fartygets
drift. De ska skiljas frin tillbud till sjolycka, som ir hindelser som hade kunnat
utvecklas till en olycka men som inte har fact ndgon konsekvens. Statistiken i det hir
avsnittet avser sjdolyckor om inget annat anges.

I avsnittet presenteras

* antalet rapporterade olyckor och tillbud jimf6rt med antalet rapporterande fartyg
¢ antalet olyckor efter allvarlighetsgrad

¢ antalet olyckor per manad

* en karta 6ver var olyckorna har skett

* den procentuella férdelningen av olyckor efter typer av farvatten

* den procentuella férdelningen av nationaliteter pa olycksrapporterande fartyg

* antalet olyckor efter initiala hindelsetyper

¢ antalet olyckor efter orsaker.
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Diagram 5 visar antalet rapporterade sjdolyckor jimfért med antalet unika olycks-
rapporterande fartyg. Under 2021 var det nagot vanligare an under tidigare ar att ett
fartyg rapporterade flera olyckor. 23 fartyg rapporterade fler 4n en sjdolycka, jamfort
med 13 under 2020.

Diagram 5. Antal rapporterade sjoolyckor jamfoért med antal olycksrapporterande™
fartyg 2017-2021
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M Sjoolyckor [ Olycksrapporterande fartyg

Diagram 6 presenterar motsvarande jimforelse mellan rapporter och unika rappor-
terande fartyg, nir det géller tillbud till sjolycka. Monstret ar likvirdigt for vart och
ett av dren under den redovisade perioden. 6 fartyg rapporterade fler 4n ett tillbud till
sjoolycka under 2021, jamfort med 4 under 2020.

Diagram 6. Antal rapporterade tillbud fill sjdolycka jamfort med antal tillbuds-
rapporterande' fartyg 2017-2021
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10 Rapporterna kan inkomma direkt fran fartygen, fran andra myndigheter eller genom Transportstyrelsens
omvarldsbevakning och uppsokande verksamhet.

11 Rapporterna kan inkomma direkt fran fartygen, fran andra myndigheter eller genom Transportstyrelsens
omvirldsbevakning och uppsokande verksamhet.
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Statistiken visar att av de fartyg som rapporterna giller star de flesta enbart for nagon
enstaka sjofartshindelse per ar. Darmed finns det goda grunder att anta att under-
rapporteringen ir betydande. Aven om antalet inrapporterade tillbud har 6kat gradvis
under den presenterade femarsperioden, ir de fortfarande firre dn de inrapporterade
sjoolyckorna.

Okningen 2018 kan till viss del forklaras med att de maskinhaverier som inte lett till
nagon konsekvens for fartyget sedan dess har lagts in i statistiken som tillbud till
sjoolycka. Tidigare lades de in som mindre allvarlig olycka. Den forindringen har
tidigare noterats men ir viktig att uppmirksamma.

Diagram 7 visar antalet sjoolyckor fordelat efter allvarlighetsgrad.

Diagram 7. Antal sjoolyckor efter allvarlighetsgrad 2017-2021
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De allvarliga olyckorna okade 2021, savil i faktiska tal som i andel. Knappt var femte
olycka var allvarlig, jimfért med var tionde for 2020. De enskilt vanligaste hindelse-
typerna 2021 bland de allvarliga olyckorna var grundstétning, brand och maskin-
haverier. Var fjirde allvarlig olycka utgjordes av grundstotningar. Brinder stod for

14 procent och maskinhaverier for 11 procent.

Kategoriredovisningen avser en olyckas bedomda initiala hindelsetyp. Exempelvis kan
ett fartyg fa ett maskinhaveri som leder till en grundstotning. Maskinhaveriet riknas
di som initialhindelse och grundstotningen som konsekvenshindelse, och den
sistnimnda redovisas inte i rapporten. De mindre allvarliga sjoolyckorna utgér alltjamt
den dominerande kategorin med 80 procent, vilket dr en minskning frin 91 procent
ar 2020. Samtidigt rapporterades, som vi tidigare konstaterat, fler tillbud till sjsolycka
2021 jimfdrt med 2020. De olyckor som saknar uppgift om allvarlighetsgrad har inte
hunnit bli slutkodade annu, utan de bygger pa preliminira uppgifter.

Under 2021 intriffade 3 forlisningar, som naturligtvis ocksa dr en typ av allvarliga
olyckor. Inom kategorierna allvarliga olyckor och férlisningar dterfinns de dédsolyckor
som har intriffat. Det bor i det hir sammanhanget sigas att det finns en viss under-
rapportering till databasen dven av allvarliga olyckor, vilket paverkar tillforlitligheten i
statistiken negativt. Ett tecken pa det dr att fler allvarliga hindelser som borde ha
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rapporterats in via gingse kanaler i stillet har natt oss i efterhand genom var
omvirldsbevakning. Dirmed tror vi ocksa att mérkertalet har 6kat. Den 6kning vi ser
av de rapporterade allvarliga olyckorna skulle alltsd kunna vara dnnu storre.

Antalet sjoolyckor per minad éterges i diagram 8. Diagrammet presenterar dels antalet
sjoolyckor for 2021, dels medelvirdet for dren 2017-2020. Liksom tidigare ar dr
rapporteringen av sjoolyckor storre under sommaren. Det hinger delvis ihop med att
skirgirdstrafiken 4r aktivare dd. Hosten star for den ligsta andelen av olyckorna. Som
enskilda manader utmirker sig februari och juli, som tillsammans star for en fjardedel
av de rapporterade olyckorna.

Diagram 8. Antal sjoolyckor per manad 2017—2021
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30

25

20

15

10

Jan Feb Mar  Apr Maj Jun Jul Aug  Sep Okt  Nov  Dec
B Medelvirde 2017-2020 [ 2021

En delférklaring av den uppgang av rapporter som kan noteras i februari ir ett
tillkommande antal olyckor som kan relateras till isforhallanden. Att antalet olyckor
under sommaren 2021 ir i paritet med medelvirdet for de féregiende dren ir ett
tecken pa viss aterhimtning i branschen efter 2020 ars minskade trafik till foljd av
covid-19-pandemin. Som tilldgg till statistiken i diagram 8 kan nimnas att antalet
rapporterade tillbud till sjdolycka under sommarmanaderna 2021 var ovanligt stort.

Kartan visar var de inrapporterade sjoolyckorna har intriffat under 2021. P4 svenskt
vatten giller rapporteringsplikt oavsett flagg. Utéver de som syns pé kartbilden har
ytterligare 4 intriffat ombord pé svenskflaggade fartyg utanfor svenske territorialvatten
— 2 av dem i Europa utanfér Norden och resterande 2 utanfér Europa. De hindelserna
har medvetet tagits bort ur kartbilden i syfte att gora den overskadligare.

Det finns kluster av rapporterade olyckor inom ett ganska litet omride i och omkring
Stockholm, pa Vistkusten och i Blekinge, dven om det ir firre dn hilften av olyckorna
som har intriffat dir. Det finns ocksd nagra kluster av

* maskinhaverier lings 6vre Norrlandskusten och lings Vistkusten

* grundstotningar strax sdder om Goteborg, i Stockholms skirgard och i Karlskrona
skirgard

¢ kollisioner med andra foremal i Stockholms skirgard.

Transportstyrelsens siakerhetsdversikt — sjofart 2021 18



3 YRKESSJOFART

Karta 1. Karta dver sjoolyckor 2021
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I diagram 9 redovisas fordelningen av 2021 ars sjoolyckor efter farvattenstyp.
Andelen sjoolyckor som sker i hamnomrade har 6kat betydligt sedan féregiende ir,
fran 23 till 40 procent, medan andelen i inre kustfarvatten har sjunkit fran 32 till
18 procent. I 6vrigt dr fordelningen i stort sett densamma som foregiende &r.

Diagram 9. Procentuell férdelning av sjoolyckor efter typer av farvatten 2021
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Diagrammen 10 och 11 visar vilken flagg™ de olycksrapporterande® fartygen har.

Diagram 10 och 11. Procentuell férdelning av olycksrapporterande fartygs™
nationaliteter 2021 och under perioden 2017-2020

M Sverige
™ EU/EES
Lander utanfor EU/EES

2021 2017-2020

Andelen rapporter frin svenskflaggade fartyg minskade nigot 2021 jamfért med de
nirmast féregiende dren, frin 78 procent i genomsnitt 2017-2020 till 75 procent.
Hir bér man ha i dtanke att den nationella sjéfarten utgér en stor del av trafiken pé
svenskt territorialvatten.

12 Storbritannien tradde ur EU den 1 februari 2020.

13 Rapporterna kan inkomma direkt fran fartygen, fran andra myndigheter eller genom
Transportstyrelsens omvarldsbevakning och uppsokande verksamhet.

14 Ett fartyg riknas en gang for varje rapporterad olycka.
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Diagram 12 redogor for alla rapporterade sjdolyckor fordelade pa typ av olycka f6r aren
2017-2021.

Diagram 12. Antal sjdolyckor efter initiala handelsetyper 2017—2021
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Totalt rapporterades fler sjoolyckor under 2021 4n under nigot annat ar sedan ar 2000.
Brinderna okade nagot jimfort med 2020. I 6vrigt ar fordelningen mellan de olika
typerna av olycka snarlik den f6r 2020. Som tidigare nimnts avser kategori-
redovisningen en olyckas bedémda initiala hindelsetyp.

Nistan en fjirdedel av alla initialhdndelser for sjoolyckor utgors av maskinhaverier. Det gor
dem till den storsta kategorin bland hindelsetyperna. Grundstotningar svarar for 14 procent
och olika typer av kollisioner for 26 procent, vilket 4r i linje med 4ret innan. Brinderna
okade nagot under 2021 och utgjorde var tionde sjdolycka, jimfort med var tjugonde
under 2020. Det motsvarar en 6kning fran 10 till 20 stycken. Kategorin dvriga sjéolyckor
omfattar hindelser kopplade till exempelvis f6rt6jning, lastning och lossning. Inom
kategorierna utslipp, lickage och lastforskjutning rapporteras forhallandevis fa hindelser.
Ar 2021 férekom ingen hindelse dir lastforskjutning var den initiala hindelsetypen.
Utslapp och lickage svarade sammanlagt f6r en tiondel av det totala antalet hindelser.
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Diagram 13 visar de bedémda primira olycksorsakerna for de inrapporterade sjo-
olyckorna for perioden 2017-2021. I likhet med de tre nirmast féregiende aren 4r
tekniska fel i utrustningen den mest frekventa olycksorsaken 2021 och omfattar en
fjirdedel av alla hindelser. Jimf6rt med 2020 ir de ddremot mindre forekommande i
bade antal och andel av olyckorna. Yttre faktorer star for en femtedel av olyckorna, vilket
dr samma niva som tidigare dr.

Kategorierna minsklig faktor samt kommunikation, organisation och rutiner baseras i
hog grad pa liknande forhallanden. Men dir minsklig faktor frimst avser orsaker dir
den enskildes handlingar spelar in, ticker kommunikation, organisation och rutiner in
de forutsittningar som de anstillda ges. Fére 2018 var minsklig faktor den dominer-
ande av de tvd. Dock forindrade Transportstyrelsen 2018 registreringen av grund-
orsaken till olyckor, vilket ledde till att de tva orsakerna blev lika vanligt forekommande.
2021 bidrog den minskliga faktorn ocksi i stort sett lika mycket till olyckorna, med

16 procent jimfort med 14 procent fér kommunikation, organisation och rutiner.

Olyckorna som hirrér frin fartygets konstruktion, utrustningens placering, hand-

havande/utformning av utrustning eller last/sikring ir relativt fa. De representerar
tillsammans 15 procent av olyckorna.
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Diagram 13. Antal sjoolyckor efter orsaker 2017-2021
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3.4 Personskador och omkomna — fler omkomna an pa lange

Hir redovisas statistik éver personskador och omkomna i samband med yrkessjofart,
fordelat mellan sjdolyckor och personolyckor f6r de gdngna fem aren.

Personolyckor definieras som olyckor som inte ir relaterade till fartygets drift. Hir
ryms séledes arbetsplatsolyckor med ombordanstillda och passagerare som skadar sig
genom fall eller dylika hindelser som inte ir orsakade av fartygets drift. Om en
passagerare eller ndgon ur besittningen i stillet faller och skadar sig pd grund av
exempelvis en kajstuds, som beror pa fartygets drift, riknas inte hindelsen som person-
olycka. D4 betraktas den som en kollision och klassificeras dirmed som en sjéolycka.
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Av diagram 14 framgar antalet skadade i yrkessjéfarten under 2017-2021 fordelade efter
roll ombord och efter sj6- eller personolycka. Diagrammet visar pa ett ndgot storre antal
rapporterade personskador 2021 jimf6rt med dret innan: 91 personskador jamfort med
83. Antalet rapporterade personskador i sjoolyckor uppgick 2021 till 44, och i person-
olyckor rapporterades 47 skadade. Som noterades i 2018 drs sikerhetsoversikt beror det
okade antalet 2018 frimst pa ett indrat kodningsforfarande hos Transportstyrelsen.

Den vanligaste skadesituationen 2021 var, liksom tidigare ar, att en besittningsman
skadades i en personolycka. Det gillde for 47 procent av skadorna. De skadorna
utgjorde en lika stor del som for 2020. Drygt en fjardedel av skadorna utgjordes av
besdttningsmin som skadats i sjoolyckor. Sddana skador stod for en storre del an under
aret dessférinnan. Nistan 1 av 5 skador skedde i en situation ddr en passagerare
skadades i en sjdolycka, vilket var en mindre del an under 2020. Totalt sett kvarstir
relationen mellan andelen skadade i sjdolyckor respektive personolyckor. De
representerar hilften vardera av de rapporterade skadorna under 2021.

Diagram 14. Antal skadade efter roll ombord och sj6-/personolyckor 2017-2021
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Diagrammen 15 och 16 visar de fartygstyper som de inrapporterade personskadorna
intriffade pa under 2021. Sjolyckor och personolyckor presenteras var for sig i egna
diagram. Inom bada dessa olyckstyper visar statistiken att flest personskador sker
ombord pé passagerarfartyg, vilket delvis kan forklaras med att de har fler ombord-
anstillda 4n andra fartygstyper. Rimligtvis sker fler personskador dven ombord pa
andra fartygstyper, men av olika anledningar rapporteras de inte in. Liksom 2020 har
till exempel inga personskador rapporterats frin segmentet fiskefartyg.

Dominansen av segmentet passagerarfartyg ar sirskilt stor vad giller skadade i
personolyckor, dir nistan samtliga skador intriffade pa den typen av fartyg. Da ska
man ocksé ha i dtanke att covid-19-pandemin har slagit hart mot passagerarfartygen.
Under 2021 skedde 94 procent av skadorna i personolyckor ombord pa sidana fartyg.
Det dr en markant 6kning jaimfért med 2020, di 72 procent av skadorna vid person-
olyckor intriffade pd passagerarfartyg. I gengild har 6vriga fartygstyper minskat
betydligt och fran fiskefartyg samt tankfartyg saknas helt rapporter av skadade i
personolyckor. Personskador som sker till foljd av sjoolyckor har en lite mer nyanserad
spridning. Aven hir intriffar en betydande andel ombord pa passagerarfartyg,

71 procent, medan en tiondel av skadorna rapporteras fran torrlastfartyg och ungefir
en femtedel frin kategorin 6vriga fartyg. Det innebdr en minskning av andelen
skador ombord pé passagerarfartyg frin 83 procent 2020 och en 6kning av andelen
skador ombord pé kategorin 6vriga fartyg. Utvecklingen av skadorna ombord pa
ovriga fartyg ska tolkas med forsiktighet, eftersom det dr ganska fa skador det
handlar om — 8 stycken under 2021. Kategorin 6vriga fartyg omfattar olika typer av
arbetsfartyg, exempelvis bogser- och forskningsfartyg, isbrytare och pramar.

Diagram 15 och 16. Procentuell férdelning av skadade i sjdolyckor efter fartygs-
typer och skadade i personolyckor efter fartygstyper 2021
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Det ar rimligt att andelen skadade bide i person- och sjoolyckor ir stérre inom
passagerartrafiken in i sjofartens dvriga segment, eftersom det i regel 4r fler anstillda
ombord pa ett passagerarfartyg. De fartygen utgor dessutom en stor del av den
nationella sjofarten. Den trafiken har ocksd normalt sett fler ankomster och avgangar
dn manga andra typer av fartyg, och befinner sig oftare i hamn och i tranga farvatten
dir olycksrisken ir storre. Enligt diagram 9 rapporteras ocksa fler olyckor som har
intriffat i hamnar, inre kustfarvatten och vid kajer. Det beror till storsta delen pa
mindre marginaler i tringa omgivningar, men eventuellt ocksa pa att de hindelserna
ar ldttare for omgivningen att uppticka och dirmed rapporteras in mer frekvent.
Underrapporteringen av mindre allvarliga olyckor och tillbud till personskada far

Transportstyrelsens siakerhetsdversikt — sjofart 2021 26



3 YRKESSJOFART

anses vara betydande. I synnerhet giller det inom vissa delar av sjofarten, exempelvis
fiske samt prim- och entreprenadbranschen. En viktig del av Transportstyrelsens
fortlopande arbete ir att bide uppmuntra och underlitta rapporteringen av hindelser
ombord. En god rapporteringskultur och en god formaga hos branschen att dra
lirdomar av intriffade hindelser gynnar branschen och bidrar till en sikrare sjofart
pa sikt.

Antalet omkomna eller saknade™ till foljd av personolyckor eller sjolyckor inom
yrkessjofarten ar 2017-2021 framgér av diagram 17. Under 2021 omkom 6 personer
och en person saknas. De 6 omkomna férolyckades i separata olyckor och den
saknade ingar i en av de olyckorna. Antalet omkomna eller saknade 2021 ir stort
jamfort med tidigare ar — det 4r det storsta antalet under ett enskilt ar sedan 2013.
Overlag ir indd de omkomna eller saknade ett fital varje ir, dven om forstis varje
enskild hindelse 4r en tragedi. Tidigare under den redovisade perioden omkom

3 personer i sjoolyckor och 2 personer i personolyckor.

Diagram 17. Antal omkomna eller saknade efter sjo- eller personolyckor
2017-2021
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Diagram 18 visar vilka typer av fartyg som de omkomna/saknade hirrér fran, for
aren 2017-2021. Diagrammet ir en sammanslagning av sj6- och personolyckor.
Totalt har 12 personer mist livet eller saknas under den aktuella tidsperioden. Under
2021 omkom en person vardera pa passagerarfartyg respektive torrlastfartyg och 4
personer pa fartyg av typen ovrig. En person saknas efter en olycka pi ett fartyg av
typen 6vrig. Tidigare under den redovisade perioden omkom 2 personer vardera i
olyckor med passagerarfartyg respektive torrlastfartyg och en person i en olycka
ombord pd ett fartyg av typen 6vrig. Nagra dodsolyckor for fiske- eller tankfartyg har
inte rapporterats in under 2017-2021.

15 Dédsfall orsakade av sjukdom eller sjialvmord ingar inte i den redovisade statistiken dver omkomna.
Rapporteringen omfattar samtliga olyckor med svenskregistrerade fartyg eller som har intraffat inom
svenskt territorialvatten oavsett flagg.

Transportstyrelsens siakerhetsdversikt — sjofart 2021 27



3 YRKESSJOFART

Diagram 18. Antal omkomna/saknade efter fartygstyper 2017—2021
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Antalen omkomna/saknade i arbetsplatsolyckor inom yrkessjofarten jamfors i diagram
19 med hela arbetsmarknaden'®. Sjéfarten ingar dven i redovisningen av hela arbets-
marknaden. Det ir bide ombordanstillda och andra ombordvarande i tjansten som
ingdr i sjofartens omkomna.

Nistan var sjitte arbetsplatsolycka med dédlig utgang intriffade inom sjéfarten under
2021. Eftersom det enbart ror sig om ett enskilt &r med ett hégre antal omkomna
inom sjofarten, skulle det kunna bero pa slumpartade férhillanden. Det dr dirmed f6r
tidigt att uttala sig om huruvida det finns nagon 6kande trend, utan vi behover
avvakta hur utvecklingen kommer att se ut under de kommande aren.

Diagram 19. Antal omkomna/saknade i arbetsplatsolyckor inom sjéfarten jamfort
med hela arbetsmarknaden 2017-2021
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16 Statistiken dver omkomna i arbetsplatsolyckor pa hela arbetsmarknaden ar hamtad fran
Arbetsmiljoverket: https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/arbetsmiljostatistik-officiell-
arbetsskadestatstik/statistik-om-dodsolyckor-i-arbetet/

Statistiken omfattar arbetstagare och egenfdretagare pa den svenska arbetsmarknaden samt dédsolyckor
dar anstallda i utlandska foretag, som ar verksamma i Sverige men registrerade i andra lander,
omkommer. Den omfattar dven dédsolyckor i arbetet dar de forolyckade inte ar forvarvsarbetande, till
exempel vissa elever pa arbetsplatser, varnpliktiga, intagna i kriminalvardsanstalt med flera.
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Hur personolyckorna fordelar sig pa olika orsaker under den senaste femarsperioden
visas i diagram 20. Den vanligaste bedémda olycksorsaken 2021 var kommunikation,
organisation och rutiner, vilket giller for en tredjedel av personolyckorna. Den orsaken
har ddrmed okat andelsmissigt sedan 2020, d den stod for en femtedel av olyckorna.
Som vi beskrivit i stycket om sjdolyckornas fordelning efter orsaker, férindrades
synsittet pa grundorsaken till olyckor 2018. Forindringen ledde till en viss forskjut-
ning frin att bedoma orsaker som minsklig faktor till att i strre utstrickning bedéma
dem som kommunikation, organisation och rutiner. Det monstret syns delvis dven for
personolyckorna.

Den nist vanligaste orsaken till personolyckor 2021 var handhavande och utformning
av utrustning, som stod for 28 procent av olyckorna. Det innebir en f6rdubbling av
andelen jamfort med 2020. Virt att ha i atanke 4r att det endast var 9 av person-
olyckorna under 2020 som bedomdes bero pd kommunikation, organisation och
rutiner samt 6 av olyckorna som bedomdes bero pa handhavande och utformning av
utrustning. Dérfor dr det mer osikert att dra nagra slutsatser om utvecklingen. En liten
forindring i antal kan bero pa slumpen, men ge en stor andelsmissig forindring. Den
minskliga faktorn stod f6r 17 procent av personolyckorna under 2021, vilket ir en
halvering av andelen jimfort med aret dessforinnan. Ovriga olycksorsaker representerar
enbart ett fital olyckor vardera. Aven totalt sett var personolyckorna si pass f4 till
antalet, 47 stycken, att férdelningen pa orsaker maste tolkas med viss forsiktighet.
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Diagram 20. Antal personolyckor efter orsaker 2017—2021
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Vi har valt att endast presentera 6vergripande orsaker till personolyckor. Det beror dels
pa att vi har begrinsade kodningsmajligheter i databasen, dels pé att de rapporter vi
fir in genom exempelvis myndighetssamverkan ofta saknar detaljerad information om
hindelserna och de bakomliggande orsakerna. Kommunikation, organisation, rutiner
och minsklig faktor kan ofta vara svéra att skilja frin varandra. Som vi beskrivit
tidigare handlar dock den férstnimnda mer om de forutsittningar som ges frin
organisationen, medan den andra handlar mer om individuellt beteende. Dessa tvéd
orsaker dr de intressantaste i det olycksforebyggande arbetet, inte bara for att de r de
vanligaste olycksorsakerna, utan ocksa for att de dr mojliga att paverka. Med ett aktivt
och férebyggande arbete inom arbetsmiljé kan antalet skadade minska. Det férutsitter
att man systematiskt arbetar med utrustning, underhéll och att minska stress men
ocksd med attityden hos den enskilda personen till det gemensamma ansvaret att
anvinda tillginglig skyddsutrustning och félja existerande rutiner.
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3.5 Ett uppdrag for att forbattra arbets- och levnadsvillkor ombord

Under hosten 2020 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att utreda arbets- och
levnadsvillkoren inom yrkessjofarten samt foresld atgirder och kontrollméjligheter
som skulle kunna bidra till en sikrare, hillbarare och effektivare sjéfart. Bakgrunden
till uppdraget dr bland annat olyckor med allvarlig utgdng som Statens haveri-
kommission (SHK) har utrett och som har skett pa svenskt vatten under de senaste
aren. Det dr av storsta vike att den sjofart som bedrivs pd sivil svenskt som internatio-
nellt vatten har en hog sikerhet och bedrivs pa ett hillbart sitt.

Inom ramen for uppdraget har Transportstyrelsen identifierat ett antal generella
problemomraden. De specifika problem som forekommer ombord skiljer sig ddremot
it mellan olika typer av fartyg och verksamheter, eftersom férutsittningarna och
forhallandena ombord kan vara vitt skilda. Med anledning av regeringens uppdrag
limnade vi 11 forslag till dtgirder viren 2021. Vi har bland annat foreslagit att
myndigheten ska utvirdera och besluta om en ny strategi for svensk sjofartstillsyn for
att bittre kunna uppticka brister inom organisation, arbetsmiljo och levnadsvillkor
ombord. Rapporten foreslar ocksa att vi ska utdka vart samarbete med andra relevanta
myndigheter och organisationer i syfte att uppticka brister som kan leda till sjo-
sikerhetsrisker. Andra exempel pa forslag till atgirder ir att Transportstyrelsen ska

* arbeta for att oka forstielsen for sikerhetsorganisation och sikerhetskultur pa
fartyg inom nationell sjofart

* tydliggora och informera sjomin om vilka vigar som finns for act limna tips,
information och klagomal angdende arbets- och levnadsvillkor ombord samt
vikten av att rapportera olyckor och tillbud

e idet internationella arbetet sirskilt bevaka och arbeta for att 6ka

medvetandegraden kring frigor som ror arbets- och levnadsvillkor ombord.

En heltickande lista 6ver forslagen finns i uppdragsrapporten'.

3.6 Transportstyrelsens uppfoljning av sakerhetslaget

Transportstyrelsen f6ljer regelbundet upp sikerhetsutvecklingen utifrin den
information om hindelser som rapporterats till myndigheten. Vi utvirderar ocksa
sikerhetsliget med hjilp av vér olycksstatistik, utredningar frin SHK och resultatet av
var tillsyn. En del av utvirderingen sker i vart analysforum fér den nationella
sjofarten.

17 https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/redovisning-av-
uppdrag-att-utreda-och-foresla-atgarder-for-en-mer-saker-hallbar-och-effektiv-sjofart/
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Transportstyrelsen har delegerat delar av den operativa tillsynen inom den nationella
sjofarten till Kustbevakningen (KBV), bland annat kontroll av behorigheter,
bemanning och mirkning av fartyg. KBV utfor varje dr cirka 500 kontroller av
yrkesfartyg, framfor allt i det nationella tonnaget, och registrerar brister inom nimnda
omraden i ungefir 120-160 av dessa kontroller. Vi anvinder resultaten frin KBV:s
inspektioner i vart arbete, tillsammans med olycksstatistiken och rekommenda-
tionerna frin SHK, i syfte att riskbasera den tillsyn som vi utfor f6r den nationella
sjofarten. Malet med den riskbaserade tillsynen ir att fokusera pa de segment inom
sjofarten som ar mest utsatta och har storst nytta av tillsyn. Las mer om riskbaserad
tillsyn pa Transportstyrelsens webbplats®.

Vi fortsatte under 2021 dven att se dver hur reglerna for lotsplikt kan moderniseras.
Det sker genom att reglerna gors mer enhetliga och inkluderar ett riskbaserat synsitt.
Aktuell information om arbetet finns pd Transportstyrelsens webbplats®™.

18 https://www.transportstyrelsen.se/sv/Om-transportstyrelsen/vart-uppdrag-och-arbetssatt/tillsyn/
riskbaserad-tillsyn/
19 https://transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Sjotrafik-och-hamnar/Lotsning/oversyn-av-lotsplikt/
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4. Fritidssjofart

I det hir kapitlet presenteras sikerhetsutvecklingen for fritidssjofarten i form av en
statistisk uppféljning av omkomna och skadade.

4.1 Farre omkomna inom fritidssjofarten 2021

Under 2021 omkom 20 personer i 19 fritidsbatsolyckor. Antalet omkomna har
minskat jimfort med féregiende ér, da 29 personer omkom. Diagram 21 visar antal
omkomna och saknade inom bétlivet for aren 1971-2021 samt det femariga glidande
medelvirdet®. 2021 ir bland de fem &r med ldgst antal omkomna och saknade under
den redovisade 50-arsperioden. Under det senaste decenniet har utvecklingen gitt mot
sd pass smd antal att nigra olyckors okning eller minskning mellan aren, vilket kan
bero pd slumpen, nu kan fi relativt sett storre paverkan pé ligesbilden. Forindringarna
mellan de senaste aren ska dirfor tolkas med forsiktighet.

Diagram 21. Antal omkomna/saknade 1971-2021
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For att dskadliggora utvecklingen av antalet omkomna och saknade pa ling sikt samt
minska paverkan av slumpmissig variation mellan enskilda ar anvinds ett s kallat
glidande medelvirde.

20 Ett femarigt glidande medelvirde visar medelvirdet for de senaste fem aren. For 2021 visas medelvardet
for 2017-2021, for 2020 visas medelvardet for 2016—2020 och sa vidare.
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Det glidande medelvirdet f6r 2021 ligger pa 22 och befister ddrmed en fortsatt
avtagande utveckling som har ract under de senaste aren, se tabell 2.

Tabell 2. Femarigt glidande medelvarde for antal omkomna/saknade 2017-2021

A | 20| z0i8] 2019 2020 202
23 23 23 22

Antal | 27|

4.2 Avgransningar av statistiken — omkomna, saknade och skadade
ingar

I var statistik om fritidsbatslivet ingdr omkomna, saknade och skadade vid olyckor

med sjosatta fritidsbatar i Sverige. Definitionen av batolycka omfattar dven olyckor

som sker pa bryggan eller pa vig till eller ifran en fritidsbit. Aven vissa hindelser

involverande kollisioner, brinder, avgasforgiftningar och dylikt som kopplas till
batlivet ingar. Statistiken omfattar sivil statligt som kommunalt riddningsomrade.

Om det intriffar en olycka vid bad frin en bat, betraktas det som en badolycka och
inte nigon fritidsbatsolycka. Dédsfall som primirt orsakats av sjukdom, mord eller
sjalvmord ingdr inte heller i statistiken.

4.3 Insjoar vanligaste farvattnet for omkomna

Nistan hilften av personerna, 9 stycken, omkom i en insj6. Det dr det vanligaste
farvattnet dir personer omkom under 2021, se diagram 22. Under fird i skidrgard
utanfor ett hamnomrade omkom 4 personer. Vid brygga/kaj, i hamnomréide respektive
lings 6ppen kust omkom 3 personer vardera. En person omkom under fird i en fors.

Viktigt att notera ir att en och samma olycka kan riknas till flera av kategorierna.
En olycka kan till exempel 4ga rum i en hamn i en insjo.

Diagram 22. Antal omkomna/saknade efter typer av farvatten 2021

Insjo
Skargard
Brygga/kaj
Hamn

Oppen kust
Fors [ INNE]
Uppgift saknas n

0 2 4 6 8 10
Antal

Vanligtvis 4r det aldersintervallet 60—69 dr som dominerar i statistiken Gver
omkomna och saknade. Det giller dven f6r 2021, men nistan lika minga var i
intervallet 40—49 ér. Hilften av de omkomna var 60 ar eller dldre. De yngsta har
varit férskonade frin dédsolyckor under aret. Den yngsta omkomna var 22 ar och
den ildsta var 85 ér. For 3 av de omkomna saknas uppgift om alder vid tillfillet for
statistikframtagningen.

Av de omkomna var 2 kvinnor.
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Tabell 3. Antal omkomna/saknade efter aldersgrupp 2021

0 O o
(@r) 40-49 60-69 | 70-79 dldre saknas
oo 2 o sp of e 31 3

Antal

Som brukligt 4r det sommarmanaderna som dominerar nir det giller omkomna i
fritidssjofarten. Hilften av de omkomna férolyckades under sommaren. Resterande
fordelar sig jimnt mellan var och hést. Ingen omkom i januari—februari eller i
november—december.

Tabell 4. Antal omkomna/saknade per manad 2021

Manad | Jan | Feb | Mar ] Apr| Mail Jun| Jul Aug| Sep | Okt| Nov] Dec
o 2 2 1] 4] 4] 2] 2] 3] 0 o0

Antal | 0

4.4 Ombord- eller ilandstigning ledde till flest personskador

Under 2021 rapporterades 413 olyckor med personskador kopplade till fritidssjéfarten
ifrin sjukvarden. Det dr nirmare en férdubbling av antalet rapporter fran féregiende
ir, men okningen maste ses i ljuset av forindrade regelverk, fler rapporterande
instanser och okad geografisk tickning.

Av de rapporterade skadorna skedde en fjirdedel i samband med att den drabbade
forflyttade sig mellan béiten och en brygga eller klippa. Nistan en femtedel av
olyckorna intriffade under fird f6r motor eller under segling. I 13 procent av fallen
intriffade olyckorna i samband med vattenskidikning eller lek dir en fritidsbét
anvindes. Det var ganska ovanligt att personer inom batlivet skadade sig i samband
med grundstdtning eller nir de avgick med baten.

Diagram 23. Procentuell foérdelning av aktivitet vid olyckstillfallet fér personskador
2021 enligt rapporter fran sjukvarden
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Vid upptagning/sjosattning
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I redovisningen av skadorna under 2021 giller, till skillnad frin tidigare ar, att en
skada kan redovisas under flera olika aktiviteter. Till exempel kan en skada ha intriffat
vid kollision under fird for motor och redovisas di for bigge dessa kategorier. En
anledning till den hir skillnaden ir att uppgifterna bygger pd en ny killa, Transport-
styrelsens olycksdatabas Strada.

Den 1 juli 2021 tridde lagen (2021:319) om Transportstyrelsens olycksdatabas i kraft,
vilket paverkar sivil insamlingen som redovisningen av olyckor i fritidssjéfarten.
Kortfattat innebir det att rapporteringen av skadade och omkomna nu ir obligatorisk
for landets akutmottagningar, Polisen och Kustbevakningen. Dirmed kommer en
storre miangd skaderapporter att inkomma, men vi riknar med att det kommer att ta
nagra ar innan vi uppnar full rapportering och trender kan identifieras. Tidigare var
det akutsjukhus i Region Stockholm och Vistra Gotaland som rapporterade in
skadade och da pa frivillig basis. Inga uppgifter om omkomna samlades in utan dessa
uppgifter har samlats in separat av Transportstyrelsen. Den hir metoden for att samla
in uppgifter om skadade och omkomna i batlivet fasas successivt ut till forman for det
nya forfarandet.

Som noterats ovan har antalet skador som tidigare har redovisats i sikerhetséversikten
under de nirmast foregdende dren varit betydligt ligre an under 2021, som hogst
omkring 250 stycken. Inférandet av Strada som rapporteringssystem innebir att
redovisningen av 2021 och kommande 4r inte 4r jimforbara med tidigare ar. Viktigt
att notera dr att Transportstyrelsen for 2021 inte har haft mojlighet att ta fram
rapporter ur Strada som har kommit frin Polisen och Kustbevakningen. Darfor finns
anledning att tro att mingden rapporter kommer att 6ka dnnu mer under de nirmaste
dren, bdde pd grund av att initiala svirigheter i systemet rittas till och att fler
rapportorer kommer att utbildas.

4.5 Okad reglering av vattenskoterkorning

Anvindningen av vattenskotrar har 6kat, vilket har inneburit att fler manniskor har
kommit i kontakt med dem och att vissa problem dirmed har uppmirksammats. Det
giller bland annat storande och oaktsamt beteende. Hosten 2020 fick Transport-
styrelsen bemyndigande av regeringen att foreskriva regler infér kommande lagstife-
ning om forarbevis for framfoérande av vattenskoter. Lagen tridde i kraft den 1 maj
2022. Bemyndigandet giller regler i samband med att vi

* utfirdar forarbevis

* godkinner utbildningsanordnare

* utovar tillsyn over utbildningsanordnare.
Vi har genomfort ett omfattande arbete med regleringen under 2021. Arbetet har bade

inneburit att bistd regeringen i férarbetet med lag och férordning samt att ta fram
myndighetens egna foreskrifter.

Syftet med lagen om forarbevis for att fa kora vattenskoter ar att

* hoja kunskapsnivin om sjosikerhet, sjovett och miljopaverkan

¢ sikerstilla att foraren i praktiken kan framfora en vattenskoter pa ett
betryggande sitt.
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Lagen bidrar dirigenom till regeringens transportpolitiska hinsynsmal om att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt inom transportsystemet samt att miljomal och dkad
hilsa kan uppnés. Forhoppningen ir att lagen ska leda till att olyckor kan undvikas i
storre utstrickning och att vattenskoterforarna kommer att bete sig mer hinsynsfullt
mot sin omgivning. Syftet med regler f6r godkidnnande och tillsyn av utbildnings-
anordnare ir att sikerstilla kvalitet pa utbildningarna.

Transportstyrelsen har tagit fram en férarutbildning som innehéller avsnitt om
sikerhet, miljo, risker och stérande dkning. Utbildningen omfattar totalt 15 timmar
samt innehdller bade teori och praktik. Det finns 6vergangsregler som ger personer
som har andra typer av intyg for att fd framfora fritidsbétar eller yrkesfartyg mojlighet
att utan ytterligare utbildning anséka om férarbevis for vattenskoter. Lis mer om
reglerna pi myndighetens webbplats?'. P4 vir webbplats gors ocksa ansdkan om
forarbevis. Det har varit ett omfattande arbete med it-utveckling for att skapa
e-tjdnsten dir ansokningarna gors.

Vi har under 2021 startat arbetet med att godkinna utbildningsanordnare som har
ansokt om tillstind f6r att bedriva vattenskoterutbildning. For att kunna f3 tillstdnd
krivs att den sokande

e inte ir forsatt i konkurs

* har utsett en utbildningsansvarig person

har tillrickliga resurser for att bedriva utbildning
* har faststillda och dokumenterade rutiner for att bedriva utbildning.

Fram till och med mars 2022 har ett 40-tal utbildningsanordnare godkints. Det finns
en bra geografisk spridning av tillgingliga utbildningar.

Myndighetens tillsyn dver utbildningsanordnarna ir upplagd i huvudsak som ett
system av egenkontroll, dir anordnarna ska dokumentera att de foljer regelverken. De
ar skyldiga att arligen rapportera till oss, bland annat att

* instruktorerna har relevant kompetens och att den bibehalls

¢ utbildningen bedrivs enligt godkind kursplan

* kursdeltagarnas kunskaper och firdigheter provas enligt kursplanen

* genomforda utbildningar rapporteras till Transportstyrelsen

¢ kursutvirderingar genomfors och f6ljs upp.

Utdver egenkontrollen kommer Transportstyrelsen att utfora periodisk, riskbaserad

och hindelsestyrd tillsyn med start under 2022 for att se till att anordnarna fortsatt
utbildar pa foreskrivet vis.

Den 1 juni 2019 inférdes en aldersgrins pa 15 ar for att fa kora vattenskoter i Sverige.
I Transportstyrelsens regleringsbrev for 2021 fick myndigheten i uppdrag att utvirdera
aldersgrinsen. Uppdraget innefattade att utvirdera erfarenheterna av tre sommar-
sisonger med éldersgrins.

21 https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/vattenskoter/
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En majoritet av dem som under de senaste dren varit inblandade i vattenskoterolyckor
genom att de har framfort vattenskotern, dkt med som passagerare eller akt i exempel-
vis en ring bakom skotern har varit mellan 20 och 35 ér. Det visar den olycksstatistik
som finns att tillgd. Transportstyrelsen har konstaterat att det inda finns skil for att
ildersgrinsen borde vara hogre dn 15 dr, till exempel utifrdn ett mognadsperspektiv.
Forskning har visat att unga ménniskor tenderar att ta storre risker och upptrida mer
impulsivt jimfért med vuxna pa grund av hjirnans mognadsgrad. En hogre alders-
grins skulle alltsd frimst motiveras med att férebygga de risker som kan uppsta nir
ungdomar kér vattenskoter.

Transportstyrelsen foreslog i redovisningen av uppdraget®? att regeringen bor vinta
med att reglera dldersgrinsen. Det foreslog vi mot bakgrund av andra atgirder kopplat
till vattenskoterkérning som var planerade att trida i kraft inom en snar framtid.
Exempelvis inférs krav pa forarbevis fran och med den 1 maj 2022 och Polisen kan
sedan sommaren 2021 bétfilla personer som buskér med vattenskoter.

22 https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/utvardering-av-
aldersgrans-for-att-fa-framfora-vattenskoter/
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5 DEFINITIONER

5. Definitioner

Yrkessjofart

Grundbegrepp
Olycka

Hindelse eller serie av hindelser som har resulterat i nigot av foljande:

* en person har omkommit eller skadats

* en person har férsvunnit till sjoss

e forlust eller formodad forlust av ett fartyg eller att fartyget har 6vergivits
* materiell skada pé fartyget

* grundstotning, att fartyget har blivit manoverodugligt eller har varit inblandat i
kollision

* materiell skada p& marin infrastruktur utanfor fartyget som allvarligt kan dventyra
sikerheten for fartyget, andra fartyg eller nigon person eller

* allvarlig skada pa miljon eller risk for en allvarlig skada pa miljon som uppkommit

genom skada pa ett eller flera fartyg.

En olycka inkluderar emellertid inte nigon avsiktlig handling eller férsummelse med
intention att orsaka skada pa fartygets sikerhet, nidgon person eller pa miljon.

Skadad

Person som bedomts och rapporterats som skadad av befilhavaren.

Tillbud

Hindelse som har utsatt eller, om den inte hade dtgirdats, skulle ha kunnat utsitta
fartyget, personer eller miljon for fara.

Olyckors allvarlighetsgrad
Allvarlig olycka

Olycka som har skett i samband med driften av ett fartyg, som inte ir att betrakta
som forlisning (totalhaveri) och som involverar en brand, explosion, kollision, grund-
stotning, pasegling, skada pa grund av hart vider, isskada, skrovspricka eller misstinkt
skrovdefekt etcetera, som resulterar i att:

¢ fartygets huvudmaskineri immobiliseras, omfattande skada uppstar pa bostads-
utrymmen, allvarlig strukturskada sisom penetrering av skrovet under vattenlinjen
uppstar etcetera, vilket medfor att fartyget inte dr i skick att fortsitta sin resa eller

* fororening oavsett kvantitet eller

¢ ett haveri som gjort bogsering eller undsittning fran land nédvindig

Transportstyrelsens sidkerhetsoversikt — sjofart 2021 41



5 DEFINITIONER

eller en olycka som har resulterat i att:
* en person har omkommit eller skadats allvarligt eller
* en person har forsvunnit till sjoss.
Forlisning
Totalhaveri eller olycka i samband med driften av ett fartyg som har medfort att

fartyget har forsvunnit eller dvergivits i sjon.

Mindre allvarlig olycka

Olycka som inte ir att betrakta som forlisning eller allvarlig olycka.

Olyckors indelning

Personolycka

Olycka med personskada ombord som inte kan hirledas till fartygets drift.

Sjoolycka
Olycka som kan hirledas till fartygets drift.

Fritidssjofart

Grundbegrepp
Olycka

Plstslig hindelse eller serie av hidndelser som har involverat ett sjdsatt fritidsfartyg pa
svenskt vatten.

Omkommen/saknad

Omkommen eller saknad person vid olycka med fritidsbat under fird, fritidsbats-
relaterad olycka i hamn eller pé vig till eller frin en fritidsbat. Dédsfall som orsakats
av sjukdom, mord, sjilvmord eller som intriffat vid bad frin bat ingdr inte.

Skadad

Skadad person vid olycka med fritidsbat under fird, fritidsbétsrelaterad olycka i hamn
eller pa vig till eller fran en fritidsbat. Skador som orsakats av sjukdom eller som
intriffat vid bad frin bat ingar inte.
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BILAGA

Bilaga 1

Statistikutveckling inom yrkessjofarten sett over 20 ar

I bilaga 1 redovisas fordjupade tabeller fér aren 2002—2021. For tydlighetens skull
sirredovisas svenska respektive utlandsflaggade fartyg utifrin kategorierna sjdolycka,
tillbud till sjsolycka, personolycka och tillbud till personolycka i olika tabeller.
Transportstyrelsen har sedan 2012 haft ett fordjupat samarbete med Forsidkrings-
kassan rorande insamlingen av personolycksrapporter.

Fartygskategorierna som anges ir fiskefartyg, passagerarfartyg, tankfartyg, torr-
lastfartyg och ovriga fartyg. Den sistnimnda kategorin omfattar olika typer av
arbetsfartyg, exempelvis bogser- och forskningsfartyg, isbrytare och pramar.
Nedanstidende matris anger vilken tabell som redovisar hindelse utifran typ och
fartygsnationalitet.

Syftet med tabellerna ar att mojliggora for lisaren att sjilv undersoka hindelseut-
vecklingen 6ver tid. I samtliga tabeller har hindelser som ror sjukdom, sjilvmord och
forsvinnande medvetet tagits bort.

Den som 6nskar mer specifik statistik uppmuntras att sinda sin férfragan till:
sjoutredning@transportstyrelsen.se.
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Tabelloversikt

Tabellnummer

Flagg Handelsetyp Olyckaltillbud

BILAGA

Tabell 1 Svensk Sjoolycka Tillbud till sjoolycka 44
Tabell 2 Svensk Sjoolycka Sjoolycka 45
Tabell 3 Utlandsk Sjoolycka Tillbud till sjcolycka 46
Tabell 4 Utlandsk Sjoolycka Sjoolycka 47
Tabell 5 Svensk Personolycka Tillbud till personolycka 48
Tabell 6 Svensk Personolycka Personolycka 49
Tabell 7 Utlandsk Personolycka Tillbud till personolycka 50
Tabell 8 Utlandsk Personolycka Personolycka 51

Tabell 1. Tillbud till sjpolycka, svensk flagg

Typ av
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

0 S o g o 3 o 5 S o 2

e O el e == I N e

S 8 g 8 [ 8 8 S S 8 g S 8 8 g 8 S 8
Ar < < < < < < < < < < < < < << < << < <
2002 0 0 0 0 0 7 0 0 4 0 0 3 0 0 1 0 0 15
2003 0 0 1 0 0 10 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 15
2004 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 8
2005 0 0 2 0 0 1 0 0 2 0 0 1 0 0 2 0 0 8
2006 0 0 2 0 0 4 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 8
2007 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 3 0 0 2 0 0 9
2008 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 7
2009 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 9
2010 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 2
2011 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 7
2012 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 6
2013 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 5
2014 0 0 2 0 0 7 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 12
2015 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 o 13
2016 0 0 1 0 0 22 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 o 27
2017 0 0 1 1 0 20 0 0 1 0 0 1 0 0 2 1 0 25
2018 0 0 2 4 0 28 0 0 2 0 0 5 0 0 5 4 0| 42
2019 0 0 1 2 0 38 0 0 3 0 0 0 0 0 9 2 0o
2020 0 0 0 1 0 27 0 0 0 0 0 3 1 0 6 2 0| 36
2021 0 0 3 1 0 50 0 0 3 0 0 2 0 0 8 1 0] 66
Totalt 0 0 18 9 0 256 0 0 19 0 0 32 1 0| 46 10 0 37
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BILAGA

Tabell 2. Sjoolycka, svensk flagg

Jas|apuey [euy

118

116
125

114

94
120
125

119
121

92
128
108

147
142

128
126
135

116

150
151

epOp [EIUY

27 | 2475

apEpeYs [BIuy

33
15
10
38
1
20
23

32
19
73

23

24
29
22

39
35

27
39
36
555

Jas|apuey [eauy

15
20
25

16
15

18
22
22

18
24
19
22

29

15
19
26

32
30

24
33

BpOp |BIUY

10 444

SpEp®Y[S [BIuy

15

73

Jas[apuey [RIUY

18
21

19
22

12
19
19
15
17

15

14

10

262

EpOp [BIUY

3

SpepeYs [BIuy

14

52

Jas|apuey [euy

12
10
14

10
14

137

BPOP [RIUY

Spepe[s [eIuy

16

Jas|apuey [euy

52
52
54
55
43

61

68
65

67
50
81

61

99
95

84
85

82

67
97
93
1411

BPOP [RIUY

6

SpEp®Y[S [BIuY

28

21

19
18
30
17
56
16
19
21

13
30
17
12
35
28
402

Jas|apuey [euy

21

13
13
12
14

13

12

1
1

12
13

17

EPOp By

8| 221

SpEp®S [BIuy

2
0
0
1
1

0

0
0
0
0

2

1

0
0

1

2
1
1

0
0
12

Typ av
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

2002
2003

2004
2005

2006

2007
2008
2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020
2021

Totalt

45
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Jas|apuey [euy

pOp [EIUY

SpepeY[s [BIuy

Jas|apuey [eauy

BpOp |BIUY

SpEp®Ys [BIuy

J3s[apuey [RIUY

EpOp [BIUY

SpEp®Y[s [BIuy

Jas|apuey [euy

BPOP [RIUY

Spepe[s [eauy

Jas|apuey [euy

BPOP [RIUY

SpEp®Ys [BIuy

Jas|apuey [euy

EPOp [BAUY

SpEp®s [BIuy

Typ av
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

Tabell 3. Tillbud till sjéolycka, utlandsk flagg

16
17
14
14
25
50
44
46

0 243

5

15
14
1
21
33
29

15
12
51

18

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
Totalt
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BILAGA

Tabell 4. Sjoolycka, utlandsk flagg

Jas|apuey [euy

62
58

H

48

36
39
43

35
30
50
57
34
38
4

28
40
45

31

34
51
841

epOp [EIUY

22

SpEpeY[s [BIuy

27

80

Jas|apuey [eauy

10

89

BpOp |BIUY

Spep®s [BIuy

22

37

Jas[apuey [RIUY

34
44

23

32
20
22
26
22

19
35
40

19
19
26

14
20
27
18
24

37
521

EpOp [BIUY

12

SpEpeYs [BIuy

23

Jas|apuey [eIuy

93

BPOP [RIUY

Spepe[s [eluy

Jas|apuey [euy

101

BPOP [RIUY

SpEp®Ys [BIuy

16

Jas|apuey [eIuy

10

37

EPOp [BAUY

SpEpRs [BIuy

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

1

0
0
1

Typ av
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

2002
2003

2004
2005

2006
2007
2008
2009
2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020
2021

Totalt

47
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Tabell 5. Tillbud till personolycka, svensk flagg

Jas|apuey [euy

1

pOp [EIUY

SpEpRY[S [BIuy

Jas|apuey [eauy

BpOp |BIUY

SpEp®YS [BIuy

J3s[apuey [RIUY

Epop [BIUY

SpEp®Ys [BIuy

Jas|apuey [eIuy

BPOP [RIUY

Spepes [eIuy

Jas|apuey [euy

10

BPOP [RIUY

SpEp®Y[S [BIuy

Jas|apuey [euy

BpOp |BIUY

SpEp®s [BIuy

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

Typ av
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

2002
2003

2004
2005

2006
2007

2008

2009
2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020
2021

Totalt

48
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Tabell 6. Personolycka, svensk flagg

Jas|apuey [euy

31

24
26
23

31

30
34

32
34

39
64
44

39
37
27
31

78
66
40

44
774

epOp [EIUY

21

SpEpeY[s [BIuy

27
24
31

20

32
25

27
33

31

33

65

42

38
36
26

30
78

66

38
44
746

Jas|apuey [eauy

40

BpOp |BIUY

Spep®s [BIuy

36

Jas[apuey [RIUY

10

13

10

10

1

10

135

EpOp [BIUY

SpEpeYs [BIuy

12

1"

10

128

Jas|apuey [eIuy

54

BPOP [RIUY

Spepe[s [eluy

55

Jas|apuey [euy

1

17
15
1

10
12
14
13
20

24
49

31

26
30

17
25

74
58
27
4?2
526

BPOP [RIUY

8

SpEp®Ys [BIuy

10
17
20
10
12

10
12
18
20
50

30
25

30
17
24
74
58
25

42

Jas|apuey [eIuy

19| 513

EPOp [BAUY

5

SpEpRs [BIuy

4
1
1
0
0

1

2
2

1

0
0
0
1
1

0
0
0
0
0
0
14

Typ av
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

2002
2003

2004
2005

2006
2007
2008
2009
2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020
2021

Totalt

49
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Tabell 7. Tillbud till personolycka, utlandsk flagg

Jas|apuey [euy

pOp [EIUY

SpepeY[s [BIuy

Jas|apuey [eauy

BpOp |BIUY

SpEp®Ys [BIuy

J3s[apuey [RIUY

EpOp [BIUY

SpEp®Y[s [BIuy

Jas|apuey [euy

BPOP [RIUY

Spepe[s [eauy

Jas|apuey [euy

BPOP [RIUY

SpEp®Ys [BIuy

Jas|apuey [euy

EPOp [BAUY

SpEp®s [BIuy

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

Typ av
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

2002
2003

2004
2005

2006
2007
2008
2009
2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020
2021

Totalt

50
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Tabell 8. Personolycka, utlandsk flagg

Jas|apuey [euy

92

pOp [EIUY

19

SpepeY[s [BIuy

83

Jas|apuey [eauy

BpOp |BIUY

SpEp®Ys [BIuy

Jas|apuey [eauy

52

EpOp [BIUY

10

SpEp®Y[s [BIuy

16

50

Jas|apuey [euy

10

BPOP [RIUY

Spepe[s [eauy

Jas|apuey [euy

24

BPOP [RIUY

SpEp®Ys [BIuy

19

Jas|apuey [euy

EPOp [BAUY

SpEp®s [BIuy

0
0
0

1

0
0

0

1

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
2

Typ av
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg

2002
2003

2004
2005

2006

2007
2008
2009
2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020
2021

Totalt

51
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