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FOrora

Den hdr rapporten dr Transportsty-
relsens sdkerhetsdversikt inom luftfar-
ten for ar 2019. Rapporterade handel-
ser som intraffade under 2019
presenteras och jdamférs med de
foregaende dren. Sdkerheten inom
luftfarten ar fortsatt hog, men det
gdller att utveckla sakerhetsarbetet i
takt med annan utveckling i branschen
for att bibehalla de ldga talen for
olyckor, omkomna och skadade.

I den hir publikationen redovisar Transportstyrelsen
sikerhetsutvecklingen inom luftfarten, med fokus pa
utvecklingen under 2019. Trenden ir en hog sikerhetsniva
samt endast ett fital omkomna och allvarligt skadade inom
den kommersiella verksamheten. Hir ir sikerligen
branschens goda och fortsatta arbete med sikerhetsled-
ningssystemen en bidragande faktor.

De som omkom och skadades allvarligt fanns under 2019
uteslutande inom fritidsverksamheten. I den tragiska
olyckan i Umed omkom 8 fallskirmshoppare och deras
pilot. Till foljd av olyckan har ett antal atgirder initierats i
samverkan med Svenska fallskirmsforbundet. Bland annat
har utbildningar fér piloter och fallskirmshoppare
forstirkes i syfte att rikta in sig pa orsakerna till olyckan
och vikten av att folja etablerade procedurer.

Transportstyrelsen har ambitionen att involvera branschak-
torerna i flygsikerhetsarbetet och under 2019 innebar det
arbetet fokus pa ett antal riskomraden. Exempelvis kan
nidmnas arbete med risker kring okontrollerat flyglige och
procedurer for besittningens samarbete i cockpit. Sirskilt
fokus har dven lagts pd analys och édtgirder for att forhin-
dra avékning fran bana. Dir har det konstaterats att
exempelvis procedurer for forberedelse f6r landning
behéver bli bittre. Vidare anpassas dven vir tillsyn for att
kunna undanréja de sikerhetsrisker som vi har uppmirk-
sammat.

Vi stdr infor nya EU-regler f6r flygning med drénare som
har utvecklats under 2019 och direfter, men vars ikrafttri-
dande har bromsats av den pigiende covid-19-pandemin.
Syftet med de nya reglerna ir bade 6kad flygsikerhet och
skydd for privatlivet pi en gemensam marknad. Arbetet dr
ett gott exempel pd utveckling av sikerhetsarbetet i take
med den 6kade anvindningen av ny teknik och nya
akedrer inom luftfarten.

Gunnar Ljungberg
Sj6- och luftfartsdirektor
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1. Inledning

INLEDNING 1

Den hdr rapporten redovisar sakerhetsutvecklingen under
2019 baserat pa ett antal sakerhetsnyckeltal inom luftfarten.
Uppgifter kommer in till Transportstyrelsen med stéd av de
lagar, forordningar och féreskrifter som styr handelserapporte-
ringen. Alla storre flygbolag, flygplatser och flygtrafikledningar
omfattas av krav pa att rapportera tillbud och olyckor.

Information om olyckor och deras hindelseférlopp
kommer Transportstyrelsen till del frimst genom de
kommersiella och privata aktorerna pé flygmarknaden,
men ocksd genom andra kanaler sdsom polis, sjukvard eller
véra inspektdrer. Rapporteringen omfattar de tillbud och
olyckor som intriffat med svenskregistrerade luftfartyg
samt de hindelser som intriffat inom svenskt luftrum.
Information som kommer till Transportstyrelsen limnas
till Statens haverikommission, som har ansvaret for att géra
olycksutredningar inom luftfarten. Rapporterna utgér dven
ett viktigt underlag for vért proaktiva sikerhetsarbete.
Genom kunskapen om hindelserna kan Transportstyrelsen
styra arbetet mot de omraden dir de stérsta riskerna finns.
P4 sé sdce kan vi vidta dtgirder innan det sker en allvarlig
olycka. Informationen om tillbud och olyckor sprids ocksd
till branschen for att 6ka sikerhetsmedvetandet och bidra
till atc hoja sikerhetskulturen.

Varje enskild rapport som kommer in till myndigheten
matar vi in i en databas. Som databas anvinds EC-
CAIRS-systemet (European Coordination Centre for
Accident and Incident Reporting Systems), som ir
gemensam for staterna inom EU. Informationen i databa-
sen uppdaterar vi efter hand som uppgifter kommer till
Transportstyrelsen. Statistik som tas fram baserat pd
rapporterna avidentifierar vi. De uppgifter som publiceras i
denna rapport dterspeglar den information som var kind
vid publiceringstillfillet.
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2. Flygsakerheten 1 siffror

2.1 Sammanfattning av sikerhetsutvecklingen
— ett bra ar for kommersiell luftfart

Inom den kommersiella luftfarten bedéms 2019 som ett
bra ar for flygsikerheten. Dock fanns det flera riskfaktorer
att arbeta med. Hogkonjunkturen gav expansion pé flera
sitt och ett generationsskifte i flygplansflottor. Det
innebar samtidigt nya risker genom att erfarenhet av nya
system behdvde byggas upp. Det krivdes anstringningar
for act klara av att utbilda i stor skala.

Flera komplexa férordningar implementerades. De
berdrde exempelvis navigeringsteknik utan beroende av
markbaserade stationer och utbildning for att forebygga
och hantera okontrollerade flygligen.

P4 ett internationellt plan var flygférbudet for Boeing
737 Max en krivande hindelse. I mars 2019 utfirdade
den europeiska flygsikerhetsbyran EASA (European
Union Aviation Safety Agency) ett sikerhetsdirektiv som
stoppade kommersiella flygningar med flygplansmodellen.
Information frin haveriutredningar pekade pa brister i
styrsystemet.

En sammanvigd bild av inkomna hindelserapporter,
resultat av tillsyner och viktiga sikerhetsaspekter enligt
EASA:s publikation European Plan for Aviation Safety
gav att fokus i sikerhetsarbetet lig pa

*  okontrollerade flygligen

*  komponentfel

*  kollision med marken

o effekter av nya affirsmodeller

e avikning frin bana

e  markhindelser.

Antalet olyckor inom den allminna luftfarten lag pa en
genomsnittlig nivd under 2019. Antalet omkomna nér
ind4 den hogsta nivin under ett enskilt 4r hittills under
2000-talet. I samband med tva olyckor omkom samman-
lagt 10 personer, varav 9 stycken i en enskild olycka.
Allvarligt skadade personer férekom vid flygning med
motorsegelflygplan och skirmflyg.

1 Taxiflyg och aerial work, till exempel fotoflyg, flygriddningstjinst och évervakningsflyg.

Redovisningen av sikerhetsnyckeltalen olyckor,
allvarliga tillbud och omkomna respektive allvarligt
skadade omfattar endast hindelser med svenskregistrerade
luftfarctyg. Dels ror det sig om relativt fa hindelser, dels
har vi férmodligen inte fullstindig information om de
hindelser som ir frivilliga att rapportera.

2.1.1 Rapportering av 8 900 hindelser

Under 2019 rapporterades cirka 8 900 unika luftfarts-
hindelser till Transportstyrelsen. Det kan jimforas med
cirka 9 700 under 2018. Vi kan justera for trafikutveck-
lingen genom att berikna antalet hindelser per 100 000
flygrorelser. D4 ligger 2019 i nivd med 2018. Trafiken
mitt i antal starter och landningar pé Sveriges 39
trafikflygplatser minskade med 8 procent mellan aren
2018 och 2019.

En orsak till 6kningen av antalet inrapporterade
hindelser de senaste dren bedéms bland annat vara
forindrade regler, som okar integriteten for rapportoren.
En annan orsak bedoms vara det proaktiva arbetet for att
oka rapporteringen inom Sverige och EU. En 6kad
rapportering ses som ett tecken pa en bra sikerhetskultur
och ger ett stérre underlag i det proaktiva arbetet for att
héja flygsikerheten.

2.1.2 Olyckor och allvarliga tillbud

I Sverige har Statens haverikommission (SHK) uppdra-
get att utreda olyckor och allvarliga tillbud inom luftfar-
ten. Bland de olyckor som intriffade under 2019 har SHK
utrett 8 olyckor med svenskregistrerade luftfartyg och 2
med utlandsregistrerade luftfartyg.

Totalt intriffade 16 olyckor med svenskregistrerade
luftfartyg under 2019. Av dessa skedde 5 inom bruksflyg'
och en i linjefart. De 6vriga 10 skedde inom kategorin
allmin luftfart?, varav 5 inom privatflyg, 2 inom skolflyg,
2 med ultraldtea flygplan och en med motorsegelflygplan.
Den geografiska fordelningen 6ver olyckorna i Sverige ses
i figur 2. Endast 12 olyckor finns med i kartan, eftersom
tva skedde i Norge, en i Danmark och en i Algeriet.

2 Utgors av privatflyg, skolflyg och sportbetonad luftfart sisom segelflyg, skirmflyg, ballongflyg, hingflyg samt flygningar med ultralitta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.
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Figur 1. Antal olyckor med svenskregistrerade luftfartyg, dvs. exklusive
skdrm- och hangflyg, per 100 000 flygrérelser 2005-2019.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

2.1.3 Olycksutvecklingen under 2000-talet
— firre olyckor i slutet av perioden

I tabell 1 visas utvecklingen av antal olyckor och omkomna
respeketive allvarligt skadade vid flygning med svenskregist-
rerade motordrivna luftfartyg inom kommersiell luftfart och
skolflyg under 1995-2019. Redovisningen 4r uppdelad pa tre
kategorier: linjefart och ¢j regelbunden trafik, bruksflyg och
skolflyg. Under 2019 intriffade 5 olyckor inom bruksflyg, 2
inom skolflyg och en inom linjefart.

Tabell 2 visar statistik for svenskregistrerade® motor-
drivna luftfartyg inom privatflyg och 6vriga luftfartyg
inom sportbetonad luftfart under 2000-2019. Inom
privatflyget intriffade 5 olyckor 2019, med ultralitta
flygplan 2, med skiarmflyg 4 och med motorsegelflygplan
en olycka. I samband med tvé av privatflygsolyckorna
omkom sammanlagt 10 personer. En person skadades
allvarligt i samband med olycka med motorsegelflygplan
och 2 personer i samband med skirmflygsolyckor.

Tabell 1 4r uppdaterad med avseende pd 2018. Det
giller 4ven de svenskregistrerade luftfartygen i tabell 2,
det vill siga férutom skirm- och hingflygen.

Myndigheten har tidigare stimt av uppgifter med
forbund inom den sportbetonade luftfarten och da fatt
reviderade uppgifter. Det har upphort frin och med statis-
tiken avseende 2019, nir redovisningen renodlas till de
hindelser som har registrerats i ECCAIRS-systemet.

Antalet olyckor per ar under 2005-2019 med svenskre-
gistrerade luftfartyg justerat for trafikutvecklingen ses i
figur 1, exklusive skidrm- och hingflyg som inte har
registreringsbeteckning och for vilka trafikdata inte finns.
Trenden har gatt mot firre olyckor mot slutet av perioden.
Ar 2007 intriffade 6,4 olyckor per 100 000 flygrorelser,
vilket dr den hogsta noteringen under den redovisade
perioden. Minst antal olyckor — 1,5 per 100 000 flygrorel-
ser — intriffade 2016. Majoriteten av olyckorna under
perioden, 84 procent, intriffade inom den privata eller
sportbetonade luftfarten.

3 Skirmflyg och hingflyg ir inte registrerade. For dessa luftfartyg anvindes i stillet utévarens nationalitet till och med 2018. Fran och med 2019 redovisas olyckor som har intriffat i Sverige.
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Figur 2. Geografisk fordelning av luftfartsolyckor med svenskregistrerade Iuftfartyg i Sverige 2019.
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Tabell 1. Olycksutvecklingen 1995-2019 med svenskregistrerade motordrivna luftfartyg inom kommersiell luftfart och skolflyg.

LINJEFART OCH EJ

REGELBUNDEN TRAFIK BRUKSFLYG! SKOLFLYG
Antal Antal Antal
Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt
olyckor omkomna skadade olyckor omkomna skadade olyckor omkomna  skadade

1995 1 - 1 5 - 1 5 2 -
1996 1 - - 6 2 2 5 1 2
1997 2 - - 3 4 - 1 - -
1998 2 - 1 4 - 1 2 - -
1999 - - - 6 - - 1 - -
2000 2 - 1 2 - - 2 = =
2001 2 110* 1 7 - - 1 - -
2002 - - - 3 - 1 5 = -
2003 2 - - 4 - - 2 - -
2004 1 - - 5 - B 3 = -
2005 1 - - 5 - - [3 - -
2006 - - - 7 5 - = = -
2007 1 - - 7 1 3 2 - -
2008 - - - 1 - - 5 - -
2009 - - - 4 - - 1 - -
2010 - - - 1 - - 2 - =
2011 - - - 2 - - - - -
2012 - - - 2 2 - 2 = -
2013 - - - 2 - - - - -
2014 - - - 1 - - 1 = -
2015 1 - - 1 - 1 2 - 1

2016 1 2 - - - - 1 = 3
2017 - - - 1 1 1 2 - 1

2018 - - - - - - 2 - -
2019 | - - 5 - - 2 - -
Totalt 18 112 4 84 15 13 55 3 7

1 Taxiftyg och aerial work, till exempel fotoflyg, fiygriddningstjanst och évervakningsflyg. Teckenforklaring
2 Med skolflyg avses flygverksamhet dir indamélet r pilotutbildning och flygningen 6vervakas av instruktor. - noll

* Samtliga forolyckades i Linateolyckan oktober 2001.
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Tabell 2. Olycksutvecklingen 2000-2019 med svenskregistrerade' motordrivna luftfartyg inom privatflyg och évriga luftfartyg
inom sportbetonad verksamhet?

SEGELFLYG INKL.

PRIVATFLYG ULTRALATTA FLYGPLAN MOTORSEGELFLYGPLAN

gnal Aol | aivarige | vl Al g | Aval o Anel e

skadade skadade skadade

2000 25 1 3 9 - 3 15 - -
2001 22 3 - 11 - 2 18 - 1
2002 22 3 - 13 - 2 13 1 1
2003 17 - 5 11 1 - 16 - -
2004 23 7 6 7 - - 16 1 -
2005 13 2 1 12 2 - 8 1 1
2006 10 5 - 5 1 - 6 - 2
2007 15 - 2 15 2 1 10 - 2
2008 14 1 2 11 1 1 1 3 2
2009 13 2 1 15 - 2 1 -
2010 14 2 1 7 - 1 2 - -
2011 13 1 2 11 2 1 - - -
2012 3 1 2 12 6 2 3 - -
2013 10 3 1 11 1 1 3 - -
2014 5 1 - 7 - - [ - 1
2015 7 4 - 1 - - 3 1 -
2016 4 1 - 2 - - 2 - -
2017 5 - 1 4 1 - 4 - 1
2018 10 2 2 - - - 2 - -
2019 5 10 - 2 - - 1 - 1
Totalt 250 49 29 166 17 16 146 8 12

Tabell 2 forts.

AR BALLONGFLYG SKARMFLYG HANGFLYG
A R e e o [
skadade skadade skadade
2000 - - . 15 1 . - - -
2001 - = . 6 = 1 - -
2002 1 = . 8 - 5 - -
2003 - = . 11 1 . 1 - -
2004 - - 1 11 1 1 - 3
2005 1 - . 8 - 1 1 1
2006 - - . 14 1 . - - -
2007 1 - - 16 1 - 1 - 1
2008 - - . 10 . . 1 . 1
2009 - - . 13 - 14 - - -
2010 - - . 13 - 12 - - -
2011 - - - 8 - 8 - - -
2012 1 - 1 16 2 13 1 1 -
2013 1 - 1 7 1 6 1 - 1
2014 - - - 9 - 12 - - -
2015 - - - 20 1 17 - - -
2016 1 - 2 11 - 10 - - -
2017 - - - 15 2 13 - - -
2018 - - - 1 - - 1 - 1
2019 - - = 4 - 2 o = -
Totalt 6 - 5 216 1 107 14 2 8
1 Skirmflyg och hingflyg ir inte registrerade. For dessa luftfartyg anvindes i stillet utévarens nationalitet till och med 2018. Fran och med 2019 redovisas Teckenforklaring
olyckor som har intriffat i Sverige. - noll
2 Till och med statistiken for 2018 stimdes uppgifter av med forbund inom den sportbetonade lufifarten och reviderade uppgifter mottogs. Det har upphére .. ingen uppgift

frin och med statistiken fér 2019, nir redovisningen renodlas till de hindelser som har registrerats i ECCAIRS-systemet.

TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT - LUFTFART 2019 10



FLYGSAKERHETEN | SIFFROR 2

Tabell 3. Férdelning av antal olyckor, omkomna och allvarligt skadade 2015-2019 som skett med

svenskregistrerade luftfartyg.

KATEGORI OLYCKOR m ALLVARLIGT SKADADE
4% 9% 0%

Linjefart och charter

Bruksflyg 10 % 5%
Skolflyg 13% 0%
Privatflyg 42 % 76 %
Ultralatt 13% 5%
Segelflyg 17 % 5%
Ballongflyg 1 % 0%
Summa 100 % 100 %

Tabell 3 visar fordelningen 6ver antal olyckor, omkom-
na och allvarligt skadade som skett med svenskregistrera-
de luftfartyg, per luftfartygstyp under 2015-2019. Hogst
andel olyckor har intriffat inom privatflyget, 42 procent.
Aven andelen omkomna var hogst inom den luftfartskate-
gorin: 76 procent. Olyckor med allvarligt skadade var
vanligast inom skolflyg, med 37 procent.

2.2 Detaljerad uppfoljning av
sikerhetsutvecklingen

Sikerhetsutvecklingen foljs regelbundet upp genom ett
antal sikerhetsnyckeltal. Utdver den statistik som
redovisas i denna publikation finns det dven nyckeltal
gillande till exempel flygplatser, flygtrafiktjinst, flygope-
rativt och luftvirdighet.

Transportstyrelsen bevakar foljande sikerhetsnyckeltal pd
en dvergripande niva:

* antal rapporterade hindelser
* olyckor

* allvarliga tillbud

* omkomna

* allvarligt skadade

e avikning frin bana

* intring pa bana

¢ luftrumsintring

* laserhindelser

* hindelser med dronare.

De sikerhetsnyckeltal inom luftfarten som vi redovisar
bygger pa inrapporteringen av hindelser. Det medfér att
det kan finnas ett mérkertal, dven om det inte bedéms
vara stort. Under 2019 var antalet inrapporterade unika
hindelser cirka 8 900 jimfért med knappt 9 700 under
2018.

Redovisningen omfattar femarsperioden 2015-2019 och
siffrorna for samtliga nyckeltal 2018 4r uppdaterade med
vad som gillde vid framtagningen av 2019 ars siffror.

14 %
37%
21 %
0%
14 %
14 %
100 %

Under 2019 6kade intringen pa bana nigot, medan
luftrumsintrdngen tydligt minskade.

Atgiirder som Transportstyrelsen vidtagit avseende
ovanstdende punkter redovisas i fdrekommande fall i

kapitel 2.3.

2.2.1 Antal rapporterade hindelser — en
minskning i takt med trafikutvecklingen

Figur 3.Antal rapporterade hiandelser per

ar 2015-2019
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Med hindelse avses driftavbrott, defekt, fel eller annan
onormal omstindighet som har inverkat eller kan inverka
pa flygsikerheten. EU-forordningen nr 376/2014' och
TSES 2017:75% preciserar bland annat for vilken typ av
verksamhet, av vilka befattningshavare och hur snart
inrapporteringen ska ske.

Antalet unika hindelser som rapporterats till myndig-
heten har 6kat under perioden 20152018, for att direfter
minska under 2019. Ar 2019 rapporterades cirka 8 900
unika hindelser, vilket 4r 8 procent firre in 2018. Justerat
for trafikutvecklingen 4r antalet rapporterade hindelser
dock oférindrat.

1 Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapportering, analys och uppféljning av hindelser inom civil luftfart.
2 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rid (TSFS 2017:75) om rapportering av hindelser inom civil luftfart.

TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT - LUFTFART 2019 11



2.2.2 Antalet olyckor med svenskregistrerade
luftfartyg var 16 stycken

Figur 4. Antal olyckor per ar 2015-2019
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I diagrammet redovisas olyckorna uppdelade pa allmin
luftfart och kommersiell luftfart. I den allminna luftfarten
ingar skolflyg, privatflyg och sportbetonad luftfart,
exempelvis flygning med ultralitea flygplan och ballong-
flyg. I den kommersiella luftfarten ingdr linjefart, charter-
trafik, taxiflyg och bruksflyg.

Under 2019 intriffade 16 olyckor med svenskregistrerade
luftfartyg, det vill siga exklusive skirm- och hingflyg: 5
vid bruksflyg, 5 vid privatflyg, 2 vid skolflyg, 2 med
ultraldcta flygplan, en vid linjefart och en med motorsegel-
flygplan. SHK har utrett 10 av dessa olyckor, medan en
vardera har utretts av den danska och den norska motsva-
righeten till SHK.

2.2.3 Allvarliga tillbud inom allmin luftfart 2019
Figur 5. Antal allvarliga tillbud per ar 2015-2019

B Kommersiell luftfart
B Allmin luftfart
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Figur 5 visar antalet allvarliga tillbud med svenskregistre-
rade luftfartyg. Totalt intriffade 7 allvarliga tillbud 2019,
alla inom den allminna luftfarten. SHK har utrett 5 av de
allvarliga tillbuden.

FLYGSAKERHETEN | SIFFROR 2

2.2.4 Under 2019 omkom 10 personer

Figur 6. Antal omkomna per ar 2015-2019
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Under 2019 omkom 10 personer vid flygning med
svenskregistrerade luftfartyg. Det ror sig om 2 dédsolyck-
or, som bigge skedde vid privatflygning. I den ena
olyckan omkom 8 fallskirmshoppare och deras pilot i
nirheten av Umed flygplats nir flygplanet sjonk snabbre,
bland annat till f6ljd av baktung last. I den andra olyckan
omkom piloten som enda ombordvarande i ett privat-
byggt flygplan som stértade i terringen utanfér Hoor.

2.2.5 En person allvarligt skadad' vid flygning
med motorsegelflygplan

Figur 7. Antal allvarligt skadade per ar 2015-2019
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Vid flygning med svenskregistrerade luftfartyg blev en
person allvarligt skadad under 2019. Skadan skedde vid
flygning med motorsegelflygplan.

1 Generellt uppkommer de flesta av de allvarliga skadorna vid skirmflyg. Skadorna utgérs till exempel av arm- eller benbrott eller medfor sjukhusvistelse i mer én 48 timmar.
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2.2.6 Avikningar fran bana var 19 stycken under
2019

Figur 8. Antal avakningar fran bana per ar 2015-2019
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En avakning frin banan kan fi mycket allvarliga
konsekvenser, i synnerhet om luftfartyget befinner sig i en
kritisk del av start- eller landningsfasen.

Under 2016 var antalet avikningar 4. Det ir betydligt
firre dn vriga ar under den redovisade perioden. Antalet
avakningar var 19 under 2019. Av dessa klassas en som
olycka, 2 som allvarliga tillbud och évriga 16 som tillbud.

2.2.7 Fler intring pa bana 2019

Figur 9. Antal intrdng pa bana per ar 2015-2019
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Intring pd banan intriffar nir ett luftfartyg, ett fordon
eller en person utan klarering eller tillstind befinner sig pa
det skyddade omrddet for start och landning pd en
flygplats. Det omfattar banan och en buffertzon kring
den. Ett intring pa bana kan definitionsmissigt bara
intriffa under den tid flygtrafikledningstjinsten dr dppen,
eftersom det 4r da det kan ges klarering for att befinna sig
pa banan. Men hir redovisas alla hindelser av intring
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som har kommit till Transportstyrelsens kinnedom,
oavsett om flygtrafikledningstjinst har varit 6ppen eller
inte. De allra flesta intring rapporteras dock av flygtrafik-
ledningen, vilket alltsd innebir att den var 6ppen vid
tillfallet f6r hindelsen.

Antalet intring pa bana har flukcuerat under den
redovisade perioden. 2019 var antalet 125 jimfort med
110 under 2018. Det var dirmed i storleksordning med
2016. Justerat for trafiken var antalet som hogst under
2019.

2.2.8 Luftrumsintrangen 2019 under genomsnit-
tet for femarsperioden

Figur 10. Antal luftrumsintrang per ar 2015-2019
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Ete luftrumsintrdng intrdffar nir ete luftfartyg utan
tillstdnd flyger i

e kontrollerat luftrum utan klarering

e trafikinformationszon

e trafikinformationsomrade

e avgrinsade utrymmen for militir 6vnings- och
triningsverksamhet, till exempel farligt omréde,
restriktionsomrade och tillfilligt reserverade
utrymmen.

Luftrumsintringen varierar tydligt med sisong, dir den
storsta delen intriffar under sommarhalvéret. Under 2019
intriffade 80 procent av luftrumsintrangen under
perioden april-oktober.

Antalet luftrumsintring minskade ar 2019 med 28
procent jimfort med dret innan, frin 460 till 331, men
om hinsyn tas till trafikutvecklingen ligger 2019 i niva
med 2017. I genomsnitt har 369 luftrumsintrang per ar
rapporterats till oss under 2015-2019.
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2.2.9 Laserhindelserna 6kade 2019

Figur 11. Antal laserhdndelser per ar 2015-2019
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Laserhindelser innebir att personer anvinder sa kallade
laserpekare, oftast med gron laser, och riktar dessa mot
luftfartyg. Det kan f3 till foljd att besittningens syn
paverkas negativt eller skadas.

Det finns en sisongsvariation for laserhindelserna, dir
den storsta delen intriffar under vinterhalviret. Under
2019 intriffade 55 procent av hindelserna under perioder-
na januari-mars och i december.

Antalet rapporterade laserhindelser var under den
redovisade perioden som hégst under 2015, med 148
stycken, och som ligst under 2018, med 45 stycken.
Medelantalet per ar under 2015-2019 var 91, och antalet
har stadigt sjunkit frin 2015 till 2018. Ar 2019 dr det
forsta &r under perioden som antalet 6kade. Monstret ir
detsamma nir utvecklingen justeras for flygtrafiken.

2 https://www.transportstyrelsen.se/dronare/

2.2.10 Handelser med drénare var 54 stycken 2019

Figur 12. Antal handelser med drénare per ar 2015-2019
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Ett obemannat luftfartyg kan flyga av sig sjilv eller
fjdrrstyras av en forare pd annan plats. Den vanligaste
benimningen pd obemannade luftfartyg ir drénare.
Andra benimningar ir till exempel modellflyg eller de
engelska uttrycken unmanned aerial vehicle, unmanned
aerial system och remotely piloted aircraft systems. Vilka
regler som giller och om det krivs tillstind beror frimst
pa vad drénaren ska anvindas till.?

Antalet rapporterade hindelser med drénare har
fluktuerat under perioden 2015-2019. Ar 2019 rapporte-
rades 54 hindelser dir drénare pd nigot sitt kom i
kontakt med andra luftfartyg, flygplatser och kontrollera-
de zoner kring dem eller kontrollerat luftrum. Av dessa
fororsakade 2 hindelser stingning av det kontrollerade
luftrummet. Under en av de hindelserna stoppades 4
inkommande flygningar.
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2.3 Vidtagna atgirder

2.3.1 Fokus pé flygning med fallskirmshoppare
inom den allminna luftfarten

Transportstyrelsen har med anledning av den tragiska
olyckan som skedde i juli 2019, dir 8 fallskirmshoppare
och deras pilot omkom, fokuserat sikerhetsarbetet inom
privatflyget pd flygning med fallskirmshoppare:

e Svenska fallskirmsforbundet fick i uppdrag att ta
fram en plan med tillhdrande aktiviteter for att
minimera risken for att liknande allvarliga olyckor
ska kunna hinda igen. Planen och aktiviteterna
innehiller bland annat forstirke stod till de piloter
som flyger fallskidrmshoppare.

e Utbildningsinsatser av piloter har pibérjats och
kommer att fortgd framéver. Detsamma giller for
utbildningar for att sikerstilla att hopparna har
tillrdckliga kunskaper kring forflytening i flygplanet
under flygning.

e Flera moten har hillits med Svenska fallskirmsfor-
bundet och myndigheten upplever att samarbetet
med férbundet ir gott.

e Ectt arbete med att uppdatera de nationella fore-
skrifterna for fallskirmshoppning har initierats.
Inom ramen for allminflygsikerhetsridet har aktiviteter

for att hoja flygsikerheten genomfores:

*  ett initiativ for att hoja kompetensen for instrukes-
rer inom flygning med ultralitta plan

e start av en studie av de bakomliggande faktorerna
for luftrumsintring

e flera triffar med flygklubbar for att komma tillritta
med bekymmersamma attityder mot gillande
bestimmelser

e ettstort arbete for att uppdatera det omfattande
flygsikerhetsmaterial riktat till den allminna
luftfarten som myndigheten under dren 1999-2009
gav ut under namnet H50P. Syftet med uppdate-
ringen ir att framover gora en omstart under
namnet H50P 2.0.

2.3.2 Fordjupad analys av intring pa bana

Under 2019 6kade intringen pa bana jimfort med
foregiende 4r: 125 jimfort med 110. Transportstyrelsen
initierade en fordjupad analys for intring pa bana f6r 2019
och foljer upp utvecklingen av dessa hindelser under 2020.
Uppf6ljningen genomfdrs dven under évriga verksamhets-
kontroller och de arliga driftstatusrapporterna frin
flygplatserna.

2.3.3 Nya, gemensamma regler for dronare

Nya gemensamma regler som omfattar EU:s medlems-
linder bérjar gilla den 1 januari 2021°. Reglerna handlar
frimst om tekniska krav pa dronare som siljs inom EU. De
har som malsittning att bidra till en 6kad flygsikerhet,
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men ocksd att skydda privatlivet. Alla som flyger med en
drénare kommer att bli skyldiga att registrera sig och i de
flesta fall dven att ta ett dronarkort.

Emellanit far vi information frin allminheten om
hindelser med drénare som skulle kunna anses som
oegentligheter. Det har lett till att ndgra operatérer har
blivit kontaktade av myndigheten.

2.3.4 Mangfasetterat sikerhetsarbete tillsammans
med flygbolagen

I samarbetet med flygbolagen har sikerhetsdtgirder som
giller okontrollerat flyglidge haft storst fokus, i Sverige
liksom internationellt. Arbetet for att sikerstilla flygsiker-
heten har i évrigt omfattat f5ljande:

e forstirkta utbildningsprogram

*  nya krav pé flygsimulatorer

*  teknisk utveckling

e procedurer for besittningens samarbete i cockpit
e flygbolagens ledningssystem.

Det dr dnnu for tidigt att sikert kunna bedéma effekten
av dtgirderna, men tidiga indikatorer visar positiva
resultat. Utdver detta har tillsynen anpassats for att kunna
kontrollera skyddsbarriirer och procedurer som finns for
att forsoka undanréja de huvudsakliga sikerhetsrisker som
har nimnts.

Avikning fran bana har ocksé varit i fokus. Flera
incidenter liksom internationella data pekar pé att det
behévs dtgirder i form av exempelvis arbetsprocedurer
som sikerstiller vissa moment i férberedelse f6r landning
eller utbildningskontroller. Transportstyrelsens arbete
kring avikning frin bana har omfattat f5ljande:

* informationsdelning

* inspektioner av utbildningsprogram for piloter

*  linjeinspektioner for att sikerstilla korrekta

procedurer och forberedelser infér landning.

En ny metod for prestandaberikning infor landning ir
planerad att inforas under 2021 efter att nya internationel-
la regler* har utvecklats.

Globalisering och 6kad konkurrens inom kommersiell
luftfart har satt stor press pa flygbolagen. Det leder i sin
tur till utveckling av nya affirsmodeller. I flera av de nya
modellerna nyttjas underleverantdrer av flygsikerhetsrela-
terade tjinster i hogre grad 4n tidigare. Trots det ligger
ansvaret for utforandet kvar hos flygbolagen. Med hjilp av
forstirke tillsyn, information och ny reglering arbetar
myndigheten med att kontrollera att tjinsterna bibehaller
tillricklig niva.

2.3.5 Uppdatering av statistik

Transportstyrelsen har uppdaterat luftfarcsstatistiken for
2018. Dirfor skiljer sig redovisningen frin tidigare
publikation, bland annat i friga om antal rapporterade
hindelser, luftrumsintring och hindelser med drénare.

3 https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Luftfartyg-och-luftvardighet/dronare/nya-regler-fran-1-juli-2020/
4 Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/1387 av den 1 augusti 2019 vad giller krav for berikning av flygplans landningsprestanda och normerna fér bedémning av banfér-
hallande, uppdatering avseende viss utrustning och vissa krav som rér luftfartygs sikerhet samt vissa verksamheter utan tillstind fér utskad langdistansflygning.
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DEFINITIONER 3

. Definrtioner

GRUNDBEGREPP

Allman luftfart

Allvarlig skada

Allvarligt tillbud

Bruksflyg
Kommersiell luftfart

Olycka

Omkommen

Skolflyg

Sportbetonad luftfart

Verksamhet med luftfartyg som inte ar kommersiell luftfart.

Definieras av EU-forordning 996/2010.Allvarlig skada ar en skada som en person adragit sig vid en olycka och som:

a) kraver sjukhusvistelse i mer dn 48 timmar med borjan inom sju dagar efter den dag som skadan uppkom,

b) resulterar i en fraktur (undantaget okomplicerade brott pa fingrar, tar eller nisa),

c) medfor sar som fororsakar allvarlig blédning eller nerv-, muskel- eller senskada,

d) medfor skada pa ett inre organ,

e) medfor brannskador av andra eller tredje graden eller brannskador som omfattar mer an fem procent av kroppsytan,
f) medfér bestyrkt utsattande for smittoamnen eller skadlig stralning.

EU-forordning 996/2010 definierar ett allvarligt tillbud som "ett tillbud som har samband med handhavandet av ett
luftfartyg, dar omstandigheterna pekar pa att det forelag en hog sannolikhet for att en olycka skulle intraffa”.

Taxiflyg och aerial work, till exempel fotoflyg, flygraddningstjanst och &vervakningsflyg.
Linjefart, chartertrafik, taxiflyg och bruksflyg.

Definieras av EU-forordning 996/2010. For att en handelse ska klassas som olycka kravs, kortfattat uttryckt,
att luftfartyget har anvants i avsikt att flyga och att

a) nagon person skadas med dodlig utgang eller skadas allvarligt genom hindelsen,

b) luftfartyget utsatts for skada eller strukturella fel eller

c) luftfartyget saknas.

Definieras av EU-forordning 996/2010. Omkommen, eller skada med dédlig utgang, innebar en skada som en person
adragit sig vid en olycka och som har till foljd att personen i fraga avlider inom 30 dagar efter dagen for olyckan.

| skolflyg ingar kommersiell skolning och skolning pa klubbniva med normalklassade luftfartyg. Skolflyg inom sportfly-
get sarredovisas inte utan ingar under respektive sportflygverksamhet.

Innefattar segelflyg, skarmflyg, ballongflyg, hangflyg, flygningar med ultralatta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.
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