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Sammanfattning

Transportstyrelsen féljer hur tillgangligheten utvecklas inom luftfarten
genom att undersoka majligheten att med flyg ta sig till eller fran olika
destinationer inom Sverige och Europa. | arets tillganglighetsrapport
jamfors data fran 2017 med 2016 ars uppgifter. Med utgangspunkt fran
tidtabellsuppgifterl for en utvald dag har det for de undersokta flygplatserna
berdknats hur lang tid det ar mojligt att vistas pa destinationsorten vid ett
dagsbesdk. Vid resa fran avreseorten till destinationsorten benamns detta
som avreseortens atkomlighet till destinationen, medan mojligheten att fran
destinationsorten ta sig till avreseorten déver dagen benamns som
avreseortens tillganglighet fran destinationen.

For Sverige som helhet har méjligheten att Gver dagen ta sig till och fran
olika platser i landet forbattrats under 2017 jamfort med aret innan. Pa
flygplatsniva ar dock variationen stor. Stockholm har saval den bésta
atkomligheten som tillgangligheten, vilket foljer av att Arlanda utgor navet i
det svenska flygplatssystemet. Under aret fick 6 stader av 37 (16 %) bade en
forsamrad atkomlighet och en tillganglighet med inrikes flyg i jamforelse
med foregdende ar. Dessa var Goteborg, Luled, Sundsvall, Borlange, Pajala
och Orebro.

Under samma period forsamrades atkomligheten med flyg till Europa for
Sverige som helhet. Vistelsetiden minskade fran 5,4 timmar till 5,1 timmar.
Samtidigt ckade tillgangligheten nagot, fran 2,7 timmar till 3,0 timmar.
Malmo, Umed, Sundsvall, och Ostersund upplevde bade en forsamrad
atkomlighet och en tillganglighet med utrikes flyg i jamforelse med
foregaende ar.

Antalet utrikes direktlinjer (utan mellanlandning och byte av flygplan) fran
svenska flygplatser 6kade nagot, fran 197 ar 2016 till 211 efterfoljande ar.
De interkontinentala forbindelserna &r relativt fa och utgar nastan
uteslutande fran Arlanda. Trenden &r svagt stigande och trafiken till USA
dominerar kraftigt.

1 Berakningar framtagna med hjalp av tidtabellsdatabasen OAG (Official Airline Guide).
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1 Inledning

Utifran det transportpolitiska malet om tillganglighet ska transportsystemets
utformning och anvandning medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportstyrelsen foljer arligen upp hur
tillgangligheten och atkomligheten med flyg, inrikes och utrikes, forandras
som en del i arbete med det transportpolitiska tillganglighetsmalet.
Uppféljningen baseras pa data fran tidtabellsdatabasen OAG (Official
Airline Guide) samt Transportstyrelsens rorelseregister.

| arets rapport kompletteras bilden med en uppféljning av hur antalet utrikes
direktlinjer utvecklas.

Tillgénglighetsanalysen har genomforts av Henrik Sandén, sektionen for
strategisk utveckling och marknad. Analysen ar baserad pa statistik
framtagen av Anders Johansson och Hakan Brobeck, sektionen for statistik
och analys. Uppdragsgivare ar Henrik Tunfors, tf chef for sektionen for
strategisk utveckling och marknad.
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2 Tillganglighet och atkomlighet for Sverige

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvéandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Tillgangligheten
ska forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra
lander.

For ett land som Sverige, dér transportavstanden ofta ar langa, ar
transporternas betydelse for tillvaxt och sysselséttning sarskilt viktig. For
langre resor i landet och for internationella resor &r flyget ofta avgérande.
Sveriges medlemskap i EU innebér en tillgang till vérldens storsta inre
marknad men samtidigt finns ett behov av saval inrikes som utrikes resor.
Sveriges tillganglighet och atkomligheten har vésentlig betydelse for hur
landet utvecklas.

2.1 Tillganglighet och atkomlighet med flyg

Med utgangspunkt fran tidtabellsuppgifter? for en utvald dag har det for de
undersokta flygplatserna beraknats hur lang tid det ar mojligt att vistas pa
destinationsorten vid ett dagsbesok. Vistelsetider berdknas for alla svenska
flygplatser® med linjetrafik. Mer konkret innebar det att en person som reser
med forsta flighten fran t ex. Lulea flygplats i avsikt att besdka Bryssel och
atervanda med sista flighten hem kan enligt analysen vistas totalt fem
timmar i Bryssel. Daremot, om man fran Bryssel vill gora en forrattning
over dagen i Luled, sa var detta inte mojligt. Det forra benamns Luleas
atkomlighet till Bryssel och det senare Luleas tillganglighet fran Bryssel.
Vistelsetider har beréknats fran det att flygplanet landat pa
ankomstflygplatsen tills det att sista flygplanet avgar. Ett kriterium ar att
resenaren skall vara ater pa hemmaflygplatsen senast 24:00 samma dag.
Endast vistelsetider pa minst fyra timmar har tagits med eftersom det inte
anses meningsfullt att genomfdra en forrattning med kortare tid till
forfogande. | den man det finns fler flygplatser i en region som t ex
Stockholm med béade Arlanda och Bromma valjs det alternativ som ger
langst vistelsetid. Genomsnittet av dessa vistelsetider utgor mattet pa
respektive flygplatsregions tillganglighet och atkomlighet. Som ett matt pa
den internationella tillgangligheten har vistelsetider beréknats vid stader i de
lander som Sverige har mest handelsutbyte med. Genomsnittet av dessa
vistelsetider utgor mattet pa flygplatsregionens tillganglighet och
atkomlighet. Modellen infattar inte charterflyg, utan endast flyg som gar
enligt tidtabell. Sedan 2015 ar Képenhamns flygplats Kastrup inkluderad i
modellen. Képenhamn/Kastrup ar for manga resenérer i sodra Sverige en

2 Berakningar, figurer och tabeller &r framtagna med hjélp av tidtabellsdatabasen OAG (Official Airline Guide)
3 Arvidsjaur, Gillivare, Trollhattan, Vasterds och Vaxjo flygplatser ar inte med i jamforelsen eftersom de saknade
tidtabellsdata vid undersokningstillfallet.
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given flygplats for utrikesresor och i mindre grad resor inom Sverige.
Staden Malmos tillganglighet inkluderar saledes den tillganglighet som
Kastrup erbjuder.

Vad som bor noteras gallande tillgdnglighetsmodellen &r att en endast méater
en avgransad del av vad som kan anses falla in under begreppet
tillganglighet. Att en ort i modellen saknar tillganglighet med flyg ska inte
tolkas som att det helt saknas mojlighet att ta sig till orten for en
endagsforrattning. Det kan finnas flyg som hamnar utanfér
Transportstyrelsens modell beroende pa exempelvis sasongsvariation. Det
kan ocksa finnas andra trafikslag som skapar tillganglighet for resenaren.
Dessutom tillkommer all trafik som inte kan mojliggora en
endagsforrattning, men som likval tillhandahaller en mojlighet att resa till
orten éver mer an en dag.

2.1.1 Inrikes tillganglighet och atkomlighet

For Sverige som helhet har méjligheten att ver dagen ta sig till och fran
olika platser i landet forbattrats under 2017 jamfort med aret innan, men pa
flygplatsniva &r variationen stor. Flygplatser med manga direktlinjer och
tdta avgangar har givetvis en battre méjlighet att na eller nas av 6vriga
flygplatser. | figur 1 nedan presenteras de genomsnittliga vistelsetiderna pa
flygplatsniva under 2017.

Figur 1. Tillganglighet och atkomlighet inrikes. Genomsnittliga vistelsetider 2017
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Stockholm hade bade den basta atkomligheten och den basta
tillgangligheten. Detta &r naturligt eftersom man har direktférbindelser med
de flesta andra flygplatser i landet och utgdr navet i det svenska
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flygtransportsystemet. Ovriga flygplatser har i regel endast en direktlinje,
och da till och fran Stockholm. Avgorande for dessa flygplatsers inbdrdes
relation beror i huvudsak pa tidtabellslaggningen, men ocksa pa
avstandsfaktorn.

Samst atkomlighet hade Pajala och Hemavan medan Norrkoping och
Nykoping och Vasteras helt saknar inrikestrafik vilket i princip omojliggor
inrikes endagsforattningar med flyg. Nar det géller tillgangligheten tillhor
Kiruna, Norrkdping, Borlange, Vasteras, Nykdping och Pajala de med lagst
tillganglighetsgrad.

Forandring med avseende pa atkomlighet inom inrikestrafiken

Utvecklingen fran 2016 till 2017 visar att 21 av de 37 flygplatsregionerna
som &r med i undersokningen har fatt en forbattrad atkomlighet. 13
flygplatser har en forsamrad atkomlighet jamfort med 2016.

Arvidsjaur, Visby och Lycksele har fatt en vasentligt forbattrad inrikes
atkomlighet. Arvidsjaurs atkomlighet har forbattrats med 55 minuter. Under
samma period har Linkdping fatt uppleva en vasentligt forsamrad
atkomlighet med minus 72 minuter, tétt foljt av Pajala med minus 45
minuter. Forbattrad eller forsamrad atkomlighet forklaras i de flesta fall av
andrade avgangstider som medfor att resendren missar forsta mojliga
anslutningsflight vid Arlanda. For Link6pings del forklaras férsamringen av
att SAS lagt ner linjen till Képenhamn (hér knuten till Malmdregionen) som
en foljd av dalig I16nsamhet.

| figur 2 visas forandringar av vistelsetider i inrikestrafiken mellan 2016 och
2017.
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Figur 2. Férandring av atkomlighet 2017 jamfort med foregéende ar
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Forandring med avseende pa tillganglighet inom inrikestrafik

Nar det galler tillgangligheten inrikes s& har denna forbattrats for 18
flygplatser, dér Skellefted och Jonkoping uppvisar den storsta forbattringen
med 112 respektive 62 minuter. Skellefteas forbattrade vistelsetid ar
huvudsakligen ett resultat av att Norwegian under 2017 etablerat en ny linje
till Stockholm Arlanda. Under samma period har 15 stader fatt se sin
tillganglighet forsamras. Sarskilt stor har férsamringen varit for Ostersund,
Luled och Trollhattan. Saval forbattrad som forsamrad tillganglighet
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forklaras huvudsakligen av dndrade avgangstider vid flygplatserna, men for

Ostersunds del aven av vissa forandringar i utbud. I figur 2 presenteras
forandringar av vistelsetider i inrikestrafiken mellan 2016 och 2017.

Figur 3. Férandring av tillganglighet 2017 jamfort med foregéende ar
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2.1.2  Stader med bade forsamrad atkomlighet och tillganglighet

inrikes

Under 2017 fick 6 stader av 37 (16 %) bade en forsamrad atkomlighet och
en tillganglighet med inrikes flyg i jamforelse med foregaende ar. Dessa var
Goteborg, Luled, Sundsvall, Borlange, Pajala och Orebro. Ingen av dessa

fick bade en forsamrad atkomlighet och tillganglighet med mer &n 30
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minuter vardera i vistelsetid. Sdmst utveckling hade Borlédnge och Pajala tétt
foljt av Goteborg, se tabell 1 nedan

Tabell 1. Flygplatser med bade forsamrad atkomlighet och tillganglighet inrikes 2017 jamfért med
foregéende &r matt i minuter.

Atkomlighet Tillganglighet Totalt

vistelsetid vistelsetid
Goteborg  -38 -23 -61
Lule& -10 -35 -45
Sundsvall ~ -17 -22 -39
Borlange -42 -23 -65
Pajala -45 -20 -65
Orebro -3 -28 -31

2.1.3 Utrikes tillganglighet och atkomlighet

Urvalet av lander och destinationer inom Europa baseras pa den svenska
utrikeshandeln, dar de 15 lander som Sverige har mest handelsutbyte med
ingar. De valda destinationerna - en for varje land - utgors med ett par
undantag av respektive lands huvudstad. Undantagen ar Frankfurt och
Zurich. Anledningen &r att det ar betydligt fler passagerare som flyger
mellan Sverige och Frankfurt &n motsvarande till Berlin. Det finns ingen
flyglinje mellan Sverige och Bern, daremot ar det en relativt omfattande
direkttrafik mellan Sverige och Zirich.

Till skillnad fran berakningen av de genomsnittliga vistelsetiderna for
inrikestrafiken, s viktas vistelsetiderna for europatrafiken. Vikterna baseras
pa hur stor handeln &r mellan Sverige och respektive land. Det innebér t ex
att Danmark ges en hogre vikt dn Spanien eftersom handeln med Danmark
ar drygt 4 ganger storre dn handeln med Spanien, det antas darmed vara
viktigare att ha goda forbindelser med Danmark &n med Spanien.

For Sverige som helhet forsamrades atkomligheten med flyg till Europa
under 2017 jamfort med 2016. Vistelsetiden minskade fran 5,4 timmar till
5,1 timmar. Samtidigt 6kade tillgangligheten nagot, fran 2,7 timmar till 3,0
timmar.

Generellt galler att atkomligheten &r béattre an tillgangligheten, dvs. det &r
lattare att na ut fran Sverige an att ta sig hit for en endagsforrattning. Den
basta tillgangligheten och atkomligheten har Malmo (med Kopenhamn) och
Stockholm foljt av Goteborg. Gemensamt for dessa ar att de har ett relativt
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stort utbud av direktavgangar till europeiska stader. Ovriga flygplatser med
god atkomlighet har bra forbindelser med dessa stader. For flygplatser i
norra Sverige ar goda forbindelser med Arlanda viktiga for att kunna ta sig

vidare ut i Europa.

Figur 4: Atkomlighet och tillganglighet Europa. Genomsnittliga vistelsetider 2017

Atkomlighet och tillganglighet Europa. Genomsnittliga vistelsetider 2017
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Forandring med avseende pa atkomlighet inom utrikestrafik

Under 2017 fick 11 stader en forbattrad atkomlighet inom utrikestrafiken i
jamforelse med foregaende ar. Norrkdping sticker ut med en forbattrad
vistelsetid pa hela 289 minuter efter att BMI etablerat en linje till Miinchen.
Linjen tillkom efter att Norrkopings kommun tagit ett ekonomiskt ansvar
genom att garantera flygplatsholaget 48 miljoner éver tre ar.* Den stora
majoriteten fick emellertid en férsamrad atkomlighet. Vistelsetiden
forsamrades for 24 flygplatser och statistiken visar att SAS nedlaggning av
flyglinjen Linkoping- Képenhamn fick stora konsekvenser for stadens
utrikes atkomlighet. Detta forklaras av att Képenhamn/Kastrup &r en
betydande hub for transfereringar av passagerare till andra destinationer.
Flygplatsens kvarvarande operatér KLM har okat sitt utbud Linkdping-
Amsterdam under perioden, men inte tillrackligt for att tdcka bortfallet av

4 www.flygtorget.se, BMI bygger minibas i Norrképing, 31 augusti 2017.
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SAS linje. Under perioden forsdmrades vistelsetiden med hela 271 minuter.
I figur 5 visas forandringar av vistelsetider i utrikestrafiken mellan 2016 och
2017.

Figur 5: Atkomlighet Europa: férandring i vistelsetid 2016 till 2017 (minuter)

Atkomlighet Europa: farandring i vistelsetid 2016 till 2017 | minuter
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Forandring med avseende pa tillganglighet inom utrikestrafik

Tillgangligheten inom utrikestrafiken, det vill sdga moéjligheten att ta sig
fran Europa till svenska stader, forbattrades vid 22 av 37 stader under
perioden. Vistelsetiden har forbattrats mest vid linjen Torsby—Hagfors—
Arlanda som upphandlas av Trafikverket. Vid 6 stader utvecklades
tillgangligheten till det samre under 2017 i jamforelse med aret innan.
Forandringarna bade vad géller atkomlighet som tillganglighet ar relativt
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sma och forklaras huvudsakligen av tidtabellsforandringar. | figur 6 visas
forandringar av vistelsetider i utrikestrafiken mellan 2016 och 2017.

Figur 6: Tillganglighet Europa. féréandring i vistelsetid 2016 till 2017 (minuter)
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2.1.4  Flygplatser med bade férsamrad atkomlighet och
tillganglighet utrikes
Under 2017 fick fyra flygplatser av 37 (11 %) bade en foérsamrad
atkomlighet och en tillganglighet med utrikes flyg i jamforelse med
foregaende ar. De flygplatser som upplevde en forsamrad tillganglighet och
atkomlighet utrikes var Malmé, Umed, Sundsvall, och Ostersund.
Atkomligheten for dessa flygplatser har férsamrats mest under &ret, medan
tillgangligheten forsémrats i mindre omfattning. Tillsammans har dessa
flygplatser forlorat 161 minuter av atkomlighet, medan de tappat 122
minuter av tillganglighet. Den flygplats som forlorat mest vistelsetid under
aret ar Malmo/Sturup som forlorat hela 126 minuter. Detta ar nara dubbelt
(65 min) sa mycket som nastféljande Umea har forlorat.

2.2 Direktlinjer till och fran Sverige

Ar 2015 lade regeringen fram en ny exportstrategi for Sverige.
Exportstrategin ska bidra till regeringens évergripande mal om att Sverige
ska ha EU:s lagsta arbetsloshet till ar 2020. Syftet med strategin &r att starka
svenska foretags export- och internationaliseringsmaéjligheter pa viktiga
marknader och 6ka antalet exporterande foretag.

Ett av de omraden som exportstrategin lyfter upp ar behovet av fler
direktlinjer till och fran Sverige. Tillganglighet i form av flygplatser med
direkta flyglinjer pekas ut som centrala i dagens globaliserade vérld. Detta
eftersom tillgangligheten &r en av de faktorer som har storst betydelse for
utlandska foretag nér de véaljer mellan olika alternativ for etablering och
nyinvesteringar. Enligt strategin ska det statliga turist- och
investeringsframjandet stodja arbetet som utfors av framst Swedavia med att
attrahera fler direkta flyglinjer till Sverige.

Uppfdljningen av det sammanlagda antalet utrikes direktlinjer (utan
mellanlandning och byte av flygplan) fran svenska flygplatser uppgick
under hosten 2017 till 211. Det innebér en 6kning med 14 linjer jamfort med
2016, och 13 linjer fler i jamforelse med 2015. Trenden &r saledes svagt
stigande. Fordelningen per avreseort framgar av figur 7 nedan.
Stockholmsomradet och Géteborg dominerar med hela 87 procent av
utrikeslinjerna, dessutom 6kade de antalet linjer under 2017. Malmé och
Bromma har vasentligt farre utrikeslinjer till forman for inrikestrafik.®

5 Uppgifterna ar hamtade fréan tidtabellsdatabasen OAG och avser utbudet under en typvecka i november
respektive ar, och omfattar enbart reguljar trafik.
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Figur 7. Antalet utrikes direktlinjer per flygplats
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Arlanda som utgor ett nav i det svenska flygplatssystemet dominerar kraftigt
antalet direktavgangar. Mindre regionala flygplatser har ofta en eller ett fatal
direktlinjer som ofta gar till vara nordiska grannlander. Utrikestrafiken pa de
svenska flygplatserna domineras av direktavgangar inom Europa. | figur 8
nedan visas det totala antalet avgangar till de 10 mest frekventerade

destinationerna.
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Figur 8. Antal avgangar till de 10 vanligaste utrikes destinationerna. Genomsnitt per dag
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Som framgar av figuren ovan ar forandringarna Gver tid ganska sma. Man
kan notera att Amsterdam, Frankfurt och Miunchen &r destinationer med en
stigande trend medan det omvanda géller for London-Heathrow.

De interkontinentala forbindelserna ar relativt fa, men har under senare ar
Okat i en snabbare takt an Europatrafiken. De interkontinentala
forbindelserna utgar nastan uteslutande fran Arlanda. Under 2015 hade
svenska flygplatser direkttrafik till 15 lander (exklusive Turkiet) utanfor
Europa. Under 2017 hade direkttrafiken okat till 16 Iander, se tabell 2
nedan.
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Tabell 2. Antalet avgangar fran Sverige till respektive land 2015-2017

Land 2015 2016 2017

USA 1457 1769 1872
Qatar 519 553 720
Forenade Arabemirat 481 549 557
Thailand 531 496 504
Kina 320 298 303
Hong Kong 78 253 252
Marocko 206 196 226
Etiopien 73 0 190
Libanon 0 116 141
Iran 65 14 121
Israel 123 87 110
Indien 0 0 60
Irak 247 242 26
Puerto Rico 9 23 14
Tunisien 5 0 10
Jordanien 0 0 1
Egypten 2 0 0
Mauritius 5 0 0

Det framgar av tabellen ovan att direkttrafiken till USA dominerar kraftigt
och att den okar stadigt. Manga flyg gar ocksa till Qatar och Forenade
Arabemiraten som har betydande nav for vidare trafik till och fran Asien
och Afrika. Man kan aven notera att antalet avgangar okar till ett flertal
lander under senare ar. Trafiken till och fran lander som Etiopien, Libanon
och Iran har 6kar betydligt under senaste aret, mojligen som ett resultat av
anhorigresande och geopolitisk utveckling. Resandet till och fran Irak har en
omvénd utveckling.

2.3 Utvecklingen av Arlanda

Kapacitet

Enligt Swedavias prognos kommer nara 40 miljoner ménniskor resa via
Arlanda ar 2040. For att kunna hantera tillvaxten arbetar man for att 6ka
terminalkapaciteten. En del i arbetet &r att anpassa flygplatsen till Kod F pa
vissa delar. Det innebar att man nu har kapacitet att ta emot flygplan med
dver 65 meter mellan vingspetsarna, i nulaget A380, B747-8 och B777X.

Preclearance

Swedavia har pa Arlanda genomfort forberedelser for att infora
Preclearance, dvs. amerikansk inresekontroll pa en annan stats territorium.
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Preclearance innebér att tjansteman fran den amerikanska
granskontrollmyndigheten US Customs and Border Protection, som &r en
del av Department of Homeland Security, utfor grans-, tull- och
jordbrukskontroller enligt amerikansk lagstiftning i samband med avresa
fran ett annat land i stallet for vid ankomsten till USA. Avsikten &r att
resande ska underlattas genom enklare granskontroller, vilket ger
forutsattningar for fler direktférbindelser. Darmed starks Arlandas roll som
ett nav for flyget i Skandinavien.

Ett bilateralt avtal mellan Sverige och USA har tecknats och i juni 2017
presenterade regeringens utredare en utredning som visade att det utifran
svensk lagstiftning inte finns nagra juridiska hinder att infora amerikansk
inresekontroll vid Arlanda®.

For att ga vidare och slutfora arbetet kréavs det ytterligare beslut fran
regering och riksdag. Preclearance finns redan nu i bland annat Irland,
Kanada och Abu Dhabi. Oslo har fatt tillstand och islandska Keflavik har
ansokt.

Utvecklingen av Arlanda som nav

Regeringens flygstrategi lanserades i januari 2017. En av de prioriteringar
som ska vara végledande for regeringens arbete och insatser for flyget de
kommande aren innehaller satsningen att starka Arlanda flygplats som nav
och storflygplats. For detta andamal inrattades Arlandaradet, vars syfte &r att
bidra till regeringens arbete med att langsiktigt utveckla Arlanda flygplats.

Rédet ska ta fram en “fardplan Arlanda”, i syfte att utveckla flygplatsen
utifran ett helhetsperspektiv som omfattar flygplatsen, luftrummet samt
anslutande transporter och infrastruktur pd marken men ocksa tillgangen till
andra flygplatser i Stockholmsregionen. Arlanda ska vara Nordens ledande
storflygplats.

& Justitiedepartementet, Amerikansk inresekontroll vid utresa fran Sverige — s kan avtalen genomféras,
Betankande av Utredningen om amerikansk inresekontroll pa Arlanda (Preclearanceutredningen), SOU 2017:58.
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3 Diskussion

Atkomligheten och tillgangligheten med flyg inrikes och utrikes har
forandrats ganska lite under perioden. Vistelsetiderna inrikes har forbéattrats
nagot medan de forsamrats for utrikes resor. Skillnaden i tillgangligheten
over landet &r stor och ar starkt kopplad till flygplatsernas storlek och antal
rorelser. 1 allménhet kan utvecklingen forklaras av tidtabellsférandringar
som far stora effekter pa den uppmatta tiden.

Nytt for i ar ar att analysen av resultaten fran tillganglighetsmodellen
kompletteras med en uppfdljning av antalet direktlinjer till och fran Sverige.
Bakgrunden till detta star att finna i Sveriges exportstrategi som klargor att
Sverige har jamforelsevis fa direkta flyglinjer till viktiga stader, inte minst i
tillvaxtlanderna, vilket ocksa gor att vara stader tappar i global
tillganglighet. Det forefaller som om utvecklingen gar i linje med strategins
mal, om &n sakta.

Transportstyrelsens modell kan ge bilden av att tillgangligheten eller
atkomligheten &r dalig i vissa kommuner eller regioner. Man bor dock vara
medveten om att det inte séllan kan finnas andra fardmedel som skapar en
god atkomlighet och tillganglighet, exempelvis med jarnvag. Pa samma stt
kan det ocksa vara mojligt att na flygplatser pa langre avstand.

Transportstyrelsens tillganglighetsmodell svarar huvudsakligen mot
naringslivets och mindre mot medborgarens behov. Fér manga
privatresendrer ar det inte aktuellt att foreta en endagsresa med flyg, oavsett
om det &r utrikes eller inrikes. Charterflyg och interkontinentala flyg ingar
heller inte i modellen. Modellens utfall ar darfor mest relevant for att folja
forutsdttningarna for affarsresendrer att resa dar alternativa fardmedel
saknas.
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