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Forord

En fungerande transportmarknad dr en forutséttning for att manniskor och
varor ska kunna rora sig fritt och for att sdkerstilla tillgédnglighet i hela
landet. Att regler och krav foljs &r centralt for att skapa en fungerande
marknad med rattvisa villkor och fungerande konkurrens. Transport-
styrelsens och andra myndigheters arbete for regelefterlevnad syftar till att
mdjliggora en sddan situation. Genom tillstdndsmétningar far vi en bild av
hur vil foretagen som dr verksamma pa marknaderna for yrkestrafik pa vag
lever upp till de krav som finns.

I denna rapport redovisar vi resultaten fran métningen avseende
bestillningstrafik med buss. Arbetet med tillstdindsmétningen har utforts
tillsammans med Institutet for kvalitetsindikatorer AB, som varit
statistikkonsult 1 detta arbete.

Vi vill rikta ett sdrskilt tack till Polismyndigheten som genom sitt arbete i
falt mojliggor denna undersdkning. Vi vill dven tacka de
branschorganisationer som bidragit till utformningen av undersékningen.

Borlénge, december 2023

Petra Wermstrom
Avdelningsdirektor Vag och jarnvag
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Sammanfattning

Transportstyrelsen har under véren 2023 genomfort en métning av
regelefterlevnaden bland de som utfor bestillningstrafik med buss. Vi kan
konstatera att regelefterlevnaden Gverlag dr hog inom enskilda
regelomréden och att detta géller oavsett om det dr krav pé forare, foretag
eller fordon som har kontrollerats. Inom ett flertal omraden rdder
fullstandig, eller ndrapa fullstindig, regelefterlevnad. Bland annat hade
samtliga forare ritt behorigheter, samtliga foretag nodvéndiga tillstdnd och
fordonsskatten var betald for samtliga svenskregistrerade fordon. Jaimfort
med 2018 ars mitning har regelefterlevnaden forbattrats inom omraden
kopplade till bland annat hastighet och teknisk beskaffenhet.

Ett omrdde som sticker ut i negativ bemairkelse dr det om kor- och vilotider.
I &rets méatning fick knappt var tredje forare ndgon form av anmérkning pa
grund av att dessa regler inte foljdes. Aven i tidigare mitningar har bristerna
inom detta omrade varit stora. Darfor dr det orovidckande att det inte gar att
se nagon forbéttring i rets matning utan att regelefterlevnaden snarare har
forsdmrats ytterligare. Vidare har andelen fordon som framforts for fort
minskat jamfort med foregaende matning. Daremot har en hogre andel av
fortkdrningarna resulterat i ordningsbéter, vilket pekar pé att de grovre
hastighetsovertradelserna har 6kat i omfattning.

Over tid har det skett en konsolidering av marknaden och en forflyttning
mot farre men 1 genomsnitt storre foretagsenheter. Utvecklingen har praglat
marknaden en langre tid, men stérktes under covid-19-pandemin. Jimfort
med foregdende métning har en ldgre andel foretag skulder registrerade pa
sina skattekonton, ddremot har den genomsnittliga skuldsattningen bland
foretag med skulder 6kat.

Aven om regelefterlevnaden ir hog inom enskilda omraden har ett relativt
stort antal kontroller resulterat 1 enstaka anmérkningar. Det &r darfor viktigt
att arbetet med att forbdttra regelefterlevnaden fortsétter, sé att &ven de
enstaka bristerna kan minimeras.
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1 Inledning

For att sdkerstélla en effektiv och rittvis konkurrens pa yrkestrafik-
marknaden regleras den pa olika sétt pd FN-niva, EU-niva och nationell
niva. Dessutom utfors kontroller och tillsyn av foretagen av sévél
Polismyndigheten som Transportstyrelsen. Tillstdindsméatningar inom
yrkestrafiken gors for att pa ett representativt sitt mita hur vl foretagen pa
marknaden foljer de regler som finns pa yrkestrafikomradet. I detta kapitel
ges en bakgrund till métningarna och hur de utfors.

1.1 Bakgrund

Tillstindsmétningar 1 Transportstyrelsens regi har sin bakgrund i ett
regeringsuppdrag till Transportstyrelsen och ddvarande Rikspolisstyrelsen
2012. Uppdraget gick bland annat ut pa att ta fram en ordning for att
l6pande méta regelefterlevnaden inom yrkestrafik pa viag. Sedan det
uppdragets redovisning har tillstindsmétningar utforts regelbundet. Infor
matningen som redovisas i denna rapport har upplagget for matningarna
justerats. Tidigare har mitningar inom de tre yrkestrafikomriddena gods,
buss och taxi genomforts samma ar. Detta har inneburit att stora resurser
behovt ldggas ned under en forhallandevis komprimerad tidperiod fran savél
Transportstyrelsen som Polisen for att kunna genomfora matningarna.
Darfor har det funnits tankar om att dela upp métningarna for att istéllet
kunna méta ett omrade per ar. Att genomfora denna forédndring
aktualiserades dn mer i samband med covid-19-pandemin som gjorde att
tidplanen for métningarna behdvde justeras. Efter en 6vergangsperiod med
delvis dverlappande métningar kommer tillstdindsmétningar fran och med
denna métning att genomforas l6pande, men for ett omrade per ar. Planen
for mitningarna framgér av tabell 1.

Tabell 1:Tidplan for Transportstyrelsens tillstandsmatningar 2023-2026.

Mitning Ar

Buss 2023
Gods och sociala villkor | 2024
Taxi 2025
Buss 2026

1.2 Syfte och fragestallningar

Syftet med tillstindsmétningen &r att fa en representativ bild av 1 vilken
utstrickning de regler som finns inom yrkestrafikomradet f6ljs av
marknadens aktorer. Eftersom Transportstyrelsens och Polisens ordinarie

8 (60)



RAPPORT
Tillstdndsmétning Buss 2023 Dnr TSG 2023-8014

tillsyn och kontroller genomfors riskbaserat! och inte slumpmissigt kan
utfallet fran den ordinarie verksamheten inte anvidndas for att bedoma hur
vél reglerna f6ljs 1 allménhet. Det dr den kunskapsluckan som tillstands-
matningen avser att fylla.

1.3 Metod

Tillstindsmétningen utfors av polisen genom vagkontroller. Det som skiljer
kontrollerna vid tillstindsmétningen fran polisens ordinarie kontroller &r
tillvigagangssittet for att vdlja ut vilka fordon som ska kontrolleras. Vid
ordinarie kontroller riktar polisen in sig pd fordon som av olika anledningar
kan uppfattas som missténkta, ett riskbaserat urval. Under
tillstdindsmatningen anvinds ddremot en statistiskt berdknad urvalsmetod for
att vdlja ut vilka fordon som ska kontrolleras. Kontrollerna under
tillstdindsmatningen genomfors pa, i forhand, angivna platser dér bussar ofta
stannar, exempelvis buss- eller tdgstationer eller besoksmal.

Denna metod syftar till att finga en sa representativ bild som mojligt av
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken.

Tillstindsmétningen utfordes, precis som vid tidigare matningar, i landets
samtliga sju polisregioner. Vilka ldn som ingér i respektive polisregion
framgar av tabell 2. De lén didr métningarna utforts dr understrukna.
Uppdelningen gor att hela Sverige ingar i undersokningen, men att
kontroller inte utfors 1 samtliga lan.

! Fokus pé kontroller dér det &r storst risk for dvertridelser.
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Tabell 2: Lan i respektive polisregion som ingatt i tillstdndsmatningen.

Bergslagen

Vast ”#’ @unkipng 65
s
n

L |

Malma @ Syd

#’ !EL 7 bl

Gétebor @
e

Polisregion

Ingaende ldn

Bergslagen

Dalarna,
Varmland,
Orebro

Mitt

Gavleborg,
Uppsala,
Vastmanland

Nord

Jamtland,
Norrbotten,
Vasterbotten,
Vasternorrland

Stockholm

Stockholm,
Gotland

Syd

Blekinge,
Kalmar,
Kronoberg,
Skane

Stockholm

Vast

Halland, Vastra
Gotaland

Ost

Jonkdping,
Sodermanland,
Ostergétiand

Killa: Polismyndigheten

Utveckling av enkétapplikationerna och bearbetning av data som samlas in
har gjorts av Transportstyrelsens statistikkonsult, Institutet for

kvalitetsindikatorer AB. Kontrollerna genomfordes under varen 2023, mer

bestdmt vecka 21-23. Detta 4r samma veckor som mitningen genomfordes
2018. En polisregion fick forldngd tid med tva dagar. Métningen i sin helhet

avslutades vecka 24.

Aven om urvalsmetoden ger oss ett representativt urval ska det beaktas att

resultaten dr forknippade med vissa osdkerheter och att de inte

nodvandigtvis alltid &r applicerbara pé populationen bussar i
bestéllningstrafik i stort. Vidare bor det beaktas att de skillnader som
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uppmadrksammas i rapporten, dels mellan denna métning och tidigare
métningar, dels mellan olika grupper, inte nddvéndigtvis ar statistiskt
sdkerstillda.

1.3.1 Datainsamling

For att samla in data fyller polisen 1 uppgifter pa en digital enkét som finns
pa sérskilda surfplattor alternativt anvénder sin tjanstetelefon och registrerar
svar via en webbadress. Enkédterna har utformats si att all information maste
fyllas 1 innan det gar att avsluta enkdten. Detta minimerar problematik med
bortfall av enskilda uppgifter. For flera av frdgorna i enkéten finns mojlighet
for polisen att fylla i kommentarer om ndgon viss uppgift behover forklaras
sarskilt eller specificeras. Ett exempel ar att polisen kan komplettera genom
att ange pa vilket sétt en skyddsanordning brustit ndr anmérkningar pa
fordonets skyddsanordningar har rapporterats. Enkéterna dr anpassade for
respektive region avseende kontrollplatserna for att gora det léttare att fylla 1
var kontrollen utforts. Enkéterna aterfinns i sin helhet i bilaga 1.

1.3.2 Kontroll av skatter och avgifter

Kontrollen av skatter och avgifter utférs genom att Skatteverket via
avldsningar 1 sina register och databaser kontrollerar hur ménga tillstands-
havare som &r registrerade for F-skatt, arbetsgivaravgift och moms. Utdver
detta kontrolleras om tillstdndshavarna har registrerade skulder pa sina
skattekonton eller skulder restforda hos Kronofogdemyndigheten.

Den kontroll Skatteverket gér omfattar samtliga foretag 1 Sverige med
tillstdnd att bedriva busstrafik, vilket innebér ett totalurval av svenska
tillstandshavare.

14 Definitioner

For busstrafik i och till linder inom EU/EES? samt till och frén tredje land
finns definitioner av olika typer av persontransporter med buss. Det ar
linjetrafik, bestillningstrafik och cabotagetrafik. Linjetrafik &r bunden av
tidtabell, gér forutbestdmd rutt och passagerare far stiga pa och av vid
hallplatser som dr bestimda 1 forvdg. Den dr allmént tillgdnglig och
forutséttningen &r att trafiken dr huvudsyftet och inte ett led 1 arrangemang
med annat syfte. Bestéllningstrafik, eller tillfallig trafik, dr rundresor dér
samma fordon anvénds for att transportera en eller flera grupper som bildats
1 forvig och dér passagerarna aker tillbaka till resans utgdngspunkt.
Bestéllningstrafik omfattar &ven anordnad trafik for sérskilda evenemang
samt resor som inkluderar boende eller andra turisttjdnster. Cabotagetrafik

2 EU-ldnderna samt Island, Lichtenstein och Norge
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innebdr att ett foretag som ar etablerat 1 en medlemsstat utfor nationella
persontransporter i en annan medlemsstat.

1.5 Avgransningar

De bussar som undersoks inom ramen for tillstindsmétningen utfor
bestéllningstrafik. Linjelagd trafik ingér inte 1 undersokningen pa grund av
att inverkan for resenérerna bedoms bli for stor. Vidare ar
tillstdndsmétningen avgrinsad till de regler som radde i samband med att
kontrollerna genomfordes. Den svenska implementeringen av
utstationeringsdirektivet® har inte inkluderats i denna undersékning utan
foljs 1 stéllet upp genom ett regeringsuppdrag om att analysera
mobilitetpaketets inforande i Sverige.*

1.6 Disposition

I kapitel tvé redovisas kortfattat lagstiftning for de olika omrdden som
tillstdndsmitningen omfattar. Aven regelindringar sedan senaste
tillstdndsmatningen redovisas likvdl som kommande dndringar. I kapitel 3
ges en kortfattad beskrivning av marknadens utformning och detta foljs av
kapitel 4 dir insamlade data frén sjélva faltarbetet redovisas. I kapitel 5
aterfinns resultaten fran kontrollen av skatter och avgifter. Slutsatserna
avslutar rapporten 1 kapitel 6.

3 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2020/1057 av den 15 juli 2020 om faststillande
av sérskilda regler med avseende pé direktiv 96/71/EG och direktiv 2014/67/EU for utstationering av forare inom
végtransportsektorn och om éndring av direktiv 2006/22/EG vad géller tillsynskrav och férordning (EU) nr
1024/2012

4 Regeringsbeslut 2022-03-17 Uppdrag att analysera och f6lja upp mobilitetspaketets genomforande i Sverige
12022/00693
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2 Yrkestrafiklagstiftning

For att sdkerstélla en fungerande marknad med schyssta arbetsvillkor for
forarna, rittvis konkurrens mellan foretagen och hog trafiksékerhet pa
végarna regleras yrkestrafikmarknaden pé olika sétt. Vissa bestimmelser
kontrolleras av polisen, andra av Transportstyrelsen och vissa regler finns
det ett delat ansvar kring. Delar av bestimmelserna, exempelvis géllande
kor- och vilotider, dr reglerade pa FN-niva eller EU-nivd medan andra,
exempelvis om krav pd vinterdick, &r nationella.

I detta kapitel redogdrs kortfattat for de delar av lagstiftningen som
kontrolleras i tillstdindsmétningen. Dessutom uppmaéarksammas nyligen
genomforda regeldndringar.

21 Gallande lagstiftning

2.1.1 Krav pa forare

I tillstandsmétningen kontrolleras att forarna lever upp till de formella krav
som stdlls for att f4 framfora fordon i yrkesmissig trafik. En forsta aspekt
som kontrolleras &r att foraren har ritt korkortsbehdrigheter. For att fa
framfora buss krivs D-behorighet®. Utdver kdrkortsbehorighet behdver
bussforare dven ha giltiga yrkesforarkompetensbevis.

I tillstindsmétningen kontrolleras dven forarens nykterhet. Alkohol-
och/eller drogpéverkade forare &r ett problem for trafiksdkerheten och
personer som kor yrkesmaissig trafik har ett stort ansvar for att inte bidra till
forekomsten av onyktra forare i trafiken. Allvarlighetsgraden kring alkohol-
och/eller drogpédverkan tydliggors dven av att Polisen méaste upprétta en
anmélan om onykterhet uppticks. Forarnas nykterhet samt anviindande av
bilte kontrolleras om fordonet &r i rorelse ndr det viljs ut for kontroll.

Vidare ska forarna forhélla sig till de krav som finns specificerade i regel-
verket om kor- och vilotider. Det finns FN- och EU-gemensamma
bestimmelser som bland annat reglerar maximal daglig kortid, kortid per
vecka, kortid under tva veckor i f61jd och minsta period for dygns- och
veckovila. Har sdger grundreglerna bland annat att en forare far kora som
mest 4,5 timmar innan denne ska ta en rast pd minst 45 minuter och att den
dagliga kortiden far uppga till nio timmar. Till dessa regler finns ett antal
mojligheter att pa olika sitt striacka ut arbetstiden och forkorta vilan inom
vissa grianser. Den maximala kortiden under en vecka far uppga till 56
timmar och kortiden under tva pa varandra f6ljande veckor far inte overstiga
90 timmar. Férarna har dven regler om vagarbetstid att forhélla sig till.

3 Kérkortsbehorigheter finns i olika varianter, exempelvis DE-behorighet som ger foraren ritt att kora buss med
tungt slap. For detaljer, se transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/korkort/har-korkort/fordon-du-far-kora/
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Dessa séger att arbetstiden under en enskild vecka aldrig far 6verstiga 60
timmar.

Ansvaret fOr att reglerna foljs dr delat mellan forare och foretag.

Foraren ar bland annat ansvarig for att tidsreglerna f6ljs, att kontrollera att
fardskrivaren fungerar och att registrera korrekta uppgifter.

2.1.2 Krav pa foretag

Ett foretag som dr etablerat i Sverige och bedriver yrkesmissig busstrafik
behover ha ett yrkestrafiktillstand. Sadant tillstdnd kan féretaget f4 genom
ansoOkan till Transportstyrelsen. Vid en sadan ans6kan provas om foretaget
uppfyller krav pa exempelvis ekonomiska forhallanden, yrkeskunnande och
gott anseende. For att anses ha ritt yrkeskunnande behdver den som ér
trafikansvarig ha avlagt ett godként skriftligt prov om yrkeskunnande.

Om busstransporter genomfors internationellt kriavs olika typer av tillstand.
Inom EU/EES behovs ett gemenskapstillstand. For bestéllningstrafik kravs,
utover gemenskapstillstdnd, ett firdblad. Det finns ett undantag fran kravet
pa fardblad i en nordisk 6verenskommelse mellan Sverige, Danmark,
Finland och Norge. Kravet pa gemenskapstillstdnd kvarstar dock for
persontransporter mellan ldnderna.

Sker busstransporter utanfor EU/EES krévs, utover gemenskapstillstdnd,
kontrolldokument for tillféllig trafik (bestdllningstrafik). Det kan vara i form
av antingen firdblad enligt Interbusdverenskommelsen® eller ett ASOR-
dokument’. Aven bilaterala transporttillstind kan anviindas. Med ett sidant
ar det tillatet med en transport tur och retur mellan Sverige och den andra
staten®,

Ansvaret vad géller kor- och vilotiderna delas som tidigare ndmnts mellan
forarna och foretaget. Forarnas ansvar ér att reglerna faktiskt f6ljs men det
ar upp till foretagen att planera transporterna pa ett sddant sitt att det ar
mdjligt for forarna att f6lja reglerna. Foretagen ansvarar ocksé for att
sékerstélla att forarna har tillrdcklig kunskap om géllande regler for att dessa
ska kunna f6ljas. Foretagen har dven ansvar for att se till att fordonens
fardskrivare ar besiktigade 1 ritt tid.

¢ Interbusdverenskommelsen &r undertecknad av EU:s medlemsstater, Albanien, Andorra, Bosnien-Hercegovina,
Moldavien, Montenegro, Nordmakedonien, Serbien, Storbritannien, Turkiet och Ukraina.

7 Overenskommelse om tillfdllig internationell passagerartrafik pa landsvig (ASOR). Det ér bara for Schweiz som
ASOR-dokument kan bli aktuellt, dvriga parter i ASOR-6verenskommelsen ingar numera i
Interbusdverenskommelsen.

8 Bilaterala tillstind utvixlas rligen mellan Sverige och andra stater.
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2.1.3 Krav pa fordon och slap

En forutsittning for hog trafiksdkerhet ar att de fordon som trafikerar
végndtet fungerar som de ska. Dérfor finns det regler som pé olika sétt
reglerar bussens och sldpets beskaffenhet och utrustning.

Bussen behover ocksa vara utrustad med olika skyddsanordningar som till
exempel brandsldckare, balten och klimskydd i staingningsfunktion.

En annan viktig parameter for en siker trafikmiljo &r att fordonen framfors i
enlighet med hastighetsbegransningarna. For bussar ér reglerna annorlunda
jamfort med personbilar, da de aldrig far framforas snabbare dn 100 km/tim.
Under forutsittning att vigens hastighetsbegrinsning inte dr ligre fir en
tung buss framforas i 100 km/tim om samtliga passagerare édldre dn 3 ar har
tillgéng till plats med bélte, annars dr 90 km/tim den hogsta tillatna
hastigheten.

Om fordonskombinationen innefattar sldp &r den tillatna hastigheten
begrénsad till 80 km/tim.

Precis som de flesta andra fordon som &r registrerade 1 végtrafikregistret ar
svenskregistrerade fordon som anvénds i1 yrkesmissig trafik skattepliktiga
och dgaren ska betala fordonsskatt. Om fordonsskatten inte &r betald i tid
drabbas dgaren av drojsmalsavgift och fordonet beldggs med
anvandningsforbud till dess skatten dr betald.

2.2 Nyligen genomfdrda regelandringar

De senaste aren har ett flertal regeldndringar inom vigtransportomradet
genomforts som en del av det sa kallade mobilitetspaketet. Efter flera ar av
forhandlingar kunde mobilitetspaketet beslutas under sommaren 2020.
Paketet innebar att en rad olika regelandringar behdvde genomforas i syfte
att skapa bittre arbetsvillkor, sundare konkurrensvillkor mellan foretag i
olika medlemsldnder och okad trafiksdkerhet pa vigarna. Sedan
mobilitetspaketet antogs har dessa regeldndringar stegvis tritt 1 kraft. I ett
forsta skede, augusti 2020, infordes nya bestammelser i regelverken om kor-
och vilotider respektive firdskrivare.® Under 2022 har ytterligare
bestimmelser inforts. Dessa beror bland annat krav pé etablering och
utstationering.

2.21 Nya regler om kor- och vilotider

De nya regler om kor- och vilotider och fardskrivare som infordes i augusti
2020 innebar bland annat utokade mojligheter till undantag fran reglerna om

? EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2020/1054 av den 15 juli 2020 om &ndring
av forordning (EG) nr 561/2006 vad giller minimikrav om maximal daglig kortid och kortid per vecka,
minimigrénser for raster och minsta dygns- och veckovila och av f6érordning (EU) nr 165/2014 vad giller
positionsbestamning med hjélp av fardskrivare
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daglig kortid och kortid per vecka for att vid exceptionella omstédndigheter
mojliggdra for forarna att atervéanda till arbetsgivarens arbetsstille eller sin
bostad.

I syfte att forbattra arbetsvillkoren vid internationella transporter ska forarna
ha rétt att minst en gang var fjarde vecka atervénda till sin bostad, till
arbetsgivarens arbetsstille dir foraren normalt dr stationerad eller den
medlemsstat dir arbetsgivaren dr etablerad. I samband med detta ska foraren
ocksa kunna ta en normal veckovila pd minst 45 timmar.

Det ér inte ldngre tillatet for forare att ta sin normala veckovila i fordonet.
Istéllet ska arbetsgivaren bekosta ett boende med sévil lampliga
sovmgjligheter som sanitdra inrdttningar.

Det har dven genomforts vissa dndringar i reglerna om fardskrivare for att
gora dem mer kompatibla med den nya reglerna om kor- och vilotider
Foraren ska ange 1 fardskrivaren nér fordonet passerar en landsgrians. Den
forare som foljer med ett fordon som transporteras pé firja och tar en
normal dygnsvila eller reducerad veckovila och som utfor andra aktiviteter
under totalt max en timme ska ocksé gora sarskild registrering.

2.2.2 Skarpta krav pa etablering

I syfte att sdkerstdlla att foretag faktiskt bedriver verksamhet i landet de &r
registrerade i och dirigenom motverka forekomsten av brevlddeforetag
infordes skirpta etableringskrav i tillstindsforordningen ' i februari 2022.
Enligt de nya reglerna ska foretag som bedriver verksamhet i Sverige
anvinda fordon som é&r registrerade i Sverige. Fordon som anvénds i
internationell trafik ska dessutom atervéinda minst en gang var attonde vecka
till den medlemsstat dir foretaget som forfogar 6ver fordonen ar etablerat.

2.2.3 Utstationering

Den 15 juni 2022 borjade det svenska inférandet av
utstationeringsdirektivet!! att gilla i form av forordning (2022:469) om
utstationering av forare inom végtransportsektorn, vilken kompletterar lagen
(1999:678) om utstationering av arbetstagare. Det som é&r relevant inom
ramen for denna rapport dr att en forare ska vara utstationerad nar denne,

1" EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om
gemensamma regler betrédffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmassig trafik och om
upphévande av radets direktiv 96/26/EG. Andrad genom:

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2020/1055 av den 15 juli 2020 om #ndring av
forordningarna (EG) nr 1071/2009, (EG) nr 1072/2009 och (EU) nr 1024/2012 i syfte att anpassa dem till
utvecklingen inom végtransportsektorn

" EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2020/1057 av den 15 juli 2020 om faststillande
av sérskilda regler med avseende pé direktiv 96/71/EG och direktiv 2014/67/EU for utstationering av forare inom
végtransportsektorn och om dndring av direktiv 2006/22/EG vad géller tillsynskrav och forordning (EU) nr
1024/2012
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som normalt arbetar 1 annat land, sidnds till Sverige av en arbetsgivare for att
under en begrédnsad tid utfora persontransport. Detta géller under
forutséttning att bade pa- och avstigning av passagerare sker 1 Sverige i
samband med internationell linjetrafik.

2.2.4 Krav pa vinterdack

I juni 2019 trddde nya regler om vinterdédck i kraft. Istéllet for som tidigare
enbart gilla fordonets drivaxel stdlls numera krav pa att sdvil bussens som
sldpets samtliga hjul ska vara utrustade med vinterdéack fran 1 december till
31 mars om vintervéglag rader.

2.25 Pagang

Vissa bestimmelser som omfattas av det beslutade mobilitetspaketet hade
inte borjat gilla ndr méitningen genomfordes. De kommer diaremot gélla vid
ndsta tillstindsmaétning for buss.

Kontrollperioden utdkas fran 28 till 56 dagar frdn och med 31 december
2024. Kontrollperiod ar den period for vilken foraren, vid kontroll, ska
kunna visa upp diagramblad eller fardskrivaruppgifter, forarkort samt
registreringar som gjorts for hand.

For fordon som anvinds for transporter som omfattas av kor- och
vilotidsreglerna giller nya bestammelser frdn 21 augusti 2023 avseende krav
pa vilken fardskrivare som ska finnas installerad. De fordon som registreras
for forsta gadngen fran 21 augusti 2023 eller senare ska utrustas med en
smart fardskrivare version 2. Den har nya funktioner som mdjlighet att
registrera position vid lastning och lossning samt att den registrerar position
vid granspassage automatiskt.
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3 Bussmarknadens utformning

Bussmarknaden delas i regel upp i regional linjelagd busstrafik, langvéga
linjelagd busstrafik samt bestédllningstrafik. Den regionala linjelagda
trafiken upphandlas av den regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) i
respektive region. Savél den langvéga linjelagda trafiken som
bestillningstrafiken &r kommersiell och drivs helt pa foretagsekonomiska
villkor. Eftersom mitningen ar avgrinsad till bussar i bestdllningstrafik
riktas fokus 1 detta kapitel mot att beskriva den kommersiella trafikens
villkor. D4 det dr relativt vanligt att foretag utfor bade kommersiell och
upphandlad trafik kan segmenten inte separeras helt.

2022 bedrev 556 foretag kommersiell busstrafik.!? Bussbranschen ir
overlag smaskalig. Knappt 60 procent av foretagen inom det kommersiella
segmentet hade inga anstéllda alls och utgdr dérfor enmansforetag.
Samtidigt hade enbart 3 procent 50 eller fler anstdllda. Denna sméaskalighet
till trots domineras marknaden av ett fatal aktoérer som tillsammans star for
en stor del av sdvil trafiken som omsittningen pa marknaden. Over tid har
det skett en konsolidering av marknaden och en forflyttning mot farre men i
genomsnitt storre foretagsenheter. Detta reflekteras i det genomsnittliga
antalet fordon per tillstdnd, som de senaste fem dren 6kat med omkring 25
procent.

Marknaden for kommersiell busstrafik drabbades sérskilt hért av covid-19-
pandemin. De restriktioner som infordes, som bland annat innebar att storre
evenemang inte tilldts och att l&ngre resor avraddes, medforde att
efterfragan pa denna typ av trafik néstintill eliminerades helt. Enligt
undersdkningar genomforda bland foretag som utfor bestillningstrafik med
buss skedde en mindre aterhimtning av resandet under 2021. Under
inledningen av 2022 hivdes alla restriktioner, vilket innebar att
aterhdmtningen accelererade. I dag bedoms resandet i stort sett ha atergétt
till liknande nivaer som fore pandemin. '3

Foretagen pa marknaden, sérskilt de mindre, har linge brottats med 1ag
lonsamhet och smd marginaler. Detta forvérrades under pandemin och de
uteblivna trafikintdkterna drev manga foretag 1 konkurs. Sedan 2021 har den
ekonomiska situationen forbattrats allteftersom. 2022 uppgick medianvirdet
av rorelsemarginalen 4,5 procent, vilket dr en klar forbéttring jaimfort med
aret fore och 1 linje med fore pandemin.

12 Statistiska Centralbyran Féretagsdatabasen
13 Sveriges Bussforetag (2023) Den svenska marknaden for turist- och bestillningstrafik 2022
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4 Resultat fran tillstiandsmatningen

I denna del av rapporten presenteras resultaten fran arets matning.
Resultaten jamfors med resultat fran de tidigare bussmétningarna for att visa
pa regelefterlevnadens utveckling dver tid.

Inom ramen for arets matning gjordes totalt 330 kontroller. Mélsittningen
var att genomfora omkring 60 kontroller per polisregion. I regionerna Nord,
Bergslagen och Mitt fanns dock inte forutsdttningar att uppna detta mal
eftersom trafikmingderna bedomdes vara otillrackliga. Detta har fatt till
foljd att det totalt gjordes 90 kontroller farre an i 2018 &rs méitning.
Omkring 30 procent av de kontrollerade bussarna var registrerade i utlandet.
Ingen av de utlandsregistrerade bussarna kordes av foretag som var
etablerade i lander utanfor EU/EES och inga transporter pabdrjades eller
skulle avslutas utanfor EU/EES. Darfor har det inte heller gjorts négra
kontroller utifran de regler som specifikt géller sidana foretag.

Inledningsvis kan vi konstatera att den totala regelefterlevnaden uppgick till
47 procent. Detta innebér att det 1 knappt hilften av kontrollerna inte
uppmirksammades négra brister 6verhuvudtaget. Siledes ledde 53 procent
av kontrollerna till ndgon form av anmérkning. I denna siffra ingér dven
mindre fel och brister som resulterat i rapporteftergifter. Om enbart de mer
allvarliga brister, som lett till ordningsbot, anmilan eller sanktionsavgift,
inkluderas stiger den totala regelefterlevnaden till drygt 75 procent.

4.1 Kontroll av forare

4.1.1 70 procent av férarna har svenskt korkort

70 procent av de kontrollerade forarna hade ett korkort utfardat i Sverige.
Detta dr en hogre andel édn 1 2018 ars métning, ndr ungefér 65 procent av
forarna hade ett svenskt korkort. Daremot dr det aningen légre dn i 2015 &rs
métning, nar motsvarande andel uppgick till 75 procent. I denna rapport
gors ett antal jaimforelser mellan forare med svenska respektive utldndska
korkort. Eftersom urvalet av svenska forare ar storre dn det av utlindska ar
resultaten som avser utldndska forare forknippade med storre osékerheter.

19 (60)



RAPPORT
Tillstdndsmétning Buss 2023 Dnr TSG 2023-8014

Figur 1: Andel férare med svenskt respektive utlandskt korkort.

2015 75% 25%

2018 65% 35%

2023 70% 30%
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m Svenskt korkort  ® Utldndskt korkort

En stor del av de utldndska forarna, strax over 80 procent, &r medborgare i
andra EU-ldnder. De vanligaste nationaliteterna bland dessa ar danskar,
tyskar och polacker. Bortsett frdn ndgra fa undantag dr nationaliteten pa
foraren densamma som pa fordonet och foretaget. Vissa mindre skillnader
forekommer beroende pa vilken region kontrollerna har utforts 1. Hogst
andel utldndska forare fanns i Ské&ne, ddr denna andel uppgick till drygt 40
procent.

4.1.2 | stort sett alla forare har ratt behoérigheter

De allra flesta forarna hade de behorigheter som behdvdes for att fa
framfora buss i bestdllningstrafik. Samtliga forare hade korkort med rétt
behorighet och i enbart en kontroll kunde inte ett giltigt
yrkeskompetensbevis visas upp vid kontroll. Aven i de tidigare métningarna
har efterlevnaden av dessa regler varit narmast fullstdndig.

4.1.3 Ingen forare rapporterad for onykterhet

Trafik och alkohol eller droger hér inte ihop. Arligen orsakar paverkade
forare en stor miangd olyckor och dodsfall i trafiken. Darfor &r det viktigt att
minimera forekomsten av alkohol och droger i trafiken.

I omkring tva av tre kontroller var fordonet i rérelse nér det stoppades av
polisen. I dessa fall kontrollerades att forarna var nyktra. Det dr glddjande
att kunna konstatera att samtliga kontrollerade forare var nyktra och att
regelefterlevnaden inom omradet darfor var fullstdndig. Detta &r en
forbattring jamfort med de tidigare matningarna nér ett fatal forare som varit
paverkade upptéckts vid kontrollerna.
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Bland fordonen som framfordes kontrollerades dven att foraren anviande
bilbilte. Kontrollerna visar att detta gors i mycket hog grad. I enbart tva av
dessa kontroller, vilket motsvarar knappt 1 procent, upptécktes brister
gillande bilbiltesanvindningen. Aven vid de tidigare mitningarna har
konstaterats att forarna anvéander bilbalte 1 hog grad.

4.1.4 Fodrsamrad efterlevnad av reglerna om kor- och vilotider

I de tidigare métningarna har efterlevnaden av kor- och vilotidsreglerna
uppmadrksammats som ett sdrskilt problemomréde. [ 2015 ars méitning
uppgick efterlevnaden till 59 procent. Aven om en klar forbittring
observerades 1 2018 ars mitning var efterlevnaden inte hogre én 71 procent.
Arets mitning visar att det fortsatt finns stora brister nir det kommer till
detta omréade. Totalt uppgick efterlevnaden till 69 procent. Séledes har det
skett en mindre nedgéng jamfort med foregaende matning och dirmed har
den positiva utveckling som gick att uppmérksamma mellan de foregédende
matningarna upphort. Precis som 2018 giller fragestillningen i enkédten kor-
och vilotider, men i den bestimmelse som reglerar ansvaret for kor- och
vilotider 4terfinns dven ansvaret for handhavande av firdskrivare. '* I de
kompletterade svar som ldmnats kan vi se att de overtradelser som
rapporterats dven handlar om sddana som relateras till regelverket om
handhavande av fardskrivaren. Det kan exempelvis handla om att inte
registrera position nir en landsgréins passeras, att inte registrera 1 vilket land
som arbetet paborjas eller avslutas.

Figur 2: Regelefterlevnad avseende kor- och vilotider.
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149 kap. 5§ Forordning (2004:865) om kor- och vilotider samt férdskrivare, m.m.
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De flesta regelovertradelserna bedomdes vara mindre allvarliga sddana som
sannolikt beror pa slarv eller liknande och som dérfor resulterat i
rapporteftergifter. Knappt 23 procent av kontrollerna ledde till
rapporteftergifter. Har kan det exempelvis handla om att foraren vid enstaka
tillfallen inte matat in start- och slutland, att kortiderna dverskridits med
nagra fa minuter eller att for lite rast tagits ut. I 7 procent av kontrollerna
upptécktes brister som ledde till ordningsbot. I dessa fall ror det sig om mer
allvarliga fel, som rejdlt dverskridna kortider, att systematiskt inte ha fyllt i
start- och slutland eller att ha anvint en annan forares forarkort. I vissa fall
kan forare tvingas betala sanktionsavgift for overtradelser som begatts i ett
annat land. I arets mitning uppgick denna andel till drygt 1 procent.

Som framgér av figur 2 finns det stora skillnader mellan forare av svensk-
och utlandsregistrerade fordon. Bland forare av svenska fordon uppgick
regelefterlevnaden till 77 procent, en forbattring med 5 procentenheter
jamfort med foregdende mitning. Bland forare av utlandska fordon uppgick
motsvarande siffra enbart till 52 procent, en forsdmring med 18
procentenheter jamfort med 2018. Bland annat har det skett mer dn en
dubblering av andelen kontroller som lett till ordningsbot. Den negativa
utvecklingen i arets métning drivs sdledes av att det skett en forsdmring
bland forare av utlindska fordon.

4.2 Kontroll av foretag

4.2.1 Drygt tva av tre foretag ar registrerade i Sverige

I drygt 70 procent av kontrollerna var foretagen som ansvarade for den
aktuella transporten etablerade i Sverige. Det dr en hogre andel én 1
métningen 2018, di 65 procent av foretagen var etablerade i Sverige, men
en lagre andel dn 2015 nir motsvarande andel var 75 procent.
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Figur 3: Andel svensk- respektive utlandsetablerade féretag.

2015 75% 25%

2018 65% 35%

2023 71% 29%
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m Etablerat i Sverige  ® Etablerat i utlandet

Samtliga foretag etablerade i utlandet kom frén andra ldnder i Europa, varav
de vanligast forekommande ldnderna var Danmark, Tyskland och Polen.
Aven de baltiska linderna var relativt vilrepresenterade.

4.2.2 Alla féretag har nédvandiga tillstand

Svenska tillstdndsinnehavare &r skyldiga att se till att de fordon som
anvands 1 yrkesmassig trafik har anmalts till Transportstyrelsen. Métningens
resultat visar att detta gors 1 hog grad. I knappt 1 procent av kontrollerna var
detta inte gjort. Dessa kontroller resulterade i en rapporteftergift respektive
en anmélan.

Dirutover dr det foretagens ansvar att se till att nddvéndiga tillstdnd for den
aktuella transporten finns. Vilka tillstind som behovs varierar beroende pa
var foretaget dr etablerat och vilken typ av trafik som bedrivs. Om foretaget
ar etablerat i Sverige behovs ett yrkestrafiktillstdnd, medan ett
gemenskapstillstand behovs om foretaget ar etablerat i en annan
medlemsstat inom EU/EES. Bland de som korde for svenska foretag utforde
90 procent nationella transporter, 6 procent internationella transporter inom
Norden och 4 procent internationella transporter utanfér Norden.
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Figur 4: Regelefterlevnad avseende innehav av nédvandiga tillstand.
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Samtliga kontrollerade foretag, savil svenska som utldndska, hade de
tillstand som krévdes for den aktuella transporten. 2 procent av de svenska
foretagen och 2 procent av de utlindska foretagen saknade yrkestrafik-
respektive gemenskapstillstdnd. Samtliga bedomdes dock vara undantagna
kraven pa tillstdnd, varfor det inte utdelades nagon pafoljd. Efterlevnaden
var alltsa fullstindig. Aven i de tidigare mitningarna har efterlevnaden av
dessa regler varit mycket hog.

Utover gemenskapstillstand kravs att de som kor internationella transporter
har ett fardblad for att fa bedriva busstrafik. I 3 procent av kontrollerna
kunde foraren inte visa upp detta kontrolldokument. I en av dessa kontroller
utdelades en sanktionsavgift till foretaget.

4.2.3 De flesta foretagen foljer reglerna om kor- och vilotider

Vid brott mot kor- och vilotidsreglerna kan savél féraren som foretaget
straffas, beroende pd overtradelsens art. Som namnts 1 kapitel 2.1.2 &r det
foretagens ansvar att planera trafiken pa ett sddant sétt att reglerna kan f6ljas
av forarna.

I likhet med de tidigare métningarna kan det konstateras att foretagen 1 hog
grad lever upp till sitt ansvar kopplat till kor- och vilotidsreglerna.
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Figur 5: Regelefterlevnad bland féretag avseende kor- och vilotider.
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® Utan anméirkning ™ Sanktionsavgift

Andelen som rapporterades for sanktionsavgifter for dvertradelser av
reglerna uppgick till 5 procent. Aven om detta #r en liten andel 4r det en
marginell forsdmring jamfort med tidigare matningar. 2018 var denna siffra
3 procent och 2015 var den 4 procent. Inga noterbara skillnader forekom
beroende pad om foretaget var etablerat i Sverige eller 1 utlandet. Vidare
resulterade cirka 2 procent av kontrollerna i sanktionsavgifter for
overtrddelser av regler om féardskrivare.

4.3 Kontroll av fordon

4.3.1 Majoriteten av bussarna ar registrerade i Sverige

Strax dver 70 procent av de kontrollerade bussarna var registrerade i
Sverige. Det dr en hogre andel én 1 2018 ars méatning, nar omkring 65
procent av bussarna var svenskregistrerade. Daremot dr det ldagre &n 12015
ars mitning, ndr motsvarande andel uppgick till drygt 75 procent.
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Figur 6: Andelen svensk- respektive utlandsregistrerade fordon.
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m Svenskt fordon  ® Utlandskt fordon

Bland utlandsregistrerade bussar var de vanligaste forekommande ldnderna
Danmark, Tyskland, och Polen. Bortsett frdn nagra enstaka norska fordon
var samtliga fordon registrerade 1 ett EU-land.

4.3.2 Bussarna ar overlag i gott skick

Som en del av métningen kontrollerades bussarnas tekniska beskaffenhet.
Detta gjordes dels med utgdngspunkt i de krav som finns pa fordonens
skick, dels i de krav som finns pa déckens skick. Knappt 80 procent av
bussarna gick igenom bégge dessa kontroller utan anmérkningar. Det var
framst nér sjélva fordonets skick kontrollerades som brister uppticktes. I 20
procent av dessa kontroller fanns det brister, varav drygt hélften bedémdes
vara enklare brister medan knappt hélften bedomdes vara nagot allvarligare
och resulterade dirfor i foreligganden. Aven om brister gillande bussarnas
tekniska beskaffenhet uppticktes vid ungefér var femte kontroll bedémdes
merparten av bristerna vara s pass lindriga att varken forare eller foretag
rapporterades. I enbart en kontroll uppticktes brister som ansags tillrackligt
allvarliga for att motivera en ordningsbot.
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Figur 7: Teknisk beskaffenhet bland fordon och dack.
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Jamfort med 2018 &rs métning har andelen bussar som fétt ndgon form av
anméarkning, antingen pa fordonets eller dackens skick, 6kat med 3
procentenheter. Ddaremot har andelen minskat med 5 procentenheter jamfort
med 2015. Aven om utvecklingen gétt 4t fel hall sedan foregdende mitning
ska det sdgas att andelen fordon med mycket allvarliga brister, och som
belagts med korforbud, minskat. 2018 fick 1 procent av fordonen korforbud
efter genomford kontroll medan inget fordon fick det i rets méitning.

Det forekommer tydliga skillnader i fordonens skick beroende pa om det ar
registrerat i Sverige eller 1 utlandet. Bland svenska fordon uppgick
regelefterlevnaden till 76 procent medan motsvarande bland utldndska
fordon var knappt 90 procent. Sdledes lever utldndska fordon i hogre grad
upp till de krav som stélls pa teknisk beskaffenhet. Ett liknande mdnster har
observerats savél vid de tidigare bussmétningarna som vid de métningar
som gjorts Over godstrafikens regelefterlevnad.

Tidigare erfarenheter har visat att ett relativt vanligt problem ér att
bussarnas motorer dr oljebemiangda, vilket kan tyda pé oljeldckage. For att
folja upp omfattningen pa detta problem stélldes en fridga som specifikt ror
detta. Vid métningen 2015 hade 44 procent av bussarna som fatt
foreldggande pa grund av bristfillig teknisk beskaffenhet en motor som var
oljebemingd. I 2018 &rs métning hade denna andel sjunkit till knappt 23
procent, medan den 1 arets métning aterigen stigit till nivaer omkring 45
procent. En hog andel av alla foreligganden beror séledes pa att bussarnas
motorer var oljebemingda. Denna andel paverkas dock dven av att farre
bussar an tidigare fatt foreldgganden péa grund av bristande teknisk
beskaffenhet. Sett till samtliga kontroller fick drygt 4 procent anmérkningar
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pa grund av bussarnas motorer var oljebemangda. Detta dr en 6kning med
cirka 1,5 procentenheter jaimfort med 2018.

Den tekniska beskaffenheten betrdaffande bussarnas diack rapporteras separat.
Denna dr betydligt hogre én for bussarna generellt och s mianga som 99
procent av bussarna var utan anméarkning. Bland de bussar som fick
anmérkningar pa grund av déckens skick rorde det sig frimst om mindre
brister som resulterade i rapporteftergifter. Enbart en kontroll resulterade i
pafoljd i form av ordningsbot. Aven i de tidigare métningarna har det kunnat
konstateras att ddcken dverlag ar 1 gott skick. Vid tolkning av dessa resultat
bor man véga in att métningen gjordes under perioden maj-juni 2023, det
vill sdga under manader nir sommardick ska anvidndas. Resultatet skulle ha
kunnat se annorlunda ut om kontrollerna gjorts under en vintermanad.

4.3.3 Fabussar med slap

Om bussarna har slép, ska dven slépet kontrolleras med avseende pa teknisk
beskaffenhet. Kontrollerna visar att det ar véldigt ovanligt med sldp bland
bussar. Bara 2 procent av de kontrollerade fordonen hade sldap. Av dessa var
strax over hélften svenska.

Av de fatal sldp som kontrollerades var samtliga 1 tillrdckligt gott skick for
att klara kontrollerna utan anmérkningar. D4 urvalet &r ytterst begrinsat gér
det inte att dra ndgra generella slutsatser om den tekniska beskaffenheten pa
sldp. Urvalet dr dven for litet for att gora relevanta jamforelser med tidigare
ar.

4.3.4 Slarv med skyddsanordningar i vissa fordon

Vidare gjordes kontroller av att nddvindiga skyddsanordningar fanns
ombord pa bussen och att de fungerade som de skulle. Omkring 90 procent
av bussarna klarade dessa kontroller utan anmirkningar. Merparten av
bristerna som upptéicktes var mindre allvarliga och resulterade 1
rapporteftergifter. I enbart en kontroll upptacktes brister som var sa pass
allvarliga att de motiverade en ordningsbot. Svenska bussar tycks vara
utrustade med fungerande skyddsanordningar i hogre grad @n utldndska.
Bland svenska bussar uppgick efterlevnaden till 92 procent medan
motsvarande bland utlindska var 86 procent. Jimfort med tidigare
matningar har regelefterlevnaden minskat. I 2018 ars métning fanns
fungerande skyddsanordningar i 96 procent av fordonen. Alltsa har det skett
en forsimring med 6 procentenheter. Arets resultat ir dven klart ligre dn
vad som framkom vid métningen 2015. Har ska det tilldggas att fragan har
formulerats pa ett mer specifikt sdtt &n 1 tidigare matningar och att detta kan
ha haft viss paverkan pé resultatet.
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Figur 8: Andelen bussar med anmarkning per skyddsanordning.
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De brister som uppticktes var frimst kopplade till bussarnas nodutgangar,
hir kan det bland annat handla om att dekalen som ska markera
nodutgangen saknades eller var skymd. Drygt 4 procent fick anméarkning pa
grund av detta. Vidare fick drygt 2 procent anméarkningar pa grund av brister
kopplade till stangningsfunktion och klamskydd, 2 procent pa grund av
brandslackare och strax over 1 procent pa grund av glashammare. |
sammanhanget dr det glidjande att kunna konstatera att det inte upptécktes
nagra brister kopplade till passagerarnas bilbélten.

4.3.5 Fa grova hastighetsovertradelser — men manga kor lite for
fort

Inom ramen for métningen kontrolleras dven bussarnas hastighet. Utifrdn
resultaten kan det konstateras att majoriteten av bussarna framforts pa ett
sddant sitt att det inte resulterat i ndgon form av pafoljd. I arets mitning var
98 procent av kontrollerna utan anmérkningar. Ovriga 2 procent resulterade
1 ordningsboéter. Jamfort med 2018 har andelen utan anmérkningar 6kat med
5 procentenheter och jamfort med 2015 med 1 procentenhet.
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Figur 9: Regelefterlevnad avseende hastighet.
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I métningen kontrolleras bussarnas hastighet genom en avlidsning av deras
fardskrivare. I och med att detta tillvigagangssatt dr forknippat med vissa
osédkerheter gor polisen ett sdkerhetsavdrag fran hastigheten i fardskrivaren.
Detta far till foljd att det i regel krévs relativt stora hastighetsovertradelser
innan det kan bli aktuellt med en paf6ljd. Darutéver medfor
tillvigagangssittet svarigheter att kontrollera hastighetsefterlevnaden pé
véigar dir hastighetsgransen understiger maximalt tilldtna hastigheten, vilket
for bussar dr 100 km/tim. Detta dr viktigt att beakta eftersom det medfor att
andelen kontroller utan anmérkning inte kan likstdllas med andelen fordon
som framforts inom hastighetsgrianserna. For att anda kunna skapa oss en
uppfattning om branschens hastighetsefterlevnad har polisen, utan att géra
ndgot sdkerhetsavdrag, angett samtliga kontrollerade fordons
hastighetsovertradelser.
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Figur 10: Férdelning av hastighetsovertradelser bland svenska och utlandska fordon.
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Av dessa kontroller framgér att drygt hélften av bussarna hade framforts for
fort. Den stora majoriteten av dessa hade framforts 1 hastigheter som
overskred den tilldtna med relativt liten marginal och fanns inom intervallet
1-6 km/tim. Overtridelser i detta intervall beror inte nddvindigtvis pa att
foraren gjort sig skyldig till ndgon dvertradelse, utan kan bero pa
fardskrivarens felmarginal. 7 procent noterades for en hastighetsovertradelse
lika med eller hogre dn 7 km/tim, varav 4 procent var i intervallet 7-12
km/tim, 2 procent i intervallet 12-18 km/tim och 1 procent dver 18 km/tim.
Forare av bussar i dessa intervall har med storre sannolikhet gjort sig
skyldiga till en hastighetsovertradelse. Om alla forare med en
hastighetsovertradelse hogre én 6 km/tim hade rdknats som skyldiga till en
overtrddelse hade hastighetsefterlevnaden uppgétt till 93 procent.

Den metod som anvinds i denna métning har som sagt klara begransningar
géllande mojligheterna att uppticka hastighetsovertradelser. Déarfor ar det
intressant att jamfora dessa resultat med vad som framkommit i andra
undersokningar. I Folksams métning av yrkestrafikens hastighetsefterlevnad
konstaterades bussforares hastighetsefterlevnad till omkring 50 procent, det
vill séga i paritet med vad som framgér av denna métning. Detta kan
jamforas med yrkestrafiken generellt, dar denna andel uppgick till 22
procent. Folksam konstaterar ocksa att merparten av
hastighetsdvertridelserna sker pa viigar med ligre hastighetsgrinser. '3

15 Folksam (2022) Rapport Métning av yrkestrafikens hastighetsefterlevnad 2022.
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4.3.6 Skatten ar betald for alla bussar

Samtliga bussar som kontrollerats och dér fordonsskatt ska betalas 1 Sverige
har skétt dessa betalningar. Aven i de tidigare métningarna var
efterlevnaden av dessa regler hog. 1 2018 ars méatning uppgick den till 99
procent och 1 2015 ars métning var den fullstindig.
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5 Kontroll av skatter och avgifter

5.1 Allt farre tillstandshavare

I september 2023 fanns det 595 foretag med tillstand att bedriva busstrafik.
Nedanstdende kontroller baseras pa dessa foretag. Antalet foretag med
tillstdnd att bedriva trafik har minskat kontinuerligt 6ver tid. Nér foregdende
matning gjordes, hosten 2018, fanns det 866 foretag med tillstand. Detta
innebdr att det skett en minskning med drygt 30 procent de senaste fem
aren.

Tabell 2: Foretagsuppgifter.

2018 2023
Antal tillstandshavare 866 595
Andel registrerade for 86,8 89,7
arbetsgivaravgift (%)
Andel registrerade for F-skatt (%) | 99,8 99,1
Andel momsregistrerade (%) 95,6 97,1

Killa: Skatteverket.

Knappt 90 procent av foretagen ér registrerade for arbetsgivaravgift. Over
99 procent ir registrerade for F- eller FA-skatt medan strax over 97 procent
ar momsregistrerade.

5.2 Fa nyetableringar de senaste aren

En stor del av foretagen har varit verksamma en léngre tid. Drygt 80 procent
ar dldre dn 10 ar. Detta kan jaimforas med ékeribranschen dér motsvarande
andel uppgar till cirka 65 procent. Knappt 10 procent av foretagen éar yngre
an 5 ar och mindre én 1 procent startades det senaste aret.
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Figur 11: Férdelning avseende alder pa foretagen.
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Jamfort med 2018 har det skett en tydlig forskjutning mot en hogre andel
dldre foretag. Samtidigt som andelen foretag dldre dn 10 ar har 6kat med 12
procentenheter har andelen foretag som &r yngre én 5 &r minskat med 10
procentenheter. Nyetableringarna pad marknaden har med andra ord minskat.
Som en jamforelse kan ndmnas att 20 foretag hade startats det gdngna éret
nér 2018 ars métning gjordes, medan motsvarande i arets undersékning var
5 foretag. De fi nyetableringarna i kombination med det minskade antalet
foretag pekar pé att det pa sistone inte upplevts sérskilt attraktivt att bedriva
busstrafik. Bidragande till detta &r sannolikt covid-19-pandemin, som
innebar ett kraftigt minskat bussresande. En liknande utveckling gick dock
att observera redan fore pandemin. Aven om pandemin forstirkte
utvecklingen drivs den siledes av andra orsaker.

5.3 Steg mot storre foretagsenheter

Som nédmndes i kapitel 3 domineras branschen av ett fatal aktdrer som
tillsammans star for en betydande andel av omséttningen pa marknaden.
Omkring 10 procent av foretagen har en omséttning 6ver 100 miljoner
kronor och knappt 50 procent har en omséttning 6ver 10 miljoner kronor.
Bland de som omsitter allra mest &r flera foretag internationella koncerner
med verksamhet i manga ldnder. For ménga av dem utg6r upphandlad trafik
en betydande del av verksamheten.
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Figur 12: Fordelning avseende omsattning bland foretagen.
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Aven om bussbranschen fortfarande far anses vara smaskalig har det pa
sistone tagits kliv mot allt storre foretagsenheter. Sedan 2018 har andelen
foretag vars omsittning dverstiger 10 miljoner kronor 6kat fran 11 procent
till 46 procent. Samtidigt har andelen foretag vars omséttning understiger 10
miljoner kronor minskat fran 47 procent till 12 procent. Férandringen beror
inte enbart pé att det finns farre foretag @n tidigare utan dven 1 absoluta tal
har antalet foretag med hog omséttning 6kat. Det har saledes skett en
konsolidering av marknaden, som sannolikt drivs av att de mindre foretagen
har svart att konkurrera och att det framforallt var dessa som drabbades av
pandemin.

54 Farre men i genomsnitt storre skatteskulder

Nar denna kontroll gjordes, hosten 2023, hade 13 procent av foretagen en
skatteskuld bokford pé sitt skattekonto. Bland foretag med skatteskulder
hade de flesta relativt smé skulder. Knappt 75 procent hade skulder under
10 000 kronor. Enbart 2 procent hade en skuld som éversteg 50 000 kronor.
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Figur 13: Férdelning avseende skuld pa skattekontot bland féretagen.
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Jamfort med 2018 har andelen foretag med skatteskulder minskat med 4
procentenheter. Det dr frimst de mindre skulderna som minskat i antal. De
forsdmrade ekonomiska forutséttningarna under pandemin har séledes inte
lett till en 6kad andel foretag med skatteskulder. Dédremot kan det hénda att
vissa foretag med skatteskulder gatt i konkurs sedan forra métningen. Aven
om farre foretag har skatteskulder dr det orovickande att andelen med hogre
skatteskulder okat. Jimfort med 2018 har det skett en dubblering av andelen
foretag vars skatteskuld overstiger 50 000 kronor. Detta reflekteras i den
genomsnittliga skatteskulden, som okat frén cirka 13 000 kronor till cirka
65 000 kronor.

5.5 Fa med skulder hos Kronofogden

Trots en 6kad andel foretag med hogre skatteskulder hade en ldgre andel fatt
dessa restforda hos Kronofogden. I drets métning uppgick denna andel till
knappt 1 procent medan den uppgick till strax dver 1 procent i 2018 ars
méitning.
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6 Slutsatser

6.1 Enstaka brister upptacktes vid manga kontroller

Resultaten fréan tillstindsmétningen visar att regelefterlevnaden overlag ar
hog inom enskilda omraden, och att detta géller oavsett om det &r pa krav pa
forare, foretag eller fordon som har kontrollerats. Inom ett flertal omréden
rader fullstindig, eller ndrapa fullstindig, regelefterlevnad. Har kan bland
annat ndmnas att samtliga forare hade ritt behorigheter, att samtliga foretag
hade nodvindiga tillstdnd och att fordonsskatten var betald for alla
svenskregistrerade fordon. Det ar dértill gladjande att kunna konstatera att
samtliga kontrollerade forare var nyktra. Inom ménga av dessa omraden har
den hoga regelefterlevnaden dessutom uppratthéllits dver tid. Vidare kan vi
konstatera att skillnaderna mellan forare av svenska respektive utlindska
fordon overlag dr sma. De storsta skillnaderna ror regler om kor- och
vilotider, dir svenska forare i hogre grad lever upp till kraven, och
fordonens tekniska beskaffenhet, dir utlindska fordon 6verlag &r 1 béttre
skick.

Aven om regelefterlevnaden ir hog inom enskilda omraden framtrider en
delvis annorlunda bild nér vi studerar resultaten ur ett helhetsperspektiv och
istdllet mater andelen kontroller som inte resulterat i ndgra anmérkningar
alls. I arets mitning uppgick denna andel till 47 procent. Med andra ord
resulterade drygt hélften av kontrollerna i nagon form av anmérkning pa
grund av att forarna, foretagen eller fordonen inte levde upp till kraven som
stélls pa dem. Det ska sdgas att det i denna siffra &ven ingar mindre fel och
brister. Men dven om enbart grovre fel, som lett till ordningsbot, anmilan
eller sanktionsavgift, skulle riknas nir denna andel inte hogre dn 75 procent.

Den stora skillnaden som gér att uppmirksamma mellan efterlevnaden av
enskilda regler och den totala regelefterlevnaden pekar pa en stor spridning
av de forekommande bristerna och att manga kontroller resulterat i enstaka
anmirkningar. Aven om det inte tycks vara nagra storre problem for
branschen att leva upp till ménga av de krav som stélls pa dem ar det viktigt
att arbetet med att forbattra regelefterlevnaden fortsitter, sa att dven de
enstaka bristerna kan minimeras.

6.2 Forsamrad regelefterlevnad bland forare av utlandska
fordon

Ett omrdde som sticker ut i negativ bemirkelse vad géller regelefterlevnad
ar det om kor- och vilotider. I drets métning uppgick efterlevnaden av dessa
regler till 69 procent, det vill séga knappt var tredje forare gjorde sig skyldig
till ndgon form av regelovertradelse. Att forarna i relativt 1ag grad foljer kor-
och vilotidsreglerna &r dock ingen ny foreteelse. I 2015 ars mitning uppgick
regelefterlevnaden till 59 procent och 1 2018 &rs métning till 71 procent.
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Aven om det skett en kraftig forbittring jimfort med 2015 dr det
orovickande att den positiva utvecklingen mellan 2015 och 2018 upphdrt
och en negativ sddan istdllet tagit vid.

Nir siffrorna bryts ner och forare av svenska respektive utldndska fordon
studeras var for sig kan stora skillnader observeras. Bland forare av svenska
fordon var regelefterlevnaden 77 procent medan motsvarande bland férare
av utldndska fordon var 52 procent, det vill sdga en skillnad pa 25
procentenheter. Den negativa utvecklingen i1 drets métning sitts i nytt ljus av
att regelefterlevnaden bland forare av svenska fordon faktiskt forbattrats
med 5 procentenheter medan den forsdmrats med 18 procentenheter bland
forare av utldndska fordon. Den stora skillnaden mellan grupperna ér
ovéntad, da regelefterlevnaden mellan grupperna varit likvérdig i tidigare
méitningar. Det dr ocksa tvirtemot resultaten i méitningen dver godstrafikens
regelefterlevnad, dér det var bland forare av utlaindska fordon som en
forbattring gick att se.

Den stora skillnaden mellan grupperna pekar pa att forare av utlindska
fordon fatt svarare att leva upp till kraven och att det framst dr bland dessa
som en forbattring behover ske. Det ska dock ségas att regelefterlevnaden
bland forare av svenska fordon, &ven om den stadigt tagit steg i rétt riktning,
fortfarande ar relativt 1ag och att ndstan var fjarde forare gjorde sig skyldig
till en regeldvertriidelse. Aven bland dessa finns det saledes en
forbattringspotential. Mot bakgrund av att en hog efterlevnad av dessa regler
inte bara dr en forutséttning for utvilade forare, och diarigenom trafiksédkra
végar, utan dven for att sund konkurrens ska rdda mellan foretagen ar det
viktigt att reglerna foljs i hogre grad i framtiden.

6.3 Vissa fragetecken kring hastighetsefterlevnaden

Inom ramen for denna métning gors kontroller av en rad olika omraden som
pa olika sdtt och 1 olika grad paverkar trafiksdkerheten. Det handlar bland
annat om nykterhet bland forarna, efterlevnaden av reglerna om kor- och
vilotider och fordonens tekniska beskaffenhet. Ett omrdde som anses ha
sarskilt stor pdverkan pé trafiksidkerheten dr hastighetsefterlevnaden. Fordon
som framfors for fort orsakar arligen ett stort antal skadade och omkomna i
trafiken. Déarutover bedoms en 6kad hastighetsefterlevnad vara en av de
viktigaste faktorerna for att antalet olyckor i trafiken ska kunna minska i
framtiden.

Det &r sdrskilt viktigt att fordon i yrkestrafik foljer
hastighetsbestimmelserna. Aven om busstrafiken star for en relativt liten
andel av trafiken pé vidgarna kan trafikolyckor som involverar bussar fa
katastrofala foljder, dels pad grund av fordonens storlek, dels pa grund av att
de i regel har ett stort antal passagerare. Mot denna bakgrund ir det
glddjande att kunna konstatera att hastighetsefterlevnaden bland de
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kontrollerade bussarna dr hog och att den dessutom 6kat dver tid. I arets
métning holl 98 procent av forarna hastigheten pé ett sadant sétt att det inte
foranledde nagon form av pafoljd. Jamfort med foregdende métning ar detta
en forbattring med 5 procentenheter. Det finns dock aspekter av
utvecklingen som oroar. Jamfort med foregdende méatning har andelen
fordon som fétt en ordningsbot pa grund av de kort for fort dubblerats.
Samtidigt som de mindre allvarliga hastighetsdvertradelserna minskat i
omfattning har saledes de grovre okat.

Den faktiska hastighetsefterlevnaden dr dock sannolikt ldgre &n vad
métningens resultat ger sken av. Vi méter hastigheten genom att gora en
avldsning av bussarnas fardskrivare. Detta tillvigagangssatt dr forknippat
med vissa osdkerheter. For att polisen ska vara sikra pa att en
hastighetsovertradelse faktiskt skett gor de darfor ett sakerhetsavdrag fran
den hastighet som registrerats i fardskrivaren. Detta far till f6ljd att det 1
regel krévs relativt stora hastighetsovertrdadelser innan det kan bli aktuellt
med en pafoljd. Dartill medfor tillvigagingssittet svarigheter att uppticka
hastighetsovertriadelser pa vigar dér hastighetsgransen understiger den
maximalt tilldtna. Folksams mitningar 6ver yrkestrafikens
hastighetsefterlevnad visar att det just ar pa vigar med ldgre
hastighetsgrianser som fortkdrningar dr vanligast.

Om ingen hénsyn tas till sdkerhetsavdraget skulle drygt hilften av
kontrollerna resulterat i en hastighetsdvertridelse. Aven om det enbart var
en liten andel av kontrollerna som ledde till ndgon form av pafoljd finns det
saledes skal till att fortsatt jobba for en dkad hastighetsefterlevnad i
branschen.

6.4 Farre foretag utgor en storre del av marknaden

Den kommersiella bussmarknaden har linge kidnnetecknats av sin
sméskalighet, dér ett stort antal mindre foretag tillsammans stétt for en
betydande del av trafiken. Over tid har det dock skett en stegvis forflyttning
frén detta och mot farre men 1 genomsnitt storre foretagsenheter. Detta
exemplifieras bland annat av att antalet tillstdndsinnehavare minskat med en
tredjedel jamfort med foregaende mitning. Under samma period &r antalet
fordon i stort sett ofordndrat, vilket lett till en 6kning av det genomsnittliga
antalet fordon per tillstdnd.

Forklaringar till utvecklingen gar sannolikt dels att hitta 1 att manga mindre
foretag fatt allt svarare att konkurrera med de storre foretagen och darfor
upphort med sin trafik, dels 1 en 6kad grad av konsolidering. Utvecklingen
gick att observera redan fore pandemin, men stirktes i samband med den.
Sannolikt som en foljd av att mindre foretag, som overlag har sémre
motstdndskraft gentemot ldngre perioder av intéktsbortfall, i hogre grad
drabbades av de restriktioner som infordes under pandemin.
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Utvecklingen stirks av att det tycks upplevas allt mindre attraktivt att starta
bussforetag. Nir arets mitning gjordes hade enbart 5 foretag startats under
det senaste aret. Detta kan jamforas med 20 nystartade foretag i 2018 ars
matning. Bidragande till detta dr sannolikt det osdkrare marknadslaget i
sparen av pandemin. Dérutdver kan forarbristen ha bidragit till att det, i
relation till att starta eget, upplevs mer attraktivt att ta anstillning hos ett
befintligt foretag.

Att antalet foretag minskar behdver inte vara nagot negativt. Det kan ocksa
vara ett tecken pa att marknaden ar Gveretablerad och &r i sédana fall en
naturlig utveckling som bidrar till att skapa balans mellan utbud och
efterfragan. Det finns dock skal till att halla utvecklingen under uppsikt. Om
marknadskoncentrationen fortsétter att 6ka och allt farre foretag star for en
allt storre del av trafiken finns det en risk for att konkurrensen pa
marknaden forsdmras. Detta riskerar i sin tur att drabba resenédrerna genom
ett mindre utbud, hogre priser och en forsdmrad tillgédnglighet. Det faktum
att vi under arets matning upplevt stora svarigheter med att hitta tillrdckligt
manga bussar att kontrollera kan vara en foljd av att utbudet forsdmrats 1
vissa delar av landet. Undersokningar som gjorts bland foretag som utfor
bestillningstrafik med buss pekar ddremot pa att resandevolymerna aterigen
Okar och niarmar sig de nivaer som observerades fore pandemin. Med de
forbattrade marknadsforutsittningarna kan den nedatgaende trenden vad
giller antalet foretag sa smaningom komma att vénda.
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Bilaga 1

Enkat tillstandsmatning buss 2023

Q1 Ange lan:

Jonkoping (1)

Dalarna (2)

Norrbotten (3)

Skane (4)

Stockholm (5)

Vistra Gotaland (6)

Vistmanland (7)

Q2 Ange mitplats i Jonkopings 1an:

Rv40, vister ut frén Jkpg (1)

E4, Kontrollplats Kriangsberg (2)
E4, Rastplatser Norr Jkpg (3)

E4, Rastplatser Soder Jkpg (4)
Jonkoping Station (5)

Eksj6 Stad (6)

Grinna Stad, inkl Visingsé (7)
Stadsparken Jonkoping (8)
Viérnamo Stad (Finnvedsvallen, Vandalorum) (9)
Rv 40, (Astrid Lindgrens vérld) (10)
Huskvarna, Stad (Museet) (11)

Annan, ange: (12)
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Q3 Ange mitplats i Dalarna:
Falu Koppargruva, Falun (1)
Carl Larssongarden Sundborn (2)
Lilltorpet Falun (3)
Galaxen Borldnge (4)
Blodomloppet Borlénge 29/5 (5)
Zornmuseet Mora (6)
Dalahisttillverkning Nusnés (8)
Rastplats Dalahdsten Avesta (9)

Annan, ange: (10)

Q4 Ange mitplats i Norrbotten:

IKEA Haparanda (1)

E4 Rastplatser inom lénet (2)
Pitea Havsbad (3)

Teknikens hus, Luleé (4)
Gammelstad kyrkby (5)
Luleé Busstation (6)

Lulea Centrum (7)

E10 Riksgrénsen (8)

Annan, ange: (9)
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Q5 Ange mitplats i Skéne:

Oresundsforbindelsen, MALMO ( inkommande). (1)

Langeberga E4 Helsingborg (norr / sddergéende). (2)
E6, Lomma kommun (3)

Firjelaget Helsingborg (inkommande / avgéende). (4)
Sofiero slott, Helsingborg (5)

Fredriksdalsteatern, Helsingborg (6)

E6/Langberga (7)

Ystad hamn (8)

Annan, ange: (9)

Q6 Ange mitplats i Stockholms 14n:
Stadshuset (1)
Slottet (2)
Vasamuseet (3)
Cityterminalen. (4)
Férjeterminaler, Virtan, Frihamnen och Stadsgérden (5)
Drottningholm slott (6)
Fjallgatan (7)

Annan, ange: (10)
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Q7 Ange mitplats i Vistra Gotaland:
Goteborg, Liseberg (1)
Goteborg, Garda (2)
Goteborg, Operan (3)
Goteborg, Stena Tyskland (4)
Sandsjobacka, E6 (norr) (5)
Sandsjobacka, E6 (soder) (6)
Borés, Viared (7)
Ljungskile, E6 Laxbutiken (8)
Mariestad E20, Rattugglan (9)
Trollhéttan RV45, Torp (10)
Falkenberg, Gekas Ullared (11)
Lidképing RV44, Agarden (12)
Skovde RV26, Grevagarden (13)
Uddevalla, Torp Képcenter (14)
Skara E20 Julahotellet (15)
Varberg E6 Himle (16)

Annan, ange: (17)
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Q8 Ange mitplats i Vistmanland:

Iv572, Gotlunda, Arboga (1)

E20, Ekbacken, Arboga (2)

E20, Sétra trafikplats, Arboga (3)
E18, Eriksberg, Hallstahammar (4)
Centralstationen Visteras (5)
Rocklundaomrédet, Visteras (6)
Silvergruvan, Sala (7)

Asby Handelstridgard, Hallstah:r (8)
Logardangen (9)

E18, Karleby kontrollplats, Vésteras (10)
E18, Frosvi, Vésteras (11)

RV 56/70, Evelund, Sala (12)

E20 Kungsor (13)

Annan, ange: (14)

Q9 Kontroll eller bortfall

Kontroll (1)

Bortfall (2)

Q10 Notera anledning till bortfall > AVSLUTAS SEDAN
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KONTROLL AV FORARE

Q11 Nationalitet pass/ID-handling

Q12 Annat land

Svenskt (1)

Annat land (2)

Bulgarien

Danmark

Estland

Finland

Kroatien

Lettland

Litauen

Nederldanderna

Nordmakedonien

Norge

Polen

Ruménien

Slovakien

Tjeckien

Tyskland

Ukraina

Annat (fritext)
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Q13 Utfardandeland koérkort

Q14 Annat land

Svenskt (1)

Annat land (2)

Bulgarien
Danmark
Estland
Finland
Kroatien
Lettland
Litauen
Nederldanderna
Nordmakedonien
Norge

Polen
Ruménien
Slovakien
Tjeckien
Tyskland
Ukraina

Annat (fritext)
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Q15 Korkort

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmilan (3)

Rapporteftergift (4)

Q16 Korkort: Beskrivning/anmérkning

Q17 Yrkesforarkompetens

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmilan (3)
Rapporteftergift (4)

Ej tillampligt (5)

Q18 Yrkesforarkompetens: Beskrivning/anméarkning

Q19 Var fordonet i rorelse?
Ja (1)
Nej (2)

Q20 Alkohol och droger

Utan anmérkning (1)

Anmilan (2)

Q21 Alkohol och droger: Beskrivning/anmérkning

Q22 Bilte (foraren)?
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Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmaélan (3)

Rapporteftergift (4)

Q23 Bilte forare: Beskrivning/anmérkning

Q24 Kor- och vilotider

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmaélan (3)
Rapporteftergift (4)

Sanktionsavgift (5)

Q25 Kor- och vilotider: Beskrivning/anmérkning

Q26 Veckoarbetstid enligt vigarbetstidslagen (60 timmar arbetstid)

Utan anmérkning (1)

Underrittelse till Transportstyrelsen (2)

Q27 Ovriga kommentarer for kontroll av forare
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KONTROLL AV FORETAG

Q28 Etableringsland foretag

Q29 Annat land

Svenskt (1)

Annat land (2)

Bulgarien
Danmark
Estland
Finland
Kroatien
Lettland
Litauen
Nederldnderna
Nordmakedonien
Norge

Polen
Ruminien
Slovakien
Tjeckien
Tyskland
Ukraina

Annat (Fritext)
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Q30 Typ av transport

Nationell (1)

Internationell inom norden (2)

Internationell utanfor norden (3)

Q31 Har foretaget ett svenskt yrkestrafiktillstand?

Ja (1)

Nej (2)

Ej tillimpligt/ (3)

Q32 Har foretaget ett gemenskapstillstand?
Ja(1)

Nej (2)

Nej - annat tillstdnd/ej tillstdndspliktig transport (3)

Q33 Har foretaget ett annat tillstand?
Ja(1)
Nej (2)

Ej tillstandspliktig transport (3)

Q34 Yrkestrafiktillstand

Utan anmérkning (1)
Anmaélan (2)

Ej tillampligt (3)

Q35 Trafiktillstdnd: Beskrivning/anmérkning
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Q36 Ar fordonet anmilt i yrkesmissig trafik

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmilan (3)

Rapporteftergift (4)

Q37 Gemenskapstillstand

Utan anmérkning (1)
Anmilan (2)
Sanktionsavgift (3)

Ej tillimpligt (4)

Q38 Gemenskapstillstand: Beskrivning/anmérkning

Q39 Annat tillstand

Utan anmérkning (1)
Anmaélan (2)

Sanktionsavgift (3)

Q40 Annat tillstand: typ av tillstdnd/typ av transport/anmérkning

Q41 Kan foraren visa upp fardblad enligt forordning 1073/2009 for tillfillig trafik eller

cabotagetrafik?

Krivs vid internationell trafik inom EU, men inte inom norden.
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Ja (1)
Nej (2)
Ej tillimpligt (3)

Q42 Kan foraren visa upp fardblad enligt Interbusdverenskommelsen? Avser transporter till och frén:
Albanien, Andorra, Bosnien-Hercegovina, Moldavien, Montenegro, Nordmakedonien, Serbien,
Storbritannien, Turkiet och Ukraina.

Ja (1)

Nej (2)

Ej tillimpligt (3)
Q43 Sanktionsavgift fardblad

Ja(1)

Nej (2)

Ej tillimpligt (3))

Q44 Kor/vilotider
Ja (1)
Nej (2)
Ej tillampligt (3)

Q45 Ovriga kommentarer for kontroll av foretag
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KONTROLL AV FORDON

Q46 Registreringsland Buss

Q47 Annat land

Sverige (1)

Annat land (2)

Bulgarien
Danmark
Estland
Finland
Kroatien
Lettland
Litauen
Nederldnderna
Nordmakedonien
Norge

Polen
Ruminien
Slovakien
Tjeckien
Tyskland
Ukraina

Annat (Fritext)
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Q48 Fordonsskatt

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmilan (3)
Rapporteftergift (4)
Ej tillampligt (5)

Q49 Fordonsskatt: Beskrivning/anmérkning

Q50 Tidigare foreldggande/korforbud

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmilan (3)

Rapporteftergift (4)

Q51 Tidigare foreldggande/korforbud: Beskrivning/anmérkning

Q52 Har hastighetsovertridelse rapporterats?
Hastighet kontrolleras innevarande datum.

Ja: Ordningsbot (1)
Ja: Anmélan (2)

Nej (3)

55 (60)



RAPPORT
Tillstdndsmétning Buss 2023 Dnr TSG 2023-8014

Q53 Har det varit ndgon hastighetsovertridelse innevarande datum enligt fardskrivaren?
Redovisa den hastighet som visas i Tachospeed utan sékerhetsavdrag.

Nej (1)

Ja, 1-6 knvh (2)
Ja, 7-11 kmv/h (3)
Ja, 12-18km/h (4)

Ja, over 18 km/h (5)

Q54 Hastighet: Beskrivning/anmérkning

Q55 Skyddsanordningar (Markera vilken/vilka det finns anmérkning p&)

Utan anmérkning (1)

Bilbdlte passagerare (2)
Brandsléickare inklusive skyltning (3)
Glashammare (4)

Nodutgang inklusive skyltning (5)

Sténgningsfunktion (250N) och klamskydd (6)

Q56 Skyddsanordningar
Ordningsbot (1)
Anmaélan (2)

Rapporteftergift (3)

Q57 Skyddsanordningar: Beskrivning/anmérkning
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Q58 Teknisk beskaffenhet buss exkl. dack

Utan anmérkning (1)
Enkla brister (2)
Foreldggande kontrollbesiktning/ackrediterad verkstad (3)
Korforbud (4)
Q59b Oljebemingd motor
Ja(1)
Nej (2)
Q59a Teknisk beskaffenhet buss exkl. dack
Ordningsbot (1)
Anmilan (2)

Rapporteftergift (3)

Q60a Teknisk beskaffenhet ddack

Utan anmérkning (1)
Enkla brister (2)
Foreldggande kontrollbesiktning/ackrediterad verkstad (3)
Korforbud (4)
Q60b Teknisk beskaffenhet buss dick
Ordningsbot (1)
Anmilan (2)

Rapporteftergift (3)

Q61 Ovriga kommentarer for kontroll av teknisk beskaffenhet
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Q62 Har fordonet négot slap?

Ja (1)

Nej (2)

Q63 Registreringsland slép

Q64 Annat land

Sverige (1)

Annat land (2)

Bulgarien

Danmark

Estland

Finland

Kroatien

Lettland

Litauen

Nederldanderna

Nordmakedonien

Norge

Polen

Ruménien

Slovakien

Tjeckien

Tyskland

Ukraina

Annat (Fritext)
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Q65a Teknisk beskaffenhet sldp exlusive ddck

Utan anmérkning (1)
Enkla brister (2)
Foreldggande kontrollbesiktning/ackrediterad verkstad (3)

Korforbud (4)

Q65b Teknisk beskaffenhet slép exklusive dack
Ordningsbot (1)
Anmaélan (2)
Rapporteftergift (3)

Q66a Teknisk beskaffenhet slap déick
Utan anmérkning (1)
Enkla brister (2)
Foreldggande kontrollbesiktning/ackrediterad verkstad (3)
Korforbud (4)

Q66b Teknisk beskaffenhet slép diack
Ordningsbot (1)
Anmaélan (2)

Rapporteftergift (3)

Q67 Ovriga kommentarer for kontroll av teknisk beskaffenhet
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Q68 Fordonsskatt

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmaélan (3)
Rapporteftergift (4)
Ej tillampligt (5)

Q69 Fordonsskatt: Beskrivning/anmérkning

Q70 Tidigare foreldaggande/korforbud
Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmilan (3)

Rapporteftergift (4)

Q71 Tidigare foreldggande/korforbud: Beskrivning/anmérkning

Q72 Ovriga kommentarer for kontroll av fordon

Q73 Ovriga kommentarer

Tryck pa pilen till hoger for av avsluta enkéten
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