SAKERHETSUTVECKLINGEN INOM CIVIL LUFTFART | SVERIGE

Ar 2003 blev, frén sikerhetssynpunkt, et varierande & for svensk luftfart. Inom
linjefart och chartertrafik intraffade endast ett haveri, och det utan personskador.
For att flygsakerhetsmalet ska kunna uppnés f&r hogst tva haverier intréffa fore
utgangen av 2007. Privatflyget drabbades daremot av 23 haverier, varatva med
dodlig utgang och totalt su omkomna - en klar forsamring jamfort med
foregdende .

MAL FLYGSAKERHET

Riksdagen har faststéllt foljande trafikpolitiska mal for sakerheten inom svensk,
civil luftfart:

Flygsakerhetsstandarden i Sverige ska vara lagst i niva med den som finnsi
ovriga valutvecklade luftfartsnationer.

Antalet haverier per flygtimme inom tung, kommersiell |uftfart och antalet
haverier per ar inom privatflyget bor halveras under perioden

1998-2007.

| f6ljande text presenteras flygtidsproduktionen inom svensk luftfart.
Flygtidsproduktionen ligger till grund for uppfoljning av sakerhetsmalen for
svensk |uftfart. Redovisning av utfallet for flygsakerhetsmélet sker i kommande
avsnitt under rubriken Flygsakerhetsutvecklingen.

FLYGTIDSPRODUKTION

Fig 1 visar en 6versikt 6ver utvecklingen av flygtidsproduktionen den senaste
tioarsperioden for olika verksamheter inom svensk, civil luftfart.

| fig 2 har flygtidsproduktionen angetts i tusentals timmar med forandringar i
procent.
2004 &rs siffror baseras pa prognos.
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Fig 2

Den sammanlagda flygtidsproduktionen vantas minska med ca en procent for ar
2004. De slutliga produktionsuppgifterna vantas finnas i maj manad.
Flygtidsproduktionen ligger till grund for berakning av haverifrekvenserna, dv s
ett matt pa sakerhetsutvecklingen.

Linjefart och charter

Flygtidsproduktionen 6kade fran 1995 kontinuerligt fram till 2000, da en
stagnation kunde konstateras vilket sedan foljdes av en minskning. Efter 11:e
septemberhéndel serna 2001 har den negativa trenden forstérkts och i kombination
med en lagkonjunktur har savél passagerarflodet som flygtidsproduktionen
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minskat kraftigt. Detta har medfort att marknaden efter hand anpassat resurserna
till efterfragan. Prognosen for 2004, som baseras pa LFV's flygplatsstatistik, visar
att antal flygningar slutat att minska, varfor en nolltillvaxt for 2004 har beddmts

som realistisk. Passagerarflodet har daremot vant uppat med nagra procent, vilket
starker antagandet att en vandning har skett.

Bruksflyg

Bruksflyget, som framst bestér av kommersiell luftfart med helikopter och l&tta
flygplan, har under periodens borjan haft en positiv tillvaxt, men har efter 1995
tappat nastan en fjardedel av flygtidsproduktionen fram till och med 2001. En
produktionsuppgang pa 4 % skedde dock for 2003 jamfort med 2002.

Prognosen for 2004 har, trots produktionsokningen fér 2003, anda bedomts
innebara en fortsatt nedgang som uppskattas till ca -3 %, fig 3.
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Fig3
Skolflyg

Skolflyget, definierat som bade kommersiellt skolflyg och skolverksamhet i
flygklubbar, uppvisar en sammanlagd nedgang fran periodens borjan till och med
1997. Dérefter har en kontinuerlig 6kning av produktionen skett med ca 30 %
fram till 2001, vilket innebar en tillvaxt med 8 % i genomsnitt per ar.

En minskning kan dock nu ses nér flygskolorna anpassar sin produktion till
efterfragan. Minskningen &r 4 % per & sedan 2001. Det kan antas att den
minskande tendensen fortsétter aven under 2004 med en viss Okad takt. D&rfor har
flygtidsproduktionen satts till en minskning med ca 5 % for prognosen 2004, fig
4,
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Fig4

Privatflyg

Privatflyget har med mindre variationer minskat produktionen med i genomsnitt
ca5 % sedan 1992. Det finns inga tecken pa att privatekonomin ger utrymme for
ett trendbrott inom privatflyget for nérvarande. Mot forvantan okade dock
produktionen under 2002 med drygt 5 %. Minskningen fortsatte fér 2003 och var
néra 9 %. Mot bakgunden av den tillféliga 6kningen 2002, som kan tyda pa att
minskningen avtar, kan prognosen séttas till en méttlig minskning med 1,2 % for
2004.
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FLYGSAKERHETSUTVECKL INGEN
Haveridefinition

Haveristatistiken grundar sig pa svenskregistrerade luftfartyg, som anvands under
svenskt flygoperativt tillstand, oavsett var i véarlden haveriet intréffar.
Haveridefinitionen foljer internationella regler for luftfarten och innebér att:

1. haverier dar luftfartyget fatt s stora materiella skador att luftvardigheten
ifragasétts, vilket innebér att skada maste &tgérdas innan nasta flygning,
och/eller

2. haverier med omkomna och/eller allvarliga personskador. Allvarlig
personskada definieras som skada dar mer an 48 timmars sjukhusvard
krévs.

Linjefart och charter

| jamforel se med andra va utvecklade luftfartsnationer har Sverige en mycket god
flygsékerhet inom verksamheterna linjefart och charter. Haverifrekvensen uttryckt
i antal haverier med dodlig utgang per 100 000 flygtimmar utgdr 0,03 for den
svenska |uftfarten for senaste 10-arsperiod, jamfort med varlds uftfartens 0,082
for senaste tillgangliga 10-arsperioden.

Som jamforelse & sdkerheten i USA for den tunga luftfarten 0,028 for senaste
tillgangliga 10-arsperiod. Sakerhetsnivan i de Europeiska landernainom JAA
(Joint Aviation Authorities) & likaledes av samma storleksordning.

Under 2004 intréffade ett haveri inom charter. Haveriet intréffade efter det att
flygplanet vid starten hade fétt en skada pa nosstallet. Vid landningen pa
Stockholm/Arlanda kollapsade nosstéllet och strukturskador uppstod pa
flygplanets undersida. Inga personskador uppstod.

Under 2003 intr&ffade 2 haverier inom linjefart/charter, efter omklassning av en
handelse, som intré&ffade med en MD 80 under landning pa flygplatsen i
Londonderry, Irland. Flygplanet kom vid séttningen for landning att driva av
banan och kolliderade med bankantljus, som orsakade betydande strukturskador
pa flygplankropp, landstallsluckor och klaffar, men inga personskador.

Det andra haveriet 2003 intréffade pa Luled/Kallax flygplats, innebar att
flygplanet under utrullning efter sattning girade av banan och fick omfattande
strukturskador, inga allvarliga personskador. Inga passagerare medfordes under
flygningen.

Ar 2001 intré&ffade det allvarligaste haveriet inom linjefarten i svensk Iuftfarts
historia pa flygplatsen i Milano/Linate, varvid 118 personer omkom. Orsakerna
till haveriet var enligt utredningen helt att hanfora till flygplatsens infrastruktur
och organisation och belastar inte operatbren SAS.
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Totala haverifrekvensens 10-&rsmedelvarde for linjefart och charter, grundad pa
nolltillvaxt for flygtidsproduktionen for ar 2004, & 0,35 haverier per 100 000
flygtimmar. Detta innebdr en minskning av haverifrekvensen med 10 % jamfort
med foéregéende 10-arsperiod, fig 6.

For att flygsakerhetsmalet ska kunna nas till utgangen av 2007 far inte fler an 2
haverier intraffa fram till periodens slut baserat pa en femprocentig 6kning av
flygtidsproduktionen, vilket kan kréva Okat flygsékerhetsarbete riktad till
branschen.
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Fig6

Bruksflyg

Inom bruksflyget, som till vervagande del bestar av yrkesmassig verksamhet
med helikopter och létta flygplan intréffade 5 haverier under 2004, varav ett med
en kommersiell ballong under passagerarflygning. Inga dodliga haverier har
intréffat de senaste §u aren. Dock intréffade ett allvarligt haveri med en
raddningshelikopter 2004 under svéra forhallanden i morker och stark vind Gver
hav. Detta innebar att antalet haverier har okat jamfort med foregdende period.

Haverifrekvensens utveckling 6ver senaste 10-arsperioden visar pa en svagt
ogynnsam trend, medan trenden for haverier med dodlig utgang visar paen
gynnsam utveckling. Motsvarande frekvens baserad pa 10-arsmedelvéarden for
haverier med dodlig utgang & 0,5 per 100 000 flygtimmar, respektive 6,4 for den
totala haverifrekvensen.



Haveriutvecklingen for bruksflyg, enbart helikopter, framgér av fig 8.

Sakerhetsutvecklingen visar pa en nagot storre negativ trend, vilket beror pa att
bruksflyg med flygplan uppvisar ett litet haveriutfall. Den totala haverifrekvensen
ar 9,2 haverier per 100 000 timmar och haverifrekvensen for haverier med dodlig

utgang &r 0,7 per 100 000 timmar.
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Skolflyg

Skolflyget, som omfattar bade verksamhet i kommersiella flygskolor och
flygskolor i klubbregi har enfortsatt gynnsam trend med endast 2 haverier med
materiella skador under 2004. Inga dodliga haverier har intréffat under de senaste
atta &ren. Motsvarande frekvens baserad pa 10-&rsmedelvarden for haverier med
dodlig utgang & 0,6 per 100 000 flygtimmar, respektive 8,4 for den totala
haverifrekvensen, fig 9.
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Privatflyg

Antal haverier inom privatflyget 2004 dkade markant till 23 jamfort med 2003, da
endast 17 haverier intréffade. Tva haverier under 2004 medforde att 7 personer
omkom, ett under en flygning strax efter start fran flygfatet i Ope, Jamtland, med
fallskérmshoppare ombord och ett med helikopter under en privatflygning i
Bohuslan. Bada haverierna ar vid denna skrivelses datum under utredning av
Statens Haverikommission

Haverifrekvensen baserad pal0-arsmedelvarden for haverier med dodlig utgang ar
2,1 per 100 000 flygtimmar, respektive 27,1 for den totala haverifrekvensen, fig
10.

Denna utveckling innebér att malet, som innebar halvering av antal haverier under
perioden 1998-2007, troligen inte gér att uppna. Haverifrekvensen, bade totalt och



med dodlig utgang uppvisar dock fortfarande en svagt gynnsam trend. For att nd
malet bor inte antalet haverier Gverstiga 12 per ar efter periodens dut.
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Fig 10

Antal omkomnainom privatflyget senaste 10-arsperioden framgar av fig 11.
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Saker hetsamforelse mellan linjefart och charter, bruksflyg, skolflyg och
privatflyg

| fig. 12 har en jamforelse mellan linjefart och charter, bruksflyg, skolflyg och privatflyg
gjorts.

Skillnaderna mellan haverifrekvenser totalt och for dodlig utgang framgar.
Linjefart och charter har jamforts med internationell luftfart med avseende pa
haverifrekvenser for dodlig utgang. De jamforande uppgifterna géllande ICAO
och USA avser tiden1993-2002 medan for de Nordiska lénderna tidsperioden
gdler 1994-2003.
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HAVERIUTFALLET TOTALT UNDER 2004

Av fig 13 framgar det totala antalet haverier inom de verksamhetsformer som
redan redovisats samt antalet haverier inom de sportbetonade verksamheterna.
Sammanlagt 9 personer omkom, varav tva personer omkom inom sportbetonad
verksamhet, en vid segelflygning och en i en olycka med sk&rmflyg.
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Fig 13

Sportbetonade ver ksamheter

For detaljerad statistik hanvisas till respektive sportférbunds arsredovisningar.

Segelflyget redovisar 17 haverier, varav ett med dodlig utgang. 2003 intréffade 13
haverier, inga omkomna.

Flygning med ultral&tta luftfartyg medforde 7 haverier, ingen omkom. 2003
intréffade 11 haverier, en med dodlig utgang.

For hangflyget redovisas ett haveri, d v s samma som foregaende ar.

Skarmflyget drabbades av 14 haverier, en person omkom. 2003 intréffade 11
haverier, en omkom.

For fallskéarmsverksamheten redovisas har bara haverier med omkomna. Inget
haveri med omkomna intraffade under & 2004. Ingen omkom heller under ar
2003, medan under ar 2002 intréffade ett haveri med en omkommen.

STORNINGSRAPPORTERING — GOD RAPPORTERINGSVILJA

Alla som & verksamma inom luftfarten, t ex flygplatser och flygbolag, & skyldiga
att rapportera handelser som avviker fran det normala och som skulle kunnat leda
till sankt flygsakerhet. Krav pa rapportering angesi BCL, Bestammelser for Civil
Luftfart, och JAR-OPS, Joint Aviation Requirements Operations samt kommande



EU-direktiv 2003/42, som trader i kraft 2005-07-04. Rapporterna tas omhand av
Luftfartsstyrelsen (tidigare L uftartsinspektionen), som analyserar och registrerar
uppgifternai en databas som harmoniserats inom EU. Syftet med den
internationella databasen &r att, utdver haverier och alvarligatillbud, ocksafaen
overblick over stérningar och avvikelser med lagre risknivaer. Det i Skandinavien
saméagda SAS &gstill 3/7 av Sverige, men andelen svenskregistrerade |uftfartyg
som opereras av SAS &r for ndrvarande betydligt mindre &n 3/7 av SAS
flygplansflotta. Detta innebéar sannolikt att andelen storningsrapporter
rapporterade av SAS i Sverige ocksa blir farre.

Datautbyte ska ske mellan mediemsléndernai EU enligt ndmnda EU-direktiv for
att oka signifikansen i analysverksamheten genom tillgangentill ett stort material
frén hela Europa.

Uppgifterna anvands inom myndigheten for att analysera problemomraden.
Underlaget anvandsi det forebyggande flygsékerhetsarbetet. Rapporterna
anvands aven av operatdrerna galvai deras flygsakerhetsarbete. Information med
sammanstélining av inkomna stérningsrapporter sands regelbundet ut till
marknaden som en stodétgard, vilket mojliggor att foretagen far insyn i andra
operatorers handelser med liknande verksamhet och dérmed ges en vidgad
forstaelse for upplevda problem.

Rapporteringsviljan &r fortsatt god och antalet stérningar som rapporterats till
myndigheten ligger fortsatt kvar pa en hég niva.

Antalet handelser fér 2004 var 2 298 och for 2003 rapporterades 2288 handel ser.
Under 2002 var antalet rapporterade storningar 2 283. Antalet rapporter har alltsa
hdllit sig pa samma niva de senaste tva aren. Detta trots att en fyraprocentig
minskning av flygtidsproduktionen forvantas inom den tunga luftfarten.
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Antal rapporter har 6kat inom flera omréden, bl a flygtrafiktjansten (ANS-DA)
och inom det flygoperativa omradet, vilket kan tolkas i huvudsak som att
rapporteringsbenagenheten hos utévarna har 6kat. Detta ger myndigheten dkade
mojligheter att identifera problemomraden och arbeta aktivt med forbéttrade
prioriteringar i flygsakerhetsarbetet.

Analys av rapEorterade storningar,
r 2004
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Fig 15

Allvarliga handelser

De senaste fem drens handelser som klassats som alvarligt haveritillbud eller
lufttrafiktillbud framgdr av fig 16. Dessa handelser har férutom de flesta
haverierna utretts av Statens Haverikommission.
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