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FLYGSAKERHETSINFO

| Flygsdkerhetsinfo redovisas luftfartshandelser inom svensk
luftfart. Har presenteras dven aktuella fradgor som Transport-
styrelsens luftfartsavdelning arbetar med. Flygsikerhetsinfo
tas fram av luftfartsavdelningens sektion for strategiska
fragor. Synpunkter pa utformningen eller innehallet tas emot

pé adressen christina.berlin@transportstyrelsen.se.

ALLMANT OM HANDELSERAPPORTERING
TILL TRANSPORTSTYRELSEN

En viktig del i flygsikerhetsarbetet dr rapportering av hin-
delser inom flyget. Hindelserna delas in i tillbud, allvarliga
tillbud och haverier beroende pé allvarlighetsgrad och utfall.
Systemet med hindelserapportering bygger pa att lirdomar av
intriffade hindelser ska leda till att de inte intriffar igen och
pé sa sitt ska flygsikerheten bli bittre. Sedan juli 2007 4r rap-
portering av samtliga hindelsetyper obligatorisk inom svensk
luftfart. Fran och med 2007 noteras ocksa en 6kning totalt av
antalet rapporterade hindelser (figur 1).

Kravet pd vilka hindelser som ska rapporteras och vem
som ir skyldig att rapportera finns huvudsakligen i Transport-
styrelsens foreskrifter och allminna rad om rapportering av
hindelser inom civil luftfart (LFS 2007:68) och Transport-
styrelsens foreskrifter om allmidnna bestimmelser for flyg-
trafikgjanst (ANS), luftrumsplanering (ASM) och flédesplane-
ring (ATFM) (LES 2007:9).

Transportstyrelsen tog under det andra kvartalet 2010
emot 985 rapporter om intriffade hindelser (figur 1). Varje
enskild rapport som kommer in kodas enligt ett internationellt
system och informationen matas in i en databas (ECCAIRS),
som dr gemensam for de europeiska staterna. Direfter analy-
seras hdndelsen och bedémning gbrs om eventuella dtgirder
ska initieras. De uppgifter som ldggs in i databasen dr avidenti-
fierade och anvinds for att ta fram statistik som ger virdefull
information i flygsikerhetsarbetet.

Aterkoppling till den som rapporterar en hindelse sker frimst
da myndigheten vidtar ndgon form av 4tgird. Overgripande
dterkoppling ges genom den statistik frin handelserapporte-
ringen som t.ex. har redovisats i Flygsikerhetsinfo pi Trans-
portstyrelsens webbsida en ging per kvartal och som nu dven
redovisas hir i Flygtendenser. Transportstyrelsen arbetar kon-
tinuerligt med att finna former for bittre aterkoppling till dem
som rapporterar i syfte att frimja 6kad rapportering

FIGUR 1 Handelserapporteringen under en tiodrsperiod
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Killa: Transportstyrelsen

Bland rapportérerna aterfinns flygplatser, flygledning, piloter,
flygbolag och flygklubbar. Flest rapporter kommer fran flyg-
ledningen, notera dock att det inte beror pa att flygledningen
har flest hindelser att rapportera, utan att de skickar in flest
rapporter. Inflédet av rapporter varierar Gver dret. Flest rap-
porter kommer som regel in till luftfartsavdelningen under
sommarmanaderna.
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HAVERIER OCH ALLVARLIGA TILLBUD
UNDER ANDRA KVARTALET 2010'

ICAO (International Civil Aviation Organization) har i
Chicagokonventionens bilaga 13 (Annex 13) definierat vad ett
haveri ir.

For att en hindelse ska klassas som ett haveri krévs att luftfar-
tyget anvinds i avsikt att flyga och att:
* nagon person omkommer eller skadas
allvarligt genom hindelsen och/eller
* luftfartyget far omfattande strukturella skador eller
skador som paverkar luftfartygets flygegenskaper
visentligt och/eller
* luftfartyget saknas eller inte kan lokaliseras.

Det som skiljer haveriet frin det allvarliga tillbudet dr hin-
delsens utgang. Klassificeringen av allvarlighetsgraden i en
hindelse gérs med utgangspunkt i en internationellt faststélld
standard. Under andra kvartalet 2010 intriffade totalt 11
haverier (figur 2).

Under perioden april-juni 2010 har nio allvarliga tillbud
intriffat. Motsvarande period 2009 intriffade sex hindelser
som klassades som allvarliga tillbud.

" Statistiken baseras pa uppgifter kinda vid publiceringstillfillet.
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FIGUR 2 Antal haverier per kategori for andra kvartalet 2010 och 2009
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LASER-ETT NYTT HOT
MOT FLYGSAKERHETEN

Belysning med laser pa kommersiell luftfart ar ett
varldsomfattande problem som ocksa har drabbat Sve-
rige. En markant 6kning av antalet hiandelser notera-
des 2009 och tvingade de svenska myndigheterna
att vidta atgirder for att bekampa det farliga och olagliga
anvandandet av laserpekare. Detta ledde till bildandet
av den s.k. lasergruppen dir Transportstyrelsen,
Stralsakerhetsmyndigheten, Arbetsmiljoverket och
Rikspolisstyrelsen samarbetar for att |6sa problemet

med belysning med laser.

SOUTHWEST AIRLINES OVER LAS VEGAS
Southwest Airlines Boeing 737 lyfter frin banan i Las Vegas
och stiger 1 vistlig riktning mot San Antonio. Styrman sitter
vid spakarna och efter att ha kommit upp pa en specifik héjd
svinger han till hoger. P4 marken under planet dr det som
vanligt fantastiska ljusspel fran alla hotell som ligger utmed
den berémda ”’Vegas Strip”. Plotsligt kommer tre ljusstralar
in i cockpit och traffar styrmannen rakt i 6gonen. Han blir
omedelbart tillfilligt férblindad. Kaptenen tar 6ver kontrol-
len av luftfartyget. Under de foljande fem minuterna ér styr-
mannen temporirt blind, men dven dd synen bérjar komma
tillbaka kan han inte fokusera pa instrumenten och ir inte
siker pa vad som dr upp eller ner. Denna hindelse 1995 var
den forsta allvarliga incidenten med laserbelysning mot ett
luftfartyg. Det dr inte svart att forestilla sig de dramatiska
konsekvenser en sidan hindelse skulle kunna fi ombord ett
luftfartyg med bara en pilot.

INCIDENTER |1 SVERIGE
Den forsta hindelsen med laser rapporterades i Sverige
2006. Under dren 2007 och 2008 intriffade ett fatal inciden-
ter men sedan i mitten av 2009 noteras en dramatisk 6kning,
och antalet uppgick under 2009 till 93 belysningar med laser.
Mycket tyder pd att denna 6kning delvis har berott pd ett
Okat intresse frin media. Hittills under 2010 har en svag
minskning noterats i antalet laserincidenter, en trend som
férhoppningsvis kommer att fortsitta under resten av aret.
Det ir de storsta flygplatserna i Sverige som har varit ut-
satta for belysningar med laser och i alla incidenter utom tvé
handlar det om den farligare grona lasern. Nédrmare 80 pro-

cent av hindelserna har intriffat under luftfartygets land-
ningsfas och 6vriga under start. I ett fatal fall har det varit
luftfartyg pa hégre héjd som har varit maltavlan.

LASERGRUPPEN BILDAS

Under 2009 bildade fyra svenska myndigheter den s.k. laser-
gruppen — dir Transportstyrelsen, Stralsikerhetsmyndigheten,
Arbetsmiljéverket och Rikspolisstyrelsen samarbetar genom
informationsutbyte vid reguljira méten. Inom gruppen
diskuteras restriktioner pa laserpekare, som till exempel att
klassificera laserpekare som vapen. Det kan vara svért att fa
laserpekare att passa in i befintliga vapenklasser och kanske
behévs det en helt ny vapenklass f6r dessa. Om laserpekare
skulle fa en vapenklassificering skulle det natutligtvis inne-
bira att det blir littare fér polisen att kontrollera detta vix-
ande problem.

Aven om en person har blivit anhallen i Sverige for belys-
ning med laser har det sillan foljts av ett straff. En individ
har dock nyligen blivit anhéllen fér forsok till grovt luftfarts-
sabotage efter att ha belyst en helikopter med laserpekare.
Grovt luftfartssabotage kan innebira fyra ars fingelse i Sverige.

Fran den 1 februari 2009 krivs tillstaind fér innehav av
laserpekare starkare 4n 5mW. De krav som fanns tidigare
gillde anvindandet av starka laserpekare.

PILOTTRANING | LASERINCIDENTER
Transportstyrelsen arbetar tillsammans med svenska flyg-
bolag for att inféra pilottrining vid laserincidenter for att
visa hur piloten bor agera for att begrinsa effekten och undvi-
ka skador. Det dr relativt ovanligt att gonskador uppstir som
resultat av en belysning av en laser mot ett luftfartyg. Faran
ligger i den blindande effekt som kan kvarsté i flera minuter.

De vanligaste konsekvenserna nir piloten blir belyst av laser 4r:

1. Blidndningseffekten — Synfilthinder i och med att ett
starkt ljus upptrider nira synlinjen.

2. Blixteffekten — Ett visuellt storningshinder som ligger
kvar efter det att ljuskillan har slickts.

3. Efterbild — En tillfillig avbild limnad i synfiltet efter
att man har blivit utsatt for starkt ljus.

De flesta belysningarna med laser i Sverige intriffar under
den kritiska landningsfasen och innebdr en stor sikerhetsrisk
for luftfartyget. Att plotsligt fa ett starkt ljus 1 6gonen nir
piloten har vant sig vid mérkermiljén kan orsaka temporir



