) N\ TRANSPORT
A STYRELSEN

15G
2017-3925

Tillstandsmatning 2018

Kontroll av regelefterlevnad inom yrkestrafik
pa vag avseende buss och taxi




RAPPORT
TillstAndsmatning 2018 Dnr TSG 2017-3925

© Transportstyrelsen
V&g och jarnvag

Rapporten finns tillganglig pa Transportstyrelsens webbplats www.transportstyrelsen.se
Dnr/Beteckning  TSG 2017-3925

Forfattare Mikael Kyller, Michael Stridsberg, Karin Bengtsson
Ménad Ar Mars 2019

Eftertryck tillats med angivande av kélla.

2 (75)


http://www.transportstyrelsen.se/

RAPPORT
TillstAndsmatning 2018 Dnr TSG 2017-3925

Forord

En valfungerande transportmarknad ar en forutsattning for att ménniskor
och varor ska kunna rora sig fritt och for att sékerstélla tillganglighet i hela
landet. Att regler och krav foljs ar centralt for att skapa en fungerande
marknad med rattvisa villkor och fungerande konkurrens.
Transportstyrelsens och andra myndigheters arbete for regelefterlevnad
syftar till att mojliggora en sadan situation. Genom tillstdndsmatningen far
vi en bild av hur vél foretagen som ar verksamma pa marknaderna for
yrkestrafik pa vag lever upp till de krav som finns.

| denna rapport redovisas resultaten fran matningarna avseende buss- och
taxitrafik. En motsvarande rapport om situationen inom godstrafiken
kommer att sldppas senare under 2019.

Arbetet med tillstandsmatningen har utforts tillsammans med konsultfirman
Intermetra som varit var statistikkonsult i detta arbete.

Vi vill rikta ett sarskilt tack till Polismyndigheten som genom arbetet i félt
m0ojliggor denna undersokning. Ett tack riktas &ven till Skatteverket och
Trafikverket som bidrar med viktiga underlag.

Borlange, mars 2019

Petra Wermstrom
Avdelningsdirektor Vag och jarnvag
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Sammanfattning

Generellt ar regelefterlevnaden inom yrkesmassig persontrafik pa vag hog.
De omraden som i tidigare méatningar identifierats som prioriterade att
forbéattra har i flera fall utvecklats i en positiv riktning. Samtidigt finns det
fortsatt forbattringspotential pa flera omraden inom saval buss- som
taxibranschen.

For tredje gangen har vi tillsammans med Polisen genomfort en
tillstandsmatning inom yrkestrafiken. Matningarna gors vart tredje ar och
ger en representativ bild av hur vél yrkestrafikforetag foljer de krav och
regler som finns i saval nationell som internationell lagstiftning. Just den
representativa bilden gér denna matning unik, da ordinarie kontroller och
tillsyn som vi och Polisen bedriver &r riskbaserad och saledes inte fangar
upp ett representativt urval.

Inom bussomradet ser vi flera tydliga forbattringar. Inte minst géller detta
fokusomradena kor- och vilotider och teknisk beskaffenhet. Dessa omraden
har bada forbattrats med omkring tio procentenheter. Det ar tydliga och bra
forbattringar, d&ven om efterlevnaden inom dessa omraden fortsatt ar lagre &n
for de flesta andra omraden vi undersoker. En mer oroande utveckling ar
tendenser till samre efterlevnad vad galler hastigheter. Noterbart ar aven att
resultaten inte tyder pa att utlandska aktorer skulle folja reglerna i lagre
utstrackning &n svenska. Sammantaget gor vi bedémningen att
bussbranschen utvecklas at ratt hall och att det finns goda forutsattningar for
fortsatta forbattringar.

Inom taxiomradet ar regelefterlevnaden hog inom de flesta omraden. Det ar
egentligen bara ett omrade som pa ett tydligt satt sticker ut i negativ
bemarkelse, den personliga tidboken. Utvecklingen kring detta omrade har
dock gatt i en positiv riktning, aven om vi skulle 6nska en an battre
regelefterlevnad. Vi gor bedémningen att taxibranschens framsta bekymmer
inte ar fusk bland de som har tillstand att bedriva trafiken, utan att
konkurrensen fran svarttaxiverksamhet ar mer allvarlig.

Var dvergripande slutsats utifran resultaten i tillstandsmatningen &r att
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken &r hdg och forbattras. Det tyder pa att
insatser som gjorts har gett resultat och att de flesta aktorer ar mana om att
folja de regelverk som finns. Vi ser samtidigt en stor nytta med dessa
maétningar och anser att de bor fortsatta goras for att sakerstélla att
utvecklingen gar at ratt hall aven i fortsattningen.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och uppdrag

Sveriges position som ett litet, exportberoende land i Europas utkant gor oss
séarskilt beroende av tillforlitliga transporter for att samhallet och ekonomin
ska fungera. En forutséttning for fungerande transporter dr att konkurrensen
inom transportnaringen sker pa lika villkor. Det ska inte l6na sig att fuska
med olika regelverk och bestammelser och darigenom skaffa sig
konkurrensfordelar jamfort med de aktorer som skoter sig. For att
sékerstélla att konkurrensen fungerar utfors I6pande kontroller och tillsyn
for att sakerstélla att fusk minimeras och straffas nar det forekommer. Dessa
I6pande kontroller kompletteras med matningar som denna
tillstandsmatning for att fa en bild av det generella tillstandet inom
yrkestrafiken.

Tillstandsmatningarna i Transportstyrelsens regi har sin bakgrund i ett
regeringsuppdrag som gavs till oss och davarande Rikspolisstyrelsen 2012.1
Uppdraget gick bland annat ut pa att ta fram en ordning for att I6pande méta
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vig.? | slutredovisningen av
uppdraget foreslogs att matningar av regelefterlevnaden ska utforas
regelbundet. Dessa foreslogs dven inkludera métningar kring registrering av
skatter och avgifter. Métningarna foreslogs omfatta buss, gods och taxi och
utforas vart tredje ar. | enlighet med forslaget utférdes en matning 2015.3
Métningen som redovisas i denna rapport ar den tredje som utfors i
Transportstyrelsens regi.

1.1.1  Ett uppdrag — tva rapporter

| den forra versionen av tillstdndsmétningen presenterades alla tre
delomraden i en och samma rapport. Till arets version publiceras tva
rapporter. Denna innehaller omradena buss och taxi, medan den andra
kommer att innehalla resultat fran tillstindsméatningen avseende gods samt
en méatning av sociala villkor bland lastbilsforare.

Anledningen till att vi gjort denna uppdelning ar att vi under arbetets gang
rakade ut for problem som lag utanfor var kontroll. For att kunna lasa av
information om kor- och vilotider och hastighetsefterlevnad fran fordonens
fardskrivare anvander Polisen viss teknisk utrustning. Denna byttes ut under
sensommaren 2018 och den nya utrustningen var tankt att vara i drift till
dess att tillstandsmatningen avseende godstransporter ursprungligen var

! Uppdrag om regelefterlevnaden inom yrkestrafik pa vag (2012-03-08) N2012/1374/TE. Sedan 2015 har
Rikspolisstyrelsen varit del av polisens omorganisation och &r idag en del av Polismyndigheten.

2 En tillstandsmatning genomfordes av Vagverket 2007/2008, men den métningen foljdes inte upp.

% Transportstyrelsen (2016) Regelefterlevnad inom yrkestrafik pa vig — Tillstandsmétning 2015, dnr. TSG 2014-
1465.
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planerad att genomforas. Bytet drabbades dock av tekniska problem och
blev darfor forsenat. Da informationen om efterlevnad av kor- och vilotider
och hastighetsefterlevnad ar vitala delar av tillstandsméatningen sag vi det
inte som ett realistiskt alternativ att genomféra matningen utan att kunna
undersoka dessa parametrar. Darfor skots métningen i dessa delar upp och
genomfors istallet varen 2019. For att inte fa onodigt mycket efterslapning
pa de resultat vi redan fatt in i buss- och taximéatningarna har vi valt att
presentera de resultaten i denna rapport.

1.2 Syfte

Syftet med tillstandsmétningen ar att fa en bild av hur val de regler som
finns pa transportomradet foljs av aktorerna pa marknaderna. Da ordinarie
tillsyn och kontroller inte sker slumpmassigt kan utfallet fran dessa inte
anvandas for att uppskatta hur vél reglerna foljs i allmanhet. Denna matning
kan daremot ge en mer korrekt bild av i vilken utstrackning reglerna
efterlevs.

1.3 Metod

Tillstandsmatningarna genomfors av Polisen genom véagkontroller. Det som
skiljer dessa kontroller frn de Polisen normalt sett utfor ar att dessa gors
slumpmassigt. FOr métning av buss och taxi anvands platser dar dessa
fordon ofta stannar, exempelvis vid stationer eller besoksmal. | Polisens
ordinarie arbete véljer de istallet platser dar de utifran erfarenhet vet att
risken for att ekipage som bryter mot reglerna féardas ar storre.

Métningarna utférdes under tre veckor per delméatning (undantaget skatter
och avgifter). De aktuella veckorna framgar av Tabell 1. | méjligaste man
studerades samma veckor som vid tidigare matningar, i syfte att minimera
felkallor och att fa ett sd jamforbart resultat som mojligt. Bussmatningen
genomfdrdes innan sommaren och taximatningen utférdes under hosten.

Tabell 1: Mattidpunkter for tillstdndsmatningens olika delar 2018.4

Delmétning Tidpunkt
TillstAindsmatning buss Vecka 21-23
Tillstdndsmatning taxi Vecka 42-44
Skatter och avgifter Vecka 48

For framst matningen av bussar spelar tidpunkten for métningen viss roll.
Detta da resandet med buss ar sasongsbetonat beroende pa att arstider lockar

4 Vid tillstandsmétningarna fick ett par regioner forlangd tid for att genomféra undersékningen da akuta handelser
gjorde att de inte kom upp i det antal kontrollerade fordon som varit malet. Vi bedémer att forldngningen av tid
inte paverkat resultatet.
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till olika former av resande. | och med att matningen gjordes i maj och juni
fangas exempelvis inga bussresor till skiddestinationer.

Tillstandmatningarna genomfors i samtliga sju polisregioner som finns i
landet. I respektive polisregion ingar tva eller flera lan. Vilka lan som ingar i
respektive region framgar av Tabell 2. De lan som ingatt i matningarna ar
understrukna.

Tabell 2: Polisregioner.

Polisregion | Ingéende lan

h . Bergslagen Dalarna, Varmland, Orebro

| p Mitt Gavleborg, Uppsala, Vastmanland
7 ‘/:
A /
) . | Nord Jamtland, Norrbotten, Vasterbotten,
Yo \7 Vasternorrland

Stockholm Stockholm, Gotland

(-, Syd Blekinge, Kalmar, Kronoberg, Skéne
} V- ‘ 2
¢ ; % Vst Halland, Véstra Gétaland
\ ¢ /Y
%
\ Ost Joénkoping, Sédermanland, Ostergétland

Kalla: Polisen, Lantmateriet, egen bearbetning.

Denna uppdelning innebér att hela landet ingar i undersékningen, men
kontroller gors inte i samtliga lan. Detta resulterar generellt i en viss
overvikt for lan i sodra Sverige samt de mer befolkningstata lanen.

Utvecklandet av applikationerna och bearbetningen av data som samlats in i
tillstandsmatningen har gjorts av konsultforetaget Intermetra. I de resultat
som levererats till oss har alla uppgifter som skulle kunna réja individers
identitet sallats bort. Vi har saledes ingen majlighet att identifiera
respondenterna.
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1.3.1 Tillstdndsmatningen

Metoden for att genomfora tillstindsméatningen ar i grunden densamma for
de bada delomradena buss och taxi. Vissa saker ar dock specifika for de
enskilda.

For bada trafikslagen kontrolleras tre huvudsakliga omraden:

e [Orare
e Foretag
e Fordon

Gallande forare kontrolleras exempelvis att denne har ratt behdrighet for att
framfora det aktuella fordonet och om han eller hon &r alkohol- eller
drogpéverkad. Gallande foretaget kontrolleras till exempel att det innehar
korrekta tillstand for transporten. Slutligen kontrolleras fordonet, dar bland
annat teknisk beskaffenhet kontrolleras.

De bussar som undersoks inom ramen for tillstandsméatningen ar
bestallningsbussar. Linjelagd trafik ingar inte i undersokningen pa grund av
att inverkan for resenarerna bedoms bli for stor. Kontrollerna av bussar gors
pa ett antal utvalda platser i respektive polisregion. Dessa ar platser dar
bussar stannar med viss frekvens, sdsom vid sevardheter och rastplatser.
Genom att gora kontrollerna dar bussarna anda stannar minimeras inverkan
for resendrerna, samtidigt som det ar praktiskt och underlattar polisens
arbete med att utfora kontroller.

Kontrollerna av taxifordon gors pa platser dar dessa i hog utstrackning
befinner sig. Det kan handla om exempelvis stationer, sjukhus och
kdpcentrum.

For att underlatta polisens arbete sa mycket som mojligt fyller de i en digital
blankett pa en surfplatta i samband med att kontrollerna utfors.® P& sé satt
sakerstalls att inga moment gloms bort och att allt kan fyllas i pa ett enkelt
sétt. For att inga fel ska intréffa vid 6verférande av data kan blanketten
fyllas i utan internetanslutning. Uppgifterna tankas sedan éver nér polisen
befinner sig pa en plats med stabil internetuppkoppling.

1.3.2 Kontroll av skatter och avgifter

Kontrollen av skatter och avgifter ar en del av tillstandsméatningen och
utfors genom att Skatteverket via avlasningar i sina register och databaser
kontrollerar hur manga tillstdndshavare som ar registrerade for F-skatt, FA-

® Blanketterna finns i bilagorna 8.1 och 8.2.
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skatt och arbetsgivaravgift.® Utdver detta kontrolleras dven om
tillstdndshavarna har registrerade skulder pa sina skattekonton eller om de
har skulder restforda hos Kronofogdemyndigheten.

Den kontroll Skatteverket gor omfattar samtliga transportforetag med
tillstand i Sverige. Det innebér ett totalurval av svenska foretag medan
utlandska foretag inte inkluderas alls, till skillnad fran Polisen som i sitt
slumpmassiga urval kontrollerar bade svenska och utlandska foretag. Detta
innebar att jamforelser inte kan goras rakt av mellan efterlevnaden av de
omraden som kopplar till féretagen i tillstandsmatningen och kontrollen av
skatter och avgifter.

1.4 Resultat fran tidigare tillstandsmatningar

Tillstandsmatningar har genomforts av Transportstyrelsen vid tva tidigare
tillfallen, 2012 och 2015. Jamforelser med 2015 ars resultat kommer
kontinuerligt att redovisas i resultatdelarna. Da alla polisregioner inte ingick
vid matningen 2012 goérs jamforelser med den matningen endast i vissa fall.
Har gors en kort summering av de huvudsakliga resultaten fran de tidigare
maétningarna.

| tillstdndsméatningen 2012 framkom att regelefterlevnaden generellt sett var
hog vad gallde faktorer med koppling till forarna. Efterlevnaden av krav pa
behorigheter och nykterhet var hdg. Foretagsrelaterade faktorer med hog
efterlevnad var exempelvis bestammelser kopplade till tillstandsinnehavet
och ratten att utféra olika transporter. Sdmre efterlevnad kunde observeras
kring bestammelserna om kor- och vilotider, dar manga brutit mot géllande
bestdimmelser. Det fanns &ven brister kring hastighetsefterlevnad.

| samband med tillstandsmétningen 2015 observerades i hog utstrackning
liknande resultat som vid matningen 2012. Stora forbattringar observerades
gallande hastighetsefterlevnad, men dessa kunde sannolikt i hdg
utstrackning tillskrivas forandringar i metoden och instruktionerna till
faltpersonalen. Inom buss forbéattrades efterlevnaden av kor- och vilotider
och inom taxi noterades en hogre efterlevnad av vilotidsreglerna.

Bada matningarna visade pa god regelefterlevnad gallande foretagens
registrering av F/FA-skatt och skulder pa skattekontot. Liknande resultat
framkom trots att bade metodik och mattidpunkt justerats mellan
maétningarna.

Sammantaget kan vi konstatera att de bada tidigare matningarna visat upp
relativt likartade resultat med sma skillnader. Vissa omraden har forbattrats

6 F-skatt innebdr att en naringsidkare sjalv ansvarar for att betala in preliminarskatt och egenavgifter. FA-skatt
betalar den som béade bedriver néringsverksamhet och &r anstélld. Arbetsgivaravgift betalas av arbetsgivaren for de
personer som &r anstallda i verksamheten. For mer ingdende forklaringar, se skatteverket.se.
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medan andra forsamrats. Manga av forandringarna har inte varit statistiskt
sakerstallda, vilket gor det svart att dra nagra slutsatser utifran dem.

15 Rapportens disposition

Rapporten inleds, utéver vad som presenterats i detta kapitel, med en
sammanfattande genomgang av relevant lagstiftning pa yrkestrafikomradet i
kapitel 2. Genomgangen har avgransats till de regleringar som har koppling
till de aspekter som kontrolleras i tillstandsmatningen och som har paverkan
pa buss- eller taximarknaden.

| kapitel 3 presenteras huvudsakliga drag kring marknadsstrukturerna inom
buss- och taximarknaderna. Detta gors for att skapa en forstaelse kring
under vilka forutsattningar de verksamma foretagen agerar och vad som
praglar respektive marknad.

Kapitel 4 och 5 innehaller resultaten fran tillstandsmatningen. Resultaten &r
uppdelade mellan buss och taxi. I redovisningen gors I6pande jamforelser
med resultat fran de tidigare matningarna i den man det &r relevant och
mojligt.

Kapitel 6 ar inriktat pa resultaten fran kontrollen av skatter och avgifter.
Dessa uppgifter ar framtagna av Skatteverket och baseras pa ett annat urval

an foretagen som ingar i tillstandsmatningen. Denna matning ar avgransad
till svenska foretag och omfattar samtliga tillstandshavare.

Kapitel 7 &r rapportens sista kapitel. Dar presenteras slutsatserna av arbetet
och de olika omradena som studerats.
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2 Lagstiftning for yrkestrafik

For att sékerstélla en marknad med schyssta villkor och réttvis konkurrens
ar yrkestrafikmarknaden reglerad. Vissa regler finns éven for att bidra till
Okad trafiksakerhet och for att konsumenter ska kunna kénna sig trygga néar
de nyttjar olika transporttjanster. Vissa bestimmelser kontrolleras av
Polisen, andra av Transportstyrelsen och vissa regler finns det ett
gemensamt ansvar kring. Delar av bestdmmelserna, exempelvis géllande
kor- och vilotider, ar reglerade pa EU-niva. Andra regler, exempelvis kring
krav pa vinterdack, ar nationella.

2.1 Gallande lagstiftning pa yrkestrafikomradet

Utformningen av lagstiftningen pa yrkestrafikomradet ser nagot olika ut
beroende pa trafikslag. Busstransporter ar i hog utstrackning reglerade pa
EU-niva, med gemensamma regler for hela unionen. Taxitransporter &r
daremot reglerade nationellt. Dock finns en liknande grund for alla typer av
yrkestrafik, dar det stélls sarskilda krav pa forarna, foretagen och fordonen.

2.1.1 Krav pa forare

| tillstdndsmétningen kontrolleras att forarna lever upp till de formella krav
som stalls for att fa framfora yrkesmassig trafik. En forsta aspekt som
kontrolleras &r att féraren har rétt behorigheter. For att fa framféra buss
kravs D-korkort och for taxi kravs B-korkort.” Utover kérkortsbehorighet
behover bussforare dven ha giltiga yrkeskompetensbevis. Taxiforare
behover istallet ha taxiforarlegitimation.

En annan sak som kontrolleras i tillstandsmatningen ar forarens nykterhet.
Alkohol- och drogpaverkade forare &r ett problem for trafiksikerheten och
personer som kor yrkesmassig trafik har ett stort ansvar for att inte bidra till
forekomsten av onyktra forare i trafiken. Allvarlighetsgraden kring alkohol-
och drogpaverkan tydliggdrs aven av att polisen inte har ndgon majlighet att
lata bli att uppratta en anmalan om de upptacker onyktra forare.

For yrkesforare inom buss finns krav pa att efterleva de EU-gemensamma
regelverken kring kor- och vilotider. Grundreglerna sager att en forare far
kora som mest fyra och en halv timme innan han eller hon ska ta en rast pa
minst 45 minuter. Den dagliga kortiden far vara maximalt nio timmar. Den
maximala kortiden per vecka ar 56 timmar, och under tva pa varandra
foljande veckor far kortiden inte 6verstiga 90 timmar. Till dessa regler finns
ett antal mojligheter att pa olika satt stracka ut arbetstiden och forkorta vilan
inom vissa grénser. Ansvaret for att reglerna kring kor- och vilotider foljs &r
delat mellan foretaget och foraren. Foraren &r bland annat ansvarig for att

" Samtliga behorigheter finns i olika varianter, exempelvis DE-kérkort som ger foraren behdrighet att kora buss
med tungt slép. For detaljer, se transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/korkort.
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tidsreglerna foljs, kontrollera att fardskrivaren fungerar och mata in korrekta
uppgifter.

Taxiforare omfattas inte av de EU-gemensamma reglerna kring kér- och
vilotider. Istéllet finns nationella vilotidsregler som anger hur lang vila en
person som kor taxi ska ha.® Reglerna anger att en tidpunkt for utférande av
transporter ska foregas av en 24-timmarsperiod med minst 11 timmars vila.
Taxiforare ar aven skyldiga att fora personlig tidbok. Tidboken ska alltid
medforas vid transport och ska pa begaran kunna visas upp for polis eller
bilinspektor.

2.1.2 Krav pa foretag

Ett foretag som bedriver yrkesmassig trafik inom busstrafik behdver ha ett
yrkestrafiktillstand. Ett sadant kan fas genom ansokan till
Transportstyrelsen. Vid en sadan ansékan provar vi om den sokande
uppfyller krav om exempelvis ekonomiska forhallanden och yrkeskunnande.
FOr att anses ha ratt yrkeskunnande behdver den som ar trafikansvarig ha
avlagt ett skriftligt prov om yrkeskunnande.

For att fa bedriva yrkesmassig taxitrafik kravs ett taxitrafiktillstand. I allt
vasentligt liknar ett taxitrafiktillstand ett yrkestrafiktillstand, framforallt vad
galler de krav som stalls. En skillnad &r att reglerna kring taxitrafiktillstand
ar nationella och inte grundar sig i EU-reglering.

Om busstransporter utfors internationellt kravs sérskilda former av tillstand.
Inom EU/EES® galler samma tillstand, ett gemenskapstillstand. Sker
transporter till 1ander utanfor EU/EES finns olika bestdimmelser kring olika
lander, beroende pa vilka bilaterala avtal som finns upprattade mellan
Sverige och andra lander. FOr busstransporter kravs aven, utéver
gemenskapstillstand, olika former av tillstand beroende pa om trafiken kors
i linje-, bestéllnings eller cabotagetrafik inom EU/EES.

Foretag har, liksom forarna, ansvar for att kor- och vilotidsbestammelser
foljs. Foretagens ansvar ar framst att planera trafiken pa ett sadant satt att
kor- och vilotidsreglerna kan féljas. Detta ansvar innefattar dven att
sékerstélla att férarna har den kunskap som behdvs for att kunna folja kor-
och vilotidsreglerna. Foretaget ansvarar ocksa for att se till att fardskrivaren
besiktas i ratt tid.

8 Lagstiftningen omfattar dven exempelvis latta godstransporter.
® EU-landerna samt Island, Lichtenstein och Norge.
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2.1.3 Krav pa fordon och slap

For att sékerstélla en hog trafiksakerhet ar det viktigt att fordonen som
anvands i yrkesmaéssig trafik fungerar som de ska. Darfor kontrolleras
fordonets, och i relevanta fall sl&pets, tekniska beskaffenhet.

En annan parameter som &r viktig for att sakerstélla en séker trafikmiljo ar
att hastighetsbegransningar efterlevs. Tunga fordon far inte alltid kora sa
fort som den skyltade hastigheten anger. Bussar far aldrig fardas snabbare
4n 100 km/h. Taxifordon har inte ndgra motsvarande begransningar.

Alla fordon som anvands i yrkesmassig trafik ar skatteskyldiga och &garen
av dem ska betala fordonsskatt. Fér tunga fordon baseras skattens storlek pa
fordonets vikt. Den som inte betalar fordonsskatten i tid drabbas av
dréjsmalsavgift och fordonet belaggs med korforbud till dess skatten ar
betald.

2.2 Viktiga regelforandringar sedan den senaste
tillstandsmatningen

Grunderna for hur de studerade marknaderna &r reglerade &r stabila fran ar
till &r. Lopande forandras dock regelverken vilket kan leda till att kraven
som foretagen ska leva upp till inte &r exakt desamma vid respektive
matning. Darfor gors en genomgang av de viktigaste regelforandringarna
sedan den senaste matningen for att enklare kunna identifiera om forandrade
regler kan vara en anledning till forandringar i regelefterlevnaden.

2.2.1 Yrkeskompetensbevis obligatoriskt

Bestammelser om att bussforare behdver ha yrkeskompetensbevis har
funnits sedan manga ar tillbaka. Fram till och med 10 september 2015 gallde
dock bestammelser om sa kallad havdvunnen ratt i Sverige. Detta innebar
att bussforare som innehaft viss korkortsbehorighet innan 10 september
2009 inte behdvde ga en omfattande grundutbildning. Istallet skulle de
genomga en kortare fortbildning. Vid den forra matningen omfattades
manga forare alltjamt av bestammelserna om havdvunnen ratt, men vid den
nu genomforda matningen behdévde alla ha fatt ett yrkeskompetensbevis for
att fa kora persontransporter med buss. Det innebar att alla busschaufforer
maste kunna visa upp sitt yrkeskompetensbevis vid kontroll for att klara sig
utan anmérkning. Bestdimmelserna om hévdvunnen ratt géllde olika lange i
olika lander inom EU, men kraven géller nu i samtliga medlemslander.

2.2.2  Andrade sanktionsbelopp vid brott mot kér- och vilotider

Sedan den 1 mars 2018 galler vissa nya regler kring hur stora
sanktionsbelopp som ska tas ut nar brott mot kor- och vilotider upptacks. De

10 Se transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Trafikregler/Generella-trafikregler/Hastighet for fullstandig information om
hastighetsbestdmmelser for olika fordon.
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nya bestammelserna innebér saval héjningar som sankningar av
sanktionsavgifter. Det maximala sammanlagda beloppet ett foretag kan
domas till har hojts till 800 000 kronor, samtidigt som det inte far dverstiga
en procent av arsomsattningen. Det innebér att gransen ar betydligt lagre an
800 000 kronor for manga foretag. For enskilda dvertradelser som bedoms
som milda sanktes sanktionsbeloppen, medan de hdjdes och differentierades
for overtradelser som beddéms som allvarliga. Dessa &ndringar innebar
saledes inga forandringar av de bakomliggande regelverken kring nar
sanktionsavgift ska tas ut. De kan anda forvantas ha en viss effekt och ge
incitament for foretag att i hogre utstrackning folja regelverken. Detta géller
inte minst for storre foretag som riskerar rejalt hojda sanktionsavgifter om
de bryter mot regelverken.

2.2.3 Bestallaransvar infort

Medan tillstindsmatningen pagick inférdes andringar kring

bestallaransvaret vid yrkesmassig trafik. Andringarna innebér att det stalls
hardare krav pa att den som bestaller en transport ska kontrollera att den
som anlitas har de tillstand som kravs. Kretsen som kan démas till ansvar
vidgas ocksa, vilket betyder att en bestéllare kan domas till ansvar d&ven om
denne gjort bestéllningen via exempelvis en speditor, eller om den som
anlitats for att utfora transporten i sin tur anlitar en underentreprendr. Det
kravs dock att bestéllaren kant till eller haft skélig anledning att k&nna till att
ratt tillstand inte fanns pa plats for att ansvar ska kunna utdémas. Det &r bara
yrkesmassiga bestéllare som kan démas till ansvar, privatpersoner kan inte
domas for brott mot bestallaransvaret.

Andringarna beraknas fa positiva effekter pa regelefterlevnaden inom
yrkestrafiken. De antas ocksa fa till foljd att bestéllare i hogre grad
engagerar sig for att transporter ska utforas i enlighet med gallande
regelverk. Det forvantas i sin tur leda till att en hogre andel av transporterna
utfors med rétt tillstdnd da det annars kan fa straffrattsliga konsekvenser for
bestallaren av transporten.

Da reglerna om ett skarpt bestéllaransvar tradde i kraft under den pagaende
tillstandsmatningen, i juli 2018, géllde de bara under den tidperiod som
taximéatningen genomfordes. Medan bussmatningen pagick gallde inte dessa
bestammelser. Detta innebar att de nya reglerna inte bor ha paverkat
efterlevnaden gallande busstransporter, men kan ha paverkan pa
taxitransporter.

11 Regeringens proposition 2017/18:209 Bestallaransvar for ordning och reda pé végarna, Riksdagsskrivelse
2017/18:314.
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2.2.4 Krav pa att redovisa taxameteruppgifter till en
redovisningscentral

Sedan maj 2017 maste alla taxifordon, efter att de besiktat sina taxametrar,
fora 6ver uppgifter till en redovisningscentral. Syftet bakom de nya kraven
ar att forbattra Skatteverkets mojligheter att utfora skattekontroller och att
minska problemen med fusk och manipulation av taxametrar. De nya
bestammelserna galler fran det att taxametern besiktigas, vilket ska goras
varje ar. Det innebdr att bestammelserna haft fullt genomslag fran maj 2018.
Da tillstandsméatningen avseende taxifordon utfordes under hosten har alltsa
kraven varit tillampliga for samtliga fordon. Dock har kontroll av att
uppgifter 6verforts inte skett inom ramen for tillstindsmétningen.
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3 Marknadernas utformning

Buss- och taximarknaderna praglas samtliga av en relativt hog andel sma
foretag med inga eller fa anstallda. Vissa foretag bedriver enbart trafik inom
vissa specifika segment, medan andra &r verksamma inom ett flertal
omraden. | detta kapitel beskrivs respektive marknad kortfattat utifran nagra
centrala uppgifter.t2

3.1 Bussmarknaden

Bussmarknaden &r uppdelad mellan flera olika segment. Den tydligaste
uppdelningen ar den mellan upphandlad respektive kommersiell trafik.
Upphandlad trafik sker éver kortare strackor och det ar den regionala
kollektivtrafikmyndigheten (RKM) i respektive 1an som ansvarar for att det
finns en tillfredsstallande trafikforsorjning. Foretagen som utfor trafiken far
ersattning av RKM for att kora trafiken. Lite beroende pa avtalets
utformning kan det dven férekomma att foretaget far ta del av biljettintakter.
Kommersiell trafik bedrivs pa rent foretagsekonomiska villkor. Den trafiken
sker till storsta del Gver langre strackor, dven om det ar tillatet att kdra
kommersiell trafik &ven inom lan. | denna typ av trafik ar foretagen helt
beroende av inkomster fran biljettintakter for att verksamheten ska vara
I6nsam. Utover linjelagda turer finns aven chartertrafik, det vill séga
speciellt anordnade bussresor.

Bussmarknaden domineras av nagra fa riktigt stora foretag som tillsammans
star for en stor del av branschens omsattning. | 6vrigt &r manga foretag i
branschen relativt sma. Inom branschen ar det inte ovanligt med olika typer
av samarbeten for att fa trafiken att omfatta ett storre nat eller for att
forbattra mojligheterna for foretagen att exempelvis delta i och vinna storre
trafikupphandlingar.

Tabell 3: Nyckeltal bussmarknaden 2017.

Antal tillstandshavare 866 st.
Andel aktiebolag 79 %
Total omsattning®® 44 396 mnkr

Kalla: Skatteverket.

3.2 Taximarknaden

Taximarknaden har under lang tid préaglats av en stor mangd sma foretag.
Ett tag pagick en viss konsolidering dar antalet verksamma féretag pa
marknaden blev farre till foljd av att stora foretag vaxte medan de sma

12 Samtliga marknader ingar och beskrivs mer detaljerat i var rapportserie Transportmarknaden i siffror, som finns
tillgdnglig via transportstyrelsen.se.

¥ Omséttningsuppgifterna baseras pa uppgifter fran 834 foretag. Delar av omsattningen kan hérrora frén annan
verksamhet &n busstrafik.
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foretagen blev féarre. Denna utveckling har vant och antalet mindre foretag
okar. De flesta foretagen pa marknaden ar sma och majoriteten drivs inte
som aktiebolag. Istallet &r nastan tva av tre foretag enskilda naringsidkare.

Taximarknaden ér, i likhet med bussmarknaden, uppdelad mellan
kommersiella och upphandlade resor. De kommersiella resorna efterfragas
av exempelvis turister och affarsresenérer. Den upphandlade trafiken utgors
av framforallt sarskilda persontransporter, sasom fardtjanst och sjukresor.
Tillgangen till taxi varierar i landets olika delar. | stader finns i regel en
tillfredsstéllande taxitillgang, medan tillgangen &r betydligt mer begransad
pa landsbygden.

Tabell 4: Nyckeltal taximarknaden 2017.

Antal tillstdndshavare 8 658 st.
Andel aktiebolag 32%
Total omsattning'* 36 783 tkr

Kalla: Skatteverket.

4 Omséttningsuppgifterna baseras pa uppgifter fran 7 496 foretag. Delar av omsittningen kan hérréra frdn annan
verksamhet &n taxitrafik.
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Resultat fran tillstandsmatningen 2018

Utifran resultaten av Polisens kontroller presenteras i denna del av rapporten
de resultat vi kunnat se i arets matning av regelefterlevnaden inom
yrkestrafik pa vag. Resultaten redovisas uppdelade utifran buss och taxi.
Resultaten jamfors I[6pande med resultaten fran matningen 2015 for att
kunna visa pa hur regelefterlevnaden utvecklats dver tid.

4 Buss

4.1 Positiv utveckling for uttalade fokusomraden

| tillstdndsméatningen 2015 konstaterades att ett antal omraden var sarskilt
intressanta att fokusera pa for att oka regelefterlevnaden inom yrkestrafik pa
vag. Pa bussidan var dessa omraden:

e KOr- och vilotider
e Hastighet
e Teknisk beskaffenhet

| tabellen nedan redovisas resultaten inom dessa omraden vid matningarna
2015 och 2018.

Tabell 5: Nyckeltal 2015 och 2018, fokusomraden baserade pa resultat 2015.

2015 2018
Totalt antal kontroller 375 424
Varav svenska forare 75 % 65 %
Varav svenska foretag 75 % 65 %
Varav svenska fordon 76 % 65 %
Efterlevnad kor- och vilotider 59 % 71 %
Efterlevnad hastighet 97 % 93 %
Efterlevnad teknisk beskaffenhet 75 % 83 %

Utvecklingen inom de olika fokusomradena har varit varierad. En markant
forbattring kan ses betraffande forarnas kor- och vilotider och fordonens
tekniska beskaffenhet, dar bdda omradena 6kat med omkring tio
procentenheter. Detta indikerar en utveckling i ratt riktning. For bada
omradena, och sarskilt betraffande kor- och vilotider, galler dock att
regelefterlevnaden fortsatt ar lag i jamforelse med manga andra variabler.
Rdérande hastigheter kan vi se en viss forsdmring av regelefterlevnaden.
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4.2 Kontroll av forare

4.2.1 65 procent av forarna har svenskt korkort

Av de kontrollerade forarna hade knappt 65 procent ett kérkort utfardat i
Sverige. Det ar klart lagre an vid foregaende matning, da ungeféar 75 procent
av forarna hade svenskt korkort. Detta kan till viss del vara en effekt av det
urval som gors, men kan ocksa bero pa att antalet utlandska férare faktiskt
oOkat.

Figur 1: Nationalitet kdrkort, buss.

2015 2018

= Svenskt
= Utlandskt

Bland de utlandska forarna ar framtradande nationaliteter tyskar och
polacker. Generellt ar det dven vanligare med forare fran EU-lander i Ostra
Europa samt Ryssland, Vitryssland och Ukraina an forare fran véstra
Europa. | de flesta fall &r nationaliteten pa foraren densamma som pa
fordonet och foretaget.

4.2.2 Nastan alla har ratt korkortsbehérighet och
yrkeskompetenbevis

| stort sett samtliga forare som kontrollerades hade korrekt behérighet och
yrkeskompetenbevis med sig i samband med kontrollen. Bara nagra enstaka
forare brast i detta avseende.

Resultaten liknar tidigare ars matningar, da regelefterlevnaden géllande
korkort varit i stort sett fullstandig. Noterbart ar ocksa det faktum att
yrkeskompetensbevis numera galler samtliga forare (se kapitel 2.2.1) inte
har lett till en samre regelefterlevnad, varken bland svenska eller utlandska
forare.

4.2.3 God efterlevnad gallande alkohol och droger

Trafik och alkohol eller droger hor inte ihop. Paverkade forare orsakar
arligen en stor mangd olyckor och dadsfall i trafiken. Darfor ar det viktigt
att minimera forekomsten av alkohol och droger i trafiken. Bussforare har
dessutom ansvar for ett stort antal passagerare, vilket gor det extra viktigt att
de &r nyktra nér de arbetar.
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Regelefterlevnaden betraffande alkohol och droger &r hdg. Néstan samtliga
forare som kontrollerades i arets tillstandsmatning var utan anmarkning i
samband med kontrollen.

Figur 2: Alkohol och droger, buss.

1%

= Utan anmarkning

= Anmaélan

Trots att nastan samtliga forare kor nyktra &r det orovéackande att det finns
de som inte gor det. Onyktra bussforare i trafiken utsatter sig sjalva,
passagerarna och dvriga trafikanter for stora och onédiga risker. Ett fortsatt
arbete for att sakerstalla nyktra forare, fran saval Polisen som foretagen, ar
darfor nodvandigt. Samtliga forare som anmaldes hade svenska korkort och
korde svenskregistrerade fordon at svenska foretag.

4.2.4 Klara framsteg gallande kor- och vilotider

Kor- och vilotider har varit ett problemomrade betraffande buss i de tidigare
matningar som gjorts. Fortsatt marks att jamfort med manga andra omraden
forekommer alltjamt rejéla brister betréffande efterlevnaden av kor- och
vilotider. Utvecklingen gar dock at ratt hall med en hogre efterlevnad
mellan varje matning. Vid métningen 2015 var 59 procent av ekipagen utan
anmarkning. Vid 2018 ars méatning hade andelen stigit till strax 6ver 70
procent. Detta far betraktas som en relativt kraftig 6kning och helt klart ett
steg i ratt riktning.
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Figur 3: Kér- och vilotider, buss.
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Samtidigt som utvecklingen gar at ratt hall ar det inte mojligt att bortse ifran
att det fortsatt ar en stor andel av forarna som begar fel géllande kor- och
vilotider. En del av felen, de som i regel lett till rapporteftergift fran
Polisens sida, & mindre fel som sannolikt beror pa slarv eller liknande. Det
ror sig exempelvis om att foraren vid enstaka tillfallen inte matat in start-
och slutland, att kértiderna 6verskridits med nagra fa minuter eller att for
lite rast tagits ut. | de fall dar kontrollen lett till priméarrapport eller
ordningsbot handlar det om mer allvarliga fel, sdsom rejalt dverskridna
kortider eller att systematiskt inte ha fyllt i start- och slutland.

| vissa fall kan en forare, istéllet for boter, tvingas betala sanktionsavgift for
overtradelser som begatts i ett annat land. Detta &r relativt ovanligt och vid
arets matning behdvde endast tva procent av forarna betala en sadan
sanktionsavgift.

4.3 Kontroll av foretag

4.3.1 65 procent av foretagen ar registrerade i Sverige

Foretagen som ansvarar for den kontrollerade transporten var i 65 procent
av fallen registrerade i Sverige. Det ar en lagre andel an vid matningen
2015, da 75 procent av foretagen var registrerade i Sverige.
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Figur 4: Nationalitet féretag, buss.

2015 2018

= Svenskt
= Utlandskt

Samtliga foretag registrerade i utlandet kom fran lander i Europa. Tyskland,
Danmark, Polen och de baltiska landerna ar vanligt forekommande.

4.3.2 Manga har nddvandiga tillstand

Vilka tillstand som behdovs for att bedriva den aktuella trafiken beror pa var
foretaget ar registrerat och vilken typ av trafik som bedrivs. Det gor att alla
inte behover ha exakt samma tillstand. Darfor skiljer sig antalet foretag som
ar tillampliga for respektive tillstandsform jamfort med det totala antalet
kontrollerade ekipage.

Figur 5: Innehav av tillstdnd, buss.
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Av foretagen som behévde ha trafiktillstdnd hade nastan samtliga ett sadant.
Motsvarande siffra for gemenskapstillstand var 97 procent, vilket dven det
visar pa en hog regelefterlevnad. Bland foretag som behdvde nagon annan
typ av tillstdnd (exempelvis behover foretag fran Ryssland och Ukraina
speciella tillstand) var efterlevnaden lagre men antalet foretag som behovde
nagon annan typ av tillstand var markant lagre an for de andra tva

27 (75)



RAPPORT
TillstAndsmatning 2018 Dnr TSG 2017-3925

kategorierna. Det lagre vardet blir saledes mer en effekt av ett begransat
urval snarare an lagre regelefterlevnad.

4.3.3 Fa foretag rapporterade for Overtradelser gallande kor- och
vilotider

Vid brott mot reglerna om kor- och vilotider kan saval féraren som foretaget
straffas, beroende pa 6vertradelsens art. Som namnts i kapitel 2.1.2 ansvarar
foretagen for att exempelvis planera trafiken sa att reglerna kan foljas.

Vid matningen framkom att de flesta foretag inte rapporterades pa grund av
overtradelser gallande kor- och vilotider. Andelen som rapporterades
uppgick till 3 procent, vilket &r strax under motsvarande varde 2015. Det
forekom inga skillnader mellan svenska och utlandsregistrerade ekipage.

4.4 Kontroll av fordon

4.4.1 65 procent av bussarna &r svenska

Strax Over 65 procent av bussarna som kontrollerades var registrerade i
Sverige. Det ar en lagre andel jamfort med métningen 2015, da omkring 76
procent av bussarna var svenskregistrerade.

Figur 6: Nationalitet fordon, buss.

2015 2018

= Svenskt
= Utlandskt

Bland fordonen som var registrerade i utlandet var framtradande lander
Danmark, Tyskland, Polen och baltstaterna. Bortsett fran Norge och
Ukraina var samtliga fordon registrerade i ett EU-land.

4.4.2 Fler bussar ar i battre skick

Jamfort med métningen 2015 har andelen bussar som fatt ndgon form av
anmarkning pa grund av teknisk beskaffenhet minskat. Vid 2018 ars
matning klarade sig ungefér 83 procent av fordonen utan anmarkning, vilket
kan jamforas med 75 procent 2015.
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Figur 7: Teknisk beskaffenhet fordon och dack, buss.
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Aven om den generella efterlevnaden dkat géllande teknisk beskaffenhet ar
det orovéackande att se att ett par fordon hade sa pass allvarliga brister att de
blev belagda med korforbud. Vid 2015 ars métning blev inga fordon
belagda med korforbud.

Inom omradet teknisk beskaffenhet framkommer en tydlig skillnad mellan
svenska och utlandska fordon. Utlandska fordon lever upp till kraven pa
teknisk beskaffenhet i hdgre utstrackning an svenska fordon. For svenska
fordon uppgick regelefterlevnaden till 81 procent, medan motsvarande siffra
for utlandska fordon var 95 procent. Aven om den generella efterlevnaden
pa detta omrade var samre vid matningen 2015 géllde samma manster dven
da.

Tidigare erfarenheter har visat att ett vanligt problem bland bussar ar att
motorn &r oljebemangd, vilket kan tyda pa oljelackage. For att félja upp
storleken pa problemet stélls darfor en fraga specifikt om detta for de fordon
som haft ndgon typ av anméarkning. Vid matningen 2015 hade sd manga som
44 procent av bussarna som fick ett forelaggande oljebemangd motor. Den
andelen har sjunkit. Vid 2018 ars matning var andelen fordon som fatt ett
forelaggande eller korforbud och samtidigt hade oljebeméngd motor knappt
23 procent. Tva av tre fordon som hade oljebeméngd motor var registrerade
i Sverige. Problemen med just oljebeméngda motorer tycks ha minskat i
betydelse.

Den tekniska beskaffenheten betraffande fordonens déack rapporteras
separat. Denna ar betydligt hogre an for fordonen generellt, da 98 procent av
fordonen var utan anmérkning. Aven hér blev ett par fordon belagda med
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korforbud pa grund av brister gallande dacken. Vid tolkning av dessa
resultat bor man dven véga in det faktum att métningen gjordes under
perioden maj-juni 2018, det vill sdga under manader da sommardack ska
anvandas. Resultatet skulle ha kunnat se annorlunda ut om kontrollen gjorts
under en vintermanad.

4.4.3 Faslap — och nastan alla ar svenska

Bland bussar ar det ovanligt med sl&p. Bara tre procent av de kontrollerade
fordonen hade slap. Av dessa var nastan samtliga svenska. En majoritet av
bussarna som hade slap kontrollerades i sddra Sverige.

Av de totalt 16 slap som kontrollerades var 13 i sadant skick att de klarade
sig utan anmarkning. Da urvalet &r ytterst begransat gar det inte att dra
nagra generella slutsatser om den tekniska beskaffenheten pa slap. Urvalet
ar aven for litet for att gora relevanta jamforelser med tidigare ar.

4.4.4 Slarv med brandskydd i vissa fordon

Bestdammelserna om skyddsanordningar foljdes av en stor del av de
kontrollerade ekipagen. 4 procent av fordonen hade ndgon form av
anmarkning, dar nagra fordon fick en ordningsbot pa grund av bristerna.

Figur 8: Skyddsanordningar, buss.
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Ett flertal av kommentarerna som lamnats visar pa att brister géllande
skyddsanordningar i flera fall har kopplingar till brandskydd. Det ror sig
exempelvis om brandsléckare som ar felaktiga eller dar skyltningen om att
de finns inte ar tillrackligt tydlig.
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4.45 Fa grova hastighetsovertradelser — men manga kor lite for
fort

Ett omrade som varit i fokus vid tidigare matningar (se avsnitt 4.1) ar
hastighet bland bussar. Tidigare undersokningar har visat pa varierade
resultat, bland annat beroende pa att instruktionerna till faltpersonalen
varierat. Aven till denna mitning har ett nytt sétt att f& in uppgifter rérande
mindre hastighetsovertradelser anvénts. Dock kénner vi oss trygga med att
vi med nuvarande metod har ett mer rattvisande resultat an tidigare.
Siffrorna ar till viss del jamforbara med resultatet fran 2015 ars méatning.

Resultatet fran 2018 ars matning visar att en hog andel av fordonen hallit
hastighetsgranserna pa ett sadant sétt att de inte fatt ndgon ordningsbot eller
rapporteftergift. Efterlevnaden métt enbart utifran utan anmarkning var cirka
93 procent.

Figur 9: Hastighet, buss.
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Jamfort med matningen 2015 har regelefterlevnaden géllande hastighet
forsamrats med omkring fyra procentenheter. Regelefterlevnaden &r fortsatt
relativt hog, men en trend med l&gre regelefterlevnad gallande hastighet &r
oroande, da hoga hastigheter leder till storre risk for allvarliga konsekvenser
vid en olycka.

Pa grund av viss felmarginal i fardskrivarna och att polisen inte i alla lagen
vet vilken vag fordonen kort registreras inte en hastighetsévertradelse direkt
nar maximal hastighet 6verskridits. Darfor har de fordon som angivits vara
utan anmarkning fatt en foljdfraga for att avgéra om det finns skal att
misstdnka en mindre hastighetsdvertradelse. Av de fordon som varit utan
anmarkning ar det omkring 30 procent som misstanks ha gjort sig skyldiga
till en mindre hastighetsovertrédelse.
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Som framgar av tabellen &r det klart manga fler fordon som befinner sig i
intervallet 1-6 km/h Gver gransen &n inom 7-12 km/h. Fordon som befinner
sig i det lagre intervallet har inte nddvandigtvis gjort sig skyldiga till nagon
overtradelse alls, och har de kort for fort ar 6vertradelsen begransad. De
fordon som ligger i det 6vre intervallet har med storre sannolikhet gjort sig
skyldiga till en 6vertradelse. Det betyder att om de fordon som registrerats i
intervallet 7-12 km/h hade réknats som att ha gjort sig skyldiga till en
overtradelse hade regelefterlevnaden uppgatt till 87 procent.

Den metod som anvands i denna matning har klara begrénsningar gallande
mojligheterna att upptacka hastighetsovertradelser. Sarskilt svart ar det vid
overtradelser pa vagar med lagre hastigheter. Darfor kan det vara intressant
att jamfora dessa resultat med vad som framkommit i andra undersokningar.
En studie Folksam genomfort, som baseras pa matningar med
laserutrustning, visade att hastighetsefterlevnaden bland bussféretag som
korde i Stockholm- och Uppsalaomradet var omkring 60 procent. Andelen
grova Overtradelser, med mer &n tio km/h, var endast fyra procent. Folksams
studie visade ocksa att det &r vanligare att bussar overtrader
hastighetsgranserna pa vagar med lagre hastighetsgranser.t®

4.4.6 Skatten ar betald for nastan alla fordon

Néstan samtliga fordon som kontrollerats och dar fordonsskatt ska betalas i
Sverige har skott dessa betalningar. Regelefterlevnaden uppgick bland de
svenskregistrerade fordonen till 99 procent.

Vid matningen 2015 var efterlevnaden gallande fordonsskatt fullstandig, det
vill saga uppgick till 100 procent. Skillnaden ar dock for liten for att sdga att
detta skulle vara ett tecken pa samre regelefterlevnad.

15 Engstrom (2018) Folksam Rapport Yrkestrafikens Hastighetsefterlevnad 2018.
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5 Taxi
5.1 Positiv utveckling for uttalade fokusomraden

| tillstdndsméatningen 2015 konstaterades att ett antal omraden var sarskilt
intressanta att fokusera pa for att oka regelefterlevnaden inom yrkestrafik pa
vag. Inom taxibranschen var dessa omraden:

e Personlig tidbok
e Prisinformation
e Teknisk beskaffenhet taxameter

Aven efterlevnad av hastighet ar ett viktigt omréde inom taxi och det finns
indikationer pa att efterlevnaden ar svag. Uppgifter om hastighet lagras inte
i taxametern pa ett motsvarande satt som sadana uppgifter lagras i bussars
fardskrivare. Darfor ar det inte mojligt att folja upp efterlevnaden av
hastigheter med den metod vi anvander oss av i denna métning. Déremot
finns andra undersékningar som studerar hastigheter inom yrkestrafiken. Ett
sadant projekt refereras i avsnitt 5.4.9.

Tabell 6: Nyckeltal 2015 och 2018, fokusomraden baserade pa resultat 2015.

2015 2018
Totalt antal kontroller 424 472
Efterlevnad personlig tidbok | 73 % 76 %
Efterlevnad prisinformation 92 % 97 %
Efterlevnad teknisk 93 % 96 %
beskaffenhet taxameter

Samtliga uttalade fokusomraden har utvecklats pa ett positivt satt jamfort
med tillstdndsmétningen 2015. Trots forbattringar kopplade till kraven pa
den personliga tidboken &r detta fortsatt det framsta problemomradet bland
dem som kontrolleras inom ramen for tillstandsméatningen. De 6vriga tva
fokusomradena, prisinformation och teknisk beskaffenhet rérande
taxametern, har forbéttrats fran redan relativt god regelefterlevnad. De
sticker inte langre ut i jamforelse med andra omraden.

5.2 Kontroll av forare

5.2.1 Nastan alla hade korkort och taxiforarlegitimation med sig

Drygt 98 procent av de kontrollerade forarna hade med sig sitt korkort och
kunde visa upp det for Polisen i samband med kontrollen. Detta ligger i linje
med resultatet vid matningen 2015. Aven taxiforarlegitimation medférdes
och fanns synlig for passagerare i de flesta fall.
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Figur 10: Koérkort och taxiférarlegitimation, taxi.
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Nagra forare hade glomt att ta med sitt korkort. Dock kunde de identifieras
med annan ID-handling och Polisen kunde konstatera att de hade giltiga
korkort. Darfor blev rapporteftergift den vanligaste atgarden. En forare fick
en ordningsbot for att inte ha haft med sig korkortet.

| jamforelse med vad som géllde for korkort utdelade Polisen ordningsbot
vid fler tillfallen for brister betraffande taxiforarlegitimationen. | ett fall
upprattades dessutom en anmaélan.

5.2.2 Alla forare anvander hilbalte

Att anvénda bilbalte &r ett av de lattaste satten att minska risken for
personskador vid en olycka. Gladjande nog visar resultaten i
tillstandsmatningen att samtliga kontrollerade forare anvander bilbélte.

Resultatet i denna métning ar detsamma som 2015. Det &r positivt att
taxiforare foregar med gott exempel betraffande baltesanvandning. Ett
bibehallande av resultat som dessa betraffande baltesanvandning ar darfor
mycket onskvérda.

Det kan noteras att antalet kontroller gallande béltesanvandning ar nagot
lagre an det totala antalet kontroller som genomforts. Detta beror pa att
fordonen vid dessa kontroller statt still. Kraven pa béltesanvandning galler
enbart nar fordonet framfors.

De resultat som framkommit i tillstindsmatningen kan dven jamforas med
resultaten i den matning av béltesanvandning som Trafikverket gor arligen.
Den senaste av dessa visar att 98,8 procent av observerade taxiforare
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anvande bilbalte.® Resultaten ar saledes snarlika och pekar pé att kraven pa
baltesanvandning ar nagot forarna lever upp till i véldigt hdg utstrackning.

5.2.3 Inga anmarkningar rérande alkohol och droger

Samtliga kontrollerade forare klarade nykterhetskontrollen. Detta ar ett
mycket bra resultat som dessutom var detsamma dven vid matningen 2015.

Fullstandig nykterhet hos taxiforare ar viktigt att uppratthalla. Precis som
generellt i trafiken utsatter onyktra taxiforare bade sig sjalva och andra for
stora faror. De goda resultaten i matningarna ger indikationer pa en
trafiksituation som det &r av stor vikt att bevara.

5.2.4 Personlig tidbok fortsatt det framsta problemomradet

Samst efterlevnad inom taxitrafik uppmattes kring férarnas personliga
tidbok. Situationen var densamma aven vid matningen 2015. Efterlevnaden
gallande personlig tidbok uppgick till 76 procent, vilket anda &r en
forbattring jamfort med 2015 da motsvarande siffra var 73 procent.

Figur 11: Personlig tidbok, taxi.
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Olika overtradelser kopplade till den personliga tidboken beddms som olika
allvarliga. Rena slarvfel, sdsom att missa att skriva sitt telefonnummer pa
tidbokens framsida eller andra mindre misstag, har darfor lett till
rapporteftergift. Mer allvarliga 6vertradelser, som att inte ha fyllt i tidboken
ordentligt, att inte ha den med eller att inte ha tagit ut foreskriven dygnsvila,
har daremot lett till ordningsbot.

16 Trafikverket (2018) Rapport Bilbaltesanvandning i Sverige 2017, 2018:194.
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Det ar uppenbart att det krévs fortsatta forbattringar gallande efterlevnaden
av bestammelserna kopplade till den personliga tidboken. Reglerna kring
denna ar till for att sékerstélla att taxiforare inte jobbar mer an att de klarar
av att skota sitt arbete pa ett sakert sétt och det ar darfor viktigt att reglerna
foljs.

5.3 Kontroll av foretag

5.3.1 Hog efterlevnad betraffande taxitrafiktillstand

For att fa bedriva taxitrafik kravs att foretaget har ett taxitrafiktillstand. Det
var endast ett av samtliga kontrollerade ekipage som inte hade ett
trafiktillstand. Ett par ytterligare fick anmarkningar da de aktuella fordonen
inte var anmalda for taxitrafik.

Gallande dessa siffror &r det viktigt att minnas att kontrollerna genomfors
bland fordon som &r skyltade som taxi. De fangar saledes inte upp
problematiken med sa kallad svarttaxi, det vill saga att foretag eller
privatpersoner kér manniskor mot betalning utan att ha giltiga tillstand.

5.3.2 De flesta foljer vilotidsbestammelserna

For att sakerstalla att taxiforare kan utfora sitt arbete pa ett sakert satt finns
bestammelser kring hur mycket de behdver vila. Inom detta omrade har en
forbattring skett sedan senaste matningen. Regelefterlevnaden vad géller

vilotider uppgick till 97 procent, vilket kan jamforas med 94 procent 2015.

Figur 12: Vilotidsférordning, taxi.
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Viktigt att ha i atanke nar dessa siffror analyseras ar att foretaget kan
bedomas vara utan anméarkning dven i de fall foraren fatt anméarkning pa att
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det saknats en personlig tidbok vid kontrollen. | de fallen har foraren fatt en
ordningsbot for att inte ha fort med sig tidboken, men det har inte varit
mojligt for Polisen att bevisa att brott mot vilotidsforordningen har begatts.
Siffran betraffande regelefterlevnad kan darfor vara en 6verskattning av den
faktiska efterlevnaden.

5.3.3 Battre prisinformation till resenarerna

Da den svenska taximarknaden &r avreglerad och inte har nagra
prisregleringar ar det nddvandigt att resenarerna innan de paborjar en resa
ges en rimlig chans att berdkna vad den kommer att kosta. Darfor finns krav
pa att prisinformation behdver finnas synlig bade utanpa och inuti fordonet.
Efterlevnaden av dessa bestdammelser har forbattrats sedan den forra
maétningen och uppgick till 97 procent.

Figur 13: Prisinformation, taxi.
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Jamfort med matningen 2015 har en forbattring skett med néstan fem
procentenheter, vilket tyder pa att fler foretag ser till att folja de regler som
finns géllande prisinformation. Trots denna goda utveckling finns fortsatt
anledning att halla detta omrade under bevakning. I en annan undersékning
vi genomfort har forare i flera fall vagrat att lata prisdekalen fotograferas.!’
Det kan tyda pa att det finns foretag som hittar andra satt att kringga
reglerna.

5.3.4 Nastan nio av tio ar anslutna till en bestallningscentral

Bestéllningscentraler saknar i dagsléget en legal definition, men begreppet
anvands normalt sett for att beskriva den funktion som tar emot

1 Transportstyrelsen (2017) Prissattning och prisinformation vid taxiresor.
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bestallningar fran kunder och fordelar kérningar. Att vara ansluten till en
bestéllningscentral &r inte ett krav for att bedriva taxitrafik. Matningen visar
att en hog andel av de kontrollerade fordonen &nda ar anslutna till en sadan
central. Anslutningsgraden uppgar till strax Gver 88 procent. Det ar en liten
okning jamfort med 2015 da 86 procent av de kontrollerade foretagen var
anslutna till en bestallningscentral.

Framover forvantas bestallningscentraler fa en an viktigare roll inom
taxibranschen. Detta da det kommer att inforas en ny kategori taxi som inte
behdver ha taxameter, utan istallet far anvanda sig av sérskild utrustning for
taxifordon. Foretag med fordon inom denna kategori kommer vara tvungna
att vara anslutna till minst en bestéllningscentral. Darfér kommer
bestallningscentraler kunna ans6ka om att bli s kallade tillstandspliktiga
bestéllningscentraler och far da hantera uppgifter fran foretag som har
fordon utan taxameter.

54 Kontroll av fordon

5.4.1 Fordonen ariregel anmalda for taxitrafik

Fordon som anvands i taxitrafik behdver vara anmalda som just taxifordon.
Detta ar nagot som skats i de flesta fall. Drygt 99 procent av de
kontrollerade fordonen var anmélda for taxitrafik.

Resultaten &r desamma som vid méatningen 2015. En mindre skillnad &r att
bland de som inte bedémdes som utan anmérkning fick en hogre andel
rapporteftergift, vilket tyder pa att forseelsen bedéms som mindre allvarlig.

5.4.2 Nastan inga fordon har korférbud sedan tidigare

Néstan inga av de kontrollerade fordonen hade ett féreldggande eller
korforbud innan méatningen gjordes. Efterlevnaden var sa hog som 99,5
procent.

Resultaten &r linje med de som framkom vid mé&tningen 2015. Polisens
kommentarer tyder ocksa pa att det inte ror sig om direkt trafikfarliga brister
som resulterat i att fordonen sedan tidigare belagts med forelaggande eller
korforbud.

5.4.3 Nastan samtliga ar anslutna till en redovisningscentral

Ett nytt krav jamfort med forra matningen &r att alla taxifordon behdver vara
anslutna till en redovisningscentral, dit uppgifter fran taxametern ska foras
over. Darfor har en fraga kring om fordonet ar anslutet till en
redovisningscentral inkluderats i métningen. Resultatet visar att i stort sett
samtliga har anslutit sig till en sadan redovisningscentral.
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| samtliga fall dar fordonet inte varit utan anmarkning har rapporteftergift
lamnats. Av Polisens kommentarer framgar att anledningen till att fordonen
bedémts ha nagon anméarkning ar att forarna inte haft kinnedom om
huruvida fordonet varit anslutet till en redovisningscentral eller inte.

Rdrande anslutningsgrad till redovisningscentraler har vi ytterligare
mojligheter att undersoka hur stor del av det totala kollektivet som har
anslutit sig till en redovisningscentral. Detta da vi kan jamfora antalet
fordon som ar anmalda for taxitrafik med vilka som har anslutit sig till en
redovisningscentral. Ungefar samtidigt som vi genomférde
tillstdandsmatningen var den siffran 97,5 procent. Oavsett metod kan vi
konstatera att de flesta har anslutit sina fordon till en redovisningscentral.

5.4.4 Fordon och dack ar for det mesta i gott skick

Regelefterlevnaden vad géller teknisk beskaffenhet for saval fordon som
dack &r hog. For fordonen uppgick efterlevnaden till 97 procent och for dack
var motsvarande siffra 96 procent. Vart att poangtera ar att matningen
gjordes under en period da det ar tillatet, men inte obligatoriskt, att anvanda
vinterdack.

Figur 14: Teknisk beskaffenhet fordon och dack, taxi.
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Siffrorna ar i stort sett desamma som vid matningen 2015. Ett fordon blev
belagt med korférbud i samband med kontrollen. Resultaten indikerar att
skicket pa saval fordon som dack ar gott och att de brister som upptécks inte
ar direkt trafikfarliga.
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5.4.5 Forbattring betraffande taxameterkrav

Lite mer &n 96 procent av de kontrollerade fordonen hade inga
anmarkningar rorande taxametern. Detta ar en forbattring jamfort med 2015
da motsvarande siffra var 93 procent. Framst har andelen forelagganden
minskat, samtidigt som andelen fordon som fatt korforbud pa grund av
brister ar i stort sett densamma.

Figur 15: Taxameter, taxi.
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Tva huvudsakliga skal tycks ligga bakom att vissa fordon far forelaggande
eller beldggs med korforbud. Det ena ar att taxametern inte besiktigats
korrekt, det andra ar att kontrollrapport saknats.

5.4.6 Allafordon har korrekta balten

Av de fordon som kontrollerats hade samtliga korrekta bélten och
skyddsanordningar. Detta ligger i linje med resultaten vid matningen 2015
som visade pa samma resultat.

Den hoga efterlevnaden betraffande balten tyder pa att detta &r ett omrade
som inte &r ett bekymmer for branschen att efterleva. Det ar gladjande, da
fungerande bélten &r ett effektivt satt att begransa skador vid en olycka.

5.4.7 Skatten ar betald
Aven betalning av fordonsskatt tycks vara ndgot som fungerar mycket val.
Precis som 2015 hade samtliga betalat in fordonsskatt korrekt.

En forklaring till att efterlevnaden géllande fordonsskatt &r hdg kan vara att
utebliven betalning resulterar i att fordonet blir belagt med korforbud. Det
finns saledes tydliga incitament for att betala skatten.
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5.4.8 Avskyltning behover oftast inte tillampas

Polisen kan skylta av taxifordon om de inte lever upp till vissa krav. Sker
avskyltningen av nagon annan anledning &n att fordonet anses trafikodugligt
kan fordonet fortsatt anvéndas som en privatbil. Knappt tre procent av de
kontrollerade fordonen skyltades av. Denna siffra ligger i linje med
motsvarande vid matningen 2015. Polisens kommentarer visar att
anledningarna till att fordon skyltats av varit att de haft fel pa taxametern,
saknat kontrollrapporter eller haft felaktig prisinformation. I de fall
kontrollrapporten saknats har fordonet inte hindrats fran fortsatt fard.

5.4.9 Indikationer pa for hdga hastigheter bland taxifordon

| tillstdndsméatningen har vi inte mojlighet att kontrollera efterlevnaden vad
galler hastigheter bland taxifordon. Detta beror pa att fordonen kontrolleras
nar de star stilla och att taxametern inte registrerar och lagrar uppgifter om
hastighet. Daremot gors andra studier dar hastighetsefterlevnad inom
taxitrafiken varit en del.

| den studie Folksam genomfort rérande hastighetsefterlevnad inom
yrkestrafik utmérkte sig taxi pa ett negativt satt. En sa hog andel som 73
procent av fordonen som maéttes korde for fort. Taxi utméarkte sig ocksa
genom att ha flest antal 6vertradelser dverstigande tio km/h samt att ha
samst regelefterlevnad pa vagar med hastighetsgransen 30 km/h. Resultaten
visade ocksa att efterlevnaden generellt var sémre pa vagar med lagre
hastighetsgranser. Genom att sa frekvent lata bli att folja gallande
hastighetsbestammelser riskerar taxitrafiken bidra till att hastigheterna pa
vagarna generellt okar, till foljd av att manga foljer trafikflodet snarare an
hastighetsgranserna. 8

18 Engstrom (2018) Folksam Rapport Yrkestrafikens Hastighetsefterlevnad 2018.
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6 Resultat fran kontroll av skatter och
avgifter

6.1 Buss

6.1.1 Farre tillstdndshavare &n 2015

Antalet foretag med tillstnd att bedriva busstrafik har sjunkit jamfort med
2015, da det fanns 988 tillstandshavare. Vid arets matning uppgick antalet
till 866 stycken. Av dessa &r ungefér 87 procent registrerade for
arbetsgivaravgift.

Tabell 7: Foretagsuppgifter buss.

Antal tillstindshavare 866 st.
Andel registrerade for arbetsgivaravgift 86,8 %
Andel registrerade for F-skatt 89,8 %
Andel registrerade for FA-skatt 9,7 %

Andel momsregistrerade 95,6 %

Kaélla: Skatteverket.

Over 99,5 procent av foretagen ar registrerade for F- eller FA-skatt, fordelat
pa knappt 90 procent F-skatt och knappt tio procent FA-skatt. Strax dver 95
procent av tillstdndshavarna ar momsregistrerade. Samtliga siffror ligger i
linje med de som framkom i tillstdndsmatningen 2015.

6.1.2 Manga foretag har varit verksamma under lang tid

Inom bussbranschen har en stor del av foretagen varit verksamma under
lang tid. Nastan sju av tio foretag har varit verksamma i mer an tio ar. Bara
drygt tva procent av foretagen har bildats det senaste aret.
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Figur 16: Foretagsalder, buss.
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Det faktum att fa foretag ar unga samtidigt som det totala antalet
tillstandshavare minskat jamfort med 2015 tyder pa att det pa senare tid inte
varit sérskilt attraktivt att starta bussforetag. Forklaringar till denna situation
kan vara att det ar svart fér mindre foretag att havda sig i konkurrensen med
storre aktorer. Ingar man dessutom inte i ett samarbete mellan flera bolag
blir det &n svarare att sla sig fram.

6.1.3 Fa foretag med hog omséattning

Som namndes i kapitel 3.1 domineras bussbranschen av ett fatal aktérer som
star for en betydande andel av omsattningen pa marknaden. Enbart en dryg
procent av tillstdndshavarna har en omsattning som 6versteg 100 miljoner
kronor 2017. Flera av de foretagen ar internationella koncerner med
verksamhet i manga lander. For manga av dem utgor upphandlad trafik en
betydande del verksamheten.

43 (75)



RAPPORT
TillstAndsmatning 2018

Dnr TSG 2017-3925

Figur 17: Omséttning, buss.
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Aven antalet medelstora foretag ar relativt fa&. Sammanlagt utgor féretagen
med mer an tio miljoner kronor i omséttning 2017 omkring tio procent av
det totala antalet foretag. Istéllet ar det vanligare med en omsattning mellan
en och tio miljoner kronor, dar éver 40 procent av foretagen aterfinns.

6.1.4 Stor del av skatteskulderna &r sma

Ungefar 17 procent av foretagen hade en skatteskuld bokfdrd pa sina
skattekonton vid den senaste avstdmningen. En stor andel av dessa skulder
ar sma och uppgick till mindre an 10 000 kronor.

Figur 18: Andel tillstAndshavare med skulder pa skattekontot, buss.
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Jamfort med 2015 har det inte skett nagra storre forandringar, mer an att det
totala antalet foretag med skulder 6kat med ndgon procentenhet. Det ar de
mindre skulderna, under 10 000 kronor, som framst okat i antal. Den
genomsnittliga skulden var vid denna matning 12 695 kronor och den
enskilt storsta skulden bland tillstAndshavarna uppgick till 6ver 450 000
kronor.

6.1.5 Fler har stora skulder hos Kronofogdemyndigheten

Antalet tillstdndshavare som har skulder som restforts hos
Kronofogdemyndigheten &r fa, bara en dryg procent av féretagen har sadana
skulder. Nagot orovackande ar dock att antalet storre skulder, 6verstigande
50 000 kronor, 6kat forhallandevis kraftigt jamfort med matningen 2015. Da
hade enbart en tillstandshavare en skuld pa 6ver 50 000 kronor, vid denna
maétning hade sju foretag storre skulder.

Samtidigt som det ar orovéckande att de stérre skulderna till
Kronofogdemyndigheten dkat i antal finns det en logik i att de storre
skulderna ar vanligare. Skulder gar vidare till Kronofogdemyndigheten forst
efter att indrivningsforsok har gjorts och foretag lar gora vad de kan for att
betala innan skulden gar vidare. Mindre skulder ar da lattare att betala av an
storre, vilket sannolikt kan forklara att de flesta skulderna till
Kronofogdemyndigheten ar storre.

6.2 Taxi

6.2.1 Antalet tillstdandshavare har 6kat

Antalet féretag med tillstand att bedriva taxitrafik har 6kat jamfort med
méatningen 2015. Vid arets matning hade 8 658 foretag tillstand att bedriva
taxitrafik, vilket ar en 6kning med strax dver 1 000 tillstdndshavare jamfort

med 2015.

Tabell 8: Foretagsuppgifter taxi.
Antal tillstdndshavare 8 658 st.
Andel registrerade for arbetsgivaravgift 67,3 %
Andel registrerade for F-skatt 73,9 %
Andel registrerade for FA-skatt 24,8 %
Andel momsregistrerade 93,2 %

Kalla: Skatteverket.

Nastan 99 procent av tillstandshavarna ar registrerade for antingen F- eller
FA-skatt. Fordelningen ar knappt 74 procent F-skatt och strax under 25
procent FA-skatt. Ungefar 93 procent av tillstandshavarna &r
momsregistrerade. Siffrorna ligger i linje med vad som géllde dven 2015.
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6.2.2 Majoriteten av foretagen ar fem ar eller yngre
Inom taxinaringen ar manga foretag relativt nybildade. Nastan tolv procent
ar yngre an ett ar och 40 procent ar mellan ett och fem ar gamla.

Figur 19: Foretagsalder, taxi.
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En anledning till att manga av foretagen &r unga kan vara att taxiforare ar ett
vanligt introduktionsyrke for inte minst personer med utlandsk bakgrund.
Marknadstrosklarna for att starta taxiverksamhet ar laga och taxiforaryrket
kan for manga vara en vég till en forsta forsorjning. Nar man val kommit in
pa arbetsmarknaden ror sig manga vidare till andra jobb och manga foretag
blir darfor inte sarskilt langlivade.

6.2.3 Stor andel féretag med lag omséattning

Da en stor andel av foretagen ar enskilda naringsidkare ar det logiskt att
manga foretag har en lag omsattning. Den Gverlagset storsta gruppen ar
foretag med en omséttning mellan 100 000 och en miljon kronor.
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Figur 20: Omséttning, taxi.
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Det ar anmarkningsvart att foretag som omsétter tio miljoner eller mer inte
utgor ens en procent av det totala antalet tillstandshavare. Det &r ytterligare
nagot som visar pa smaféretagens pragel pa taximarknaden.

6.2.4 Farre tillstandshavare har skatteskulder

18,5 procent av tillstandshavarna hade skatteskulder bokférda pa sina
skattekonton vid den senaste avstamningen. Det ar en forbattring med ett
par procentenheter jamfért med matningen 2015 da 21 procent hade sadana
skulder.

Figur 21: Andel tillstdndshavare med skulder pa skattekontot, taxi.
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En stor del av skulderna var sma da de understeg 10 000 kronor. Det &r dven
bland de mindre skulderna som de storsta forbattringarna skett. Den
genomsnittliga skatteskulden uppgick till 9 480 kronor och den hégsta
enskilda skulden 6versteg 1,6 miljoner kronor.

6.2.5 Fa skulder hos Kronofogdemyndigheten

Strax under tva procent av tillstandshavarna hade skulder hos
Kronofogdemyndigheten. Det ar ungefar lika stor andel som vid matningen
2015.

Storre skulder dominerar bland de som éverlamnats till
Kronofogdemyndigheten. Skulder under 10 000 kronor férekommer bara i
nagra enstaka fall, medan skulder stérre &n sa ar betydligt mer frekventa.
Jamfort med 2015 har antalet skulder 6ver 50 000 kronor minskat.
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7 Slutsatser

Pa det stora hela kan vi i tillstandsmatningen konstatera att
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken avseende buss och taxi pa de flesta
omraden vi kontrollerat &r hég och forbattras. Sarskilt gladjande ar den
positiva utvecklingen rorande de fokusomraden som identifierats, inte minst
géllande kor- och vilotider inom bussbranschen. Samtidigt finns det
omraden dar efterlevnaden inte ar pa en tillrackligt hog niva. Sa lange det
finns foretag som bryter som reglerna, och darigenom kan skaffa sig
otillborliga fordelar, behdver dessa motarbetas.

7.1 Bussbranschen utvecklas i rétt riktning

Inom omradet kor- och vilotider har det skett férandringar och insatser som
kan vara anledningar till den forbéattrade regelefterlevnaden.
Lagstiftningsmaéssigt har dndringar gjorts som innebar att mindre
overtradelser inte straffas lika hart som tidigare, samtidigt som mer
allvarliga overtradelser straffas hardare och att maxbeloppet gallande
sanktionsavgift for sérskilt storre foretag 6kat. Detta kan ha starkt
incitamenten att folja de regelverk som finns. Sedan den senaste métningen
har vi dessutom arbetat for att pa ett tydligt satt na ut till branschen med
information om kraven som finns, varfor det &r viktigt att de f6ljs och vad
foretagen kan gora for att undvika att gora fel. Vi upplever att dialogen med
branschen forbattrats och att det idag finns en storre forstaelse for de
regelverk som bade vi och foretagen behdver forhalla oss till. Vi kommer
framover fortsétta arbeta for att bibehalla en god dialog med branschen for
att uppna en sa god regelefterlevnad som majligt.

En intressant iakttagelse i arets tillstandsmatning ar att andelen utlandska
bussekipage som kontrollerades var betydligt hogre vid arets matning an
2015. Vad detta beror pa kan vi inte vara helt sakra pa. Samtidigt ser vi att
regelefterlevnaden okat. Detta kan stallas i kontrast till att den allmanna
bilden ibland tycks vara att utlandska aktorer fuskar i betydligt hogre
utstrackning &n svenska. Inom ramen for undersokningen kan vi istallet
konstatera att regelefterlevnaden pa de flesta omraden ar helt jamforbar
mellan svenska och utlandska ekipage. Inom vissa omraden, exempelvis
kor- och vilotider, uppvisar svenska forare en ndgot hogre regelefterlevnad.
Inom andra omraden, sasom fordonens tekniska beskaffenhet, uppvisar de
utlandsregistrerade fordonen en battre regelefterlevnad. Det gar darfor inte
att sdga att svenska forare och foretag generellt foljer regelverken i hogre
utstrackning &n utlédndska.

| arets matning har vi tillampat en metod for att mata hastighetsefterlevnad
som vi tror ger oss ett mer tillforlitligt resultat &n tidigare ar. Genom denna
metod ar det nu majligt att se hur manga forare som sannolikt kort for fort,
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men dar overtradelsen inte varit tillrackligt omfattande for att leda till nagon
atgard. Dessa resultat visar att de hastighetsovertradelser som sker i hog
utstréackning ar begransade, med en sannolik dvertradelse mellan en och sex
kilometer per timme. Overtradelser mellan sju och tolv kilometer per timme
ar mer ovanliga, men desto mer allvarliga da det i dessa fall sannolikt skett
en dvertradelse. Hastighet ar det omrade som forsamrats mest pa bussidan i
arets matning och det &r nagot branschen bor se allvarligt pa. For hoga
hastigheter 0kar risken for olyckor och skadeeffekterna i samband med dem.
Yrkesforare har ett ansvar att férega med gott foredome i trafiken och
respektera gallande regelverk. Darfor behdver branschen se till att férarna
inser betydelsen av att halla laglig hastighet och sakerstélla att bussforare
inte bidrar till for hoga hastigheter i trafiken.

7.2 Oseriosa aktorer det storsta bekymret for taxinaringen

Inom taxibranschen ar regelefterlevnaden generellt hdg inom de flesta
omraden vi kontrollerat i tillstindsméatningen. Bortsett fran omradet
personlig tidbok, som varit ett problemomrade i flera métningar, nar
regelefterlevnaden hoga nivaer inom i stort sett samtliga omraden.
Foretagen tycks dven ha anpassat sig till nya bestammelser, sdsom att vara
ansluten till en redovisningscentral. Sarskilt gladjande &r att vi kan notera
forbattringar inom samtliga fokusomraden, vilket bidrar till en generellt hig
regelefterlevnad.

Vi har goda skal att anta att de framsta problemen inom taxinaringen inte
finns bland de aktorer som kor taxi med tillstand, taxiforarlegitimation och
liknande. Snarare ar taxibranschens bekymmer de som inte officiellt kor
taxi, men som trots det kor manniskor mot betalning, sa kallad
svarttaxiverksamhet. Genom plattformar pa diverse sociala medier blir det
mojligt for dessa att marknadsfora sina illegala tjanster pa ett satt som
riskerar att skada den seri6sa taxinaringen. Dessa brott ar dven svara for
Polisen att upptécka och lagfora och det krévs rejéla resurser for att
bekampa dem. Har finns en utmaning for samhallet da svarttaxiverksamhet
ar en del i den svarta ekonomin som undanhaller skatteintakter, snedvrider
konkurrens och riskerar att finansiera kriminell verksamhet. Det &r
nddvandigt att se problematiken i det sammanhanget for att motivera mer
omfattande insatser mot denna typ av verksamhet.

Det finns dven indikatorer pa att bestimmelser om exempelvis priser inte
tillampas pa ett korrekt sétt. | borjan av 2019 uppméarksammade
Taxiforbundet att forare for en aktor som granskats sérskilt inte angav ratt
uppgifter i taxametern och pa sa satt undvek skatt. | andra undersékningar
har vi aven noterat anméarkningsvart laga jamforpriser bland foretagen, inte
minst i Skane. Darfor ar det viktigt att delar av det som kontrolleras i
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tillstandsmatningen aven foljs upp pa andra satt for att stavja fusk som inte
nddvandigtvis marks vid en forsta anblick.

7.3 TillstAndsmatningar bor fortsatt genomforas

Som namnts utvecklas regelefterlevnaden pa ett bra sétt inom de flesta
omraden vi undersoker. Att det finns en fungerande kontrollverksamhet ar
en forutsattning for att den utvecklingen ska kunna fortga.
Tillstandsmatningen bidrar med ett unikt kunskapsunderlag kring
regelefterlevnaden pa yrkestrafikomradet. Detta ger en stor nytta for saval
var egen, Polisens, Skatteverkets och lagstiftarens arbete for att sékerstélla
schyssta villkor och sund konkurrens inom yrkestrafiken. For att sékerstélla
en fortsatt utveckling anser vi att de bor goras dven fortsattningsvis.
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8 Bilagor

8.1 Blankett buss
Q1 Ange lan:

Jonkoping (1)
Dalarna (2)
Norrbotten (3)
Skane (4)
Stockholm (5)
Vaéstra Gotaland (6)

Véstmanland (7)

Display This Question:
fQl=1

Q2 Ange métplats i Jonkdpings lan:

Elmia Méssan, JonkdpingElmia Massan, Jonkdping (1)
Rv40, vaster ut fran Jkpg (2)

E4, Kontrollplats Kréngsberg (3)
E4, Rastplatser Norr Jkpg (4)

E4, Rastplatser Soder Jkpg (5)
Jonkodping Station (6)

Néssjo Station (7)

Eksjo Stad (8)

Granna Stad, inkl Visingso (9)
Stadsparken Jonkdping (10)
Véarnamo Stad (Finnvedsvallen) (11)
Axamo Flygplats, J6nkdping (12)
Lv 153, (Geka’s) (13)

Rv 40, (Astrid Lindgrens varld) (14)
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Huskvarna, Stad (Museet) (15)

Annan, ange: (16)

Display This Question:
1fQl1=2

Q3 Ange métplats i Dalarna:

Falu Koppargruva, Falun (1)
Carl Larssongarden Sundborn (2)
Lilltorpet Falun (3)

Galaxen Borlange (4)
Blodomloppet Borlénge 25/5 (5)
Zornmuseet Mora (6)
Bjérnparken Orsa (7)
Dalahésttillverkning Nusnés (8)
Rastplats Dalah&sten Avesta (9)

Annan, ange: (10)

Display This Question:
1fQ1=3

Q4 Ange matplats i Norrbotten:

IKEA Haparanda (1)

E4 Rastplatser inom lanet (2)
Pite& Havsbad (3)

Teknikens hus, Luled (4)
Gammelstad kyrkby (5)
Luled Bstn (6)

Lulea Centrum (7)

E10 Riksgransen (8)

Annan, ange: (9)
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Display This Question:
1fQ1=4

Q5 Ange matplats i Skane:

Oresundsforbindelsen, MALMO (inkommande). (1)

Langeberga E4 Helsingborg (norr / sédergéende). (2)
E6, Lomma kommun (3)

Farjelaget Helsingborg (inkommande / avgaende). (4)
Sofiero slott, Helsingborg (5)

Fredriksdalsteatern, Helsingborg (6)

E6/Langberga (7)

Ystad hamn (8)

Annan, ange: (9)

Display This Question:
1fQ1=5

Q6 Ange matplats i Stockholms lan:

Stadshuset (1)

Slottet (2)

Wasamuseet (3)

Cityterminalen. (4)

Farjeterminaler, Vartan, Frihamnen och Stadsgarden (5)
Riddarholmen (6)

Drottningholm slott  (7)

Fjallgatan (8)

Eckerdlinjen torsdagar vid 10-tiden (9)

Annan, ange: (10)
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Display This Question:
IfQ1=6

Q7 Ange métplats i Véstra Gotaland:

Goteborg, Liseberg (1)
Goteborg, Gérda (2)

Goteborg, Operan (3)
Goteborg, Stena Tyskland (4)
Sandsj6backa, E6 (norr) (5)
Sandsj6backa, E6 (sdder) (6)
Boras, Viared (7)

Ljungskile, E6 Laxbutiken (8)
Mariestad E20, Rattugglan (9)
Trollhdttan RV45, Torp (10)
Hjo LV195 (11)

Lidkdping RV44, Agérden (12)
Skévde RV26, Grevagérden (13)
Uddevalla, Torp Kdpcenter (14)
Skara E20 Julahotellet (15)

Annan, ange: (16)

Display This Question:
IfQL=7

Q8 Ange matplats i Vastmanland:

Iv572, Gétlunda, Arboga (1)

E20, Ekbacken, Arboga (2)

E20, Sétra trafikplats, Arboga (3)
E18, Eriksherg, Hallstahammar (4)
Centralstationen Vasteras (5)

Rocklundaomradet, Vasteras (6)
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Silvergruvan, Sala (7)

Asby Handelstradgérd, Hallstah:r (8)
Ldgaréngen (9)

Skultuna (10)

Kopparbergsvagen (11)

Annan, ange: (12)

Q9 Kontroll eller bortfall

Kontroll (1)

Bortfall (2)

Display This Question:

IfQ9=2
Q10 Notera anledning till bortfall > AVSLUTAS SEDAN

Q11
KONTROLL AV FORARE

Nationalitet korkort

Svenskt (1)

Annat land, ange: (2)

Q12 Korkort

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Primarrapport (3)

Rapporteftergift (4)

Q13 Kadrkort: Beskrivhing/anmérkning
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Q14 Yrkeskompetens

Utan anmarkning (1)
Ordningsbot (2)
Primérraport (3)

Rapporteftergift (4)

Q15 Yrkeskompetens: Beskrivning/anmérkning

Q16 Alkohol och droger

Utan anmarkning (1)

Primérraport (2)

Q53 Alkohol och droger: Beskrivning/anmdrkning

Q17 Kor- och vilotider

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Primérraport (3)
Rapporteftergift (4)

Q18 Kor- och vilotider: Beskrivning/anmérkning

Q19 Sanktion kor/vilotider

Ja(1)
Nej (2)

Q20 Ovriga kommentarer fér kontroll av forare
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Q21 KONTROLL AV FORETAG

Nationalitet foretag

Svenskt (1)

Annat land, ange (2)

Q23 Har foretaget ett trafiktillstand?

Ja(1)

Nej (2)

Ej tillampligt (3)
Q24 Har foretaget ett gemenskapstillstand?

Ja (1)

Nej (2)

Ej tillampligt (3)
Q25 Har foretaget ett annat tillstand?

Ja (1)

Nej (2)

Ej tillampligt (3)
Q26 Sanktion kor/vilotider

Ja(1)

Nej (2)
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Q27 Trafiktillstand

Utan anmarkning (1)
Ordningsbot (2)
Primérraport (3)
Rapporteftergift (4)
Ej tillampligt (5)

Q30 Trafiktillstand: Beskrivning/anmarkning

Q28 Gemenskapstillstand

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Primérraport (3)
Rapporteftergift (4)

Ej tillampligt (5)

Q31 Gemenskaphetstillstand: Beskrivning/anmarkning

Q29 Annat tillstand

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Primérraport (3)
Rapporteftergift (4)

Ej tillampligt (5)

Q32 Annat tillstand: Beskrivning/anmarkning

Q33 Ovriga kommentarer fér kontroll av foretag

59 (75)



RAPPORT
TillstAndsmatning 2018 Dnr TSG 2017-3925

Q34 KONTROLL AV FORDON

Nationalitet buss

Svenskt (1)

Annat land, ange: (2)

Q35 Slip

Slap (1)

Inget slép (2)

Display This Question:
IfQ35=1

Q36 Nationalitet slap

Svenskt (1)

Annat land, ange: (2)

Q37 Teknisk beskaffenhet buss exkl. dack

Utan anmarkning (1)
Forelaggande (2)

Kaorforbud (3)

Display This Question:

If Q37 =2
OrQ37=3
Q40 Oljebemangd motor

Ja (1)

Nej (2)
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Q38 Teknisk beskaffenhet dack

Utan anmérkning (1)
Foreldggande (2)

Kérforbud (3)

Display This Question:
IfQ35=1

Q39 Teknisk beskaffenhet slap

Utan anmérkning (1)
Foreldggande (2)

Kérforbud (3)

Q41 Gvriga kommentarer fér kontroll av teknisk beskaffenhet

Q42 Hastighet

Utan anmarkning (1)
Ordningsbot (2)
Primérraport (3)

Rapporteftergift (4)

Q46 Hastighet: Beskrivning/anmarkning

Display This Question:

IfQ42 =1
Q47 Har det varit ndgon hastighetsovertradelse?

Nej (1)
Ja, 1-6 km/h (2)
Ja, 7-12 km/h (3)

Ja, annat: (4)
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Q43 Skyddsanordningar

Utan anmarkning (1)
Ordningsbot (2)
Primérraport (3)

Rapporteftergift (4)

Q48 Skyddsanordningar: Beskrivning/anmérkning

Q44 Fordonsskatt

Utan anmarkning (1)
Ordningsbot (2)
Primérraport (3)
Rapporteftergift (4)

Ej tillampligt (5)

Q49 Fordonsskatt: Beskrivning/anmérkning

Q45 Tidigare forelaggande/korforbud

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Primérraport (3)
Rapporteftergift (4)

Q50 Tidigare foreldggande/korférbud: Beskrivning/anmérkning

Q51 Ovriga kommentarer for kontroll av fordon

Q52 Ovriga kommentarer

Tryck pa pilen till hoger for av avsluta enkaten
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8.2 Blankett taxi
Q3 Ange lan:

Jonkdping (1)
Dalarna (2)
Norrbotten (3)
Skane (4)
Stockholm (5)
Vastra Gotaland (6)

Vastmanland (7)

Display This Question:
1fQ3=1

Q4 Ange matplats i Jonkdpings lan:

Resecentrum (Jonkoping) (1)

Sjukhuset Ryhov (J6nkdping) (2)

Flygplatsen Axamo (Jénkoping) (3)

Emia Massomradet (Jonkoping) (4)

Centrum (Vastra/Ostra storgatan) (Jonkoping) (5)
Hogskolan (Jénkoping) (6)

Vardcentral (Huskvarna) (7)
Centrum/Esplanaden (Huskvarna) (8)
Jarnvagsstation (Tranas) (9)

Centrum (Storgatan) (Tranas) (10)
Jérnvégsstationen/Jarnvagsgatan. 1 (N&ssjo) (11)
Sjukhuset/Ingsbergsgatan (Nassjo) (12)
Centrum (Né&ssjo) (13)

Centrum (Vetlanda) (14)

Buss/Taxistation (\Varnamo) (15)

63 (75)



RAPPORT
TillstAndsmatning 2018

Dnr TSG 2017-3925

Display This Question:
1fQ3=2

Sjukhuset (Varnamo) (16)
Centrum (Vé&rnamo) (17)
Centrum (Gislaved) (18)

Annan, ange: (19)

Q5 Ange métplats i Dalarna:

Dala Airport (Borlange) (1)
Jarnvagsstationen (Borlange) (2)
Sjukhus (Borlénge) (3)

Skolor (Borlange) (4)

Falu lasarett (Falun) (5)
Jarnvagsstationen (Falun) (6)
Centrum (Falun) (7)
Jarnvagsstationen (Ludvika) (8)
Jarnvagsstationen (Avesta) (9)
Sjukhuset (Avesta) (10)
Sjukhus (Mora) (11)
Jarnvagsstationen (Mora) (12)
Centrum (Malung) (13)

Skolor (Malung) (14)

Annan, ange: (15)

64 (75)



RAPPORT
TillstAndsmatning 2018

Dnr TSG 2017-3925

Display This Question:
1fQ3=3

Q6 Ange matplats i Norrbotten:

Sunderby sjukhus (Luled) (1)

Kallax flygplats (Luled) (2)

Centrala Lulea (Luled) (3)

Sjukhuset (Pited) (4)

Centrala Piteé (Pited) (5)

Skola Bjorknas (Boden) (6)

Centrala Boden (Boden) (7)
Vardcentral Bjorknas (Boden) (8)
Vardcentral centrala Boden (Boden) (9)
Alderdomshem (Alvsbyn) (10)
Centrala Alvsbyn/hotellen (Alvsbyn) (11)
Sjukhuset (Gallivare) (12)

Centrala Géllivare (Géllivare) (13)
Sjukhuset/vardcentralen (Kalix) (14)
Centrala Kalix (Kalix) (15)

Annan, ange: (16)
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Display This Question:
IfQ3=4

Q7 Ange métplats i Skane:

Centralstationen (Malmé) (1)

Ulmas (Malmd) (2)

Arenan (Malmd) (3)

Stortorget (Malmd) (4)
Méllevangstorget (Malmo) (5)
Borshuset (Malmo) (6)

Triangeln (Malmd) (7)

SAS Radisson (Malmd) (8)
Knutpunkten (Helsingborg) (9)
Lasarettet (Helsingborg) (10)

Vala centrum (Helsingborg) (11)
Sodergatan (Helsingborg) (12)
Olympia (Helsingborg) (13)
Centralstationen (Lund) (14)

Norra Industriomréadet/Nova Lund (Lund) (15)
Ulmas Lund (Lund) (16)
Universitetet (Lund) (17)
Centralsjukhuset (Kristianstad) (18)
Centralstationen (Kristianstad) (19)
Jérnvégsstationen (Landskrona) (20)
Vardcentralen (Landskrona) (21)
Pagatagsstationen (Hassleholm) (22)
Torget (Hassleholm) (23)

Continentterminalen/Farjorna (Trelleborg) (24)
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Sjukhuset (Trelleborg) (25)

Annan, ange: (26)

Display This Question:
IfQ3 =5

Q8 Ange matplats i Stockholms I&n:

Vasagatan Centralen pa plan (City) (1)
Sheraton (City) (2)

Klarabergsgatan (City) (3)

Stureplan (City) (4)

Blaiseholmshamnen Grand Hotell (City) (5)
Kungsgatan (Hétorget) (City) (6)
Sddersjukhuset (City) (7)

Férjorna (City) (8)

Vasamuseet (City) (9)

Gullmarsplan (Séderort) (10)

Farsta (Soderort) (11)

Alvsjo station (Soderort) (12)

Bromma flygplats (Vésterort) (13)
Karolinska sjukhuset (Vésterort) (14)
Solna centrum (Vasterort) (15)
Bussterminalen (Roslagen Norrtélje) (16)
Norrtélje sjukhus (Roslagen Norrtalje) (17)
Arlanda flygplats (Norrort) (18)

Scandic Hotell Infra City (Norrort) (19)
Nacka Forum (Nacka) (20)

Nacka vardakut (Nacka) (21)
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Huddinge sjukhus (Sodertdrn) (22)
Handens centrum (Sédertdrn) (23)
Nyndshamns centrum (Sodertorn) (24)
Sodertélje sjukhus (Sodertalje) (25)
Centralen (Sodertélje) (26)

Annan, ange: (27)

Display This Question:
IfQ3 =6

Q9 Ange matplats i Vastra Gotaland:

Centralstationen (Géteborg) (1)
Gotia Towers (Goteborg) (2)
Frélunda torg (Goteborg) (3)

Park Avenue Kungsportsavenyn (Géteborg) (4)
Ostra sjukhuset (Géteborg) (5)
Boras sjukhus (Boras) (6)
Jarnvagsstationen (Boras) (7)

NAL (sjukhus) (Trollhattan) (8)
Drottningtorget (Trollhattan) (9)
Uddevalla sjukhus (Uddevalla) (10)
Centralstationen (Uddevalla) (11)
Centralstationen (Vénershorg) (12)
Busstationen (Skara) (13)
Sjukhuset (Skévde) (14)
Jérnvégsstationen (Mariestad) (15)

Annan, ange: (16)
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Display This Question:
IfQ3=7

Q10 Ange matplats i Vastmanland:

Centralstationen (Vasteras) (1)
Stora torget (Vasteras) (2)
Lasarettet (Vasteras) (3)
Flyget (Vasteras) (4)

Stationen (Koping) (5)

Taxi (Kdping) (6)
Jarnvagsstationen (Sala) (7)
Taxistationen (Sala) (8)
Jarnvagsstationen (Arboga) (9)
Taxi (Arboga) (10)
Jérnvégsstationen (Fagersta) (11)
Taxi (Fagersta) (12)

Annan, ange: (13)

Q11 Kaontroll eller bortfall

Kontroll (1)

Bortfall (2)

Display This Question:

If Q11 =2

Q12 Ange anledning till bortfall > AVSLUTAS SEDAN
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Q13 KONTROLL AV FORARE

Alkohol och droger

Utan anmarkning (1)

Anmélan/rapport (2)

Q14 Alkohol och droger: Beskrivning/anmérkning

Q15 Bilblte

Utan anmarkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)

Ej tillampligt/dispens (5)

Q16 Bilbalte: Beskrivhing/anmérkning

Q17 Korkort

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmélan/rapport (3)

Rapporteftergift (4)

Q18 Kdorkort: Beskrivning/anmérkning

Q19 Taxileg

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmélan/rapport (3)

Rapporteftergift (4)
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Q20 Taxileg: Beskrivning/anmérkning

Q21 Personlig tidbok

Utan anmarkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)

Q22 Personlig tidbok: Beskrivning/anmérkning

Q23 Taxameterutskrift (PK-lista)

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmalan/rapport (3)

Rapporteftergift (4)

Q24 Taxameterutskrift (PK-lista): Beskrivning/anmérkning

Q25 Ovriga kommentarer fér kontroll av forare

Q26
KONTROLL AV FORETAG

Ar taxin en avtalstaxi?

Ja(1)
Nej (2)
Vet ej/ej tillampligt (3)
Q27 Ar foretaget ansluten till en bestéllningscentral?
Ja(1)
Nej (2)

Vet gj (3)
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Q28 Har foretaget ett taxitrafiktillstand?

Ja(1)
Nej (2)
Q29 Trafiktillstand
Utan anmarkning (1)

Anmélan/rapport (2)

Q30 Trafiktillstand: Beskrivning/anmarkning

Q31 Vilotidsférordning

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmalan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)

Q33 Vilotidsforordning: Beskrivning/anmérkning

Q32 Prisinformation

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)

Ej tillampligt (5)

Q34 Prisinformation: Beskrivning/anmérkning

Q35 Ovriga kommentarer fér kontroll av foretag
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Q36 KONTROLL AV FORDON

Ar fordonet anmalt for taxitrafik?

Utan anmarkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)

Q39 Anmélt for taxitrafik: Beskrivning/anméarkning

Q37 Korforbud/forelaggande/avstallt fordon?

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmalan/rapport (3)

Rapporteftergift (4)

Q40 Kaorforbud/foreldggande/avstallt fordon: Beskrivning/anmérkning

Q38 Fordonets taxameter ansluten till redovisningscentral?

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmélan/rapport (3)

Rapporteftergift (4)

Q41 Taxameter ansluten till redovisningscentral: Beskrivning/anmérkning

Q42 Teknisk beskaffenhet, fordon exkl dack

Utan anmérkning (1)
Foreldggande (2)

Kérforbud (3)
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Q43 Teknisk beskaffenhet dack

Utan anmarkning (1)
Forelaggande (2)

Kérforbud (3)

Q44 Taxameter (tex kontrollrapport)

Utan anmarkning (1)
Forelaggande (2)
Korforbud (3)
Dispens (4)

Q46 Balte/skyddsanordningar
Utan anmarkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmélan/rapport (3)

Rapporteftergift (4)

Q47 Balte/skyddsanordningar: Beskrivning/anmarkning

Q48 Fordonsskatt

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmélan/rapport (3)

Rapporteftergift (4)

Q49 Fordonsskatt: Beskrivning/anmérkning

Q50 Avskyltning

Ja(1)

Nej (2)

74 (75)



RAPPORT
TillstAndsmatning 2018 Dnr TSG 2017-3925

Q54 Avskyltning: Beskrivning/anmarkning

Q51 Ovriga kommentarer for kontroll av fordon

Q52 Hindrande av fortsatt fard?

Nej (1)

Ja, muntligen delgiven (2)
Ja, fordonsnycklar (3)

Ja, frakthandlingar (4)

Ja, registreringsskyltar (5)

Ja, klampning (6)

Q55 Hindrande av férd: Beskrivning/anmérkning

Q53 Ovriga kommentarer

Tryck pa pilen till hoger for att avsluta enkaten
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