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Forord

En valfungerande transportmarknad ar en férutsattning for att ménniskor
och varor ska kunna rora sig fritt och for att sékerstélla tillganglighet i hela
landet. Att regler och krav foljs &r centralt for att skapa en fungerande
marknad med rattvisa villkor och fungerande konkurrens.
Transportstyrelsen och andra myndigheters arbete for regelefterlevnad syftar
till att mojliggora en sadan situation. Genom tillstandsmatningen far vi en
bild av hur val foretagen som &r verksamma pa marknaderna for yrkestrafik
pa vag lever upp till de krav som finns.

| denna rapport redovisas resultaten fran matningen avseende
godstransporter. Dessutom presenteras resultat om forarnas sociala villkor.
En rapport om regelefterlevnaden inom buss och taxi presenterades i mars
2019.

Arbetet med tillstandsmatningen har utforts tillsammans med Intermetra
(numera Point AB) som varit var statistikkonsult i detta arbete.

Vi vill rikta ett sarskilt tack till Polismyndigheten som genom arbetet i falt
mdojliggor denna undersokning. Ett tack riktas éven till Skatteverket och
Trafikverket som bidrar med viktiga underlag.

Borlange, september 2019

Petra Wermstrom
Avdelningsdirektor Vag och jarnvég
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Sammanfattning

Regelefterlevnaden bland godstransporter pa vag 6kar inom de flesta
kontrollerade omraden. Inom ett flertal omraden, sasom
korkortsbehdrigheter och nykterhet, ar efterlevnaden fullstandig. Samtidigt
finns enstaka, men viktiga, aspekter som utvecklas i en orovackande
riktning.

For tredje gangen har vi tillsammans med Polisen genomfort en
tillstandsmatning inom yrkestrafiken. Matningarna gors vart tredje ar och
ger en representativ bild av hur val yrkestrafikforetag foljer de krav och
regler som finns i saval nationell som internationell lagstiftning. Just den
representativa bilden gér denna matning unik, da ordinarie kontroller och
tillsyn som vi och Polisen bedriver ar riskbaserad och saledes inte fangar ett
representativt urval.

Vad géller godsekipagens regelefterlevnad ser vi ett flertal steg i positiv
riktning, inte minst inom de fokusomraden som identifierats vid tidigare
maétningar. Forbattringar har skett gallande exempelvis teknisk beskaffenhet
och lastsakring. Daremot ser vi indikationer om att hastighetsefterlevnaden
forsamrats, vilket &r oroande. Vi ser dven en ojamn utveckling rérande
efterlevnad av kor- och vilotider. Medan svenska forare blivit battre pa att
folja dessa regler visar utlandska forare upp en samre efterlevnad. Detta
riskerar att fa konsekvenser for saval risken for olyckor som
forutsattningarna for rattvisa villkor inom akerinaringen.

Betraffande kontrollen av skatter och avgifter kan sdgas att resultat i denna
maétning i hog grad liknar resultatet vid matningen som genomférdes 2015.
De allra flesta foretag ar registrerade for F/FA-skatt och moms, en knapp
femtedel av foretagen hade vid avstamningen en skuld pa sitt skattekonto,
men de flesta skulder ar sma och uppgick till mindre an 10 000 kr. Vi ser en
liten, men &nda noterbar okning av skulder restforda hos Kronofogden och
att andelen restforda skulder 6ver 50 000 kr har dkat betankligt.

Studien om lastbilsforarnas sociala villkor visar att férarna generellt sett
trivs med sitt arbete och ar nojda med sina arbetsforhallanden oavsett om de
arbetar for svenska eller utlandska arbetsgivare. Daremot visar resultaten
tydliga skillnader i hur férutsattningarna for férarnas arbete ser ut.

80 procent av forarna som arbetar for utlandska arbetsgivare tillbringar
minst 3 natter/vecka i lastbilen och en fjardedel av dem tillbringar 6-7
nétter/vecka i lastbilen, att jamfora med 20 procent av de forare som kor for
svenska arbetsgivare som tillbringar minst 3 nétter/vecka i lastbilen. Studien
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visar ocksa att en femtedel av férarna som kor for utlandska arbetsgivare
bara kommer hem ndgon gang per halvar.

De allra flesta forare uppger att de arbetar mellan 31-50 timmar/vecka,
oavsett var arbetsgivaren ar stationerad men I6neméssigt skiljer det en hel
del mellan dessa tva grupper. Forare som kor for svenska arbetsgivare tjanar
omkring 23 000-25 000 kronor efter skatt nar de jobbar runt 31-50
timmar/vecka medan forare som kor for utlandska arbetsgivare tjanar runt
15 000 kronor aven om variationerna &r storre i denna grupp.

En 6vergripande och generell slutsats som gar att dra av resultaten i arets
maétning ar att regelefterlevnaden totalt sett har blivit battre och battre sedan
matningarna inleddes ar 2012. Att det finns nagra fa enskilda delar som
avviker fran monstret fortar inte den slutsatsen. For forsta gangen sedan
matningarna inleddes har vi i denna gang ocksa haft mgjlighet att undersoka
lastbilsforares sociala villkor. Slutsatsen vi kan dra av de resultaten &r att de
olikheter i villkor vi missténkt finns, visat sig stamma. Till exempel att
forare med arbetsgivare registrerade i Sverige har en hdgre 16n och att de
tillbringar farre natter sovande i lastbilen &n forare med arbetsgivare
registrerade i ett annat land.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och uppdrag

Sveriges position som ett litet, exportberoende land i Europas utkant gor oss
séarskilt beroende av tillforlitliga transporter for att samhallet och ekonomin
ska fungera. En forutséttning for fungerande transporter dr att konkurrensen
inom transportnaringen sker pa lika villkor. Det ska inte l6na sig att fuska
med olika regelverk och bestammelser och darigenom skaffa sig
konkurrensfordelar jamfort med de aktorer som skoter sig. For att
sékerstélla att konkurrensen fungerar utfors I6pande kontroller och tillsyn
for att sakerstélla att fusk minimeras och straffas nar det férekommer. Dessa
I6pande kontroller kompletteras med métningar som denna
tillstandsmatning for att fa en bild av det generella tillstandet inom
yrkestrafiken.

Tillstandsmatningarna i Transportstyrelsens regi har sin bakgrund i ett
regeringsuppdrag som gavs till oss och davarande Rikspolisstyrelsen 2012.1
Uppdraget gick bland annat ut pa att ta fram en ordning for att Idpande méta
regelefterlevnaden inom yrkestrafiken pa vig.? | slutredovisningen av
uppdraget foreslogs att matningar av regelefterlevnaden ska utforas
regelbundet. Dessa foreslogs dven inkludera métningar kring registrering av
skatter och avgifter. Matningarna foreslogs omfatta buss, gods och taxi samt
utforas vart tredje ar. | enlighet med forslaget utférdes en matning 2015.3
Métningen som redovisas i denna rapport ar den tredje som utforts.

| samband med tillstandsmétningen 2015 genomfordes dven en metodstudie
kring lastbilsforares sociala villkor.* Det huvudsakliga syftet med den
studien var att ta reda pd om en framtagen metod fungerade for att fanga en
bild av under vilka villkor lastbilsforare arbetar. Resultaten visade sig vara
positiva, vilket gjort att arets tillstindsméatning kompletterats med en fullstor
studie kring lastbilsforares sociala villkor.

1.1.1  Ett uppdrag — tva rapporter

| den forra versionen av tillstandsmétningen presenterades alla tre
delomraden i en och samma rapport. Till arets version har tva rapporter
publicerats. Den forsta innehdll omradena buss och taxi, medan denna andra
del innehaller resultaten fran tillstandsméatningen avseende gods samt en
maétning av sociala villkor bland lastbilsférare.

! Uppdrag om regelefterlevnaden inom yrkestrafik pa vag (2012-03-08) N2012/1374/TE. Sedan 2015 har
Rikspolisstyrelsen varit del av polisens omorganisation och ar idag en del av Polismyndigheten.

2 En tillstandsmatning genomfordes av Vagverket 2007/2008, men den métningen féljdes inte upp.

% Transportstyrelsen (2016) Regelefterlevnad inom yrkestrafik pa vig — Tillstandsmétning 2015, dnr. TSG 2014-
1465.

“ Bilaga 4 i ovanstaende rapport.
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Anledningen till att vi gjort denna uppdelning ar att vi under arbetets gang
rakade ut for problem som lag utanfor var kontroll. For att kunna lasa av
information om kor- och vilotider och hastighetsefterlevnad fran fordonens
fardskrivare anvénder Polisen viss teknisk utrustning. Denna byttes ut under
sensommaren 2018 och var tankt att vara i drift till dess att
tillstandsmatningen avseende godstransporter ursprungligen var planerad att
genomforas. Bytet drabbades dock av tekniska problem och blev darfér
forsenat. Da informationen om efterlevnad av kor- och vilotider och
hastighetsefterlevnad &r vitala delar av tillstindsmatningen sag vi det inte
som ett realistiskt alternativ att genomftra matningen utan att kunna
undersoka dessa parametrar. Darfor skots métningen i dessa delar upp och
genomfordes istallet varen 2019. For att inte fa onddigt mycket
efterslapning pa de resultat vi sedan tidigare fatt in i buss- och
taximéatningarna valde vi att dela upp rapporteringen i tva delar.

Det faktum att matningen av godstransporter gjordes forst 2019 innebaér inte
att vi aven framover frangar den ursprungliga planen om att genomféra
tillstandsmatningar vart tredje ar.

1.2 Syfte

Syftet med tillstandsmatningen ar att fa en bild av hur val de regler som
finns pa transportomradet foljs av aktorerna pa marknaderna. Da ordinarie
tillsyn och kontroller inte sker slumpmassigt kan utfallet fran dessa inte
anvandas for att uppskatta hur vél reglerna foljs i allmanhet. Denna matning
kan daremot ge en mer korrekt bild av i vilken utstrackning reglerna
efterlevs.

Syftet med fordjupningen om lastbilsforares sociala villkor &r att fa kunskap
om vilka villkor forarna arbetar under och vilka skillnader som kan finnas
mellan férare som kor for svenska respektive utlandska foretag. Delen om
sociala villkor &r darfor ett hogst relevant och intressant komplement till
resultaten fran den ordinarie tillstdandsmatningen.

1.3 Metod

Tillstandsmatningen genomfors av polisen genom vagkontroller. Det som
skiljer dessa kontroller fran de Polisen normalt sett utfor ar att dessa gérs
slumpmassigt. Var lastbilar ska stoppas och vilka som ska kontrolleras har
beraknats genom en statistisk urvalsmetod som syftar till att fanga en sa
representativ bild som mojligt. Polisens arbete ar normalt sett
erfarenhetsbaserat och kontroller riktas framst mot fordon som uppfattas
som missténkta.

Matningarna utférdes under tre veckor under varen 2019 (undantaget skatter
och avgifter). De aktuella veckorna framgar av Tabell 1. Da méatningen av
gods blev forsenad (se avsnitt 1.1.1) var det inte mojligt att genomfora
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maétningen vid en liknande tidpunkt som vid férra métningen, som gjordes
under hosten 2015. | samrad med saval Polisen som branschen har vi gjort
bedémningen att forandringen i tid dock inte bor paverka resultaten i nagon
betydande mening.

Tabell 1: Matpunkter for tillstandsmatningens olika delar.®

Delmaétning Tidpunkt
Tillstindsmatning gods Vecka 12-14, 2019
Sociala villkor Vecka 12-14, 2019
Skatter och avgifter Vecka 48, 2018

Tillstandsmatningen avseende godstransporter och studien om
lastbilsforares sociala villkor utfors vid samma tillfélle. Urvalet for de forare
som viljs ut ar saledes beroende av vilka ekipage som stoppas.

Tillstandsmatningarna utfors i samtliga sju polisregioner som finns i landet.
| respektive polisregion ingar tva eller flera Ian. Vilka lan som ingar i
respektive region framgar av Tabell 2. De lan som ingatt i matningen ar
understrukna.

% Vid tillstindmatningen fick ett par regioner forlangd tid for att genomfora undersékningen da akuta handelser
gjorde att de inte kom upp i det antal kontrollerade fordon som varit malet. Vi bedémer att férldngningen av tid
inte paverkat resultatet.

12 (92)



RAPPORT
TillstAndsmatning 2018 Gods och sociala villkor Dnr TSG 2017-3925

Tabell 2: Polisregioner.

Polisregion | Ingédende lan

Bergslagen Dalarna, Varmland, Orebro

Mitt Gavleborg, Uppsala, Vastmanland

) ) Nord Jamtland, Norrbotten, Vasterbotten,
N \J Vasternorrland

AN \ » Stockholm Stockholm, Gotland

Syd Blekinge, Kalmar, Kronoberg, Skane
! V"
£ ! / C Vast Halland, Véstra Gotaland
- (\ pi
\ Ost Joénkoping, Sédermanland, Ostergétland

Kalla: Polisen, Lantméteriet, egen bearbetning.

Denna uppdelning innebér att hela landet ingar i undersékningen, men
kontroller gors inte i samtliga lan. Detta resulterar i en viss 6vervikt for lan i
sOdra Sverige samt de mer befolkningstata lanen.

Utvecklandet av applikationerna och bearbetning av data som samlats in har
gjorts av konsultforetaget Intermetra. | de resultat som levererats till oss har
alla uppgifter som skulle kunna réja individers identitet sallats bort. Vi har
saledes ingen majlighet att identifiera respondenterna. Vi har inte heller
nagon mojlighet att koppla samman respondenten i fordjupningen om
sociala villkor med det ekipage som kontrollerats i tillstandsméatningen.

1.3.1 Tillstdndsmatningen
De tre huvudsakliga omraden som kontrolleras i tillstandsmatningen ar:

e Forare
e Foretag
e Fordon
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Gallande forare kontrolleras exempelvis att denne har ratt behdrighet for att
framfora det aktuella fordonet och om han eller hon &ar alkohol- eller
drogpaverkad. Gallande foretaget kontrolleras till exempel att det innehar
korrekta tillstand for transporten. Slutligen kontrolleras fordonet, dér bland
annat teknisk beskaffenhet kontrolleras. Forutom de tre huvudsakliga
omradena kontrolleras for godstransporter dven lasten utifran ett antal
parametrar, sasom om den &r sakrad pa ett korrekt satt.

Kontrollerna av lastbilar gors pa ett urval av platser langs med véagarna i de
olika polisregionerna och genomfors pa det statliga huvudvagnatets mest
trafikstarka vagar; Europavégar, Riksvagar och Priméra lansvégar. |
mojligaste man anvands befintliga kontrollplatser, men &ven andra platser
anvands for att genomfdra kontrollerna. En skillnad jamfort med buss- och
taximatningarna &r att lastbilarna blir stoppade for att genomga kontroll, de
véljs inte ut bland stillastaende fordon.

For att underlatta polisens arbete sa mycket som mojligt fyller de i en digital
blankett p& en surfplatta i samband med att kontrollerna utfors.® P& sa satt
sakerstalls att inga moment gloms bort och att allt kan fyllas i pa ett enkelt
sétt. For att inga fel ska intréffa vid 6verforande av data kan blanketten
fyllas i utan internetanslutning. Uppgifterna tankas sedan éver nér Polisen
befinner sig pa en plats med stabil internetuppkoppling.

1.3.2 Kontroll av skatter och avgifter

Kontrollen av skatter och avgifter ar en del av tillstandsméatningen och
utfors genom att Skatteverket via avlasningar i sina register och databaser
kontrollerar hur manga tillstdndshavare som &r registrerade for F-skatt, FA-
skatt och arbetsgivaravgift.” Utver detta kontrolleras d&ven om
tillstandshavarna har registrerade skulder pa sina skattekonton eller om de
har skulder restforda hos Kronofogdemyndigheten.

Den kontroll Skatteverket gor omfattar samtliga akeriforetag med tillstand i
Sverige. Det innebér ett totalurval av svenska foretag medan utlandska
foretag inte kontrolleras alls, till skillnad fran Polisen som i sitt
slumpmassiga urval kontrollerar bade svenska och utlandska foretag. Detta
innebar att jamforelser inte kan goras rakt av mellan efterlevnaden av de
omraden som kopplar till féretagen i tillstandsmatningen och kontrollen av
skatter och avgifter.

& Blanketten finns i bilaga 8.1.

7 F-skatt innebdr att en naringsidkare sjalv ansvarar for att betala in preliminarskatt och egenavgifter. FA-skatt
betalar den som béade bedriver néringsverksamhet och &r anstélld. Arbetsgivaravgift betalas av arbetsgivaren for de
personer som &r anstallda i verksamheten. For mer ingdende forklaringar, se skatteverket.se
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1.3.3 Fordjupning om lastbilsférares sociala villkor

Studien om lastbilsforares sociala villkor &r i hég utstrackning separerad
fran den ordinarie tillstdndsmatningen. Till att borja med &r det inte en
kontroll av regelefterlevnad, utan ett satt att fa kunskap om vilka
forhallanden som rader for personer som arbetar som lastbilsforare. Vidare
ar det lastbilsforarna sjalva som svarar pa fragorna i denna fordjupning.

Métningen av lastbilsférarnas sociala villkor gérs samtidigt som kontrollen
av regelefterlevnaden. Detta gors genom att foraren, under tiden kontrollen
av fordonet pagar, ges mojlighet att fylla i en enkéat pa en surfplatta. Saledes
ar urvalet av forare som blir aktuella for att svara pa enkéaten beroende av
vilka fordon som kontrolleras i tillstandsmétningen. | och med att fordonen
véljs ut efter en slumpliknande urvalsmodell finns dnda en viss
slumpmassighet i urvalet.

Enkaten finns dversatt till 32 sprak och mojliggor saledes for de flesta forare
att besvara enkaten pa ett sprak de hanterar. Utformningen av enkaten har
stamts av vid ett mote med foretradare for branschen som hélls den 22 mars
2018.8 Vissa revideringar gjordes utifran de synpunkter vi fick in.

Enkaten om lastbilsforares sociala villkor &r uppdelad i fem olika
frageomraden:®

e Bakgrundsfragor (tex kon, alder, nationalitet)

e Arbetsrelaterade fragor kring aktuell transport (tex anstéllningsform,
typ av erséttning, kollektivavtal)

e Fragor om sociala forhallanden (tex 16n, genomsnittlig arbetstid,
pastaenden kring arbetsforhallanden)

e Fragor om eventuellt annat arbete

e Ovriga kommentarer (mojlighet for foraren att kommentera enkéaten
eller sitt arbete som yrkesforare).

Vid metodstudien av denna enkét var svarsfrekvensen mycket hdg, omkring
90 procent av de tillfragade valde att svara pa enkaten. Denna svarsfrekvens
kan ha flera anledningar. Medan kontrollen pagar kan foraren anda inte kora
vidare med fordonet, och att fylla i enkéten kan ses som ett lika gott
tidsfordriv som nagot annat. Nagot som inte heller gar att bortse ifran ar att
forarna kan k&nna en viss press att besvara enkaten i och med att det ar
Polisens personal som éverldmnar surfplattan. For att minska risken for
sadan press har vi i instruktionerna tydliggjort att polisen inte har mojlighet

8 \/id métet deltog, utéver Transportstyrelsen, foretradare for Sveriges Akeriféretag, Transportforetagen,
Transportindustriférbundet, Transportarbetareférbundet och Naringsdepartementet.
® Enkaten finns i bilaga 8.2.
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att se svaren och att det ar frivilligt att besvara enkéten. Vi har &ven forsokt
atgarda oklarheter som upptécktes vid metodstudien. Detta for att foraren
inte ska behdva be polisen om hjélp for att besvara enkéten.

1.4 Resultat fran tidigare tillstandsmatningar

Tillstandsmatningar har genomforts av Transportstyrelsen vid tva tidigare
tillfallen, 2012 och 2015. Jamforelser med 2015 ars resultat kommer
kontinuerligt att redovisas i resultatdelarna. D alla polisregioner inte ingick
vid matningen 2012 goérs jamforelser med den matningen endast i vissa fall.
Resultaten fran matningen om lastbilsforares sociala villkor kommer bara att
jamforas med studien fran 2012 i enstaka fall, da den studien endast syftade
till att testa metoden. Hér gors en kort summering av de huvudsakliga
resultaten fran de tidigare matningarna.

| tillstdndsméatningen 2012 framkom att regelefterlevnaden generellt var hog
vad géllde faktorer med koppling till férarna. Det som stack ut pa ett tydligt
negativt satt var efterlevnaden av kor- och vilotider. Omkring halften av de
kontrollerade forarna hade brister kopplade till detta omrade. Ett annat
problemomrade var den tekniska beskaffenheten bland fordon och slap.
Aven hastighet och lastsékring var omraden med en hég andel ekipage som
inte foljde regelverken.

| samband med tillstandsmétningen 2015 observerades i hog utstrackning
liknande resultat som vid matningen 2012. En rejal forbattring kunde
noteras for omradet kor- och vilotider. Trots forbattringen var det anda
ungefar en tredjedel av férarna som fortfarande hade brister inom detta
omrade. De omfattande forbattringarna som kunde ses betraffande
efterlevnad av hastighet kunde sannolikt i hog grad tillskrivas en &ndring i
matmetod och instruktioner till faltpersonalen.

Bada matningarna visade pa god efterlevnad gallande foretagens
registrering av F/FA-skatt och skulder pa skattekontot. Liknande resultat
framkom trots att bade metodik och mattidpunkt justerats mellan
maétningarna.

Den metodstudie om lastbilsférares sociala villkor som genomférdes i
samband med tillstandsméatningen 2015 gav dven vissa indikationer om
skillnader i arbetsforhallanden mellan svenska och utlandska forare.
Resultaten ska tolkas forsiktigt, da syftet med studien inte var att fa fram
sakerstallda resultat. De resultat som anda framkom gav indikationer om att
svenska forare tjanar mer &n utlandska, jobbar nagot mindre och dvernattar i
sina fordon mer séllan.

Sammantaget kan vi konstatera att de bada tidigare matningarna visat upp
relativt likartade resultat med sma skillnader. Vissa omraden har forbattrats
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medan andra forsamrats. Manga av forandringarna har inte varit statistiskt
sakerstallda, vilket gor det svart att dra nagra slutsatser utifran dem.

15 Rapportens disposition

Rapporten inleds, utéver vad som presenterats i detta kapitel, med en
sammanfattande genomgang av relevant lagstiftning pa yrkestrafikomradet i
kapitel 2. Genomgangen har avgransats till de regleringar som har koppling
till de aspekter som kontrolleras i tillstandsmatningen och som har paverkan
pa godstransportmarknaden pa vag.

| kapitel 30 presenteras huvudsakliga drag kring marknadsstrukturen inom
akerinaringen. Detta gors for att skapa en forstaelse kring under vilka
forutsattningar de verksamma foretagen agerar och vad som praglar
marknaden.

Kapitel 4 innehaller resultaten fran tillstandsmatningen. | redovisningen
gors lopande jamforelser med resultat fran de tidigare méatningarna i den
man det r relevant och mojligt.

Kapitel 5 &r inriktat pa resultaten fran kontrollen av skatter och avgifter.
Dessa uppgifter ar framtagna av Skatteverket och baseras pa ett annat urval
an foretagen som ingar i tillstandsméatningen. Denna matning ar avgransad
till svenska foretag och omfattar samtliga tillstandshavare.

| kapitel 6 redovisas resultaten fran studien om sociala villkor for
lastbilsforare. Da den studie pd samma tema som gjordes 2015 framst var
tankt for att testa metoden ar vi forsiktiga med att gora jamforelser med
resultaten fran den studien jamfort med resultaten fran arets matning.

Kapitel 7 &r rapportens sista kapitel. Dar presenteras slutsatserna av arbetet
och de olika omradena som studerats.
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2 Lagstiftning for yrkestrafik

For att sékerstélla en marknad med schyssta villkor och rattvis konkurrens
ar yrkestrafikmarknaden reglerad. Vissa regler finns &ven for att bidra till
Okad trafiksakerhet. Vissa bestdmmelser kontrolleras av Polisen, andra av
Transportstyrelsen och vissa regler finns det ett delat ansvar kring. Delar av
bestammelserna, exempelvis gallande kor- och vilotider, ar reglerade pa
EU- eller FN-niva'®. Andra regler, exempelvis kring krav pa vinterdack, ar
nationella.

2.1 Gallande lagstiftning pa yrkestrafikomradet

2.1.1 Krav pa forare

| tillstdndsméatningen kontrolleras att férarna lever upp till de formella krav
som stélls for att fa framfora yrkesmassig trafik. En forsta aspekt som
kontrolleras &r att foraren har ratt behorigheter. For att fa framfora lastbil
kravs C-korkort.1* Utéver korkortshehdrighet behdver lastbilsforare aven ha
giltiga yrkeskompetensbevis och i forekommande fall ADR-intyg*?.

En annan sak som kontrolleras i tillstindsmatningen ar forarens nykterhet.
Alkohol- och drogpaverkade forare &r ett problem for trafiksékerheten och
personer som kor yrkesmaéssig trafik har ett stort ansvar for att inte bidra till
forekomsten av onyktra forare i trafiken. Allvarlighetsgraden kring alkohol-
och drogpaverkan tydliggdrs aven av att Polisen inte har nagon méjlighet att
lamna rapporteftergift om de misstanker onyktra forare.

For yrkesforare inom gods finns krav pa att efterleva internationella
regelverk kring kor- och vilotider.® Grundreglerna sager att en férare far
kora som mest fyra och en halv timme innan han eller hon ska ta en rast pa
minst 45 minuter. Den dagliga kortiden far vara maximalt nio timmar. Den
maximala kortiden per vecka &r 56 timmar, och under tva pa varandra
foljande veckor far kortiden inte 6verstiga 90 timmar. Till dessa regler finns
ett antal mojligheter att pa olika satt stracka ut arbetstiden och forkorta vilan
inom vissa grénser. Ansvaret for att reglerna kring kor- och vilotider foljs ar
delat mellan foretaget och foraren. Foraren ar bland annat ansvarig for att
tidsreglerna foljs, kontrollera att fardskrivaren &r besiktad och mata in
korrekta uppgifter.

10 Eyropeiska 6verenskommelsen om arbetsforhallanden for internationella véagtransporter (AETR)

11 Denna behgrighet finns i olika varianter, exempelvis CE-korkort som ger foraren behérighet att kéra tung lastbil
med ett eller flera sldp. For detaljer, se transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/korkort.

12 ADR star for ”European Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road”. Det
ar ett tillstdnd som ger foraren rétt att utfora transporter med farligt gods.

1 Forordning (EG) nr 561/2006
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2.1.2 Krav pa foretag

Ett foretag som bedriver yrkesmassig trafik inom godstransporter behdver
ha ett yrkestrafiktillstand eller gemenskapstillstand. Dessa kan fas genom
ansokan till Transportstyrelsen. Vid en sadan anskan prévar vi om den
sokande uppfyller krav om exempelvis ekonomiska forhallanden och
yrkeskunnande. For att anses ha réatt yrkeskunnande behdver den som &r
trafikansvarig ha avlagt ett skriftligt prov om yrkeskunnande.

Om godstransporter utfors internationellt kravs sarskilda former av tillstand.
Inom EU/EES** géller samma tillstand, ett gemenskapstillstand. Sker
transporter till 1ander utanfor EU/EES finns olika bestdimmelser kring olika
lander, beroende pa vilka bilaterala avtal som finns upprattade mellan
Sverige och andra l&nder.

Foretag har, liksom forarna, ansvar for att kor- och vilotidsbestdammelser
foljs. Foretagens ansvar ar framst att planera trafiken pa ett sadant satt att
kor- och vilotidsreglerna kan féljas. Detta ansvar innefattar &ven att
sékerstélla att forarna har den kunskap som behdvs for att kunna folja kor-
och vilotidsreglerna. Foretaget ansvarar ocksa for att se till att fardskrivaren
besiktas i ratt tid.

2.1.3 Krav pa fordon och slap

For att sékerstalla en hog trafiksékerhet &r det viktigt att fordonen som
anvands i yrkesmassig trafik fungerar som de ska. Darfor kontrolleras
fordonets, och i férekommande fall slépets, tekniska beskaffenhet.

En annan parameter som &r viktig for att sakerstalla en saker trafikmiljo ar
att hastighetsbegransningar efterlevs. Tunga fordon far inte alltid kora sa
fort som den skyltade hastigheten anger. Tunga lastbilar far aldrig fardas
snabbare &n 90 km/h.t°

Alla fordon som anvands i yrkesmassig trafik ar skatteskyldiga och &garen
av dem ska betala fordonsskatt. For svenska tunga fordon baseras skattens
storlek pa fordonets vikt. Den som inte betalar fordonsskatten i tid drabbas
av drojsmalsavgift och fordonet belaggs med korforbud till dess skatten ar
betald. For utlandska tunga fordon kravs Eurovinjett om fordonet framfors
p& motorviag samt vissa andra vagar i Sverige.*®

Eftersom matningen av godstransporter denna gang gjorts under varen
aktualiseras 1 vissa fall bestimmelserna om vinterdéck. Dessa sager att

14 EU-landerna samt Island, Lichtenstein, Norge och Schweiz.

15 Se transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Trafikregler/Generella-trafikregler/Hastighet for fullstandig information om
hastighetsbestdmmelser for olika fordon.

16 Se skatteverket.se/foretagochorganisationer/Skatter/Bilochtrafik/\Vagavgiftforutlandskatungafordon for mer
information om Eurovinjettsamarbetet
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tunga fordon behdver ha vinterdack pa drivaxlarna samt att monsterdjupet
ska vara minst fem millimeter. Eftersom matningen for forsta gangen gors
under en period da det kan rada vintervaglag, och krav pa att anvanda
vinterdack darmed kan rada, har en frdga om huruvida det rader
vintervaglag stallts.'’

Utover vad som sagts ovan om krav pa forare, foretag och fordon, finns
olika krav och regler for hur last ska sékras sa att den varken satter
manniskor eller gods i fara och sa att den inte kan forflytta sig pa eller falla
av fordonet.

Under transport ska alla lastenheter hindras fran att glida, tippa, rulla,
”vandra” p.g.a. vibrationer, deformeras i betydande grad eller rotera i nagon
riktning genom anvéndning av metoder som lasning, blockering eller
surrning eller en kombination av dessa metoder. Detta for att skydda de
personer som arbetar med att lasta, lossa och kora fordonet, liksom for att
skydda ovriga trafikanter, fotgangare, sjilva lasten och fordonet.

Eftersom last kan vara véldigt olika till sin karaktar finns olika standarder
for olika typer av last. For laster som inte omfattas av standarder géller att
sékringen av lasten ska verifieras med praktiska prov eller tekniska
berdkningar utforda enligt olika standarder.!®

2.2 Sentida regelforandringar

2.2.1 Ny tolkning av reglerna kring cabotagetransporter

| juli 2017 andrades vissa regler kring vilka transporter som ska paféras
sanktionsavgift for de transporter som inte foljer bestammelserna om
cabotagetransporter och kombinerade transporter. Syftet med fordndringarna
var att sanktioner oftare ska kunna paftras i samband med att féretag bryter
mot bestdammelserna. .Den kanske viktigaste forandringen ar att
kombinerade transporter, dar flera trafikslag anvénds, numera kan drabbas
av sanktionsavgifter. Detta gor att utdémande av sanktionsavgifter blir
mojligt i fler fall an tidigare. Géllande cabotagetransporter ar det aven vart
att namna att Polisen sedan den senaste tillstandsmatningen genomgatt
utbildning for att bli battre pa att upptacka cabotagetransporter och
kombinerade transporter som 6verskrider villkoren for att fa utféra dessa.
Det gor att sannolikheten for att en transport bedoms pa ratt sétt 6kar, vilket
kan ge oss ett mer rattvisande resultat vid drets matning.

17 Kraven for vinterdack har skirpts ytterligare sedan matningen genomfordes
18 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2017:25) om lastsékring och kontroll av lastsakring pa
och i fordon.
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2.2.2 Uttag av normal veckovila i fordonet ar inte tillatet

Det har under ett antal ar gjorts olika tolkningar i olika lander kring
huruvida det ar tillatet eller inte for en forare att ta ut sin normala veckovila
i fordonet. Vi har tidigare tolkat reglerna som att det varit tillatet att ta ut
normal veckovila i fordonet, da det saknas ett uttryckligt forbud mot detta.®
| december 2017 kom ett forhandsavgorande fran EU-domstolen som
klargjorde att bestaimmelserna ska tolkas som att det inte &r tillatet att ta ut
normal veckovila i fordonet.?°

2.2.3 Forlangd tid for klampning av fordon

Sedan 2015 finns mojlighet for Polismyndigheten och Tullverket att klampa
fordon som bryter mot vissa bestammelser pa yrkestrafikomradet.
Klampning innebér att fordonet lases fast och darigenom fysiskt hindras
fran att kora vidare. Klampning far anvandas for att uppna féljande syften:

1. sékra verkstéllighet av sanktionsavgift,
2. hindra fortsatta Overtradelser av yrkestrafiklagstiftningen,

3. hindra trafik med fordon vars forare utgér en pataglig fara for
trafiksédkerheten, samt

4. hindra trafik med fordon som utgér en pataglig fara for
trafiksékerheten.

For de tre forsta punkterna far fordonet klampas i hogst 36 timmar. For den
fjarde punkten far klampningen besta sa lange det finns skal for den, vilket i
praktiken betyder till dess att bristerna har avhjélpts.

Fran och med den 1 juli 2018 forlangdes tiden som ett fordon maximalt far
klampas fran 24 till 36 timmar. Ett viktigt syfte med forlangningen var att fa
fler att betala den sanktionsavgift som paforts for brott mot regelverken.
Den framsta anledningen till att det finns en évre tidsgrans, och att
hindrandet av fortsatt fard inte géller till dess en sanktionsavgift betalats, ar
att ett sadant beslut inte kan 6verklagas. En avvagning mot
proportionalitetsprincipen behover darfor goras. Regeringen beddémde att en
forlangning fran 24 till 36 timmar ryms inom ramen for
proportionalitetsprincipen och darfor gar att genomfora.?:

Mojligheterna att klampa fordon galler saval for saval buss som gods. |
realiteten ar det dock betydligt vanligare att lastbilar klampas. Trots detta &r
det vart att namna att olika regler saledes gallde under genomforandet av
bussmaétningen respektive godsmaétningen. De forandrade regelverken kan

19 Bestammelser for hur veckovila far tas ut finns i artikel 8.6 och 8.8 i férordning (EG) 561/2006
20 Ma&l C-102/16.
21 Regeringen proposition 2017/18:198 Forlangd klampning, Riksdagsskrivelse 2017/18:314.
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saledes ha haft inverkan i samband med godsmatningen, men inte vid
bussmatningen.
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3 Godstransportmarknadens utformning

Godstransportmarknaden pa véag ar omfattande och bedrivs inom ett flertal
olika segment med delvis olika forutsattningar. Vissa transporter ar mer
specialiserade, sdsom anlaggnings- och avfallstransporter, medan andra har
en storre variation av varor, sdsom nardistribution och fjarrtransporter. Delar
av marknaden ar upphandlad men den allra storsta delen kors
kommersiellt.?2

Godstransportmarknaden praglas av en véldigt stor andel mindre féretag
med relativt 1dg omsattning. Manga ar anslutna till speditorer eller
lastbilscentraler som fordelar ut transportuppdrag till anslutna akerier.
Manga foretag ar aktiva inom ett flertal delmarknader. Vissa segment ar
starkt beroende av utvecklingen inom den underliggande marknaden. Ett
tydligt exempel ar bygg- och anlaggningstransporter, dar efterfragan vaxer
nar det byggs mer.

Ofta lyfts konkurrens fran utlandska akerier nar godstransportmarknadens
forutsattningar diskuteras. Vi har i tidigare rapporter kunnat konstatera att
konkurrensen fran utlandska foretag i forsta hand slar mot fjarrtrafiken.?
Manga andra marknader drabbas inte alls av denna konkurrens pa samma
satt. Transporter over korta avstand ar exempelvis inte alls attraktiva for
utlandska foretag att utfora. Detsamma galler de tyngsta transporterna, da
Sverige tillater tyngre fordon &n de flesta andra lander inom EU.

Tabell 3: Nyckeltal godstransportmarknaden pa vag.

Antal verksamma foretag 16 994 st
Andel aktiebolag 74 %
Total omséttning 392 097 mnkr

Kalla: Skatteverket.

22 Godstransportmarknaden beskrivs mer detaljerat i var rapportserie Transportmarknaden i siffror, som finns
tillganglig via transportstyrelsen.se.
2 Transportstyrelsen (2017) Transportmarknaden i siffror 2016, dnr. TSG 2016-3493.
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4 Resultat fran tillstandsmatningen

Utifran resultaten av Polisens kontroller presenteras i denna del av rapporten
de resultat vi kunnat se i arets matning av regelefterlevnaden inom
godstransporter pa vag. Resultaten jamfors I6pande med resultaten fran
matningen 2015 for att kunna visa pa hur regelefterlevnaden utvecklats 6ver
tid.

4.1 Fokusomraden

| tillstandsmatningen 2015 konstaterades att ett antal omraden var sérskilt
intressanta att fokusera pa for att oka regelefterlevnaden inom yrkestrafik pa
vag. Inom gods var dessa omraden:

e Kor- och vilotider

e Hastighet

e Teknisk beskaffenhet
e Lastsékring

| tabellen nedan redovisas resultaten inom dessa omraden vid matningarna
2015 och 2019.

Tabell 4: Nyckeltal 2015 och 2019, fokusomraden baserade pa resultat 2015.

2015 2019
Totalt antal kontroller 451 453
Varav svenska forare 65 % 59 %
Varav svenska foretag 72 % 65 %
Varav svenska fordon 71 % 65 %
Efterlevnad kor- och vilotider 67 % 71 %
Efterlevnad hastighet 88 % 83 %
Efterlevnad teknisk 71 % 78 %
beskaffenhet
Efterlevnad lastsakring 85 % 89 %

Utvecklingen inom de olika fokusomradena har varit varierad. Forbattringar
kan ses inom omradena kor- och vilotider, teknisk beskaffenhet och
lastsakring. Okningarna inom dessa omraden ar mer an enstaka
procentenheter, men inte sa stora att de ar statistiskt sakerstallda. En
forsamring kan daremot observeras géllande hastighetsefterlevnad. Detta
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kan delvis bero pa en ny metod for att redovisa hastighetsefterlevnad (se
avsnitt 4.4.4).

4.2 Kontroll av forare

4.2.1 Knappt sex av tio forare har svenskt korkort

Av de kontrollerade forarna hade strax under 59 procent ett korkort utfardat
i Sverige. Det ar lagre an vid foregaende matning, da ungefér 65 procent av
forarna hade svenskt korkort. Utvecklingen foljer dven en mer langsiktig
trend, da antalet forare med svenskt korkort var 70 procent vid méatningen
2012.

Figur 1: Nationalitet korkort, gods.

2015 2019

D

= Svenskt
= Utlandskt

Den nast vanligaste nationaliteten bland forarna var polsk, ungefar atta
procent av forarna var fran Polen. Ungefar fem procent av forarna hade ett
korkort fran Bulgarien och forare med korkort utfardade i Lettland, Litauen
eller Ruménien utgjorde ungefar tre procent vardera. Generellt ar det
vanligare med forare fran 6stra Europa. Bland forare fran lander utanfor EU
kommer ungefar halften fran Ukraina, men de kor i samtliga fall for foretag
registrerade i ett EU-land. For svenska foretag som anlitar utlandska forare
ar polska forare den nationalitet som &r vanligast forekommande nast efter
svenska forare.

4.2.2 | stort sett alla har réatt behorigheter

| stort sett samtliga forare som kontrollerades hade korrekta behdrigheter
och kunde visa upp dessa i samband med kontroll. Bara enstaka forare brast
i detta avseende. Det forekom inga skillnader mellan svenska och utlandska
forare.

Resultaten liknar tidigare ars matningar i hog utstrackning. En forbattring
denna gang gar att se gallande yrkeskompetensbevis, dar samtliga forare
hade korrekta sadana, jamfort med 97 procent vid forra matningen.
Matningen 2015 gjordes samtidigt som kraven pa att inneha
yrkeskompetensbevis precis borjat gélla i Sverige, vilket kan vara en
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forklaring till att det fanns brister da. Aven kategorin ADR-intyg har
forbattrats, fran 87 procent 2015 till fullstandig efterlevnad i ar.

4.2.3 Fullstandig efterlevnad gallande alkohol och droger

Trafik och alkohol eller droger hor inte ihop. Paverkade forare orsakar
arligen en stor méangd olyckor och dodsfall. Darfor ar det viktigt att
minimera férekomsten av alkohol och droger i trafiken. Yrkesforare har ett
sarskilt ansvar att foregd med gott exempel pa detta omrade. En kollision
med en lastbil kan fa katastrofala foljder och orsaka omfattande skador.

Gladjande nog kan vi konstatera att samtliga férare som kontrollerats i
denna maétning var nyktra. Extra positivt ar att detsamma géllde 2015, vilket
tyder pa att de allra flesta lastbilsforare tar ansvar for att vara nyktra nar de
utévar sitt yrke.

4.2.4 Stegi saval ratt som fel riktning betraffande kor- och vilotider

Efterlevnaden av kor- och vilotider har inte varit pa en tillfredsstallande niva
vid de tidigare matningarna. Resultaten fran denna matning visar pa att
efterlevnaden totalt sett har forbattrats nagot da den okat fran 67 till 71
procent. Forbattringarna foljer en langsiktig trend, da efterlevnaden var 51
procent vid métningen 2012.

Figur 2: Kor- och vilotider, gods.
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Utvecklingen skiljer sig at beroende pa om vi studerar svenska eller
utlandska ekipage. Bland de svenska ekipagen har regelefterlevnaden okat
fran 69 till 80 procent. Bland utlandska ekipage har efterlevnaden daremot
minskat fran 61 till 55 procent. Det ar en niva som &r langt ifran acceptabel.
En stor andel av Overtradelserna har enbart lett till rapporteftergift, vilket
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innebdr att de varit av mindre allvarlig art. Trenden med allt farre utlandska
ekipage som &r utan anmarkning &r dock oroande, inte minst eftersom
okningen betraffande andelen utlandska ekipage tyder pa att de utfor en
storre del av trafikarbetet an tidigare. Att inte folja kor- och vilotidsreglerna
innebér att man skaffar sig otillborliga fordelar vilket riskerar att snedvrida
konkurrensvillkoren pa marknaden for godstransporter pa vag. Dessutom
oOkar risken for olyckor om férare kér under langre tid &n vad reglerna
tillater.

Mer gladjande &r att trenden ar den motsatta bland svenska forare, som i
hdgre utstrackning an tidigare foljer kor- och vilotidsreglerna. Okningen
fran 69 till 80 procent ar statistiskt sakerstalld och visar pa att branschen
gjort ett bra jobb med att forbattra regelefterlevnaden. Resultaten tyder &ven
pa att de 6vertradelser som gors ar mindre, da andelen svenska forare som
fatt ordningsbot eller anméalan minskat fran atta till strax under fyra procent.
Samtidigt finns en del kvar att jobba pa, da 80 procents regelefterlevnad &r
en lag siffra i jamforelse med manga andra variabler.

4.3 Kontroll av foretag

4.3.1 65 procent av fOretagen ar registrerade i Sverige

Foretaget som ansvarade for den kontrollerade transporten var i 65 procent
av fallen registrerade i Sverige. Det &r en l4gre andel &n vid matningen
2015, da 72 procent av foretagen var registrerade i Sverige.

Figur 3: Nationalitet féretag, gods.
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Polen, Litauen och Bulgarien ar de vanligaste landerna bland
utlandsregistrerade foretag. Foretag fran Ryssland, Norge och Turkiet var de
enda med hemvist utanfor EU som kontrollerades.

Matningarna visar pa stora regionala skillnader i var foretagen var
registrerade. | Skane och Vastra Gétaland var andelen utlandska foretag
betydligt hogre an genomsnittet och det omvénda forhallandet gallde for
Stockholm och Dalarna.
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4.3.2 Alla har nédvandiga tillstand

Vilka tillstand som behdovs for att bedriva den aktuella trafiken beror pa var
foretaget ar registrerat och vilken typ av trafik som bedrivs. De tva
vanligaste tillstdndsformerna &r yrkestrafiktillstand och
gemenskapstillstand. Yrkestrafiktillstand behover svenska foretag ha nér de
kor godstransporter i Sverige. Gemenskapstillstand behovs for de foretag
som kor internationella transporter inom EU. For foretag registrerade
utanfor EU finns ytterligare tillstandsformer.

Figur 4: Tillstandsform, gods.
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Alla foretag behéver inte ha exakt samma tillstand. Darfor skiljer sig antalet
foretag som ar tillampliga for respektive tillstandsform jamfort med det
totala antalet kontrollerade ekipage. Efterlevnaden var fullstandig bland alla
foretag, oavsett tillstandsform.

4.3.3 Fa foretag rapporterade for 6vertradelser gallande kor- och
vilotider

Vid dvertradelser mot regler om kor- och vilotider kan saval féraren som
foretaget straffas eller sanktioneras beroende pa Gvertradelsens art. Som
namnts i kapitel 2.1.2 ansvarar foretagen for att exempelvis planera trafiken
sa att reglerna kan foljas.

Vid matningen framkom att de flesta foretag inte rapporterades pa grund av
overtradelser gallande kor- och vilotider. Andelen som rapporterades
uppgick till en knapp procent. Det &r en forbattring jamfort med 2015 da
motsvarande siffra var tre procent.
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4.4 Kontroll av fordon

Vid kontrollen av fordonet har Polisen angett hur manga slép ekipaget haft.
Da inget ekipage hade tre slap finns kategorierna:

e Ingetsléap
e 1slap
e 2slap

I detta kapitel anvénder vi termen “fordon” for att beskriva dragbilen. ”’Slép
1” anvénds for att beskriva det forsta sldpet och “’sléap 2’(exempelvis link
eller dolly) det andra, i de fall slap forekommer. Notera att det finns en
mingd olika fordonskombinationer som gor att exempelvis “fordon” inte &r
utformade pa samma stt. | en del fall kan det handla om en dragbil, medan
det i andra fall handlar om en skaplastbil.

4.4.1 Lagre andel svenskregistrerade fordon och slap

Knappt 65 procent av de kontrollerade fordonen var registrerade i Sverige,
se Figur 5. Det ar en lagre andel jamfort med méatningen 2015, da strax éver
70 procent av fordonen var svenskregistrerade. Bland fordonen som var
registrerade utanfor Sverige var Polen, Litauen och Bulgarien framtrddande
lander. Strax 6ver 80 procent av fordonen hade slap, dér det klart vanligaste
var ett slap. Endast fyra procent av ekipagen hade tva slap.

Figur 5. Nationalitet fordon och sléap, gods
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Alla utlandsregistrerade lastbilar har haft minst ett slap, i de allra flesta fall
har slapen samma nationalitet som lastbilen men det forekommer ocksa att
lastbil och slap har olika nationaliteter. Bland de utlandsregistrerade
lastbilarna hade drygt en av tio ett svenskregistrerat slap.

4.4.2 Fler fordon ar i battre skick

Den tekniska beskaffenheten bland fordonen som kontrollerats har
forbéattrats jamfért med matningen 2015. Omkring 78 procent av fordonen
var utan anmarkning, vilket kan jamforas med 71 procent 2015. Aven vad
galler dack gar det att se en forbattring, dock fran en redan hog niva. Det har
inte noterats nagra brister kopplade till dacken i samband med att det ratt
vintervéglag.

Figur 6: Teknisk beskaffenhet fordon och déck, gods.
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Precis som betraffande bussar lever utlandska fordon upp till kraven pa
teknisk beskaffenhet i hogre grad &n vad svenska gor. 73 procent av de
svenska fordonen var utan anméarkning medan motsvarande siffra for
utlandska fordon var 87 procent. Samma monster géllde vid métningen
2015, aven om det skett en forbattring bland saval svenska som utlandska
fordon. Vid méatningen 2015 levde 68 procent av de svenska och 77 procent
av de utlandsregistrerade fordonen upp till kraven. En forklaring till denna
skillnad kan vara att fordon som kors internationellt ofta &r nyare an fordon
som kors inrikes. Statistik fran Trafikanalys visar att tre av fyra kérningar i
utrikestrafiken gjordes med fordon som var fem ar eller yngre. |
inrikestrafiken var motsvarande siffra varannan korning.2* Statistiken avser

2 Trafikanalys (2019) Lastbilstrafik 2018.
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svenska fordon, men det finns skél att misstanka att situationen ar liknande i
andra lander.

4.4.3 Aven slapen ar i battre skick

Aven bland sldp har den tekniska beskaffenheten forbattrats jamfort med
foregaende matning. Andelen slap utan anméarkning var 83 procent avseende
saval slap 1 som slap 2. Vid matningen 2015 gjordes ingen uppdelning
mellan sldp 1 och 2. DA uppgick den samlade tekniska beskaffenheten utan
anmarkning till 77 procent.

Figur 7: Teknisk beskaffenhet slap och dack, gods.?®
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Liksom rorande fordon &r det fler utlandska slap som lever upp till kraven
gallande teknisk beskaffenhet.?® Bland de svenska sldpen var andelen utan
anmarkning 75 procent och bland de utlandska 94 procent. Skillnaderna
gick att se dven vid den forra matningen, men forbattringen bland de
utlandska slapen &r klart hogre an bland de svenska. 2015 lag efterlevnaden
pa 72 procent bland svenskregistrerade sléap och 86 procent bland
utlandsregistrerade. Jamforelsen ska tolkas med viss forsiktighet da ingen
uppdelning mellan slép 1 och 2 gjordes vid métningen 2015.

Den tekniska beskaffenheten gallande sldpens dack har ocksé forbattrats.?”
Fran en andel utan anmarkning pa 92 procent vid méatningen 2015 blev

resultatet denna gang 97 procent utan anmarkning. Aven har galler dock att
det inte gjordes nagon uppdelning mellan slap 1 och 2 vid méatningen 2015.

% Endast Sl4p 1 ingér avseende 2019.
% Avseende sldp 1. Antalet observationer av slép 2 &r for fa for att kunna géra motsvarande analys.
27 Detta stycke avser dack kopplade till slap 1.
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4.4.4 Tydliga brister rérande hastighetsefterlevnad

Ett omrade som varit i fokus vid tidigare matningar (se avsnitt 4.1) ar
hastighet bland lastbilstransporter. Tidigare undersokningar har visat pa
varierande resultat, bland annat beroende pa att instruktionerna till
faltpersonalen varierat. Bakgrunden till detta &r att polisen inte har mojlighet
att lagfora 6vertradelser som ar mindre an 12 km/h over tillaten hastighet?®
samtidigt som vi i tillstandsmétningen vill mata faktisk
hastighetsefterlevnad. Vid métningen 2015 &ndrades darfor instruktionen till
polisen sa att de skulle gora en notering om en hastighetsovertradelse som
varit for liten for pafoljd kunnat pavisas (Gvertradelser med mellan 7-12
km/h éver hogsta tillatna hastighet). | arets méatning har den digitala enkaten
mojliggjort ytterligare precisering av fragestallningen kring dvertradelser.
Det har varit obligatoriskt for polisen att ange om ekipage utan anmérkning
pa hastighet anda haft ndgon typ av hastighetsovertradelse och om det varit
overtradelser pa 1-6 km/h eller 7-12 km/h 6ver tillaten hastighet. Siffrorna
ar till viss del jamforbara med resultatet fran 2015 ars matning.

Arets resultat visar att efterlevnaden métt enbart utifrn utan anmérkning
minskat jamfort med matningen 2015, fran 88 procent till knappt 83
procent.?°

2 Forklaringen ér att dvertridelser upp till 6 km/h av praxis inte beivras. Till det ska liggas ett "tekniskt” avdrag
om 6 km/h pga toleranser i fardskrivarens funktion.
2 Som jamforelse kan namnas att motsvarande siffra for buss, dar samma metod anvandes, var 91 procent
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Figur 8: Hastighetsefterlevnad gods.
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Det &r skillnad mellan svenska och utlandska fordon. Svenska fordon har en
efterlevnad pa ungefar 87 procent, medan utlandska fordon endast nar upp
till 74 procent. Vid matningen 2015 var skillnaderna mindre mellan svenska
och utlandska fordon. Den kontrollfraga som stalldes om de som bedémdes
vara utan anmaérkning rérande hastighet visar att endast halften av fordonen
som varit utan anmarkning héll sig inom hastighetsgranserna helt och hallet.
Den stdrsta delen av de fordon som varit utan anmarkning men haft en
mindre hastighetsdvertradelse befinner sig i den lagre delen av skalan med
en Overtradelse pa 1-6 km/h. Inom detta intervall gar det inte att utesluta att
overtradelsen kan bero pa osakerhet i fardskrivaren och liknande. Av
Polisens kommentarer framgar aven att det i nagra fall rort sig om
overtradelser under en mycket kort tid. Sannolikheten for att de fordon som
finns inom intervallet 7-12 km/h gjort sig skyldiga till en
hastighetsovertradelse ar daremot hégre. Om de fordon som befann sig inom
intervallet 7-12 km/h istallet hade beddmts som skyldiga till en dvertradelse
hade regelefterlevnaden 2019 varit 77 procent for de svenska fordonen och
67 for de utlandska fordonen med sma skillnader i resultaten mellan 2015
och 2019.

33 (92)



RAPPORT
TillstAndsmatning 2018 Gods och sociala villkor Dnr TSG 2017-3925

Andelen ekipage som fatt en rapporteftergift gallande hastighet har 6kat
bade for svenska och utlandska fordon. Att andelen rapporteftergifter har
okat medan de som haft en mindre évertradelse pa 7-12 km/h har minskat
kan tyda pa en forskjutning mot lite grovre forseelser som behover foljas

upp.

En studie Folksam gjort av yrkestrafikens hastighetsefterlevnad pa vagar
runt Stockholm och Uppsala visar att yrkestrafiken ofta kor for fort och att
det skett en 6kning i 6vertradelser mellan 2018 och 2019. Folksams studie
visar att mellan 60-70 procent av fordonen inom branscherna Livsmedel,
Bud, transport- och logistik, Atervinning samt Bygg- och anliggning
uppvisar dvertradelser.*

4.45 Farre fordon med sedan tidigare kénda fel

Om ett fordon tidigare, vid exempelvis besiktning eller kontroll, har fatt ett
forelaggande far det under vissa omstandigheter fortsatta kora sa lange
bristerna atgardas inom en viss tid. Det forekommer dock att sadana
forelagganden, eller rent av korforbud, inte foljs. Fem procent av de
kontrollerade fordonen hade ett foreldaggande eller kdrforbud sedan tidigare.

Figur 9: Tidigare forelaggande eller kérfoérbud, gods.
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Jamfort med 2015 har det skett en klar forbattring inom detta omrade.
Andelen ekipage utan anmarkning har okat fran 85 till 95 procent. Denna
aspekt kontrolleras bara géllande svenska fordon.

% Folksam, Yrkestrafikens hastighetsefterlevnad 2019
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4.4.6 Fler tomtransporter och lag andel kombi- och
cabotagetransporter

Andelen transporter som saknade last var hogre vid arets matning an 2015,
da andelen tomtransporter 6kade fran 23 till 30 procent. Det ar klart
vanligare att svenska fordon kor utan last &n att utlandska gor det. Svenska
ekipage hade last vid 64 procent av kontrollerna medan utlandska ekipage
hade last vid 81 procent av kontrollerna. Andelen tomtransporter har 6kat i
bada grupperna, men klart mer bland svenska fordon. Det ar endast en liten
andel av transporterna som &r dispenstransporter, ungefar en procent vilket
ar samma niva som vid 2015 ars métning.

Figur 10: Typ av transport for utlandska ekipage, gods.
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Cabotage- och kombitransporter utgér dven de en liten andel av de
kontrollerade transporterna och andelen cabotagetransporter har minskat
sedan forra matningen. Att en sa lag andel av transporterna utgérs av kombi-
eller cabotagetransporter tyder pa att manga av de utlandska ekipage som
kontrollerats utfort en ren internationell godstransport i samband med att de
stoppades. Noterbart &r att flera av cabotagetransporterna fick anmérkning
och belades i ett par fall med sanktionsavgift. Dock ar urvalet for litet for att
kunna generalisera resultaten till cabotagetransporter i allménhet.

4.4.7 NAagot battre sakrad last

Lastsékring var ett fokusomrade som identifierats i tidigare
tillstandsmatningar. Bristande lastsékring kan bade orsaka faror i sig och
bidra till storre skador vid olyckor. Resultaten géllande lastsékring har
forbattrats 6ver aren och den positiva trenden haller i sig. Vid arets matning
var 89 procent av de kontrollerade ekipagen utan anmérkning, vilket kan
jamfdras med 85 procent 2015 och 82 procent 2012.
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Figur 11: Lastsakring, gods.
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Bland de som hade brister rérande lastsdkringen var det vanligaste att
Polisen lamnade rapporteftergift. Av Polisens kommentarer framgar att det
da handlat om mindre brister som enkelt kunnat atgardas. De ekipage som
daremot fatt ordningsbot eller rapport har gjort sig skyldiga till grovre
overtradelser som kunnat fa omfattande konsekvenser vid exempelvis en
olycka.

4.4.8 Farre hindras fran att kora vidare

Fem procent av fordonen som kontrollerades hindrades fran att kora vidare
pa grund av brister som upptackts i samband med kontroll. Det ar en
minskning jamfort med 2015 da motsvarande siffra var nio procent.
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Figur 12: Hindrande av fortsatt fard, gods.
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Svenska foretag stod bakom ungefar hélften av de ekipage som hindrades
fran att kora vidare. Eftersom andelen svenska foretag ar stérre an andelen
utléndska bland de som kontrollerats innebér det samtidigt att utlandska
foretag ar overrepresenterade bland de som hindras fran att kora vidare.
Dock ar forbattringen bland de utlandska ekipagen tydlig, da atta procent av
dessa hindrades fran att kora vidare, vilket kan jamféras med 23 procent
2015.

Muntlig delgivning ar det vanligaste tillvagagangsséttet for att hindra
fortsatt fard. Endast i undantagsfall anvands mer ingripande verktyg som att
omhénderta frakthandlingar eller registreringsskyltar. Inte heller klampning
anvénds sarskilt ofta.
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5 Resultat fran kontroll av skatter och
avgifter

5.1 Lika manga tillstandshavare som 2015

Antalet foretag med tillstand att bedriva godstrafik pa vag &r i stort sett
konstant jamfort med 2015, da det fanns 17 071 tillstandshavare. Vid arets
maétning uppgick antalet till 16 994 stycken. Av dessa ar ungefar 81 procent
registrerade for arbetsgivaravgift.

Tabell 5: Foretagsuppgifter gods.

Antal tillstindshavare 16 994 st.
Andel registrerade for arbetsgivaravgift 81,1 %
Andel registrerade for F-skatt 88,3 %
Andel registrerade for FA-skatt 11,3 %
Andel momsregistrerade 96,4 %

Kalla: Skatteverket.

Over 99,5 procent av foretagen &r registrerade for F- eller FA-skatt, fordelat
pa lite mindre &n 90 procent F-skatt och lite Gver 10 procent FA-skatt. Mer
an 96 procent av tillstdndshavarna ar momsregistrerade. Samtliga siffror
ligger i linje med de som framkom i tillstandsmatningen 2015.

5.2 Halften av foretagen ar aldre &n tio ar

Inom akerinaringen &r férdelningen av alder jamnare dn inom buss och taxi,
dar bussbranschen har manga aldre foretag och taxibranschen praglas av
manga unga foretag. Strax 6ver halften av féretagen har varit verksamma i
mer &n tio ar, medan omkring fem procent av foretagen startats det senaste
aret.
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Figur 13: Foretagsalder, gods.
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Trots aterkommande larm om att det skulle rada kris inom akerinaringen
tycks det under senare ar ha varit mojligt att saval starta akeriverksamhet
som att driva befintliga foretag vidare. Det tyder pa att det finns marknader
som inte paverkas sarskilt hart av exempelvis konkurrens fran foretag
baserade i andra lander samt att en del foretag kunnat dra nytta av en 6kad
efterfragan pa godstransporter.

5.3 Sma féretag dominerar branschen

En stor andel av foretagen &r relativt samlade vad galler omséattningens
storlek. Inom intervallet 100 000 till 10 miljoner kronor aterfinns narmare
82 procent av foretagen. Ett knappt hundratal foretag, eller omkring 0,6
procent av tillstdndshavarna, hade en omséttning som éversteg 100 miljoner
kronor.
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Figur 14: Omsattning, gods.
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Den enskilt storsta gruppen ar de foretag som omsatter mellan 100 000 och
en miljon kronor. Akerindringen har under ménga &r dominerats av manga
sma foretag, dar det varit vanligt att ett foretag bestatt av en person som éager
en lastbil. Som framgar av Tabell 3 (Kapitel 3) & omkring tre av fyra
foretag aktiebolag, vilket ar en nagot lagre siffra jamfort med
bussbranschen, men klart hogre an inom taxinaringen. En sa lag omséttning
som max en miljon kronor kan i en del fall forklaras av att forare delvis kor
som egenforetagare och delvis som anstéllda. Det kan exempelvis handla
om att man kor sdsongsbetonad trafik.

54 Stor andel sma skatteskulder

Omkring 18 procent av foretagen hade en skatteskuld bokford pa sina
konton vid den senaste avstamningen. Andelen ar jamférbar med vad som
gallde for saval buss som taxi. En stor andel av dessa skulder ar sma och
uppgick till mindre &n 10 000 kr.
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Figur 15: Andel tillstdndshavare med skulder p& skattekontot, gods.

2015

2018
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Fordelningen av skuldernas storlek &r i stort sett densamma som vid
matningen 2015. Det totala antalet skulder har 6kat nagot, men marginellt.
Den genomsnittliga skulden vid denna méatning var 21 832 kronor, vilket &r
markbart hdgre an inom saval buss (12 695 kronor) som taxi (9 480 kronor).
Den enskilt storsta skulden uppgick till mer &n 2,5 miljoner kronor.

5.5 Fler skulder hos Kronofogdemyndigheten

Strax dver tva procent av foretagen hade skulder som restforts hos
Kronofogdemyndigheten. Det &r en liten, men &nda noterbar, 6kning jamfort
med 2015 da motsvarande siffra var 1,5 procent. En 6vervagande del av
skulderna &r stora, ndrmare 70 procent av dem dverstiger 50 000 kronor. Det
ar en tydlig 6kning jamfort med 2015, da 55 procent av skulderna éversteg
50 000 kronor.

Att storre skulder &r vanligare bland de som gar till
Kronofogdemyndigheten ar inte ovanligt. Daremot ar det oroande att sa pass
manga fler foretag har stora skulder. Sarskilt oroande kan det vara med
tanke pa att en sa stor andel av foretagen ar sma, med relativt ag
omsattning. For ett foretag med en omsattning mellan 100 000 och en
miljon kronor &r en skuld pa mer &n 50 000 kronor hogst betungande. Vi har
dock ingen information kring om det &r storre eller mindre féretag som har
dessa skulder.
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6 Resultat fran fordjupningen kring
lastbilsforares sociala villkor

6.1 Om undersdkningen

Bakgrunden till att lastbilsforares sociala villkor undersoks inom ramen for
tillstandsmatningen for gods star dels att finna i Transportstyrelsens uppdrag
pa omradet marknadsdvervakning men aven i att transportnaringen har
genomgatt stora forandringar under de senaste aren och forhallandena
behover belysas ytterligare. Enligt myndighetens instruktion ska
Transportstyrelsen verka for att de transportpolitiska malen uppnas och
verksamheten sarskilt ska inriktas till att bidra till ett internationellt
konkurrenskraftigt, miljoanpassat och sékert transportsystem.3!

Nagot som under de senaste aren varit foremal for diskussion inom
akerinaringen nationellt och ocksa ront ett medialt intresse ar fragan om och
i vilken grad svenska och utlandska lastbilsforares sociala villkor paverkar
konkurrensvillkoren inom akerinaringen. Fragan &r aktuell &ven pa EU-niva
och EU-parlamentet rostade i april 2019 ja till ett forslag som ska innebéra
mer rattvis konkurrens och hardare tag mot illegala yrkesutovare inom de
internationella transporterna. Bland annat maste féretag se till att schemat
innebar att foraren kan atervanda hem regelbundet (minst var fjarde
vecka).®? Forslaget ska dock behandlas i sa kallad trilog med Kommissionen
och Ministerradet innan det blir ny lagstiftning.

Mer kunskap behdvs inom omradet, bland annat om hur stor andel av
transporterna som sker med forare med andra sociala villkor &n vad som &r
brukligt att svenska forare har, hur de sociala villkoren &r utformade och om
de skiljer sig fran varandra.

Observationer och vittnesmal fran forare sjalva ar viktiga for att skapa en
bild av hur lastbilsforares vardag ser ut pa vagarna idag, men en mer
representativ bild blir viktig for att se utbredningen av olika foreteelser. Da
tillstandsmatningen av gods ger en unik mojlighet till att fanga ett
representativt urval av de lastbilsforare som fardas pa vara vagar ar det
lampligt att nyttja representativiteten for att fa mer kunskap om
lastbilsforares villkor. En pilotstudie av metoden for att méata lastbilsforares
sociala villkor genomfordes i samband med tillstindsmatningen 2015, en
utvardering av svarsfrekvens, polisens erfarenhet av tillvagagangsséttet och
svarens rimlighet ledde till slutsatsen att metoden borde kunna anvéndas.

3 Forordning (2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen.
32 http://www.europarl.europa.eu/news/en/press-room/201904021PR34671/mobility-package-parliament-adopts-
position-on-overhaul-of-road-transport-rules
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Tillvagagangssattet har varit sadant att forarna under tiden polisen
genomfort kontrollerna av regelefterlevnad har erbjudits att svara pa en
enkat pa en surfplatta. Pa forsta sidan har foraren kunnat lasa information
om enkaten pa sitt eget sprak dar det bland annat framgar att
undersokningen ar frivillig och att svaren &ar helt anonyma och inte kopplade
till den kontroll polisen genomfor. Varje fraga i enkaten har ocksa varit
frivillig att svara pa sa att forarna har kunnat hoppa Gver fragor man inte vill
svara pa.

Enkaten om forarnas sociala villkor innehaller fragor av kanslig karaktar
och det gar inte att utesluta att det finns forare som medvetet svarar felaktigt
pa vissa av fragorna for att man inte vill eller kdanner att man kan vara helt
arlig. Erfarenheter fran tidigare pilot samt analys av inkommen data leder
anda till bedémningen att ovanstaende inte bor paverka resultaten i det stora
hela, utan att resultaten pa en 6vergripande niva ger en rattvisande bild av
hur forarnas situation ser ut.

6.1.1 HoOg svarsfrekvens

Antalet utvalda lastbilar i tillstandsmatningen uppgick till 453 och 422
forare tog emot datorplattan, av dessa 422 var det 392 forare som tackade ja
till att delta i undersokningen. Att inte samtliga 453 forare svarat pa
erbjudandet att delta i undersokningen beror dels pa att en del forare inte
ville ta emot datorplattan dels pa att en incident intraffade i Norrbottens lan
dar delar av tidigare inlagda svar rakade raderas da de inte hunnit
sékerhetskopieras.

De 392 forare som besvarat enkédten motsvarar 87 procent av det totala
antalet férare som ingick i tillstindsméatningen for gods. Det ar en hog siffra
och innebdr att resultaten kan anses vara representativa for den grupp av
forare som ingatt i tillstandsmatningen. Om det tiotal enkatsvar som
forsvann fran Norrbotten raknas med skulle svarsfrekvensen varit uppemot
90 procent vilket ar mycket hdgt och tyder pa ett engagemang kring dessa
fragor hos forarna.

6.1.2 Uppdelning mellan svenska och utlandska arbetsgivare

For att kunna se om det finns skillnader i villkoren som forare arbetar under
kommer resultaten fran undersokningen huvudsakligen att presenteras
uppdelat pa foljande sétt:

o Lastbilsférare som angett att arbetsgivaren for den aktuella
transporten ar registrerad i Sverige

o Lastbilsforare som angett att arbetsgivaren for den aktuella
transporten ar registrerad utanfor Sverige
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6.2 Bakgrundsfragor om férarna

6.2.1 Sex av tio forare ar svenska

Fordelningen Gver olika nationaliteter stimmer i stora drag med den i
tillstandsmatningen aven om de méts pa lite olika satt. I tillstandsmatningen
kontrolleras nationaliteten pa korkortet och i delen om sociala villkor far
forarna svara pa i vilket land deras pass ar utfardat.

Tabell 6: | vilket land ar ditt pass utfardat.

Pass utfardat i: Antal svar: Andel:
Sverige 228 58
Annat land inom EU 129 33
Land utanfér EU 30 8

Ej besvarat fragan 5 1
Totalt 392 100

Av forarna hade knappt 60 procent ett pass utfardat i Sverige, nast
vanligaste nationaliteten var polsk, atta procent av forarna var fran Polen.

6.2.2 Nastan alla lastbilsforare ar man

93 procent av de som svarat pa undersokningen ar man och tre procent ar
kvinnor, fyra procent har inte svarat pa fragan. Bland forare anstéllda pa
svenska akeriforetag visar en studie att ungefar 7 procent ar kvinnor, en
andel som ar pa uppatgaende da andelen kvinnor bland de som anstalldes
under 2018 var 12 procent. Siffror pa studerande under 2019 visar ocksa pa
att andelen kvinnor uppgar till en fjardedel

En forklaring till att undersdkningen visar en lagre andel kvinnor ar att det
bland de utldndska forarna inte fanns nagra kvinnor. Tittar vi bara pa de
forare vars pass r utfardade i Sverige &r andelen man och kvinnor knappt
93 respektive sex procent.

Pa grund av att antalet kvinnliga forare ar sa lagt gar det inte att gora nagra
jamforelser mellan konen.

6.2.3 Lastbilsforare i alla aldersgrupper

Undersokningens resultat visar pa en jamn aldersfordelning bland
lastbilsforarna. Ungefar 20 procent av forarna ar 26-35 ar och det ar en lika
stor andel av forarna som befinner sig i spannet 56-65 ar. Knappt halften av
forarna ar mellan 36 och 55 ar. Andelen forare som &r 56 ar eller aldre &r

3 TYAs Trendindikator 2019
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nagot hogre bland forarna som arbetar for svenska arbetsgivare jamfort med
de som arbetar for utlandska arbetsgivare.

Figur 16: Forares alder uppdelat pa var arbetsgivaren ar registrerad.
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6.2.4 Manga ar erfarna yrkesforare

Over halften av forarna har arbetat som yrkesforare i 6ver tio ar och var
tredje forare har arbetat mer &n 20 ar i yrket. Bland de férare som har en
arbetsgivare registrerad i Sverige ar andelen som har mer an 20 ars
erfarenhet nagot hogre an hos de som arbetar for en utlandsk arbetsgivare.

Figur 17: Antal &r som yrkesforare (tung lastbil) uppdelat pa var arbetsgivaren ar registrerad.
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6.3 Arbetsrelaterade fragor kring den aktuella transporten

6.3.1 64 procent uppger att arbetsgivaren ar registrerad i Sverige

64 procent av forarna uppger att arbetsgivaren for den aktuella transporten
ar registrerad i Sverige, 30 procent anger att arbetsgivaren ar registrerad i
annat land inom EU och 4 procent uppges vara registrerade i land utanfor
EU. Nést efter Sverige ar det vanligaste att arbetsgivaren &r polsk, totalt sju
procent.

Tabell 7: | vilket land &r din arbetsgivare for den har transporten registrerad?

Land som arbetsgivaren &r registrerad i: Antal svar: Andel %):
Sverige 252 64

Annat land inom EU 118 30

Land utanfor EU 15 4

Vet ej 3 1

Ej besvarat fragan 4 1

Totalt 392 100

Uppgifterna om nationalitet pa arbetsgivare 6verensstammer med
uppgifterna fran tillstindsméatningen déar det gors en kontroll av foretag.

Redovisningen i rapporten ar som tidigare ndmnts forare som arbetar for
svenska arbetsgivare jamfort med forare som arbetar for arbetsgivare
registrerade i andra lander. Bland de forare som arbetar for svenska
arbetsgivare har knappt tio procent ett pass som ar utfardat i annat land.
Gruppen med utlandska forare som kor for svenska arbetsgivare ar for liten
for att sarredovisa men uppvisar inom vissa fragor ett nagot annat ménster
an svenska forare som kor for svenska foretag. De verkar vara hemifran i
storre utstrackning och évernattar mer i lastbilen. Lonemaéssigt verkar det
dock inte vara nagra storre skillnader.
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6.3.2 Nara 9 av 10 forare ar anstallda av ett transportforetag

83 procent av forarna som arbetar for svenska arbetsgivare ar anstéllda av
transportforetag och for de som arbetar for utlandska foretag ar motsvarande
siffra 94 procent. Av de som angett att deras arbetsgivare &r stationerade i
Sverige ar 13 procent egenforetagare jamfért med 2 procent av de som har
en arbetsgivare stationerad i annat land.

Figur 18: Anstallningsform for nuvarande transport uppdelat pa var arbetsgivaren ar
registrerad.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% .
0% —
Egen foretagare Anstélld av Anstélld av Annat
transportforetag bemanningsforetag

m Arbetsgivare registrerad i Sverige ® Arbetsgivare registrerad i annat land &n Sverige

Det &r framst personer med lang erfarenhet inom transportbranschen som
arbetar som egna foretagare, 84 procent har arbetat 11 ar eller mer som
yrkesforare tung lastbil.

6.3.3 65 procent omfattas av kollektivavtal

Fragan om kollektivavtal har endast stallts till de som angett att de arbetar
for en arbetsgivare registrerad i Sverige och 85 procent har valt att svara pa
fragan som eventuellt kan anses vara en fraga av kanslig karaktar.

Resultaten tyder pa vissa aldersskillnader vad galler fragan om
kollektivavtal, se Figur 19. Oavsett aldersgrupp &r det runt 65 procent som
anger att de omfattas av kollektivavtal men bland de yngre férarna, 35 ar
eller yngre, finns en stdrre osékerhet huruvida de omfattas av kollektivavtal
eller ej, nastan en av fem anger att de inte vet. Det finns tendenser till att
utlandska forare som kor for svenska arbetsgivare har svarat pa fragan i
nagot lagre utstrackning och oftare anger “vet ¢j”.
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Figur 19: Andel forare som omfattas av kollektivavtal, uppdelat p& aldersgrupper.
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Av egenforetagarna anger 37 procent att de omfattas av kollektivavtal
jamfort med 85 procent av de anstallda.

6.3.4

Det allra vanligaste ar att forare far ersattning baserat pa arbetad tid. Halften

Fast 16n per manad vanligaste ersattningsformen for svenska

forare

av forarna har fast manadslon, darefter ar det vanligaste att foraren far
ersattning i form av timlén, men det skiljer en del beroende pa var

arbetsgivaren &r registrerad. Bland de forare som har en svensk arbetsgivare

anger drygt 6 av 10 att de far en fast 16n per manad medan det for forare

med arbetsgivare stationerade utanfor Sverige ar vanligast med en fast 16n

per dag.

Figur 20: Ersattningsform for aktuell transport uppdelat pa var arbetsgivaren &r registrerad.

Bas: de som angett att de ar anstéllda av ett transportforetag.
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Nagra procent av forarna anger att de far ersattning per kilometer eller en
fast erséttning for transporten. Det ar tveksamt om dessa ersattningsformer
ar tillatna enligt de regler som géller for kor- och vilotider 3

6.3.5 En procent av transporterna ar cabotagetransporter

Bland de forare som arbetar for svenska arbetsgivare ar inrikestransporter
den absolut vanligaste transportformen, med 92 procent, foljt av
internationell transport pa 3 procent. Bland forare med arbetsgivare
registrerad i annat land ar andelen internationella transporter 83 procent,
inrikestransporter 6 procent och kombinerade transporter 5 procent.

Tva procent av forarna med utlandska arbetsgivare anger att den aktuella
transporten ar en cabotagetransport. Det &r lagre &n andelen
cabotagetransporter polisen identifierat i sina kontroller. En anledning till att
det skiljer sig at, forutom att det finns ett bortfall av forare som inte valt att
svara pa undersokningen, kan vara okunskap om vad som egentligen galler
for den aktuella transporten.

6.4 Lastbilsforares sociala villkor

6.4.1 De flesta arbetar mellan 31-50 timmar per vecka

Ungefar 8 av 10 forare arbetar i genomsnitt mellan 31-50 timmar i veckan.
Det ar fler forare som kor for svenska arbetsgivare som ligger inom detta
spann och det beror pa att fler i denna grupp uppger att de arbetar 41-50
timmar i veckan. Andelen férare som arbetar 31-40 timmar i veckan ligger
pa 45 procent oavsett var arbetsgivaren &r registrerad.

Figur 21: Arbete som yrkesforare (tung lastbil) i genomsnitt per vecka uppdelat pa var
arbetsgivaren ar registrerad.
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3 Forordning (EG) nr 561/2006
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6.4.2 Stora loneskillnader beroende pa var arbetsgivaren ar

registrerad

Att fraga om I6n ar kansligt, oavsett om det &r i en privat kontext eller i ett
mer professionellt ssmmanhang. Det finns ocksa praktiska utmaningar med
att stalla fragor om Ion till en grupp yrkesutévare med olika nationaliteter,
arbetsgivare i olika lander och som har olika anstéllningsformer.

I den aktuella undersokningen stilldes en fraga ”Vad har du i 16n/erséttning
per manad som yrkesforare (tung lastbil) néir skatten dir avdragen?” Ett
fortydligande lades till om att eventuell extra ersattning for exempelvis
overnattning inte skulle réknas med. Forarna fick fylla i 16n/erséattning och
sedan ange valuta. En femtedel valde att inte svara alls pa fragan vilket
innebar ett relativt stort partiellt bortfall pa fragan. Det har gjorts
rimlighetskontroller av svaren dar vissa osannolikt laga och hoga svar tagits
bort. En viss osakerhet finns kring svaren for de som angett att de arbetar
mindre &n 30 timmar per vecka liksom hos de som arbetar mer an 50 timmar
per vecka.

Svaren pa fragorna kring 16n bor utifran det som beskrivs ovan ses som
overgripande indikationer och inte exakta nivaer.

Tabell 8: Manadslon fordelat pa var arbetsgivaren ar registrerad, efter skatt (omraknat till
SEK for de som angivit manadslon i annan valuta)

Arbetsgivare stationerad i:

Medianlon efter
skatt per
manad for de
som arbetar 31-

Medianlon efter
skatt per
manad for de
som arbetar 41-

40 timmar i 50 timmar i

veckan veckan:
Sverige 23 000 25 000
Annat land exklusive nordiska lander 16 100 13 900

Forare som har arbetsgivare i ndgot av de 6vriga nordiska landerna utgor
ungefar 20 procent av alla forare med arbetsgivare i annat land. Det ar en
grupp som ar for liten for att redovisa for sig, men dessa forare har l6ner
som ofta ligger hogre én forare som kor for svenska foretag samtidigt som
de flesta andra som kor for utlandska foretag har betydligt lagre I6ner.
Forarna som arbetar for foretag i andra nordiska lander har darfor tagits bort
i jdmforelsen i Tabell 8.

Medianlénen for forare med arbetsgivare utanfor Norden som arbetar 31-50
timmar i veckan ligger runt 14 000 — 16 000 kronor efter skatt, att jamfora
med 23 000 — 25 000 kronor efter skatt for forare som arbetar for svenska
foretag. Det innebdr att utlandska forare ligger mellan 30-45 procent lagre i
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16n &n de forare som arbetar for svenska arbetsgivare. Att medianlonen for
forare som kor for arbetsgivare utanfor de nordiska landerna ligger hogre for
de som jobbar 31-40 timmar i veckan an for de som arbetar mer, beror pa att
det finns variationer i 16n i denna grupp som inte forklaras enbart av hur
mycket de arbetar. Exempelvis kan nagra mer hogavlonade forare som
angett att de arbetar 31-40 timmar i veckan dra upp vardet.

Utover 16nen har de flesta ratt till erséattning for flera saker utdver 16nen
dven om det skiljer en del beroende pa om man arbetar for en svensk eller
utlandsk arbetsgivare. Svenska arbetsgivare ersatter i storre utstrackning
forare for Overnattning medan utlandska i hogre grad ger erséttning for
maltider och parkering. Arbetsklader ersatter ungefar hélften av
arbetsgivarna oavsett nationalitet. Knappt en tredjedel av férarna som kor
for svenska arbetsgivare uppger att de inte har ratt till extra ersattning utéver
16n, motsvarande siffra for de som kor for utlandska foretag ar en knapp
femtedel.

Figur 22: Ratt till extra ersattning utdver 16n (%) Flervalsfraga.
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6.4.3 Installning till yrkesférhallanden

For att fanga upp forarnas installning till sitt arbete har de fatt svara pa
fragor om hur val de instammer i olika pastaenden kring sin arbetssituation
pa en skala fran 1-6. Pa det stora hela ar det inga stora skillnader i forarnas
installning till sina yrkesférhallanden beroende pa om de har svenska eller
utlandska arbetsgivare. Fa forare ar direkt missnojda med sina
arbetsforhallanden. Vid tolkning av siffrorna kan det vara bra att ha i atanke
att manga forare kommer fran lander och kulturer dar man inte har fullt
fortroende for statliga myndigheter och har en vana av att inte kunna
uttrycka sina asikter utan konsekvenser. Vissa kontroller av data har gjorts
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for att kontrollera for eventuella svar dar den som svarat pa enkaten endast
kryssat i samma sak, men viss forsiktighet ar anda bra att ha med sig i
tolkning av resultaten.

Figur 23 Hur val forarna instammer i pastadenden kring sina arbetsférhallanden uppdelat p&
svensk respektive utlandsk arbetsgivare. Vissa fragetexter har kortats ner av platsskal.

-100%-80% -60% -40% -20% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Jag &r n6jd med mina arbetsforhallanden - Sv. I
Jag 4r nojd med mina arbetsforhallanden - Utl. . ——
Mina inkomster som yrkesforare varierar mycket - Sv. I R
Mina inkomster som yrkesforare varierar mycket - Utl. I
Kan byta arb.givare om missnj6jd med arb.forhallanden - Sv. e ——————
Kan byta arb.givare om missnéjd med arb.férhallanden - Utl. e —————————————
Jag far stod av min arb.givare om jag far problem - Sv. I
Jag far stod av min arb.givare om jag far problem - Utl. N
Jag &r n6jd med min I6n for mitt arbete som yrkesftrare - Sv. I —
Jag ar néjd med min [6n for mitt arbete som yrkesforare - Utl. I
Jag trivs med mitt arbete som yrkesforare - Sv. D ———
Jag trivs med mitt arbete som yrkesforare - Utl. N ——
Jag upplever ofta stress i mitt arbete som yrkesforare - Sv. I E—
Jag upplever ofta stress i mitt arbete som yrkesforare - Utl. I —
Hur mycket jag arbetar som yrkesforare varierar mycket - Sv. I E—
Hur mycket jag arbetar som yrkesforare varierar mycket -... I

m Lagt betyg (1-2)  m Hégt betyg (5-6)

Generellt sett trivs forarna med sitt arbete och ar nojda med sina
arbetsforhallanden. Forare for utlandska foretag anger i nagot hogre grad att
det skiljer sig mellan hur mycket de arbetar som yrkesforare manad for
manad och saledes ser vi dven en storre variation i inkomster i denna grupp.
Vad galler det upplevda stodet fran arbetsgivaren om nagot intraffar ar det
ungefar lika manga forare i bada grupperna som anger ett hogt betyg pa
fragan, 7 av 10 forare har svarat 5 eller 6. Daremot gar det att se att en nagot
storre andel av forarna som kor for utlandska foretag saknar stod av sin
arbetsgivare om nagot intraffar, 12 procent jamfort med 5 procent for
forarna som kor for svenska foretag.

En klar majoritet anger att de upplever att de kan byta arbetsgivare om de
inte ar nojda med arbetsforhallandena, 76 procent av de som &r anstéllda av
utlandska arbetsgivare och 70 procent av de med svenska arbetsgivare. En
av tio tror daremot inte att det ar sa latt att byta arbetsgivare om
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arbetsforhallandena skulle vara daliga, siffran &r densamma oberoende av
var arbetsgivaren &r stationerad.

Drygt héalften av forarna uppger att de &r néjda med sin 16n som yrkesforare,
detta oavsett om arbetsgivaren ar svensk eller utlandsk. Daremot ar det en
relativt stor andel forare som inte r ngjda med lI6nen, 17 procent av de
svenska forarna och 12 procent av de utlandska forarna. Det finns tendenser
till att ju langre man arbetat i branschen desto mindre néjd ar man med
I6nen for arbetet.

Forare for svenska arbetsgivare upplever i nagot hogre grad stress an forare
for utlandska arbetsgivare. Bland de som kor for utlandska foretag uppger
hélften att de inte upplever stress ofta i sitt arbete, medan en femtedel anger
att de ofta upplever stress. Motsvarande siffror for de som kor for svenska
foretag ar att knappt 30 procent inte upplever att arbetssituationen &r stressig
mot 24 procent som upplever den som stressig.

6.4.4 Stora skillnader i hur ofta forare dvernattar i sina lastbilar

Av naturliga skél skiljer det en hel del i hur ofta forare dvernattar i lastbilen.
De som arbetar for utlandska arbetsgivare ar ute pa langresor och drygt 80
procent av dem Overnattar minst 3 natter/vecka i lastbilen och 24 procent
Overnattar 6-7 natter/vecka i lastbilen. Bland de forare som kor for svenska
arbetsgivare uppger 20 procent att de sover i lastbilen 3-5 natter/vecka men
det vanligaste ar att man aldrig sover i lastbilen.

Figur 24: Hur ofta 6vernattar du i genomsnitt i lastbilen?

Aldrig [ ——
Mer séllan | e—
Nagra natter/halvar |
Négra natter/méanad |
1-2 natter/vecka |
3-5 nétter/vecka [T —
6-7 nitter/vecka |[————

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

m Arbetsgivare registrerad i annat land &n Sverige ® Arbetsgivare registrerad i Sverige
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Det rader idag brist pa sakra uppstallningsplatser dar forare kan stanna och
vila och kénna sig trygga utan att behova riskera att diesel eller gods stjéls
fran fordonet. Trafikanalys har i ett regeringsuppdrag kartlagt utbud och
efterfragan av trygga och sakra uppstallningsplatser och kom fram till att ett
stort antal forare upplever otrygghet och uppger sig ha blivit utsatta for
brott. Utbudet av uppstallningsplatser bestar framst av Trafikverkets
rastplatser, vagkrogar och bensinstationer och bedéms inte vara tillrackligt
stort.>®

Riktlinjerna for de europeiska TEN-T végarna staller krav pa medlemsstater
att prioritera tillhandahallande av lampligt utrymme for parkering for
yrkestrafikanter med Iamplig skydds- och sakerhetsniva. Trafikverket ar den
myndighet som ansvarar for att TEN-T kravet om uppstéllningsplatser
uppfylls och fick ocksa under 2018 ett regeringsuppdrag att se hur
uppstallningsplatser for yrkestrafiken lidngs storre vagar kan bli battre.

De som angett att de nagon gang dvernattar i lastbilen har fatt svara pa en
fraga om de kanner sig trygga nar de dvernattar. Av de forare som kor for
svenska foretag och Overnattar i lastbilen k&nner sig 84 procent ofta eller
alltid trygga vid Overnattning, siffran ar lagre for de forare som kor for
utlandska foretag, 71 procent. En storre andel forare for utlandska foretag én
for svenska foretag anger att de bara ibland ké&nner sig trygga, 21 procent
jamfort med 9 procent. Andelen som séllan eller aldrig kénner sig trygga ar
ungefar lika stor oberoende av var arbetsgivaren &r registrerad.

Figur 25: Kanner du dig trygg nar du dvernattar i lastbilen?

60%

50%
40%
30%
20%
10% I I
o [] ml

Ja, alltid Ja, oftast Ibland Nej, séllan Nej, aldrig

m Arbetsgivare registrerad i Sverige ® Arbetsgivare registrerad i annat land &n Sverige

% Trafikanalys (2016) Trygga och sakra uppstéliningsplatser
3 Uppdrag att géra en éversyn med anledning av bristen pa sékra uppstallningsplatser for yrkestrafiken langs
storre végar Dnr: N2018/04052/MRT
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Det finns flera faktorer som kan paverka den upplevda tryggheten vid
overnattning pa vag. Sakra uppstallningsplatser kan vara en faktor som
paverkar positivt, men det ar ocksa troligt att man upplever en storre
trygghet i sitt hemland.

Det &r positivt att en stor andel av forarna oftast kénner sig trygga vid
dvernattning, men det finns ett icke férsumbart antal férare som endast
ibland eller &n mer séllan kanner sig trygg vid 6vernattning, en andel som &r
storre bland de forare som kor for utlandska foretag.

6.4.5 Halften forarna som kor for utlandska foretag kommer inte
hem varje vecka

Forutsattningarna att komma hem till sin varaktiga bostad ser olika ut for
forare som kor for svenska respektive utlandska arbetsgivare. Som vi sett
tidigare kor 6ver 90 procent av forarna for de svenska arbetsgivarna
inrikestransporter och majoriteten kommer ocksa hem till sin varaktiga
bostad i princip varje dag och 95 procent kommer hem minst en gang i
veckan. Motsvarande siffror for de forare som kor for utlandska foretag och
alltsa kor internationella transporter ar att knappt halften kommer hem till
sin varaktiga bostad minst en gang i veckan.

En femtedel av forarna som kor for utlandska arbetsgivare kommer bara
hem nagon gang per halvar och om de som kor for nordiska arbetsgivare
raknas bort sa ar det en fjardedel av forarna for de utlandska foretagen som
uppger att de endast kommer hem nagon gang i halvaret.

Figur 26. Hur ofta kommer du till din varaktiga bostad/ditt hem?
70%
60%

50%

40%
30%
20%
10% I I
0% [ | | . —_— - -
6-7 3-5 1-2

Nagon Nagon Mer séllan
ganger/vecka ganger/vecka ganger/vecka gang/manad gang/halvar

m Arbetsgivare registrerad i Sverige ™ Arbetsgivare registrerad i annat land &n Sverige
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Nér studien genomfoérdes fanns inget reglerat kring hur ofta en forare ska ha
ratt att atervanda hem, men om det forslag som EU-parlamentet réstade
fram i april 2019 gar igenom i dess nuvarande form innebar det att
transportforetagen maste se till att schemat mojliggor att foraren kan
atervanda hem regelbundet (minst var fjarde vecka). Enkatresultaten tyder
pa att ett eventuellt nytt regelverk kan komma att fa paverkan for nastan en
fjardedel av de forare som kor for utlandska foretag.

6.4.6 Annat arbete &n som yrkesforare tung lastbil

Den stora majoriteten, 92 procent, anger att de inte utfér nagot annat arbete
an som yrkesforare for tung lastbil, oavsett nationalitet pa arbetsgivaren. Det
ar ett forhallandevis litet antal personer som arbetar med annat sa det gar
inte att gora nagra narmare analyser av dessa, men det gar att se att en
tredjedel av de som svarat pa fragan har det andra yrket som huvudsaklig
sysselséttning (31-50 timmar/vecka).
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7 Slutsatser

Vi kan konstatera av resultaten i denna matning att regelefterlevnaden totalt
sett, det vill sdga inom de flesta omraden som kontrollerats, har blivit lite
béattre sedan métningen 2015. Gladjande &r att efterlevnaden gallande kor-
och vilotider fortsatter utvecklas i rétt riktning och att efterlevnaden
gallande lastsakring ocksa har forbattrats. Pa nagra fa omraden ser vi
avvikelser och att efterlevnaden inte ar tillracklig. Vi ser dven i arets
matning for forsta gangen lite tydligare indikationer pa att utlandska forare
inte riktigt nar upp till samma niva i regelefterlevnad som sina svenska
kollegor nér det géller kor- och vilotider samt hastighetsefterlevnad. Inom
bagge dessa omraden finns dock mer att 6nska dven vad géller svenska
forare.

Trots att utvecklingen gallande kor- och vilotider totalt sett alltsa gar at ratt
hall ar den skillnad vi nu ser mellan svenska och utlandska forare
orovackande. Regelverket &r i grunden en sociallagstiftning dér, lite
forenklat uttryckt, forares sociala villkor och trafiksakerhet ar tva barande
delar. Att lastbilsforare ar utvilade och foljer de trafikregler som finns ar
utomordentligt viktigt for saval trafiksédkerheten som forarnas sociala
valbefinnande. Overtradelser innebér dessutom risk for snedvriden
konkurrens.

Under 2018 6kade antal omkomna i végtrafiken kraftigt och en del i det var
att det skedde en kraftig 6kning av personer som omkom i olyckor dér tung
lastbil varit inblandad. Det finns inget som tyder pa att den stora 6kningen
av olyckor skulle bero pa bristande regelefterlevnad fran lastbilsforarnas
sida, men Transportstyrelsen har paborjat ett arbete med att mer detaljerat
analysera olyckor dér tunga men aven latta lastbilar varit inblandade.

Att utvecklingen géllande kor- och vilotider totalt sett och bland svenska
forare anda gar at ratt hall ar forvantat. Sannolikt kan utvecklingen till viss
del forklaras av den uppmarksamhet omradet haft sedan vi pa
Transportstyrelsen tog over de sa kallade foretagskontrollerna fran Polisen
2012. Vi & medvetna om att vi genom aren har fatt en hel del, och i bland
rattmatig, kritik for vart satt att tillampa reglerna. Samtidigt har detta fokus
inneburit att valdigt manga transportforetag i Sverige successivt har blivit
battre och battre i sitt arbete med regelefterlevnaden i sina foretag. Saval
regelverk som tillampning har ocksa forandrats over tid. Till exempel har
det gjorts &ndringar i reglerna som innebar 6kad flexibilitet och att mindre
allvarliga overtradelser inte sanktioneras lika hart som tidigare samtidigt
som allvarliga 6vertradelser sanktioneras hardare. Detta har sannolikt lett till
att reglerna upplevs mer réattvisa och att incitamenten att folja reglerna har
okat. Vart att lyfta i ssmmanhanget ar ocksa den goda dialog vi har med
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branschen, som tvekldst inneburit en 6kad och dmsesidig respekt och
forstaelse for varandras uppdrag, roller och villkor.

For forsta gangen sedan matningarna inleddes 2012 har vi i samband med
arets matning haft mojlighet att undersoka lastbilsforares sociala villkor.
Och vi kan av resultaten nu konstatera det vi tidigare bara misstankt,
namligen att det finns en del tydliga skillnader i villkor mellan férare
beroende pa vilket land arbetsgivaren &r registrerad. Till exempel att forare
med arbetsgivare registrerade i Sverige har en hdgre 16n och att de
tillbringar farre natter sovande i lastbilen &n férare med arbetsgivare
registrerade i ett annat land.

Samtidigt kan vi konstatera att de flesta forare, oavsett var arbetsgivaren ar
registrerad, trivs med sitt arbete och sina villkor. Det torde bero pa att 16n
och villkor i ndgon man féljer allmanna villkor eller praxis for yrket i det
land arbetsgivaren &r registrerad. | vissa lander finns ocksa lagstiftning om
lagstalon.

Vart att notera ar anda att skillnaden i l6ner till forare skiljer ganska mycket
beroende pa var arbetsgivaren ar registrerad. Givet det faktum att 16ne- och
I6nebikostnader oftast utgdr en sa stor del som uppemot 50 procent av
kostnaden i ett transportforetag kan det finnas anledning att fundera éver
vilka eventuella konsekvenser det kan fora med sig for den svenska
transportmarknaden. | denna matning ser vi ocksa att andelen utlandska
forare, foretag och fordon pa svenska vagar ar den hogsta sedan
matningarna inleddes 2012. Var beddmning &r att det delvis kan handla om
att utlandska aktorer i manga fall har en gynnsammare kostnadsbild pé
grund av lonelaget, men att 6kningen sannolikt d&ven beror pa att det helt
enkelt saknas yrkesforare i Sverige samtidigt som det finns en stor
efterfrdgan pa lastbilstransporter. Samtliga yrkestrafikbranscher har under
flera ar redogjort for de stora rekryteringsproblem som finns och som
accelererar.

Att genomfora dessa matningar om forares sociala villkor i samband med
regelefterlevnadsmétningen har gett oss ett unikt urval av forare. Av
svarsfrekvens och fritextkommentarer drar vi ocksa slutsatsen att de flesta
forare tycks uppskatta att vi staller dessa fragor. Att kunna belégga i stéllet
for att ana eller gissa ar i de flesta fall en forutsattning for att fatta
valgrundade beslut eller for att fa battre forstaelse om hur en marknad
fungerar.
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8 Bilagor

8.1 Blankett gods
Q1 Ange lan:

Jonkdping (1)
Dalarna (2)
Norrbotten (3)
Skane (4)
Stockholm (5)
Vaéstra Gotaland (6)

Vastmanland (7)

Display This Question:

If Q1 = Jonkdping
Q2 Ange urvalsstracka i Jonkdpings 1an:

1 Q)
2 (2)
3 @3)
7 (4)
8 (5)
9 (6)
10 (7)
14 (8)
15 (9)
17 (10)
25 (11)
30 (12)
37 (13)

Annan, ange: (14)
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Display This Question:
If Q1 = Dalarna

Q3 Ange urvalsstriacka i Dalarna:

1Q)

2 (2)

4 (3)
5(4)
7.5
9 (6)
11 (7)
20 (8)
21 (9)
22 (10)
23 (11)
27 (12)
38 (13)

Annan, ange: (14)
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If Q1 = Norrbotten
Q4 Ange urvalsstracka i Norrbotten:

1)
2.(2)
4 (3
6 (4)
7
9 (6)
11 (7)
16 (8)
19 (9)
23 (10)
26 (11)
33 (12)
49 (13)

Annan, ange: (14)
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Display This Question:
If Q1 = Skane

Q5 Ange urvalsstracka i Skane:

1Q1)
2 (2)
4 (3)
5 (4)
6 (5)
12 (6)
19 (7)
24 (8)
26 (9)
27 (10)
28 (11)
34 (12)
48 (13)

Annan, ange: (14)
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If Q1 = Stockholm
Q6 Ange urvalsstracka i Stockholms lén:

1)
2 (2
33
8 (4
9 (5
12 (6)
16 (7)
17 (8)
21 (9)
23 (10)
29 (11)
35 (12)
44 (13)

Annan, ange: (14)
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Display This Question:
If Q1 = Vastra Gotaland

Q7 Ange urvalsstracka i Vastra Gotaland:

1Q)

2 (2

3 @3)

4 4

5 (5)
7(6)

8 (7)
22 (8)
23 (9)
30 (10)
31 (11)
36 (12)
57 (14)

Annan, ange: (15)
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Display This Question:
If Q1 = Véstmanland

Q8 Ange urvalsstracka i Vastmanland:

1Q1)
2 (2)

3 (3)

5 (4)

6 (5)
7.(6)

8 (7)

9 (8)
11 (9)
13 (10)
15 (11)
17 (12)
18 (13)

Annan, ange (14)

Q98 Ange matplats:

Q99 Ange riktning:

Norr (1)

Soder (2)
Oster (3)
Véster (4)

Annat (5)
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Q10 Kontroll eller bortfall

Kontroll (1)
Bortfall (2)

Display This Question:
If Q10 = Bortfall

Q11 Ange anledning till bortfall

Q85 Rader vintervaglag?

Ja (1)
Nej (2)

Q86 Vintervéglag: Beskrivning/anméarkning

Q12 KONTROLL AV FORARE

Nationalitet korkort

Svenskt (1)

Annat land, ange: (2)

Q13 Korkort

Utan anmarkning (1)
Ordningshot (2)
Anmalan/rapport (3)

Rapporteftergift (4)

Q14 Korkort: Beskrivning/anméarkning
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Q15 Yrkeskompetensbevis

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)

Anmélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)

Ej tillampligt (5)

Q16 Yrkeskompetensbevis: Beskrivning/anmérkning

Q17 Forarkort

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)

Anmaélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)

Ej tillampligt (5)

Q18 Forarkort: Beskrivning/anmarkning

Q82 ADR-intyg

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)
Ej tillampligt (5)

Q83 ADR-intyg: Beskrivning/anmérkning

Q19 Alkohol och droger

Utan anmérkning (1)

Anmélan/rapport (2)
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Q20 Alkohol och droger: Beskrivning/anmarkning

Q21 Omfattas foraren av kor- och vilotidsférordningen

Ja (1)
Nej (2)

Q22 Kor- och vilotider
Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmalan/rapport (3)

Rapporteftergift (4)

Q23 Kor- och vilotider: Beskrivning/anmérkning

Q24 Fardskrivare

Utan anmérkning (1)
Ordningshot (2)

Anmélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)

Q25 Fardskrivare: Beskrivning/anméarkning

Q26 Sanktion kor/vilotider

Ja (1)
Nej (2)

Q27 Ovriga kommentarer fér kontroll forare
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Q28 KONTROLL AV FORETAG

Nationalitet foretag

Svenskt (1)

Annat land, ange: (2)

Q29 Typ av tillstdnd?

Yrkestrafiktillstand (1)
Gemenskapstillstand (2)

Annat tillstand, ange: (3)

Tillstand saknas (4)

Ej tillampligt (5)

Display This Question:
If Q29 = Yrkestrafiktillstand

Q30 Anmérkning pa Yrkestrafiktillstand

Utan anmédrkning (1)
Ordningsbot (2)

Anmalan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)

Ej tillampligt (5)

Display This Question:
If Q29 = Gemenskapstillstand

Q92 Anmarkning pa Gemenskapstillstand

Utan anmarkning (1)
Ordningshot (2)

Anmélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)

Ej tillampligt (5)
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Display This Question:

If Q29 = Annat tillstand, ange:
Q93 Anmérkning pa annat tillstand

Utan anmérkning (1)
Ordningshot (2)
Anmélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)
Ej tillampligt (5)

Q31 Anmérkning pa tillstand: Beskrivning/anmarkning

Q33 Fordonet Y-anmalt

Utan anmérkning (1)
Ordningshot (2)
Anmélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)
Ej tillampligt (5)

Q34 Fordonet Y-anmalt: Beskrivning/anmarkning

Q35 Sanktion kor/vilotider (foretag)

Ja (1)
Nej (2)

Q37 Sanktion kor/vilotider: Beskrivning/anmarkning

Q36 Sanktion fardskrivare

Ja (1)
Nej (2)

Q38 Sanktion fardskrivare: Beskrivning/anmérkning

Q39 Ovriga kommentarer fér kontroll av foretag
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Q40 KONTROLL AV FORDON

Nationalitet lasthil

O
O

Q41 Slép

O

Svenskt (1)

Annat land, ange (2)

Inget slap (1)
1slap (2)
2slap (3)

3slap (4)

Display This Question:
If Q41 = 1slap

Or Q41 =2 slép

Or Q41 = 3 slap

Q42 Nationalitet slap nr 1

O
O

Display This Question:

Svenskt (1)

Annat land, ange: (2)

If Q41 = 2 slap

O
O

O
O

Or Q41 = 3 slép
Q43 Nationalitet slap nr 2

Svenskt (1)

Annat land, ange: (2)

Display This Question:
If Q41 = 3 slap

Q93 Nationalitet slap nr 3

Svenskt (1)

Annat land, ange: (2)
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Q44 Teknisk beskaffenhet, bil exkl. dack

O Utan anmadrkning (1)
O Forelaggande (2)
O Korforbud (3)

Display This Question:
If Q41 =1 slap

Or Q41 =2 slép
Or Q41 =3 slap
Q45 Teknisk beskaffenhet, slap nr 1 exkl. dack

O Utan anmérkning (1)
O Forelaggande (2)
O Korforbud (3)

Display This Question:
If Q41 =2 slap

Or Q41 = 3 slép
Q46 Teknisk beskaffenhet, sldp nr 2 exkl. dack

O Utan anmarkning (1)
O Forelaggande (2)
O Korforbud (3)

Display This Question:
If Q41 = 3 slap

Q94 Teknisk beskaffenhet, slap nr 3 exkl. dack

O Utan anmérkning (1)
O Forelaggande (2)
O Korforbud (3)
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Q47 Teknisk beskaffenhet dack (bil)

O Utan anmadrkning (1)
O Forelaggande (2)
O Korforbud (3)

Display This Question:
If Q41 =1 slap

Or Q41 =2 slép
Or Q41 =3 slap
Q48 Teknisk beskaffenhet dack (slap nr 1)

O Utan anmédrkning (1)
O Forelaggande (2)
O Korforbud (3)

Display This Question:

If Q41 =2 slap
Or Q41 = 3 slép
Q49 Teknisk beskaffenhet déack (slép nr 2)

O Utan anmdrkning (1)
O Forelaggande (2)
O Korforbud (3)

Display This Question:
If Q41 = 3 slap

Q95 Teknisk beskaffenhet dack (slap nr 3)

O Utan anmérkning (1)
O Forelaggande (2)
O Korforbud (3)

Display This Question:
If Q41 = 1slap
Or Q41 =2 slép
Or Q41 =3 slap
Q96 Matt fordonskombination

O Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)

Anmélan/rapport (3)

O O O

Rapporteftergift (4)
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Display This Question:
If Q41 = 1 slap

Or Q41 =2 slép
Or Q41 = 3 slap
Q97 Matt fordonskombination: Beskrivning/anmarkning

Q50 Hastighet

Utan anmérkning (1)
Ordningshot (2)
Anmélan/rapport (3)

Rapporteftergift (4)

Q51 Hastighet: Beskrivning/anméarkning

Display This Question:

If Q50 = Utan anmérkning
Q52 Har det varit ndgon hastighetsovertradelse?

Nej (1)
Ja, 1-6 km/h (2)
Ja, 7-12 km/h (3)

Ja, annat: (4)

Q53 Bilbilte

Utan anmarkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmélan/rapport (3)

Rapporteftergift (4)

Q54 Bilbalte: Beskrivning/anméarkning
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Q55 Fordonsskatt/vagskatt (svenskt fordon)

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)
Ej tillampligt (5)

Q56 Fordonsskatt: Beskrivning/anmérkning

Q57 Vagavgift (utlandskt fordon)

Utan anmérkning (1)
Ordningshot (2)
Anmalan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)
Ej tillampligt (5)

Q58 Végavgift: Beskrivning/anmarkning

Q59 Tidigare foreldggande/korforbud

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)

Anmélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)

Ej tillampligt (5)

Q60 Tidigare foreldggande/korforbud: Beskrivning/anmérkning
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Q61 KONTROLL AV LAST

Har fordonet last?

Ja (1)

Nej (2)

Q62 Dispenstransport?

Ja (1)

Nej (2)

Display This Question:
If Q62 = Ja

Q63 Dispenstransport?

Utan anmérkning (1)

Anmalan/rapport (2)

Display This Question:
If Q62 = Ja

Q64 Typ av dispens

Q65 Cabotagetransport?

Ja (1)

Nej (2)

Display This Question:
If Q65 = Ja

Q66 Cabotagetransport?

Utan anmérkning (1)

Anmélan/rapport (2)

Q84 Cabotagetransport: Beskrivning/anméarkning

Q68 Kombitransport?

Ja (1)

Nej (2)
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Display This Question:
If Q68 = Ja

Q69 Kombitransport?

Q67 Kombitransport: Beskrivning/anmarkning

Utan anmérkning (1)

Anmdlan/rapport (2)

Q70 Farligt gods

Q74 Farligt gods:

Utan anmérkning (1)
Ordningshot (2)

Anmélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)

Ej tillampligt (5)

Beskrivning/anmérkning

Q71 Lastsakring

Utan anmarkning (1)
Ordningshot (2)

Anmalan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)

Ej tillampligt (5)

Q75 Lastsdkring: Beskrivning/anmarkning
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Q72 Vikter

Utan anmérkning (1)
Ordningsbot (2)
Anmélan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)
Ej tillampligt (5)

Q76 Vikter: Beskrivning/anmarkning

Q73 Mt

Utan anmérkning (1)
Ordningshot (2)
Anmalan/rapport (3)
Rapporteftergift (4)
Ej tillampligt (5)

Q77 Matt: Beskrivning/anmarkning

Q78 Sanktion

Ja (1)
Nej (2)

Q79 Ovriga kommentarer fér kontroll av last
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Q80 Hindrande av fortsatt fard

Nej (1)

Ja, muntligen delgiven (2)
Ja, fordonsnycklar (3)

Ja, frakthandlingar (4)
Ja, registreringsskyltar (5)

Ja, klampning (6)

Q90 Hindrande av fortsatt fard: Beskrivning/anmarkning

Q81 Ovriga kommentarer
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8.2 Blankett sociala villkor

Q1 Hej, Detta ar en undersokning om yrkesférares arbetsférhallanden som genomférs av
Transportstyrelsen. Syftet ar att lara oss mer om vilka villkor som yrkesforare arbetar

under.  Undersokningen ar frivillig och det ar viktigt att du kanner till att bade du och dina svar i
denna undersdkning &r helt anonyma. Undersokningen ar inte kopplad till den kontroll polisen nu
genomfér.  Dina svar och synpunkter &r viktiga och vi vore darfor valdigt tacksamma om du tog dig
tid att svara. Enkaten tar ungefar fem minuter att besvara. Nar du svarat pa sista fragan skickas dina
svar in till en anonym databas och personen som tar emot surfplattan kommer inte att kunna se vad du
svarat.  Har du fragor kring hur undersokningen kommer att anvandas &r du valkommen att kontakta
Transportstyrelsen. Kontaktuppgifter finns pé startsidan av surfplattan.  Vill du delta i
undersdkningen?

Ja (1)

Nej (2)
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Q2 1 vilket land ar ditt pass utfardat?

Albanien (1)
Bosnien (2)
Bulgarien (3)
Danmark (4)
England (5)
Estland (6)
Finland (7)
Frankrike (8)
Irak (9)

Italien (10)
Kroatien (11)
Lettland (12)
Litauen (13)
Makedonien (14)
Nederlanderna (15)
Norge (16)
Polen (17)
Portugal (18)
Ruménien (19)
Ryssland (20)
Serbien (21)
Slovakien (22)
Slovenien (23)
Spanien (24)

Sverige (25)
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Q3 Din alder?

Q4 Kon?

Q5 Hur manga ar har du arbetat som yrkesférare (tung lastbil)?

Q6 Forst vill vi stalla nagra fragor som ror den transport du utfor just nu.

I vilket land &r din arbetsgivare for den har transporten registrerad?

Syrien (26)
Tjeckien (27)
Turkiet (28)
Tyskland (29)
Ukraina (30)
Vitryssland (31)

Annat land (32)

25 ar eller yngre (1)
26-35 & (2)
36-45 &r (3)
46-55 &r (4)
56-65 &r (5)

66 ar eller aldre (6)

Man (1)

Kvinna (2)

0-14r (1)
2-58r (2)
6-10 4 (3)
11-20 &r (4)

Mer &n 20 ar (5)
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Arbetsgivare ar den som betalar din 16n. Om du ar egen foretagare ar du din egen arbetsgivare och
anger landet dar ditt féretag har sitt sate

Albanien (1)
Bosnien (2)
Bulgarien (3)
Danmark (4)
England (5)
Estland (6)
Finland (7)
Frankrike (8)
Irak (9)

Italien (10)
Kroatien (11)
Lettland (12)
Litauen (13)
Makedonien (14)
Nederlanderna (15)
Norge (16)
Polen (17)
Portugal (18)
Ruménien (19)
Ryssland (20)
Serbien (21)
Slovakien (22)
Slovenien (23)

Spanien (24)
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Sverige (25)
Syrien (26)
Tjeckien (27)
Turkiet (28)
Tyskland (29)
Ukraina (30)
Vitryssland (31)

Annat land (32)

Vet ej (33)

Q7 Vilken ar din anstéllningsform fér denna transport?
Egen foretagare (1)
Anstalld av transportforetag (2)
Anstélld av bemanningsforetag (3)

Annat: (4)

Q8 Ager du fordonet som anvénds fér denna transport?

Ja (1)
Nej (2)

Display This Question:
If Q6 = Sverige

Q9 Omfattas du av kollektivavtal?

Ja (1)
Nej (2)

Vetej (3)
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Q10 Hur far du ersattning for denna transport?

Per timme (1)

Per kilometer (2)

Fast 16n per dag (3)

Fast 16n per manad (4)

Fast ersattning for transporten (5)

Annat: (6)

Vetej (7)

Q11 Denna transport ar en:
Inrikestransport (1)
Kombitransport (2)
Cabotagetransport (3)
Internationell transport (4)

Annat: (5)

Vet ej (6)
Q12 Nu foljer nagra mer generella fragor om ditt arbete som yrkesforare.
Har du under den senaste manaden haft mer an en arbetsgivare inom transportbranschen?

Arbetsgivare ar den som betalar din 16n. Om du ar egen foretagare ar du din egen arbetsgivare.

Ja (1)
Nej (2)

Vetej (3)
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Q13 Hur mycket arbetar du som yrkesférare (tung lastbil) i genomsnitt per vecka?

0-10 timmar/vecka (1)
11-20 timmar/vecka (2)
21-30 timmar/vecka (3)
31-40 timmar/vecka (4)
41-50 timmar/vecka (5)
51-60 timmar/vecka (6)
Mer &n 60 timmar/vecka (7)

Vet ej (8)

Q14 Vad har du i I6n/ersattning per manad som yrkesforare (tung lastbil) nar skatten ar
avdragen?
Rékna inte med eventuell extra ersattning for exempelvis 6vernattning och maltider.
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Q15 Glém ej att ange valutan.

ALL (Albanska Lek) (1)

BAM (Mark Bosnien och Hercegovina)  (2)
BYN (Vitrysk rubel) (3)

CZK (Tjeckisk krona)  (4)

DKK (Dansk krona)  (5)

EUR (Euro) (6)

GBP (Brittiskt pund) (7)

HRK (Kroatisk krona)  (8)

BGN (Bulgarisk lev)  (9)

MKD (Makedonsk denar)  (10)
NOK (Norsk krona)  (11)

PLN (Polska Zloty)  (12)

RON (Ruménsk leu)  (13)

RSD (Serbisk dinar)  (14)

RUB (Rysk rubel)  (15)

SEK (Svensk krona)  (16)

USD (Amerikanska dollar)  (17)
TRY (Turkiska lira)  (18)

Annat: (19)
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Q16 Utdver din I6n, har du rétt till extra erséattning for nagot av foljande?

Overnattning (1)
Maltider (2)
Arbetsklader (3)
Parkering (4)

Annat: (5)

Nej, inget av ovanstdende (6)

Q17 1 vilket land betalar du din inkomstskatt?

Albanien (1)
Bosnien (2)
Bulgarien (3)
Danmark (4)
England (5)
Estland (6)
Finland (7)
Frankrike (8)
Irak (9)

Italien (10)
Kroatien (11)
Lettland (12)
Litauen (13)
Makedonien (14)
Nederlanderna (15)
Norge (16)

Polen (17)
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Portugal (18)
Ruménien (19)
Ryssland (20)
Serbien (21)
Slovakien (22)
Slovenien (23)
Spanien (24)
Sverige (25)
Syrien (26)
Tjeckien (27)
Turkiet (28)
Tyskland (29)
Ukraina (30)
Vitryssland (31)

Annat land (32)

Vet ej (33)
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Q18 Hur val instammer du i nedanstdende pastadenden? Vénligen svara pa en skala dar 1 =
Instdmmer inte alls och 6 = Instdmmer helt

1=instammer 6=Instammer
inealls (1) 2@ 3@ 4@ 50) helt (6)

Jag ar ndjd med
mina
arbetsforhéllanden

)]

Mina inkomster
som yrkesforare
varierar mycket
fran manad till
manad (2)

Jag upplever att
jag kan byta
arbetsgivare om
jag inte &r ndjd
med mina
arbetsforhéllanden

©)

Jag far stod av
min arbetsgivare
om jag far
anmarkningar
eller bekymmer

(4)

Jag ar nojd med
min 16n for mitt
arbete som
yrkesforare (5)

Jag trivs med mitt
arbete som
yrkesforare (6)

Jag upplever ofta
stress i mitt arbete
som yrkesforare

U]

Hur mycket jag
arbetar som
yrkesforare

varierar mycket

fran ménad till
manad (8)
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Q19 Hur ofta dvernattar du i genomsnitt i lastbilen?

6-7 néatter/vecka (1)
3-5 nétter/vecka (2)
1-2 nétter/vecka (3)
Nagra natter/manad (4)
Négra natter/halvar (5)
Mer séllan (6)

Aldrig (7)

Display This Question:
If Q19 = 6-7 natter/vecka
Or Q19 = 3-5 natter/vecka

Or Q19 = 1-2 natter/vecka
Or Q19 = Nagra natter/manad
Or Q19 = Nagra natter/halvar
Or Q19 = Mer séllan
Q20 Ké&nner du dig trygg nar du dvernattar i lastbilen?

Ja, alltid (1)
Ja, oftast (2)
Ibland (3)
Nej, séllan (4)
Nej, aldrig (5)

Q21 Hur ofta kommer du till din varaktiga bostad/ditt hem?
6-7 ganger/vecka (1)
3-5 ganger/vecka (2)
1-2 ganger/vecka (3)
Négon gang/manad (4)
Négon gang/halvar (5)

Mer séllan (6)
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Q22
Arbetar du regelbundet inom nagot annat yrke &n som yrkesforare for tung lastbil?
Ja (1)
Nej (2)

Display This Question:

If Q22 = Ja
Q23 1 vilken omfattning arbetar du inom nagot annat yrke an som yrkesférare for tung
lastbil?  Ré&kna inte med den tid du arbetar som yrkesforare for tung lastbil.

0-10 timmar/vecka (1)
11-20 timmar/vecka (2)
21-30 timmar/vecka (3)
31-40 timmar/vecka (4)
41-50 timmar/vecka (5)
51-60 timmar/vecka (6)
Mer &n 60 timmar/vecka (7)

Vetej (8)

Q24 Har du nagra dvriga kommentarer?
Det kan exempelvis vara kommentarer om undersokningen eller ditt arbete som yrkesforare.
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