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Sandlista

Rapport efter genomfdrt test med virtuell SSA
Abstract

The Swedish Maritime Administration (SMA) in collaboration with the
Swedish Armed Forces (SAMF) and the Swedish Transport Agency (STA)
has conducted tests with a virtual Aids to Navigation (AIS AtoN) during 2019
for marking activated firing range at sea.

The purpose of this research was to to investigate whether this type of
marking is suitable as a supplement to prevent intrusion during ongoing live
fire exercise and thereby improve the safety. The tests have been carried out
on 16 different occasions by both marine and ground forces in connection
with ordinary planned fire exercise.

Interrogation was conducted by SAMF about mariners passing in connection
with the exercise area observed AIS AtoN on their own navigation system on
board, which was valuable information when evaluating the test period.

The outcome of these tests has been positive and therefore the intention is that
SAMF will be given permission by STA to manage this function with its own
resources after training of SMA for the personnel concerned.
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1. Inledning

Transportstyrelsen (TS) har i samverkan med Sjofatsverket (Sjo6V) och
Forsvarsmaktens (FM) genomfort prov och forsok for utmarkning av tempo-
rart aktiverat skjutomrade till sjoss i Ostersjon respektive Kattegatt med
virtuell sjosakerhetsanordning (Vir SSA) under 2019.

Detta for att undersdéka om denna typ av utmarkning ar lamplig som komple-
ment for att kunna forbéttra saval sjo- som skjutsékerheten vid genomférande
av bl.a. skjutningar. Déarigenom kan avbrott forebyggas vid skjutning pa
grund av intrang i aktuellt skjutomrade for sjéfarare med erforderlig navi-
gationsutrustning ombord.

1.1 Syfte

Syftet med testet &r att undersoka om Vir SSA kan forebygga intrang i aktiverat
skjutomrade till sjoss och darigenom majliggora for sjofarare att undvika avlyst
omrade.

1.2 Fragestallning

FoOr att undersdka om Vir SSA ar lamplig utmarkning for detta syfte har vi valt
foljande fragestallning:

e Kan Vir SSA forebygga intrang i aktiverat skjutomrade?
e Ar Vir SSA lamplig som komplement till ordinarie &tgarder?
o Vilka sjofarare har haft mojlighet att observera aktiverade Vir SSA?
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e Ar skapat textmeddelande lampligt for detta &ndamal?

e Ar funktion med Vir SSA driftsakert?
e Vilken typ av Vir SSA ska anvéandas?

2. Bakgrund

Enligt TS beddmning kommer anvéndning med Vir SSA 6ka framdver i takt
med att denna typ av utmarkning bli alltmer kand bland SSA &gare, drift-
ansvariga och projektorer i Sverige. FOr att mota framtidens behov av Vir
SSA har det darmed ocksa varit angelaget att utveckla myndighetens
kompetensniva, i syfte for att vara medveten om systemets for- respektive
nackdelar vid anvéndning (+/-).

For néarvarande finns det ca 20 st Vir SSA inom svenskt sjoterritorium och
svensk ekonomisk zon (EEZ). Halften av objekten &gs av SjoV och resterande
av bolag och projektorer efter tillstdnd av TS. Det innebar att myndigheten
har relativt god kontroll 6ver befintliga Vir SSA

Anvandningsomradet for Vir SSA ar omfattande, men framforallt &r denna
typ av utmarkning lamplig att anvanda vid akuta atgarder for att t.ex. upp-
méarksamma sjofarare om uppkommen fara eller temporért hinder. Funk-
tionen kan aven anvandas for permanenta andamal som alternativ eller kom-
plement till ordinarie fysisk utmérkning om sérskilda behov foreligger.

Av den orsaken foreslog Sverige genom TS att IALA! befintliga styr-
dokument? bor kompletteras med anvisningar for utmérkning av tidsbe-
gransade restriktionsomraden med Vir SSA. Foreslaget godtogs av IALA
COUNCIL och omhéandertas nu av ARM kommittén for vidare atgard under
innevarande arbetsperiod (2018-2022). Arbetet avses slutforas under 2020
och som kommer resultera i tvd nya styrdokument®. Sverige deltar aktivt i
arbetsgruppen med representanter® frdn TS och SjoV.

For att kunna bidra med vardefull information till aktuell arbetsgrupp inom
IALA ARM, efterhérde TS om FM var intresserad av att genomfora test
under 2019 och som resulterade i att TS tillsammans med Sj6V genomférde
en demonstration av funktionen med Vir SSA for FM®.

Syftet med testet &r att underséka om Vir SSA dar lamplig utmérkning som
komplement till nuvarande forfarande, i syfte for att varna sjofarare nar ett
skjutomrade ar avlyst.

1 www.iala-aism.org

2 |ALA Recommendation O-143

3 IALA R0143 och G1081 Provision of Vir AtoN”
4 Mats Horstrom (TS) / Kjell Johansson (SjoV)

5 HKV TrV, Dat 2018-12-07
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Enligt FM har antalet rapporterade intrang pa skjut-falt/omraden dkat under
senare ar®, vilket har normalt resulterat i bade polisanméalan och fallande
domar. Pa vissa platser har 6kningen uppgatt till ca 25-30% de senaste aren.

Ambitionen med provet ar att kunna forbéttra sjo- respektive skjutsékerheten
med stdd av Vir SSA vid genomfdrande av planerade skjutningar. Darigenom
kan avbrott forebyggas vid skjutning pa grund av intrang i aktuellt skjutom-
rade, vilket ar bade livsfarligt och kostsamt fér den som inte respekterar detta
forbud. Dessutom hammar det FM férmageutveckling nar skjutningar maste
avbrytas vid intrang.

TS inkom enligt 6nskan av FM med hemstillan’ om deltagande i féreslagen
testverksamhet med Vir SSA under 2019 och som bemdttes positivt av
Marinstaben. Denna testverksamhet kom senare tillkdnna av Luftvarns-
regementet (Lv 6) och som medférde att funktionen har &ven testats vid
Ringenas skjutfalt.

Efter utvardering fran genomford testperiod kommer TS tillsammans med
SjoV inbjuda FM till ett symposium som avslutning for detta test (bilaga 5).

3. Metod

Totalt har funktionen med Vir SSA testats genom faltstudier vid totalt sexton
(16) olika tillfallen. Detta har genomforts i samband med femton (15)
ordinarie inplanerade skjutningar under 2019 med deltagande av bade sjo-
och markférband fran FM. Darutéver har dven funktionen testats vid ett (1)
tillfalle for temporar avlysning av omrade i samband med sprangning i Gstra
Hanobukten (bilaga 2).

Skjutningar i Norra och Sodra Ostersjon for de marina forbanden har koordi-
nerats av Sjéinformationskompaniet (Skjutinfo) vid Marinbasen enligt ordi-
narie rutin. Daremot har skjutningar for markférband genomférts vid
Ringenas skjutfalt under Luftvarnsregementets (Lv 6) ledning.

Start/Stopp av funktionen med Vir SSA har hanterats av SjoV i néra dialog
med Gvervakningen vid Skjutinfo respektive Lv 6 Ovnings- och skjutfalts-
avdelning.

Under pagaende skjutning har ovannamnda 6vervakningsfunktioner genom-
fort utfragning pa VHF radio av passerande fartyg som har befunnit sig i an-
slutning till aktuellt skjutomrade, i syfte for att verifiera om de har observerat
aktiverade Vir SSA respektive vilken typ av ECDIS® utrustning som &r
installerad ombord (bilaga 3).

® SR P4 Norbotten, Dat 2019-07-16
7 TSS 2019-100, Dat 2019-01-09
8 Electronic Chart Display Information System
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Gensvaret pa utfragning av passerande fartyg har varierat beroende pa bl.a.
sprakforbistringar respektive aktuella utbredningsforhallanden for VHF kom-
munikation. Av den anledningen ar utfallet fran genomférda utfragningar att
betrakta mer som en fingervisning, men ger anda en uppfattning om hur
vanligt forekommande det har varit att berdrda sj6farare har observerat exi-
sterande Vir SSA.

Efter varje genomfort test har erfarenhetsrapport skickats fran FM samt SjoV
till TS for sammanstéllning och utvéardering med stod av framtagen enkét
(bilaga 4), vilket normalt har resulterat i forbattringsatgarder infor kommande
tester.

4. Resultat

Efter sammanstallning fran genomforda tester (16 st) har undersokningen
resulterat i foljande svar pa uppstallda fragestallningar:

4.1 Forebygger intrang

Testet har pavisat att funktionen kan forebygga intrang av sjofarare i aktiverat
skjutomrade. Detta under forutsattning att erforderlig navigationsutrustning finns
installerad ombord med aktuell programvara. Darigenom mojliggors upptéackt pa
egen ECDIS utrustning.

For att mojliggora tidig upptackt och undanmandver for sjofarare, bor funktionen
aktiveras minst en timme (1 h) fore planerad avlysning, i syfte for att sakerstalla
lampligt passageavstand till aktuellt riskomrade.

Vart att notera ar att Vir SSA inom detta verksamhetsomrade inte bor etableras
pa bebodda platser eller i sjotrafikstrak (DW route, TSS etc), vilket kan fa
kontraproduktiv effekt genom vilseledning for bl.a. sjofarare.

4.2 Lampligt komplement

Forutom ordinarie forfarande med upplysning om planerade skjutningar i SjoV
publikation, Underrattelser for sjofarande (Ufs), har detta test pavisat att Vir SSA
ar ett lampligt komplement i detta sammanhang. Dock har det konstaterats under
testperioden att det ar viktigt att FM kontrollerar med SjéV att aktuell Ufs-notis
finns publicerad fore aktuellt tillfélle for avlysningen.

Vidare har det ocksa noterats att det aven ar angelaget att FM sakerstaller att
berérda funktioner inom myndigheten har vetskap om egna Vir SSA fore
aktivering (t.ex. SjoC). Darutover tillkdnnages &ven navigationsvarningar av
SjoV om behov foreligger.



} ‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 6 (10)
A STYRELSEN 2019-11-07 TSS 2019-3989

Kattegatt

* 14380 (T) Sjokort: 92, 923, 924
Sverige. Kattegatt. VY om Halmstad. Ringends. Skjutvaming. 8 - 10 oktober.

| Pasition: Ca. | 53-40.8N | 012-28.8E | Restriktionsomrade R41 A RINGENAS

Under angiven tid pagar skarmpskjutning pa Ringends skjutfalt. Riskomradet stracker sig ut till nedan angivet avstand
frén stranden. Begrénsning i sidled framgdr av det i sidkortet markerade riskomradet (R41A). En skjutvamingsfyr, WQ
R &r tdnd nar skjutning pagar.

Ytterdigare upplysningar: tel 035-266 39 55, 035-536 77.

Diatum Tid Riskavstind
B oktober |0030-2030 [25M
Ocktober |0820-2030 [25M
10 cktober |0D830- 1630 |2.5M

Bild4.2.1  Exempel pa SjoV Ufs-notis for skjutvarning.

151045 UTC OCT

SWEDISH NAV WARN 15019

SOUTHERMN BALTIC. NORTH WEST OF 'UTKLIPPAN LIGHT HOUSE".
THE SWEDISH ARMED FORCES WILL DETONATE EXPLOSIVES IN THE
EXPLOSIVES DUMPING GROUND ‘R63E (AU-RUTA STURKO SYDY
OCT 07 1200-1700 LT PSN 55-59.0MN / 015-35.0E

0.5 M CLEARNCE AWAY FROM THE AREA IS REQUESTED.

Bild 4.2.2  Exempel pa SjoV navigationsvarning for sprangning.

4.3 M0jliggor upptéackt

Fran genomforda utfragningar av FM har det framkommit att sjofarare som ar
utrustade med ECDIS ombord, har normalt haft méjlighet att kunna observera
Vir SSA pa egen navigationsutrustning. Utdver detta har dven Vir SSA kunnat
iakttas av sjofarare genom mobila APP funktioner om fartyget har befunnit sig
inom mobiltackning (t.ex. SeaPilot). Dock har inget fartyg bland de utfragade
enheterna haft denna typ av iakttagelse.

4.4 Utformning av textmeddelande

Textmeddelandet har skapats efter de forutsattningar som MESSAGE 21 medger
enligt ITU anvisningar, vilket innebar att meddelandet far omfatta max 20 st
tecken. Med hansyn till att meddelandet ska kunna uppfattas av sjofarare oavsett
nationalitet, har texten utformats pa engelska med upplysning om aktuell
verksamhet (t.ex. Skjutning: “LIVE FIRE EXERCISE” / Spriangning:
"DANGER AREA”).
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Nar flera Vir SSA har anvants for att markera ett omradets hornpunkter (max 5
st), har texten kompletterats med 16pnummer ("LIVE FIRE EXERCISE 17 /
"DANGER AREA 17). Detta for att underlatta nér ett fartygs position refereras
i forhallande till aktuell Vir SSA vid anrop pa VHF radio fran t.ex. Skjutinfo.

Framtagna textmeddelanden har alltid presenterats i klartext for att undvika miss-
forstand vid anvandning av forkortningar.

4.5 Driftsaker funktion

Under testperioden har det inte forekommit nagra driftstérningar, utan denna
funktion &r att betrakta som bade robust och stabil om saker internetanslutning
finns att tillga for denna hantering.

4.6 Val av SSA

Testperioden har utvisat att ratt typ av utmarkning for detta verksamhetsomrade
ar Vir SSA av typ specialmirke, vilket &r i enlighet med IALA® rekommen-
dationer gallande utmarkning av restriktionsomrade. Stationslaget behover
normalt endast anges med en decimals noggrannhet i format WGS84 (DDM).

5. Diskussion

Det har aldrig tidigare genomforts nagot liknande test i Sverige med Vir SSA
enligt TS uppfattning, vilket troligtvis beror pa att denna typ av utmarkning ar
forhallandevis ny och darigenom okéand av bade sjofarare och andra aktorer. Av
den orsaken har detta test varit mycket vérdefullt for TS kunskapsuppbyggnad
genom bra samverkan med SjoV och FM.

Harigenom har vi fatt veta att Vir SSA har potential att forebygga intrang av
sjofarare i avlyst skjutomrade under forutsattning att erforderlig navigationsut-
rustning finns installerad ombord med rétt programvara alternativt genom mobil
APP funktion.

Vidare har vi ocksa erfarit att etablering med Vir SSA for utméarkning av avlyst
skjutomrade bor undvikas i bl.a. bebodda landomraden och sjotrafikstrak. Dar-
igenom forebyggs onddiga friktioner i allmanhet for berdrd bofast befolkning,
och i synnerhet missforstand av sjofarare nar Vir SSA anvands for detta andamal
vid utmérkning av aktiverade skjutomraden.

Alltsa finns goda forutséttningar att Vir SSA kan utgora ett bra komplement till
ovriga sjosakerhetshojande atgarder vid temporar avlysning av skjutomrade.
Likasa visar testet pa att utmarkningen ar dven lamplig att anvanda for andra
typer av temporara restriktionsomraden som t.ex. muddring, vattensporttav-
lingar, fagel- och salskyddsomraden etc.

9 R1001 — The IALA Maritime Buoyage System, Edt 1.0 June 2017
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Ett annat anvandningsomrade ar utmarkning av tillfallig farled/trafikstrak vid
uppkomna hinder genom att hanvisa sjotrafiken till s.k. kringgangsled. Emel-
lertid maste man alltid ha i beaktande att inte alla sj6farare kan iaktta Vir SSA,
utan funktionen kraver att sjofarare har tillgdng av ovannamnd utrustning.
Genom att utforma ett andamalsenligt textmeddelande pa engelska som é&r
anpassat for aktuell avlysning, skapas darigenom goda forutsattningar att kunna
pakalla om sjofarares uppmarksamhet.

For att undvika felaktiga tolkningar bor inte akronymer anvandas. Om ett omrade
ska utmérkas med flera Vir SSA, har det framkommit att det ar lampligt att ange
I6pnummer i slutet av textmeddelandet, for att underlatta vid bl.a. kommu-
nikation pa VHF radio mellan 6vervakningen och sjofarare, nér ett fartygs posi-
tion ska anges i forhallande till aktuell Vir SSA vid behov av t.ex. kursandring.

Inga driftstérningar har noterats under testperioden och som troligtvis kan
forklaras med att SjoV rutiner vid hantering av Vir SSA &r val inarbetat av berérd
personal, vilka besitter en mycket hog och exklusiv kompetens inom detta
amnesomrade. Darfor har énskade Vir SSA som regel alltid presenterats i ratt tid
och pa ratt plats. TS 6vervakning efter aktivering av funktionen har genomforts
med stod av den mobila APP:en SeaPilot™.

SjoV har daremot nyttjat ordinarie system genom tillgang av AECDIS™, vilket
har samtidigt inneburit att vi har haft mojlighet att jamféra de olika presenta-
tionerna och dar det har framkommit att variationer forekommer pa marknaden
angaende val av symbol for Vir SSA.

Utover detta har det kants naturligt att vélja Vir SSA av typ specialmarke som
symbol, i enlighet med anvisad standard vid utmarkning av temporart restrik-
tionsomrade. Detta med beaktan pa att det ar i likhet med ordinarie férfarande
med motsvarande fysisk utmarkning. Darfor anser TS att sjofarare ar normalt
bekanta med denna typ av utmérkning rérande hinder till sjoss som temporara
restriktionsomraden.

Slutligen bor cybersakerhet dven beaktas i detta sammanhang, i syfte for att fore-
bygga cyberattacker fran illasinnade aktdrer och som kan darigenom &aventyra
skjut- samt sjosakerheten genom att vilseleda sjofarare till f6ljd av att manipulera
stationslége, typ och utseende av Vir SSA.

6. Slutsats

Syftet med denna rapport ar att redovisa framkomna erfarenheter fran test-
perioden vid utmarkning med Vir SSA for temporéart avlysta skjutomraden.

10 https://www.seapilot.com/
11 http://www.adveto.com/swedish/index.html



} ‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 9 (10)
A STYRELSEN 2019-11-07 TSS 2019-3989

Undersokningen har visat att denna variant av utmarkning ar lamplig som kom-
plement till ordinarie sjosékerhetshéjande atgarder, i syfte for att forebygga in-
trdng av avlyst skjutomrade under pagaende skjutning. Likasa har testet konsta-
terat att det krévs att navigationsutrustningen ombord &r utrustad med aktuell
programvara for att mojliggdra upptéackt.

Sammanfattningsvis ar TS och SjoV samlade beddmning att FM har goda
forutsattningar framoéver att med egna resurser hantera Vir SSA for utméarkning
av egna restriktionsomraden. Detta efter att ha ansokt och erhallit tillstand av TS
respektive PTS.

Kallférteckning

IALA Recommendation O-143 Provision of Virtual AtoN (Edt 1.1 2013)
IMO (SN.1/Circ.243/Rev.2, 14 June 2019)

International Telecommunication Union (ITU-R M.1371-5 Edt 02/2014)
International Electrothechnical Commission (IEC 62288 Edt 2.0 2014-07)

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om utméarkning till sjoss
med sjosékerhetsanordningar (TSFS 2017:66, Dat 2017-07-01)

Bilagor

Symboler
Sammanstéllning
Undersokning
Enkaét
Symposium

gk owN -

Denna rapport har redovisats for tillforordnad sektionschef Johan Skogwik. |
den slutliga handl&dggningen av d&rendet deltog systemingenjor Kjell
Johansson (Sj6V) och nautisk handldggare Mats Horstrom, den senare som
foredragande.

Johan Skogwik
Mats Horstrom

Sandlista

Sjov

FM (HKV, MS, 1.ubflj, 3.sjostridsflj, 4.sjostridsflj, Amf, MarinB,
SSS, Lv 6)
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Kopia
TS (SLs, SLfv, SLi, SLbs, SLjs, SLji, SLha, SLhm)

Canadian Coast Guard

Danish Maritime Authority

Finnish Transport and Communications Agency
Finnish Transport Infrastructure Agency
Norwegian Coastal Administration

Trinity House

Kustbevakningen
Post- & Telestyrelsen

Force Technology
GateHouse Maritime A/S
Kongsberg Norcontrol AS

ADVETO AB

FLIR Systems AB

Saab TransponderTech AB
True Heading AB
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FASTSTALLDA SYMBOLER FOR VIRUTUELLA SSA

Virtual AIS AtoM:
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Anm. Norm for flytande Vir SSA enligt standard IEC 62288.
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Bilaga 1
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Anm. Symboler uppfyller norm enligt standard IEC 62288.
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Anm. Symboler uppfyller inte norm enligt standard IEC 62288.
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SAMMANSTALLNING
Test | Beteckning | Datum Omrade Bild Anm.
1. M1 190506 | Kopparstenarna Skarmdump med stod av SeaPilot.

Malspar skapat med stod GateHouse (RAIS).

Lampligt att utdka antalet Vir SSA infor nésta
skjutning.

Utfragning genomford av Skjutinfo (2 st ftg).

2 (10)
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Test | Beteckning | Datum Omrade Bild Anm.
2. M 2.a 190610 Hano Skjutningarna installda pga. véader och sjo.
Utfragning inte genomford.
|
4 Brecrund’ 7
agiw’ssg‘wbﬂﬂ 4‘wm“[
e{ ]
v Yo Bh
““““ S
3. LV1 190610 Ringenas

v \BINYSKAR FG7(

MATARIKI

\
) e FiRe ExeRQ)

Cy

Lampligt att utdka antalet Vir SSA infor nésta
skjutning.

Utfragning genomford (1 st ftg).

3(10)



> ‘ T R A N S PO RT Datum Dnr/Beteckning
A STYRELSEN 2019-11-07 TSS 2019-3989
Test | Beteckning | Datum | Omrade Bild Anm.
4, M 2.b 190612 Hano Fel omrade forberett (Nattarg).
Skjutning installd pga. vader.
Undvik etablering i ”straket” (DW route).
Utfragning genomford av Skjutinfo (1 st ftg).
2 a Y
)O(S)Wwﬁf 4 ywﬁ
NP
5 1 M 2.c 190613 Nattaro Skjutning installd pga. vader.
Kopparstenarna Y : JS Efterstrava numrering vid flera Vir SSA.
&éﬁg%vsnsmos, Utfragning genomford av Skjutinfo (1 st ftg).
4ALTI PETREL %(9)w155

4 (10)
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> Datum Dnr/Beteckning
A STYRELSEN 2019-11-07 TSS 2019-3989
Test | Beteckning | Datum Omrade Bild Anm.
6. LV 2 190617 Ringenas Fel stationslage pa en av Vir SSA.
Utfragning genomford.
Utfragning genomford av Skjutinfo (1 st ftg).
7 M3 190827 Hano

¥ i3t
3. 3
> )1
AGA S673 RS
56146 MMRW 17
SECOND LIFE
BARTNER

E!

Justering av SSA 5 (DW route).
Numrera Vir SSA (1-5).
Bra erfarenheter av MarinB.

Utfragning genomford av Skjutinfo (11 st ftg).

5 (10)



> ‘ T R A N s PO RT Datum Dnr/Beteckning 6 (10)
A STYRELSEN 2019-11-07 TSS 2019-3989

Test | Beteckning | Datum Omrade Bild Anm.

8. LV 3 190828 Ringenés Markera dven omradets brytpunkter med fler
Vir SSA (max 5 st).

Vir SSA redovisas med endast en decimal.

Utfragning inte genomford.

9. M 4.a 190903 Nattaro Kontrollera koordinaterna infor nasta
£ sAmssﬁW% b -o_im Skj Utnlng
I L iy & Utfragning genomford av Skjutinfo (8 st ftg).

b




> ‘ T R A N S PO RT Datum Dnr/Beteckning
A STYRELSEN 2019-11-07 TSS 2019-3989
Test | Beteckning | Datum Omrade Bild Anm.
10. M 4.b 190904 Nattaro Kontrollera koordinaterna infor nasta
skjutning.
Utfragning genomford av Skjutinfo (7 st ftg).
11. M5 190918 Nattaro Kontrollera koordinaterna infor nasta

skjutning.

Utfragning genomford av Skjutinfo (7 st ftg).

7 (10)
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Datum Dnr/Beteckning
A STYRELSEN 2019-11-07 TSS 2019-3989
Test | Beteckning | Datum Omrade Bild Anm.
12. LV 4.a 191008 Ringenés Lampligt att markera riskomradets yttre grans
Vir SSA.
; £% Utfragning inte genomfard.
;M @IEHREEXERC\SE
13. LV 4.b 191009 Ringenas Sjofarare som har mojlighet att observera Vir

\

VE FIRE EXEI dis

@/EFIREEXERCI 2 =
e

Cy

SSA pa eget navsystem bedéms respektera
riskomréadets yttre grans.

Utfragning inte genomford.

8 (10)



> ‘ T R A N S PO RT Datum Dnr/Beteckning
A STYRELSEN 2019-11-07 TSS 2019-3989
Test | Beteckning | Datum Omrade Bild Anm.
14. LV4.c 191010 Ringenés Sjofarare som passerar skjutomradets yttre
. gréns.
/ E \y\
e N S | Utfrégning inte genomford.
Mﬁ A k'&%msn
‘; [VE FIRE EXER '
‘: @IE FIRE EXERCIS( ,‘
" \{L\ @IE FIRE _v ¥ \.
~< \‘
4 :
. PEa ,4
15. M 6 191015 Hano SWENEX ArtO

T e
4 B H
a :
& Hoe
U FIRE EXERCISE 2, 4utt
sbukten 0

aaah BT
IVE FIRE EXEREISET 5\

y -
RV A

Utfragning genomford av Skjutinfo (6 st ftg).

9 (10)
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>A STYRELSEN
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X
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@Néé}&ﬁei’a @Ncéa RE
r i y 4
P }

A

o NN
JANGER AREA 3 JANGER AREA

4+ 4 4+ 2

Prs 3

Datum Dnr/Beteckning
2019-11-07 TSS 2019-3989
Test | Beteckning | Datum Omrade Bild Anm.
16. M7 191017 Hano SWENEX SprgO AU-rutan V Utklippan.

Utfragning genomford av Skjutinfo (1 st ftg).

Anm.

Oskadliggtrande av mina.

10 (10)
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} ‘ T R A N S P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 1(2)
& STYRELSEN 2019-11-07 TSS 2019-3989
Bilaga 3

UNDERSOKNING

Nr| Test| Beteckning | Datum Tid Férband Omrade [Vir SSA Fartyg Utfragning | Observation ECDIS Textmeddelande Anm.

11 1 M1 190506 1000-1500 |MarinB Nattard 1 Stena Flavia Ja Ja Transas 4000 "LIVE FIRE EXERCISE”

2] 1 M1 ! ! MarinB Nattarg 1 HMS Trossé Ja Ja Transas 4100 !

3|1 [MA " " MarinB Nattard 1 HMS Koster Mej ATLAS IMCMS "

41 1 M1 " MarinB Nattarg 1 Tavastaland Nej Transas Malspar (RAIS)
51 2 M2a 190610 1200-1400 |MarinB Hané 1 Skjutning installd
6] 3 M2b 190612 |1300-1630 [MarinB Hané 5 KBV 003 Amfitrite Ja Ja Kongsberg " Skjutning installd
7] 4 M2c 190613]1230-1630 [MarinB Nattarg 4 Seine Highway Ja Ja i Skjutning installd
8| 5 |LV1 190610 0900-1500 | Luftvérnsregementet |Ringends 1 KBV 312 Ja Ja ?

9] 6 [LV2 190617 | 0900-1500 |Luftvérnsregementet |Ringenés 1 Matariki Ja Ja ? "

0] 7 M3 190827 1200-1600 |MarinB Hand 5 MNeptunus Ja Mej Transas 4000 "LIVE FIRE EXERCISE 1-57

M 7 M3 " " MarinB Hané 5 Prima Balerina Ja Ja Alphatran "

12) 7 M3 " " MarinB Hand 5 Feed Trondheim Ja Nej Yotron "

13] 7 M3 MarinB Hané 5 Crown Ruby Ja Ja lenisis (?)

4 7 M3 MarinB Hané 5 KBV 003 Amfitritte Ja Ja Kongsberg

15 7 M3 ! ! MarinB Hané 5 Viikki Ja Ja Sperry !

16) 7 M3 MarinB Hané 5 Vinterland Ja Ja Furuno

17 7 M3 MarinB Hané 5 Finnlady Ja Ja Sperry

18] 7 M3 ! ! MarinB Hand 5 Finnmaster Ja Ja Sam Electronics Chartpilot !

19 7 M3 MarinB Hané 5 Longviking Ja ?

2007 M3 " " MarinB Hané 5 Eems Dover Ja MNej Wartsila Nacos Platinum "

21 8 |[LV3 190828 | 0900-1500 |Luftvarnsregementet |Ringenas 2 ‘LIVE FIRE EXERCISE 1-2°

22 9 |M4a 190903 0900-0630 |MarinB Nattarg 5 Utd Express Ja Ja Adveto "LIVE FIRE EXERCISE 1-57

23] 9 [M4.a " " MarinB Nattard 5 Royal Falcon One Ja MNej RH MARINE 4500 "

24| 9 [M4a MarinB Nattard 5 Visborg Ja Ja SAM Electronics Wartsila

25| 9 |M4.a MarinB Nattarg 5 Gotska Sandén Ja Nej Transas

26| 9 [M4.a MarinB Nattard 5 MNova Star Ja MNej ?

27 9 [M4.a MarinB Nattard 5 SjaV Sodertaljekanal Ja Ja Aecdis 2000 version 16.40

28] 9 |M4.a MarinB Nattarg 5 Stena Flavia Ja Ja Transas 4000

291 9 [M4.a " " MarinB Nattard 5 Philipp Essberger Ja Ja Consilium

300 10 IM4b 190904 | 0900-1800 [MarinB Nattarg 5 Balder Ja Nej Saknas

31 10 IM4.b " " MarinB Nattard 5 Silverpilen Ja Ja Adveto

32| 10 IM4b MarinB Nattarg 5 Stena Flavia Ja Ja Transas 4000

33 10 M4b MarinB MNattard 5 HMS Antares Ja Ja Transas

34) 10 IM4.b MarinB Nattard 5 Alppila Ja Ja Kongsberg K-Bridge

35| 10 IM4.b MarinB Nattarg 5 Wawel Ja Ja ?

36| 10 IM4.b MarinB Nattarg 5 Sunnanhav Ja Nej ?




} ‘ T R A N S P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 2(2)
A STYRELSEN 2019-11-07 TSS 2019-3989

Nr| Test| Beteckning | Datum Tid Férband Omrade [Vir SSA Fartyg Utfragning | Observation ECDIS Textmeddelande Anm.
37|11 ME 190915 0900-2000 |[MarinB Nattarg 5 Ternvik Ja Ja Transas !

38 11 M5 " " MarinB Nattari 5 Federal Skye MNej Ja ?

38 11 M5 " " MarinB Nattard 5 Bitflower Ja Ja Sam Electronics "

400 11 M5 " " MarinB Nattarg 5 Osterbotten Ja Ja ?

M 11 M5 " " MarinB Nattard 5 Scottish Viking Ja Ja JRC

421 11 M5 " " MarinB Nattard 5 Obbola Ja Ja ?

43 11 M5 ! ! MarinB Nattarg 5 Elke W Ja Ja Sam Electronics

44112 |[LV4a 191008 [0930-2030 |Luftvarnsregementet [Ringenis 5 “LIVE FIRE EXERCISE 1-57

450 13 |[LV4b 191009 0830-2030 |Luftvarnsregementet |Ringenas 5 !

46 14 |[LV4c 191010 0830-1630 |Luftvarnsregementet |Ringends 5

471 15 M B 191015 0800-1130|MarinB Hané 5 Sigrid Ja Ja Transas

48[ 15 M6 " " MarinB Hané 5 Kallio Ja Nej NACOS Sam Electronics

491 15 M B " " MarinB Hand 5 Sti Wembely Ja Ja Furuno

50] 15 IMB " " MarinB Hand 5 Oslo Carrier 2 Ja MNej Caab (?)

51 15 |MB ; ; MarinB Hand 4] Annaba Ja Ja ‘Yotron

52| 15 IM B " " MarinB Hand 5 Finnmaid Ja MNej Sperry

53] 16 M7 191017 0800-1800|MarinB Hand 4 Stena Vision Ja Ja Transas "DANGER AREA 14" Sprangning i AU rutan

Anm. Artilleriskjutning fran orlogsfartyg.



}‘ TRANSPORT Datum
A STYRELSEN 2019-11-07
ENKAT
TRAMSPORTSTYRELSEN ENKAT
Sjofrafiksektionen 2019-05-13

ERFARENHETER TEST MED VIR SSA

Enhet:
Art:
Tid:
Plats:
IAKTTAGELSER

Sluta (R): 1)

2)

3)

Fortsitt (G): 1)

Dnr/Beteckning

1(1)

TSS 2019-3989

Dnr TS5 2019-100

Bilaga 4



} ‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 1(1)
A STYRELSEN 2019-11-07 TSS 2019-3989

Bilaga 5

SYMPOSIUM

Genomgang fran testperioden genomfors enligt féljande agenda:

Upplagg
Art:

Tid:

Plats:
Deltagare:
Ekonomi:
Fortaring:
Anmélan:

POC:

Program

0930-1000
1000-1045
1045-1130
1130-1230
1230-1430
1430-1500
1500-1600
1600-1630

Uppféljning fran genomforda tester med Vir SSA.

2019-12-05 Kkl 0930--1630 (reservdag 2019-12-17).

SjoV HK (Batsmannen), Norrkoping

Berord personal fran FM, SjoV och TS (respektive myndighet avdelar lampliga deltagare).
Resa belastar egen myndighet.

Enklare maltid erbjuds i samband med lunch.

Respektive myndighet inkommer med gemensam anmélan senast 2019-11-25 via e-post*2.

Mats Horstrom (010-495 33 29) / Kjell Johansson (010-478 46 52)

Inledning (HOR)

Ufs (BUL)

MSI (e.s.0.)

LUNCH (JOH)

Vir SSA Del 1 (JOH)
Kaffe (JOH)

Vir SSA Del 2 (JOH)
Avslutning (HOR)
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12 mats.horstrom@transportstyrelsen.se
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