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1. INLEDNING

Denna arsrapport ar en beskrivning av vad som ge-
nomforts hittills under aren 1997 och 1998 och vad
som planeras att ske under perioden 1999 - 2000. Ar-
betet har bedrivits i olika delprojektgrupper - ett ar-
betssatt som ar tankt att fortsatta och att utvidgas.

2. UPPDRAGET

Regeringen har uppdragit at Vagverket att infora ett
nytt informationssystem for skador och olyckor inom
hela vagtransportssystemet med utgangspunkt fran
rapporten Vagtrafikens skade- och olycksstatistik
(Publ. 1996:43). | uppdraget ingar bl a att belysa even-
tuella finansiella konsekvenser for berérda myndig-
heter och huvudman.

& vagverket

Publ 1996:43

VAGTRAFIKENS SKADE- OCH
OLYCKSSTATISTIK

Regeringsuppdrag

Rapporten "Vé&gtrafikens skade och olycksstatistik”
ligger till grund for uppdraget

Vagverket skall vara huvudman for informations-

systemet och harvid bl a ansvara for fortlopande ut-
veckling och uppfdljning av systemets funktion och

av informationens kvalitet och tillgénglighet.

Vagverket skall inom befintliga ramar, ha det finan-
siella ansvaret for utredning, inférande och drift och
underhall av systemet.

Vagverket bor ansvara for att ett nytt informations-
system for vagtrafikens skador och olyckor infors sa
shart som mojligt. Det &r viktigt att arbetet sker i nara
samverkan med bertrda aktorer.

| uppdraget ingar att klarlagga:

hur polisens och sjukvardens informationsunder-
lag kan utvecklas och samordnas

hur samordning skall ske med andra statistik- och
informationssystem saval nationellt som interna-
tionellt

hur hansyn skall tas till sekretess- och integritets-
aspekter

hur olika anvandargrupper skall fa tillgang till den
information som de &r i behov av samt hur fall-
olyckor bland gaende skall inkluderas i systemet

Det nya informationssystemet for vagtrafikens skador
och olyckor bor utformas sa att det:

stodjer trafiksakerhetsarbetet pa central, regional
och lokal niva och ge underlag som gor det lattare
att fran trafiksakerhetssynpunkt vidta ratt atgar-
der

minimerar dubbelarbete och kostnader inom of-
fentlig forvaltning
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2.1 Bakgrund

Bristerna i trafikskadestatistiken ar besvarande. Det
ar ett viktigt utvecklingsarbete att forbattra statistiken
bl a genom att utnyttja skaderegistreringen vid sjuk-
hus och att samordna och effektivisera rutinerna.

Trafiksdkerhetsarbetet maste bedrivas pa ett sa
effektivt sétt som majligt

Hypotes 1:
Genom kompletterad kunskap fran sjukvarden kan

Genom att anvanda nuvarande resurser pa ett mer
effektivt satt d v s istallet for att personer sitter pa olika
stallen och matar in uppgifter fran blanketter, sa borde
man genom samordning kunna frigora resurser till att

i hogre grad arbeta med att analysera olycksmateria-
let, som i sin tur skulle leda till ett forbattrat
trafikséakerhetsarbete.

Hypotes 2:

Det laggs for mycket resurser pa att registrera trafik-

olyckor och for lite pa att analysera dem. Om generell

kunskap skall kunna byggas upp kréavs béttre underlag
for djupare analyser av olyckors uppkomst och konse-
kvenser.

2.2 FOrvantat resultat

Syftet ar att ta fram en gemensam databas, tillamplig
for hela landet, innehallande uppgifter bade fran poli-
sen och sjukvarden som férutom de traditionella upp-
gifterna aven ger béattre information om skadegrader
och sjukvardskostnader.

Under 1995 startades projektet "Accident Data

trafiksékerhetsarbetet bedrivas mer effektivt. Dagens Acquisition”, forkortat ADA, vars syfte var att visa

olycksstatistik baserad pa polisrapporter sager for lite
om verklig skadegrad i allménhet och olyckssituatio-
nen for de oskyddade trafikanterna i synnerhet.

hur man med modern teknik fér datainsamling och
ajourhalining kan skapa ett kostnadseffektivt informa-
tionssystem som tillhandahaller den olycksinformation

ADA
Samordnad registrering av trafikolyckor

TRAEI!

m VAGVERKET KOMMUNER POLIS FORgé’EEéNGS' FORSKARE
___ ______ _ \

Med modern teknik for datainsamling och ajourhalining kan man skapa ett kostnadseffektivt informationssystem
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som kréavs for ett effektivt trafiksékerhetsarbete pa sa- nader for samhallet. Det saknas emellertid kunskap om
vél lokal, regional som nationell niva. Genom att sprida vad olika skadefall kostar.
och anvanda ADA-modellen i hela landet kan

trafiksakerhetsarbetet pa nationell niva forbattras. D€t & med andra ord viktigt att fa kunskap alia

typer av olyckor, aven fallolyckor bland gaende i tra-
Resultaten ska foljas upp l6pande och goras tillgang- fikmiljé som idag inte klassificeras som trafikolyckor,
liga for de som arbetar med systemet. Vidare maste sa att samhallet kan vidta atgarder dar de gor storst
ofta mojligheterna att genomfora foreslagna atgarder nytta.

demonstreras.

. 2.4 Resurser och tidplan
2.3 Maluppfyllelse och nytta

Trafikskadorna ar ett folkhdlsoproblem och &ven om
inte olycksriskerna kan elimineras sa skall man arbeta
for att minska risker och framforallt minska konse-
kvenserna vid intréffade olyckor.

Arbetet skall ske i samarbete med Rikspolisstyrelsen,
Socialstyrelsen, Statens institut for kommunikation-

sanalys, Statistiska centralbyran, Landstingsforbundet
och Svenska Kommunférbundet. Samrad skall ske med
andra aktérer som berdrs, nu eller i framtiden, av det

. nya informationssystemet.
Kunskapen om vissa olyckor och dess konsekvenser

ar tyvarr fortfarande begransad. Detta galler speciellt Projektet startar i maj 1997 och skall vara slutfort sna-
olyckor som drabbar oskyddade trafikanter och upp- rast.

hinnandeolyckor mellan motorfordon. Gemensamt fér
dessa ar att de vanligtvis intraffar i tatort och att de
inte polisrapporteras.

Véagverket skall ocksa i sin arliga trafiksakerhets-
rapport redovisa erfarenheter av informationssystemets
utveckling, anvandning och funktion.

Inom sjukvarden ar det dock ett valkant faktum att

dessa personskadeolyckor kraver mycket vard och folj-

aktligen vallar stort lidande for den enskilde och kost-
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Antal dédade och skadade i G6teborg 1994-1998
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3. ORGANISATION 4. DELPROJEKT

Beskrivningen av organisationen utgar fran projekt-
tablan nedan.
4.1 Sjukvardens trafikskade-
register

3.1 Styrgrupp Nedanstéende forslag till delprojektbeskrivning togs

o s : .. fram infor starten pa delprojektet.
Avrapportering till styrgruppen foreslas ske vid tre till-

fallen arligen under projekttiden:

. . Bak d
— | januari i samband med att de olika delprojekten axgrun

startar. Sedan mitten av 70-talet har flera statliga utredningar
— | juni d& genomférandeprogram for olika del- pekat pad behovet av en samordnad registrering av

aktiviteter tagits fram, enligt nedanstdende be- trafikolycksfall rapporterade fran polis och sjukvard.

skrivning. Statistiska Centralbyrans register for officiell olycks-
— | december da resultatet fran arets aktiviteter rap- statistik éver vagtrafikolyckor med personskada base-

porteras och programmet fér nasta r laggs fast. rad pa polisrapporter och Socialstyrelsens register for
diagnoser inom sluten vard skulle kunna utgéra un-

derlag for ett samordnat register. Ett sddant blir dock
3.2 Projektledning starkt begransat och det kommer att ge en forvrangd
bild av verkligheten, eftersom informationen fran de
Denna traffas da behov uppstar. Projektledare och ursprungliga kallorna ar ofullstandig och manga
projektsekreterare har regelbunden kontakt och genom-ganger otillforlitlig. Dels tacks inte hela olycks-
for arbetsmoten som forberedelse och uppfdljning av materialet, dels ar diagnossattningen bristfallig. Dess-
Ovriga aktiviteter. utom saknas rutiner inom ordinarie sjukvard for be-
skrivning av skadornas svarighetsgrad enligt interna-
tionellt vedertagna normer, sdsom AlS-systemet. Be-
o hovet av ett nationellt trafikskaderegister dar dessa
3.3 Samradsgrupp svagheter elimineras ar lika stort som tidigare, men
vilka forutsattningar finns for ett sddant och hur skall

Gruppen har en central roll i projektet bade fér sam- det skapas?

rad och som kanal for informationsspridning.

| Styrgrupp |

Projekiledning
VWV, Trafikantavdelningen

Samrddsgrupp
Polisen, Landstingsférbundet, Kommunférbundet, SCB, SOS, SIKA, VW

Delprojekt Z?'i_STeVI‘S Omvérlds- szAékfef Delprojekt "vérdering av
) , igitala roj e .
Trafikskaderegister hidlpmedel kontakter Goteborg ADA i pilofomraden

Skdne Umed Stockholm
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Etablerade register i Sverige och nordiska Registrering i grannldnder - NOMESKO

grannldnder - exempel - , , . C
Motsvarande officiella register finns aven i dvriga

Trafikskaderegistreringen bor pa sikt utgéra en del av nordiska lander. Under senare ar har dven speciella
en allman olycksfallsregistrering. En sadan existerar skaderegister skapats. En av pionjarerna var Erik
redan pa flera hall bade i Sverige och i évriga nord- Nordentoft. Han startade i slutet av 60-talet en allméan
iska lander. Epidemiologiskt centrum pa Socialstyrel- registrering av olycksfall pa Odense sjukhus. Olycks-
sen bedriver sedan flera ar tillsammans med olika analysgruppen i Odense kan anses vara en forebild for
sjukvardsinrattningar, bl a i f d Skaraborgs lan, en re- liknande register i andra nordiska lander. Liknande
gistrering av olycksfall oavsett genes. register finns i Trondheim, Helsingfors och Reykja-

o o . L . Vik. NOMESKO utgér den norm efter vilken olycks-
Paflerahall, blailund, LinkGping, Stockholm, Umea aqsifikationen sker pa flera stallen i Norden.

och pa ett antal sjukhus i Géteborgsregionen, har en-
skilda personer inom sjukvarden etablerat en motsva-
rande registrering. Registreringen sker dock ej pa helt Trafikskaderegistret i Géteborg

likartat satt och en god samordning saknas. 3 o
| Goéteborg har sedan slutet av 70-talet bedrivits en

Aven forsakringsbolagen registrerar trafikolycksfall, kontinuerlig och integrerad registrering av trafikskade-
men samordningen mellan bolagen &r s& gott som obe-fall rapporterade fran polis och sjukvard. Trafikska-
fintlig. Den information som forsakringsbolagen har deregistret ar sedan dess ansvarig for datainsamlingen
ar dock av sarskilt intresse, eftersom den forutom upp- p& sjukhusens akutmottagningar (Ostra sjukhuset,
gifter om skador och bestdende medicinsk invaliditet Sahlgrenska, MéIndal). Samarbetet med Trafikkontoret
aven innehaller uppgifter om olyckor som inte lett till  och Polismyndigheten i Géteborg samt Vagverket,
personskada, vilka maste inkluderas om risken fér Region Vst har lett till utvecklingsprojektet Accident
skada vid en viss olyckstyp skall kunna skattas. Detta Data Acquisition (ADA). Syftet med ADA &r bl a att
framgar kanske mest av Folksams stora databas férmed hjalp av modern informationsteknik férbattra,
trafikolycksfall. Lansforsakringsbolagen i Goteborgs effektivisera och samordna registeruppgifter fran po-
och Bohus lan har under mitten av 90-talet deltagit i lis och sjukvard, och pa sikt &ven fran forsakringsbo-
ett utvecklingsprojekt (ACIDS) med sjukvarden och lag och bilindustri.

polismyndigheten i Goteborg, vars syfte ar en sam-
ordnad registrering fran dessa tre kéllor. Volvos have-
rikommission har sedan manga ar en databas, vilken
anvands for bl a analyser av olycksférlopp och ska-
demekanismer bl a fran biomekanisk synpunkt.

g STUK-

TRAFIKSKADE-
RAPPORT

)]

7
&
s

ﬁéﬁ

% Végverket

1 TRAFIK-

AC ID S - ACcident Information Data System ) K ONT OR_ET
UTVARDERING

Innehéllet i resp. >

delsystem skifjer sig - g;;:‘;E\ISSYSTEM

ifriga om: —— KARTOR

- Kodningsregler METODER

- Referenssystem

- Kartor |

- Metoder
FOETERGE aum ol TRAFIKOLYCKSHANTERING I GOTEBORG

NULAGE
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Registreringen bor ske nara kallan d v s den skadade
och sa snart som mgijligt efter olyckan. Helst bor den
ske i anslutning till att den skadade soker sjukvard,
STUK- d v s i regel pa sjukhusens akutmottagningar och pa
PO%IS L L] HUS inrattningar for ppen vard dar akutpatienter behand-
]| TRAFTSKADE- las. Om den som registrerar samtidigt har en basal

|y m RAPPORT

=l & medicinsk kunskap och sjalv kan hjélpa den skadade
okar mojligheten att fa vardefulla upplysningar om
ténkbara olycksorsaker. Harav féljer att den viktigaste
— i forutséattningen for att bedriva en tillforlitlig registre-
) ) ring av trafikolycksfall inom sjukvarden, ar engage
VAG- O | IRAFIK- manget hos enskilda personer som i sitt arbete kom-
[/

OLYCKSRAPPORT

Mt KONTORET mer i kontakt med och sjalv kan hjalpa de skadade,
t ex inom akutvard och rehabilitering. Ett sadant in-

tresse finns pa flera hall, men det hammas for narva-
rande av sjukvardens effektivitets-, besparings- och

rationaliseringskrav.
————— REFERENSSYSTEM
{ KARTOR Ej
~— METODER ‘
GEMENSAMMA DATA EGNA DATA Krav pa registreringsrutiner i sjukvarden
OCH RESURSER OCH RESURSER

Registreringen skall vara enkel och far ej vara tidskra-
vande. Den bor ske med hjdlp av modern datateknik
som eliminerar felkallor. Den skall baseras pa ordina-
rie dokumentation, d v s uppgifter i patientjournalen,
och bor sa langt som mdjligt integreras med annan in-
formation som registreras vid besoket.

TRAFIKOLYCKSHANTERING [ GOTEBORG
SYSTEMVISION

Den skall ske utan att onddigt forsena och inskranka
pa nddvandiga sjukvardsinsatser och utan att oGver-
skadliga kataloger for diagnos- och skadeklassifika-
Huvudprincipen ar att registreringen skall utféras av tionskoder behéver tillgripas.

personer, som sjalva har intresse av resultatet. Intres-_ | . . . i

set paverkas av kunskapen om vilka atgarder registre- 0" Patienter i 6ppen vard, d v s for dem som kunnat
ringen leder till. Det ar darfor viktigt med att fortlo- ~ 2tervanda hem fran akutmottagningen kan diagnos-

pande informera om vilka trafiksakerhetshojande at- sattning ske p& akutmottagningen. For patienter i slu-
ten vard foreligger dessa uppgifter i regel inte forran

arder som vidtas tack vare sjukvardsregistreringen =" ¥ oo ) ] .
g ) g g epikrisen skrivits, vilket ibland kan ta flera manader.

och hur slutresultatet- minskat antal skadefall uppnas. | ifter kan dock redi 2 oK ”
Intresset okar dessutom med insikten om potentiella Basala uppgifter kan dock registreras pa akuten for att
senare successivt kompletteras.

olycksorsaker och mdjliga skademekanismer.

Generella forutséttningar och krav for en
tillforlitlig registrering

Var och nar skall registrering ske i sjukvarden och vem

skall registrera? Metod

Sjukvardshuvudmannen, vaghallaren och polis-
myndigheten skall informeras om projektet pa orter
med pagaende eller tidigare registrering av betydelse.

Rutiner pa de vardinrattningar i Sverige, och vid be-
hov i Norden, som for narvarande bedriver sarskild
registrering skall inventeras och jamforas. Férdelar pa
olika platser skall tas tillvara och inféras pa andra plat-
ser som kan ha nytta av dessa. En anpassning av ruti-
ner bor ske efter lokala forutsattningar. Basala uppgif-
ter om t ex olycksplats, olycksorsak, olycksforlopp och
skadefdljd skall genereras och dessa skall utgéra stom-
men i det nationella registret. Fordonsrelaterade ska-
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defall i vagtrafiken skall ingd i registret t ex snoskoter-
olyckor.

Fotgangare i singelolyckor skall inga i registreringen.

Registreringen pa enskilda platser skall kunna utokas
efter lokala forutsattningar och behov. Applikationerna
for dessa behov skall direkt kunna nas fran grundapp-
likationen pa platsen.

Uppgifter om olycksfallet, diagnoser och vardtider for
enskilda skall automatiskt kunna kompletteras och vid
behov korrigeras fran sjukvardens ordinarie regist-
reringssystem, t ex traumaregistret. Aven uppgifter om
vardkostnad skall kunna erhallas darifran.

Projektgrupp

En projektgrupp bor bildas i vilken ingar personer med

god erfarenhet av skaderegistrering, representanter fran

sjukvardshuvudmannen, Socialstyrelsen och Vag-
verket.

Pilotprojekt

Den forsta fasen bor begransas till de omraden som

har etablerad registrering.

Kostnadsansvar - nya tjdnster

Sannolikt behover en tjanst inrattas pa varje akutmot-

taghing med upptagningsomréade motsvarande 100 000! detta delprojekt’

invanare for att registreringen skall bli av hog kvali-

tet. | tjansten skall &ven inga uppfdljning av och kom-
plettering av uppgifter for skadade som kraver sluten
vard.

Denna tjanst skall i férsta hand innehas av sjukskoter-
ska eller erfaren underskoterska med god lokalk&nne-

dom, samarbetsformaga och intresse. Helst skall han

eller hon samtidigt ha sjukvardande uppgifter och vara
"en i laget” pa akuten.

Tidplan

1 9801-02 Information till ansvariga dar allman
olycksfallsregistrering redan bedrivs.

Information till samtliga sjukvardshuvud-
man.

2 9802-04 Demonstration av befintliga system.

3 9805 Seminarium 1 for aktuella anvandare i
Sverige, med syfte att finna lésningar som
tillgodoser kraven for ett gemensamt data-

set for trafikolycksfall.

4 9809-12 Anpassning och modifiering av befintliga
register i Sverige i enlighet med punkt 3.

Kontakter med ansvariga for olycksfalls-
register i 6vriga nordiska lander.

5 9901-08 Provning och eventuell modifiering av ge-
mensamt dataset. Inférande av registre-
ring pa platser som tidigare saknat regist-
rering.

6 9909 Seminarium 2 for aktuella anvandare i

Norden.

7 9910-12 Slutlig prévning och eventuell modifie-
ring av gemensamt dataset.

8 2000 Implementering av nationellt register.

Under delprojektets gang har beskrivningen modifie-
rats nagot, dock har grundstrukturen féljts. Tidplanen
kommer att revideras under 1999.

4.2 Polisens digitala hjalpmedel

'bevakas” vilka hjalpmedel som tas
fram inom polisen for att rationalisera och effektivi-
sera polisarbetet i allménhet.

Forslag tas fram pa applikationer som kan vara tillamp-
liga nar det géller att registrera trafikolyckor. Infor-
mation fran andra lander inhamtas, vilket delvis hanger
ihop med nésta delprojekt.

Y

S\ W ol
33 ﬂi;///' ,
'l

i
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4.3 Omvarldskontakter Under resten av &ret pagick genomférandefasen d v s

_ _ . o man forberedde hur ett fullskaleférsok skulle kunna
Detta delprOJektosyftar till a:tt halla sig mfor'mera_q_ OM  genomforas efter Arsskiftet 1998/1999.
vad som sker pa andra hall avseende idéer, hjalpme-

del. Som exempel kan namnas, att studera huruvida
rapportering fran andra kallor sdsom raddningstjanst
och forsakringsbolag kan underlatta trafikskaderegist- 4.6 Kommungruppen

reringen. N
For att fa mojlighet att ta vara pa synpunkter fran sma

Ett annat exempel pa omvardskontakter ér__projektet och medelstora kommuner bildades, p& Kommun-
"trafikolycksdata” som bedrivs inom ramen for NVFs  fgrbundets initiativ, ytterligare en delprojektgrupp.

utskott 52 och som skall rapporteras i samband med Denna bestar av representanter fr&n Vasterds, Borlange
NVFs kongress ar 2000. och Bollnas.

4.4 ADA

Detta projekt befinner sig i slutfasen nar det galler ett
datorbaserat system for att registrera olyckor fran po-
lis och sjukvard och att samla dessa i en gemensam
databas. Under nasta ar kommer detta system att tes-
tas i fullskala samtidigt som analysverktyg tas fram.

4.5 ADAs systrar

Syftet med detta delprojekt ar att stamma av erfaren-
heterna fran ADA med representanter fran vaghallare,
polis och sjukvard. Genom att sprida och anvanda
ADA-modellen i olika delar av landet kan man skapa
en lokal grund for trafiksékerhetsarbetet pa nationell
niva. Idén ar att starta ett antal grupper runt om i
Sverige som far ta fram forslag till hur ADA skulle
kunna tillampas hos dem. Vilka ar problemen? Vilka
mojligheter finns? Hur ser lésningarna ut?

Tre grupper startades under december 1997 och ja-
nuari 1998 - Skane, Stockholm och Umed/Vasterbot-
ten. Under 1999 avses ytterligare grupper startas.

Under februari 1998 dgnade man sig at problem-
identifikation. Detta innebar att man beskrev hur man
arbetar idag och vilka resurser man har till férfogande.
Hur ar olycksrapporteringen organiserad? Hur ser data-
strukturen ut? Vilka kartor anvands? Hur sker
dokumenthantering och informationséverforing.

| mars och april togs forslag till I6sningar pa proble-
men fram och eventuella hinder for problemlésandet
kvantifierades.

| maj upprattades ett genomférandeprogram som re-
dovisades i bérjan av juni i samband med ett avstam-
ningsseminarium dar representanter for samtliga del-
projektgrupper samlades.

ADAs systrar
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5. LAGESBESKRIVNING hos polis och hos sjukvarden. Arbetet med att regist-
rera olyckor pagar sedan arsskiftet. Eftersom man se-

dan tidigare registrerat trafikskador hos sjukvarden kan
man gora en jamférande kvalitetsbedomning mellan
detta olycksregister och ADA-systemet.

Vad har hant och vad kommer att ske inom de olika
delprojekten. Nedan finns en kort beskrivning av la-
get i de olika grupperna.

| Géteborg fortsatter ADA med att testa programmet | Stockholm ar sjukvarden det storsta problemet. |
d v s registreringen flyttas frn Vagverket till Polis nulaget finns detingen sjukhusrepresentant med i pro-
samt att Trafikskaderegistret pa Ostra vidareutveck- 1EKtet, Orsaken till detta beror pa en snarig organisa-
las. Atgarder som kommer att vidtas ar test av indata, fion inom Stockholms lans landsting och inte pa bris-
framtagande av presentationsverktyg, konsekvensbe-(@nde intresse. Polisen har kommit igang med regist-

skrivning av det forandrade arbetssattet. For att séakra€7iNgen inom det omrade som benamns Vasterort.
indataleverans fran akutintagen har tv& nya tjanster (Stockholm Vasterort, Solna, Sundbyberg och Ekero).

inrattats inom sjukvérden; en p& Sahligrenskas akut- | skane omfattas hela Sk&ne lan. Detta innebér att sys-
intag och en pa Ostras. temet installeras i alla de fem polisomréden som Skane
ar indelat i. Inom sjukvarden kommer sju akut-
mottagningar att registrera inkomna skadefall under
1999.

En genomgang och utvardering av det levererade pro-
grammet pagar.

| Umed har det har systemet nyligen tagits i drift bade

Béstad

Vitis
105 E6/E20 E4 121
. 114 Orkelljunga 117
Anhdelholm

B \Y:
112. ; ' A‘
Helsingborg

|

@

romdlla

<
Landskrona | ()

K

Sjukvardinrattning dar olycksregistrering sker

Polismyndighet dar olycksregistrering sker
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Inom delprojekt "Skaderegister” har den 6vergripande 6. PROBLEMIDENTIFIKATION

fragan varit vad som skall registreras d v s vilka vari-

abler som skall vara med. Vem skall registrera? FOr | gyt a1t bredda synfaltet och f& en diskussion "6ver”
vem skall det registreras? Vad behdver vaghallarna for delprojektgruppsgranserna genomférdes ett semina-

uppgifter och vad behdver sjukvarden for uppgifter? 1,y i harjan av juni. | nedanstiende beskrivning re-
Kan och skall automatisk skadeklassificering enligt ,visas en del av vad som framkom.

AIS anvandas? Vilka basdata skall tas fram? Inom

delprojektet har man kommit fram till att NOMESKO Som underlag till diskussionen stélldes ett antal fra-
skall ligga till grund for de variabler som skall vara gor:

med. Inom detta delprojekt har dven sekretessfragor

behandlats. 1. Vad kan polisen klara av att utféra och vad &ar tek-

niskt mojligt?
Betraffande "Polisens teknikutveckling” befinner man
sig i startgroparna for ett samverkansprojekt mellan
Rikspolisstyrelsen och Vagverket dar kartverktyget ar

en viktig grundbult tillsammans med hur ett olycksre- Denna kompletteras i vissa fall av polisen efter av-

gistreringsverktyg kan integreras i polisens 6vriga  gjytat pass eller i efterhand av nagon registeran-
datorstdd. Specielltintresse agnas at hur MOAR 2000 gyarig. Kopior skickas till olika kontaktpersoner bl a

(polisens mobila arbetsstation) kommer att utvecklas. ¢ vagverket.

Idag skrivs ett underlag till trafikmalanteckning pa
olycksplatsen.

"Omvarldskontakter” &r ett delprojekt som syftar till Den nuvarande trafikmalanteckningen skall dven i

att sprida kunskap om projektet och utbyta erfarenhe-  fortsattningen vara grunden for redovisning av tra-
ter med andra som arbetar med narliggande fragor. fikolyckor.

Projektgruppen har deltagit i Kommunforbundets
Trafikdagar och i tva internationella konferenser om
trafikmedicin samt i ett méte pa VTI. Dessutom har
det forekommit méten mellan Vagverket, Socialsty-
relsen och SIKA.

L
B Vag- och Trafik C Vaderlek, vaglag, belysning
V&g A |Vag B | Trafikanvisningar*) Vag A |Vag B| 65 Vaderleksforhdllanden 67 Trafikmiljo
59 Vagnummer Huvudled 1 Uppehaéllsvader 1 Tattbebyggt omrade 1
Ej huvudled 2 Dis/dimma 2 Ej tattbebyggt omrade 2
60 Hogsta tillatna 63 Trafikreglering*) Regn 3 68 Ljusforhallanden
hastighet Forb m v-svang 1 Snéblandat regn 4 Dagsljus 1
61 Vagtyp Stopplikt 2 Snofall 5 Mérker 2
Motorvag 1 Véjningsplikt 3 66 Viglag Gryning/skymning 3
Motortrafikled 2 64 Trafiksignal*) Vagbanan torr 1 Om 68:2 eller 3 forkryssats
Annan allm vag 3 | funktion 1 Vagbanan vat/fuktig 2 69 Gatu-/vagbelysning Vag A| VagB
Gata 4 Ur funktion 2 Tjock is/packad snd 3 Tand 1
Enskild vag 5 Gult blinkande 3 Tunn is (vagb synlig) 4 Slackt
Ovr vég, torg etc 6 Saknas 4 Los snd/snémodd 5 Saknas
D Trafikelement E Inblandade personer
70 Trafikel t 71 Personnummer 72 trafikant 73 Personskad 74 Misstankt
Nr | Trafikelement Registreringsnr Totalt Ovnings- Forare | Passagerare/ paverkad av
(t.ex. pb, latt/tung | (anges for motor-och  [antal korning** Obligatoriskt for férare och el. elev | instruktor Svart | Lind- |alkohol/
Ib, latt/tung me, 1 slapfordon). pers. i instruktér samt dédade och som kor ska- | rigt annant amne|
cykel, gdende enl. | Fér utlandskt fordon, fordonet | Trafik-| Privat | skadade personer Ange Fram | Bak | Okédnt| Dod |dad |ska- |(forare)
4 § VTK, viltdjur) | nationalitet skola FIE eller dad |Ange JN
i ovrigt
Fordon skyltat for transport av farligt gods inblandat. Ange elementnr: I ]
Ort och datum 75 Undersokningsledarens beslut Beslutsdatum
B Fu inleds ej ] Fu nedlagd
Uppgiftsidmnare Ej spaningsresultat || Misstankt ej fyllt 15 ar Undersékningsledarens namnteckning/sign
= Brott kan ej styrkas | | Misstankt avliden
50 Statistiska uppgifter tilln [ Datum och sign = Missténkt oskyldig ] Rapporteftergift
ScB ot hes Gamingen ej brott

Del av blanketten "Trafikmalsanteckningar”
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. Skulle det innebara ett merarbete eller en effekti-

Varje trafikmalsanteckning skall med automatik for-
ses med ett unikt nummer for att mojliggora sok-
ning i efterhand.

Trafikmalsanteckningen maste dessutom skrivas ut
for polisiart behov - registrering i polisiart register

- utredning till utredningsman som grund for fort-
satt utredning - provning hos aklagare etc.

Dessutom maste det arrangeras sa att polismannen
pa faltet kan paborja ytterligare en ny trafikmal-
santeckning i fall da forsta olyckan inte ar helt slut-
ford och en annan ny olycka har intréaffat som pa-
trullen maste agna sig at.

Det ar vanligt att efterarbete maste utféras samt att
uppgifter maste kunna tillfogas i efterhand. Nar an-
teckningarna &r kompletta och slutredovisning skall
goras maste en sakerhetskontroll inféras som mar-
kerar bortglomda uppgifter. Vid komplett trafikmal-
santeckning skall avrapportering kunna géras, an-
tingen genom direkt sandning fran mobil enhet el-
ler genom att polismannen "tankar over” till sta-
tionar terminal pa polisstationen.

visering om arbetet datoriserades d v s att man pa
olycksplatsen noterar allt som skall registreras och
sedan "tankar dver” dessa uppgifter, uppgifter som
sedan kan hamtas/lamnas vidare. Om detta inte &r
mojligt vad bestar i sa fall problemet av?

olycksdatabasen.

Utrymmet for polisens skiss dataanpassas sa att i
utrymmet kan laggas in den automatiska kartskissen
som med hjalp av GPS-bestamning redovisar ex-
akt olycksplats. Symboler for olika fordonsslag

hamtas med "mushjalp” och laggs in pa plats.

Bromsspar kan ocksa framstéllas pa skissen liksom
hur fordonen rért sig mot sammanstétningspunkten.

Fritextrutor ersatts med rullgardinsmenyer.

Exempel pa "datoriserad” olycksskiss

Det innebar ett effektivare satt att arbeta eftersom
man bara registrerar uppgifter en gang och av en
person. Det borde inte krava storre personalresur-
ser, snarare tvartom.

En datorisering innebar en effektivisering/bespa-
ring. Totalt kommer detta att innebara en resurs-
besparing hos kommuner, Vagverk och inom vissa
polismyndigheter. Dock - vi far inte glomma bort
att vissa trafikolyckor anmals i efterhand hos poli-
sen vid receptioner, anmalningsupptagningar un-
der pagaende utredningar m m. Dessa trafikolycks-
anteckningar maste komma in i systemet pa nagot
satt.

Om polisen skall ersatta dagens blankettifyllnad 3.
med en dator maste samtliga uppgifter som noteras
idag ocksa laggas in i datorn, vilket innebar att bade
fram- och baksida pa underlaget till trafikmalsan-
teckning maste med.

Nar blanketten skall anvandas som redovisning i
framtida olycksdatabasen maste handlingen bear-
betas sa att nar polisen kryssar in alternativ pa bak-
sidan sa maste datorn omvandla markeringen till
de kodsiffror som skall anvandas vid éverféring till

For att mojliggora hog kvalitet pa avrapporteringen
skall blanketten forses med sékerhetsspéarrar/kon-
trollfunktion som reagerar nar uppgifter saknas.

Det kravs utbildningsinsatser. Det kravs utbildning
i det speciella olycksregistreringsprogrammet. Hur
ar utbildningsnivan i allméan datorkunskap?

Totalt sett anses det nya datoriserade inmatnings-
systemet innebara en besparing pa alla fronter.
Mgjligen kan inmatningen ta nagot langre tid at-
minstone i ett inledningsskede.

Idag gor inte polisen nagon olyckstypsklassifice-
ring. Vad kravs for att en sadan skall bli mojlig?

Olyckstypsklassificeringen maste forenklas. Ben-

modellen skall inte behdva anvandas. Kopplingen

till OLY bor ses dver. Det maste ga snabbare att
arbeta med kartverktyget. Det nu levererade syste-
met maste géras mer anvandarvanligt.

Det skall finnas farre koder mer klartext och min-
dre hoppande mellan olika sidor.
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Olycksfallsklassificering kan i framtiden goras av till men ej polisen.
polisen om databehandlingen forfinas pa sa satt att
man med hjalp av "knapptryckning” i férvag har
installerat de olika typerna. Dessutom kan man med
rubriken "hjalp” redovisa de olika skeendena i de

olika klasserna. Olycksplatsfakta i form av adress och/eller koordi-
nat, vaglag och kanske text som beskriver platsen
ar vardefulla uppgifter. Skadegrad kan bestdmmas
battre av sjukvarden an polisen. Denna bor anges
mer detaljerat an idag men i begripliga "klasser”.
Sjukvardskostnader bor kanske inte registreras men
bor utredas.

Dessutom behover vi veta, vad géaller enbart
sjukhuskénda olyckor, var de intraffat, typ av
olycka.

Infér den manuella inlaggningen som skall kunna
borja den 1 januari 1999 maste Vagverket bidra
med definitioner till olycksklassificering. Av arbets-

gruppens diskussion framkom att aven erfarna
handlaggare hos Véagverket hade olika uppfatt-
ningar om klassificeringen. En sadan diskussion

tyder pa att det behovs battre definitioner &n vad  gycksfakta i form av tid for olyckan, fritext som
som finns idag, sa att denna bearbetning skallkunna  peskriver olycksforloppet, garna en skiss, singel,

utforas snabbt och sakert. kollision, trafikantslag och motpart skall registre-
4. Ett av huvudsyftena med projektet ar att forbattra 125

kvaliteten i skaderapportering genom att komplet- | gen man man vet nagot om skyddsutrustning bor

tera polisrapporteringen med uppgifter fran sjuk-  4enna anges. Bilbalte och hjalm bér registreras och

varden. Hur omfattande skall dessa uppgiftervara? | anske n&got mer.
Hur mycket skall registreras initialt?

, ) . ) Det &r viktigt att man far hog kvalitet och att man
Primara uppgifter for vaghallarna ar olyckstyp, ska-  nhar personal som har lokalkannedom. Ju béttre

degrad och plats. Sjukvarden skall komplettera po-  yjatshestamning desto storre majligheter till bra
lisens uppgifter med skadegrad och polisens bort-  analyser. Det &r viktigt att sjukvarden har lika bra

fall (morkertalet). For att ge bra uppgifter nar po-  tekniska majligheter som polisen att géra noggranna
lisrapport saknas kravs personfakta i form av alder  pjaishestamningar pa digitala kartor.

och kén. Personnummer kravs ibland for att kunna
matcha mot andra register. Pa akutmottagningen maste man ta stallning om

_ . _ olyckan ar att betrakta som trafikolycka eller ej.
Polisens rapportering kompletteras med de uppgif-  petta innebr att man atminstone méaste registrera

ter om olyckor och skadade som sjukhusen kédnner personnummer s& att n&gon annan i efterhand kan

ta fram uppgifter om
olyckan och att lakarna
i efterhand kan ange
skadegrad kopplad till
olycka.

Detta kan sagas vara
en lagsta niva pa sjuk-
husregistrering och
innebar ett forsumbart
merarbete pa akutinta-
get. Uppgifterna skall ju
anda registreras. Dare-
mot kravs en efterbear-
betning dvs nagon form
av trafikskaderegister
maste upprattas dar na-
gon tar kontakt med den
skadade och far uppgif-
ter om olycksplats, da-
tum, tidpunkt och andra
omstandigheter kring
olyckan. Dessa uppgif-
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ter lAggs darefter in i en databas som kan matchas
mot uppgifter fran polisen.

En annan, hégre ambition ar att fler uppgifter re-
gistreras pa akutintaget sa att endast smarre kom-
pletteringar maste goras i efterhand innan uppgif-
terna laggs in i databasen.

Den hogsta nivan pa sjukhusregistrering ar att alla
uppgifter tas fram i samband med akutvarden och
att ingen efterbearbetning sker. Detta kommer att
innebara en 6kad belastning pa akutintagen.

Man kan ocksa tanka sig andra former av sjukhus
registrering t ex att bara registrera de olyckor sor
vi erfarenhetsmassigt vet att polisen har dalig kar
nedom om dvs fotgangarolyckor inklusive fall-
olyckor, cykelolyckor, singelolyckor och upphin-

nandeolyckor.

En annan variant ar att endast lata ett represent
tivt urval av landets sjukhus registrera trafikolyckor
i den omfattning som namns ovan. Detta innebé
ett mindre arbete i insamlingsfasen men hindra
vaghallarnas mojlighet att vidta atgarder koppla
till plats.

. Vilka 6nskemal har avnamarna dvs Vagverket oc

kommunerna, SIKA, Polisen, Socialstyrelsen,
forskninginstitut samt évriga intressenter. Vilka
uppgifter behdvs regelméssigt och kontinuerligt ocl
vilka kan tas fram genom specialanalyser, djup
studier o d? Det priméara syftet ar att ge underla
for att forbattra trafiksdkerheten genom att antinge
minska olycksantalet och/eller skadegraden. Vil
ket underlag kravs for att na detta mal?

Uppgifter som regelmassigt kravs for att minske
antalet olyckor pa en plats ar platsbestamning (gai
ska detaljerad), beskrivning av olyckan i text oct
eventuell bild samt trafikantslag, motpart, singel
eller kollision.

Uppgifter som regelmassigt kravs for mer langsik-
tigt arbete med olycksreduktion &r alder, kon, singel,
kollision och olyckstyp, trafikantslag och motpatrt,
skadegrad samt platstyp.

Uppgifter som kravs for analys, uppféljning och
djupstudier kan sammanfattas till - s& mycket som
mojligt.

Vissa uppgifter maste kanske exkluderas for att fa
ett latthanterligt register. Hellre fa fakta med god
kvalitet an mycket fakta med stor osdkerhet. Spe-
ciellt uppgifter som ror brottsmisstanke t ex alkohol-
paverkan kan vara svart att fa in fran sjukvarden
varfor dessa kanske inte bor vara med. Uppgifter

som kan hamtas fran andra register kan uteslutas i
detta.

Ett framtida system maste goras flexibelt. Man
maste ha mojlighet att under begransad tid eller be-
gransat omrade registrera vissa uppgifter.

Man bdr om majligt skilja pa olycks- och skadeor-
saker, dvs precrash respektive crashfaserna. Dess-
utom bor man registrera vilka skyddsanordningar
som eventuellt har anvants.

Det ar 6nskvart att ambulanserna
med hjalp av GPS kan ge uppgift
om plats for olycka i vissa fall.

—

Kvalitetsfragorna ar viktiga att
beakta t ex platsbestamning.
Ar den gjord med hég nog-
grannhet t ex med hjalp av
GPS eller GIS-hjalpme-
del?

6. Ar sattet att klassificera olyckor ratt?

Dagens system bygger pa att olyckstypen hanfors
till olycksorsaken d v s den som registrerar olyckan
forsoker utifran polisens noteringar bestamma vad
som i forsta hand orsakat olyckan och inte vad som
skedde i sjalva olycksdgonblicket. Detta blir en
blandning av registrering och analys vilket ar oprak-
tiskt. Det ger upphov till manga felkallor.

Olika olycksrapportérer klassar sannolikt vissa
olyckor pa skilda sétt. Inom sjukvarden saknas in-
formation om olycksférlopp och kunskap om klass-
ning. Det blir darfor inkonsistenta data som skall
jamféras mellan polis- respektive sjukhusrappor-
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terade olyckor. Det &r ju for den jamférande statis-
tiken majligt att man gor preliminara klassningar
som sedan ersatts med slutliga nér analysen har
genomforts.

Det ar viktigt att definiera olika begrepp. Det pri-
mara malet ar inte olycksreducering utan skadere-
ducering.

. Vilka utdata ar 6nskvarda?

Idag finns olika system hos anvandarna. Konverte-
ring av. gammal data kan bli mycket svar. Paral-
lella system kommer att kravas under en 6vergangs-
fas. Kanske under 1 eller 2 ar for Vagverket och
uppemot 5 ar for kommunerna.

Vagverket bor vanda sig till Kommunférbundet och
begéara svar pa fragan: Vilka utdata vill kommu-
nerna ha?

Aven Vagverkets krav pa utdata bor tas fram. Ett
gemensamt, anpasshingsbart analyssystem som
passar bade kommuner och Vagverket vore bra.

Data i registreringen bor markas om de kommer
fran polisen eller fran sjukhuset, dvs nagon form
av noggrannhetsbedémning. Alla falt i applikation-
erna bor fyllas i.

. Vilka registreringsmojligheter har sjukvarden?

Malsattningen med fas 1 — som beraknas avslutad
vid arsskiftet 98/99 — ar att organisationer i Sverige
med etablerad olycksfallsregistrering skall kunna
leverera data om trafikolyckor pa ett enhetligt satt
till det nationella registret.

Speciell registrering av olycksfall (ej enbart trafik-
relaterade) sker sedan lange pa flera hall pa
sjukvardsinrattningar i Norden. Metodiken varie-
rar men de flesta foljer en standard utarbetad av
Nordiska medicinalstatistiska kommitt@dOMES-
KO).

Registreringen pa dessa stallen sker i samband med
att den skadade soker vard forsta gangen efter
olyckshéndelsen. Den sker med hjélp av blanket-
ter som den skadade sjalv eller anhérig kan fylla i.

NOMESKO - standarden mojliggor en registrering
pa olika normer specifikationsnivaer (en-siffer, tva-
siffer, etc), vilket kan ge en mycket detaljerad men
svarfangad beskrivning. En motsvarande norm har
utarbetats for EU-landerna (EHLASS = European
Home And Leisure Accident Surveillance System).

Registrering enligt NOMESKO har bedrivits se-

dan mitten av 80-talet. Erfarenheterna av NOMES-
KO — kodningen bdr undersdkas innan vi tar defi-
nitiv stallning till vilka variabler som bér vara obli-
gatoriska i trafikskaderegistret.

Pa de flesta hall registreras skadorna (diagnoserna)
enligt ICD, enskilda skadors svarhetsgrad enligt
AIS och sammanlagd skadegrad enligt ISS.

Registreringen skall ske pa sjukhusens akutmottag-
ningar och pa registreringsmottagningar i 6ppen

vard. For att inte nagot fall skall missas bor pa sikt

samtliga sjukvardsinrattningar registrera vissa obli-

gatoriska uppgifter. Dessa uppgifter skall registre-

ras i det patientadministrativa systemet. Ovriga upp-
gifter bor registreras pa speciella blanketter, vilka

automatiskt levereras direkt av det patientadminist-
rativa systemet vid trafikskada. Dessa blanketter
bor vara utformade sa att den skadade sjalv kan
fylla i uppgifterna.

| mojligaste man skall registreringen ske i dverens-
stammelse med polismyndighetens och Vagverkets
standard, samt de normer som utarbetadi#§3MES-

KO och EHLASS.

Enligt NOMESKO éar trafikolycka en olyckshan-
delse med atminstone ett fordon i rorelse. Detta
innebar en begransning eftersom aven fotgangares
singelolyckor i trafikmiljo bdr inkluderas, vilka
kodas som fallolyckor i NOMESKO. Personer som
skadas vid pa- eller avstigning av fordon (atmins-
tone buss och sparvagn) kan aven behéva inklude-
ras eftersom denna olyckstyp har med transport-
systemets sékerhet att géra. Sadana olyckor kodas
ocksa som fallolyckor i NOMESKO.

ICD:s orsakskod (V-koden) gor det mdjligt att skilja
pa transportolyckor som intraffar i trafikmiljé och
pa annan plats.

Endast olyckor i "Transportomrade” (NOMESKO
— kod = enligt NOMESKO 0) skall rapporteras till
det Nationella Trafikskaderegistret.

Foljande variabler med angivna koder enligt trafik-
olycksfall NOMESKO/EHLASS (férsta nivan)
skall utgora basdata. Obligatoriska variabler ar kur-
siverade.

1 Rapporterande instans

2 Personnummer

For utlandska medborgare: De 4 sista siffrorna er-
satts med kod, som anger kon. Alder och kén kan
harledas fran personnummer med detta tillagg.

3 Datum fér olyckarfej alltid kand)
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4 Tidpunkt for olyckartej alltid kand)

5. Datum déa den skadade sokt sjukvard forsta
gangen pa aktuell inrattning

7. MALUPPFYLLELSE

Vi har tagit fasta pa att Vagverket i enlighet med
regeringsuppdraget skall ansvara for att ett nytt infor-

6. Klockslag da den skadade sokt sjukvard forsta mationssystem for végtrafikens skador och olyckor

gangen pa aktuell inrattning

7. AmbulanstranspoiKan vara av intresse for

platsbestamning om ambulansen &r utrustad med

GPS).

8. Olyckan kand av polian vara av intresse for
att slippa platsbestdmma olyckan)

9. Transportform skadad (NOMESKO)
10.Trafikantroll (NOMESKO)
11. Transportform motpart (NOMESKO)

12.0Olycksplats
Klartext

13.0lycksbeskrivning
Klartext

14.Skadesituatio(Olyckssituation olamplig? Be-
teckning)

(NOMESKO). Tveksamt om Skadesituation be-
hdver vara obligatorisk. Den kan ta for mycket
tid att reda ut for registrerande personal.

15.Vvagforhallanden (NOMESKO

17.Anvant bilbalte/bilbarnstol (NOMESKO)
18.Airbag utlost (NOMESKO)

19.Anvant hjalm (NOMESKO)

20.Anvant fotgangarreflex

22.Skadediagnos enligt ICD 10

23.Enskilda skadors svarighetsgrad enligt AIS
24.Sammanlagd skadegrad enligt ISS
25.Vardform

infors s& snart som mgjligt. Det ar viktigt att arbetet
sker i ndra samverkan med berorda aktorer.

7.1 Arbetsform

Vi har foéljt intentionerna om samverkan i uppdraget
och darfor startat ett antal delprojektgrupper.

Arbetsmodellen fran Goteborg med att ta fram 10s-
ningar och samtidigt fa dessa forankrade har visat sig
vara bra. Ett antal grupper har darfor startats for att ta
fram forslag till hur ADA skall kunna tillampas. Tre
grupper startades under december och januari - Skane,
Stockholm och Umed/Vasterbotten.

Under 1999 ar ambitionen att
ytterligare grupper skall
komma igang. Tanken ar
att Vagverkets samtliga
sju regioner skall
driva minst ett
"ADA-projekt”

CKHOLM
@

f
o/

Védgverket &r uppdelat i ett huvudkontor och sju
regioner
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7.2 Uppdraget 7.2.2 Samordning med andra statistik- och
o informationssystem nationellt och
| uppdraget ingar att klarlagga: internationellt

* hur polisens och sjukvardens informations- An s4 lange har vi "bara” diskuterat att systemet skall
underlag kan utvecklas och samordnas vara méjligt att koppla till NVDB via koordinater som

*  hur samordning skall ske med andra statistik- och informationsbarare. Fér att underlatta utbyte och upp-
informationssystem séval nationellt som interna- datering av kartor anvands "konverteringsverktyget”

tionellt Geopres. Nar det géller andra databaser finns det i
* hur hansyn skall tas till sekretess- och integritets- ADAs kravspecifikation angivet att man skall kunna
aspekter samkora uppgifter fran t ex trafikflodesdatabaser med

* hurolika anvandargrupper skall fa tillgang till den  ADAs olycksdatabas
information som de &r i behov av
*  hurfallolyckor bland gaende skall inkluderas i sys-

Det nya informationssystemet for végtrafikens skador Nationell
och olyckor bor utformas sa att det: V&gdatabas

» stodjer trafikséakerhetsarbetet pa central, regiona
och lokal niva

e ger underlag som gor det lattare att fran trafik-
sakerhetssynpunkt vidta ratt atgarder

* minimerar dubbelarbete och kostnader inom
offentlig forvaltning

| uppdraget ingar bl a att belysa eventuella finansielle
konsekvenser for berérda myndigheter och huvudman

Vagverket skall inom befintliga ramar, ha det finan-
siella ansvaret for utredning, inforande och drift och
underhall av systemet.

7.2.1 Utveckling och samordning av poli- 7.2.3 Sekretess- och integritetsaspekter

sens och sjukvardens informations- | nulaget finns det ett tillstdnd frAn Datainspektionen
underlag att under en tredrsperiod driva projektet. Sekretess-
frdgan ar "l6st” genom anvandning av tvavags-

Sjukvardens informationsunderlag har framforallt dis-
kuterats i den delprojektgrupp som tillsatts att utveckla
Sjukvardens trafikskaderegister. Forslag finns framta-
get men beslut om vad som skall inga generellt och L o _ o
vad som kan ing& som regionala eller lokala applika- /-2-4 Tillgang till information for olika
tioner har inte fattats &nnu. anvandargrupper

Polisens informationsunderlag bygger i nulaget pa det Hur detta skall ga till ar inte utklarat i nulaget. Det

underlag till trafikm&lsanteckning som anvénds idag. finns ettantal olika varianter som for narvarande d'So'
Vissa uppgifter skall vara med enligt nuvarande ruti- kuteras. Vilken variant som valjs bestams under va-
ner varfor informationsunderlaget inte kan &ndras ome- €N

delbart. Daremot ar det majligt att tillféra ytterligare

uppgifter. Vilka dessa skall vara och i vilken omfatt-

ning de skall rapporteras diskuteras i de olika del- 7.2.5 Fallolyckor bland gdende

projektgrupperna.

kryptering.

Uppgifter om fallolyckor finns med i sjukvardsapplika-
tionen.
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7.2.6 Stod till trafiksakerhetsarbetet pa
central, regional och lokal niva

Eftersom vi &nnu sa lange koncentrerat oss pa mdataju bl a att registrera olyckan sa nara kallan som méj-

d v s registrering sa ar denna fraga inte behandlad. Denj

diskuteras givetvis i delprojektgrupperna, men i vil-
ken form stodet skall ges hanger ihop med bl a infor-
mationstillgdngen enligt punkten ovan.

7.2.7 Underlag att lattare vidta ratt atgarder
fran trafiksakerhetssynpunkt

Detta ar huvudsyftet med projektet men eftersom var-
ken indata eller utdata finns i nulaget har punkten inte
behandlats.

7.2.8 Minimering av dubbelarbete och
kostnader inom offentlig forvaltning

som OLY kraver. Det viktiga bor vara att fa fram ett
anvandarvanligt system som uppfyller de intentioner
som beskrivits i forarbetet till detta projekt. Syftet ar

igt och d& maste polisen ha ett bra verktyg att arbeta
med.

Vi har tagit fram ett budgetférslag for 1999. Kostnad-
nivan i denna kan verka avskrackande men var bedom-
ning ar att inledningsvis kravs att man satsar en del
medel for att med tillfullo lyckas med projektet.

Att kostnadsnivan blir extra hog 1999 beror pa att det
kravs resursinsatser inom framforallt sjukvarden. Ef-
tersom det kan vara svart att bevisa var tes att man
aven inom sjukvard och polis kommer att spara pengar
och/eller hoja kvalitén kravs fullskaleforsok. Det ar
rimligt att dessa fullskaleforsok till viss del bekostas
av Vagverket inom ramen for regeringsuppdraget.

Pa sikt raknar vi med att tackningsbidraget fran Vag-

| uppdraget ingdr bl a att belysa eventuella finansiella Verket minskar dels pa grund av att rutinerna effekti-

konsekvenser fér berérda myndigheter och huvudmén. viseras inom de olika organisationerna dels genom att
Denna analys pagar. Vad vi kan konstatera &r att de Programvaran bli helt klar och att hardvaran i form av

personer hos Vaghallarna som idag registrerar olyckor datorer, GPS-utrustning mm blir billigare efter hand.
kan overga till andra arbetsuppgifter nar systemet ar i | proiekinlanen for de narmaste aren foreslar vi fol-
drift. Deras arpetsu_ppgg‘ter Overgar till ppllsen dock jande utvidgning av projektet:

utan att detta innebar nagot merarbete for dessa.

Betraffande sjukvarden innebar det nya informations-
systemet ett merarbete jamfort med idag. Om de re-
surser som vaghallarna anvander idag 6verfors till sjuk-
varden blir personalkostnaden for samhallet i stort sett
oférandrad. Daremot okar kvalitén i kunskapen om
olyckor och dess skadefoljder.

1999 startar projektet i Skane, Stockholm (Vaster-
ort, Solna, Sundbyberg och Ekerd) och Umea
2000 utvidgas omradet i Stockholm och nya grup-
per skall vara igang i de Vagverksregioner som
saknar representation idag d v s Sydést, Malar och
Mitt. Dessutom ar avsikten att hela Vastra Gota-
lands lan skall anvanda systemet pa samma satt
som Skane lan nu gor.

2001 skall alla Ian och landsting ha minst en kom-
mun och ett sjukhus som deltar i det nya
informationssystemet for vagtrafikens skador och
olyckor.

8. KONSEKVENSBESKRIVNING

Under 1998 har ADA driftsatts och systemet fungerar
i tillfredsstallande nuvarande skick. Systemet kraver
dock mycket av sin anvandare da programvaran &r in-
stabil och fel stundtals intraffar.

Det finns naturligtvis mojlighet att klara av projektet
med en nagot mindre budget. Effekten av detta blir da
att tiden for genomférande maste forlangas. Detta be-
domer vi som olyckligt av flera skal.

Det ar framforallt den s k polisklienten som ar kom-
plicerad att anvanda. Denna bygger pa att olyckor skall
registreras och klassificeras enligt Vagverkets nomen-
klatur och dess koppling till olycksregistret OLY. Man
kan konstatera att polisklienten i ADA egentligen ar Det dubbelarbete som gors idag kommer att fortsatta.
en datorisering av Vagverkets nuvarande satt att re-
gistrera olyckor.

Det kommer att droja langre innan vi far det forbatt-
rade trafiksakerhetsinstrument som efterfragats under
en foljd av ar.

Entusiasm och trovardighet blir svar att uppratthalla
bland de medverkande.

| och med att ADA har fatt status av pilotprojekt for

nationellt olycksdataregister ar det inte sjalvklart att

systemet behéver ha det utseende och de egenskaper
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9. FORTSATT ARBETE Bestam skadeklassificeringssystem.
Tydliggorproblemet med olika data-

journaler — patientadministrativa system
(PASIS, PAX etc) i olika delar av Sverige.
Diskutera sjukvardens databas.

Under det forsta halvaret 1999 planeras foljande akti-
viteter:

e Systemet skall driftsattas i full skala i Skane och
Umea under januari.

* Nya omraden dar delprojekt kan startas skall val-
jas ut.

» Definitioner och enhetliga begrepp foreslas. Det Omvérlds- Kontakter med representanter fran de
finns en begreppsskillnad mellan sjukvarden och kontakter nordiska landerna har tagits och kommer
vaghallarna som maste klaras ut. att férdjupas i form av en nordisk konfe-

* Enforteckning pa vad alla ar 6verens om respek- rens om trafikolycksdata.
tive inte ar dverens om skall tas fram.

» Klassificeringen av olyckor maste ses éver. San-
nolikt maste man andra fran olycksrelaterad klas-
sificering till skaderelaterad klassificering.

* En forsta ansats till ekonomisk konsekvens-
beskrivning redovisas.

* Sekretessfragorna bor klaras ut med berorda
tillstandsgivare.

» Definiera hur kvalitetskontrollen skall ga till och
avvem.

* Ange hur tillgdngligheten till databasen skall ord-
nas.

* Registreringsrutinen skall forbattras.

* Presentationsverktyg skall tas fram.

* ADA version 2 skall vara Klar till halvarsskiftet,
vilket innebar att stor kraft kommer att laggas pa
att utveckla ADA efter anvandarnas 6nskemal.

Polisens  Fa fart pa samverkansprojektet. Vi ar
teknik- dock hanvisade till arbetstakten i MOAR
utveckling 2000-projektet.

For de olika delprojekten foreslas féljande aktiviteter:

Goteborg  Forbattra registreringsrutinen.
Ta fram analysverktyg.
Utvidga projektet geografiskt .

Umea Ta fram battre kartverktyg.
Bestdm polisens arbetsinsats.
Bestam vad sjukvarden skall registrera.

Stockholm Ta fram battre kartverktyg.
Involvera Sodersjukhuset och Karolinska
sjukhuset.
Kontakta berérda kommuner inom
Vasterort.
Utvidga det geografiska omradet.

Skane Séakra registreringen hos polis och akut-
intag.

Nya systrar Valj ut tva eller tre nya omraden dar
delprojekt kan startas.

Skade- Bestam arbetssatt och omfattning.
register Definiera variabellista.
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