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Forord

Transportstyrelsen presenterar |
denna publikation en sdkerhetsover-
sikt for ar 2015 for sjofart och luftart.
Vi kan konstatera att sikerheten inom
bdde den yrkesmassiga sjofarten och
den kommersiella luftfarten dr pa en
hog niva. Den stora utmaningen som
ligger framfor oss ar att bibehdlla och
utveckla den hdga sakerhetsnivan
som nu rader.

Nir vi tittar nirmare pa de utmaningar som bade sjofarten
och luftfarten stir infor finns det vildigt manga likheter —
bada trafikslagen ir internationella och verkar pa konkur-
rensutsatta marknader, vilket 4r bide en utmaning och en
mojlighet for de svenska aktorerna. Det svenska nirings-
livet 4r dessutom beroende av en vil fungerande sjo- och
luftfartsmarknad, bade vad giller transporter av gods och
vad giller dillginglighet f6r medborgare och niringsliv.

Ett omride som har visat sig ha stor betydelse for den
fortsatta sikerhetsutvecklingen ir organisationers siker-
hetskultur. Transportstyrelsen kommer dirfor att fortsitta
att gdra en stor satsning pa arbetet med branschens och

var egen sikerhetskultur under kommande ar. Detta ir
ocksa ett omrade dir vi ser att de olika trafikslagen har
mycket att lira av varandra och dir vi som myndighet
ocksd efterstrivar att sjilva vara en lirande organisation.

Inom sjéfartsomradet pagar arbetet med att forindra vira
nationella regler for svensk yrkessjéfart. Malet 4r att skapa
nya funktionsbaserade regler och ett nytt tillsynssystem

for nationell yrkessjofart. I stora forindringar som dessa ir
vi mdna om att ta tillvara all den kunskap och erfarenhet
som finns inom branschen. Inom luftfartsomradet har det
under aret publicerats en ny europeisk luftfartsstrategi, en
strategi som bland annat beskriver hur EU ska uppritthlla
en hog sikerhetsnivd inom flyget, vilket blir en viktig
milstolpe for arbetet inom luftfarten de nirmaste aren.

I den hir publikationen redovisar Transportstyrelsen
sikerhetsutvecklingen inom luftfarten och sjofarten under
2015. Inom béda trafikslagen ir trenden densamma med
en hog sikerhetsniva och endast ett fital omkomna och
skadade inom den kommersiella verksamheten. De som
omkommer och skadas finns huvudsakligen inom fritids-
verksamheten.

Ingrid Cherfils
Sjo- och luftfartsdirektor

TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT — LUFTFART OCH SJOFART 2015 3



1 INLEDNING

1. Inledning

Denna rapport aterspeglar sakerhetsutvecklingen inom sjofarten
och luftfarten under 2015. Den redovisade utvecklingen bygger
framfor allt pa de sdkerhetsrelaterade handelser som rappor-
teras in till Transportstyrelsen reglerat av de lagar, férordningar
och foreskrifter som styr rapporteringen. Inom luftfartsomradet
omfattas i princip alla aktorer av krav pa att rapportera tillbud
och olyckor, medan endast befdlhavaren omfattas av rapporte-

ringskrav inom sjofartsomradet.

Information om olyckor och deras hindelseforlopp kan
ocksd komma Transportstyrelsen till del genom andra
kanaler sdsom polis, Kustbevakningen eller Transportstyrel-
sens inspektorer. Rapporteringen omfattar de tillbud och
olyckor som intriffat med svenskregistrerade fartyg eller
luftfartyg, och de hindelser som intriffat inom svenske
luftrum eller territorialvatten. Information om de tillbud
och olyckor som kommer in till Transportstyrelsen limnas
till Statens haverikommission (SHK), som r den myndig-
het som har ansvaret for att genomféra utredningar inom
luftfarten och sjéfarten. Rapporterna utgdr dven ett viktigt
underlag for Transportstyrelsens proaktiva sikerhetsarbete.
Genom att fi kunskap om de hindelser som intriffar kan
Transportstyrelsen styra arbetet mot de omriden dir de
storsta riskerna finns. P4 sa sitt kan atgirder vidtas innan
det sker en allvarlig olycka. Informationen om tillbud och
olyckor sprids dven till branschen f6r att oka sikerhets-
medvetandet inom sjofarten och luftfarten.

Varje enskild rapport som kommer in till Transport-
styrelsen matas in i en databas. Inom luftfartsomréidet
anvinds ECCAIRS-systemet (European Coordination
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Centre for Accident and Incident Reporting Systems),

som ir gemensamt for de europeiska staterna, och inom
yrkessjofarten anvinds en nationell databas SOS (Sjé-
OlycksSystemet). Alla uppgifter som liggs in i databaserna
ir avidentifierade och anvinds for att ta fram statistik

som ger virdefull information i Transportstyrelsens
sikerhetsarbete.

Informationen i databaserna uppdateras efter hand
som uppgifter kommer in till Transportstyrelsen och de
uppgifter som publiceras i denna rapport aterspeglar
den information om &r 2015 som var kind vid publice-
ringstillfillet.

I rapporten aterfinns inte detaljerad information om
enskilda tillbud och olyckor. Anledningen ir att sddan
information oftast ir foremal for sekretesskrav enligt
svensk lagstiftning eller genom EU-férordningar.
Rapporten ir uppdelad i fem kapitel, dir kapitel 1 utgors
av en inledning, luftfart redovisas i kapitel 2, yrkessjofart i
kapitel 3 och fritidssjofart i kapitel 4. I kapitel 5 aterfinns
definitioner av de begrepp som anvinds i rapporten.









2. Luftfart

2.1 Sammanfattande sikerhetsutveckling

Inom linjefart och chartertrafik har ingen olycka skett
2015. Det stérsta antalet olyckor har liksom de nidrmast
foregiende dren skett inom den privata och den sport-
betonade! luftfarten. Totalt skedde 18 olyckor i Sverige
under &r 2015. Tre av dessa rorde utlandsregistrerade
luftfartyg.

Samtliga 15 olyckor med svenskregistrerade luftfartyg
under &r 2015 skedde inom privatflyg eller sportbetonad
verksamhet. Sex personer omkom 2015, fyra inom privat-,
en inom segel- och en inom skirmflyg. Antalet allvarligt
skadade var, enligt rapporteringen till Transportstyrelsen,
fyra 2015. Samtliga skedde inom den sportbetonade
luftfarten. Tva av dessa hindelser har klassats som olyckor
medan tvé har klassats som allvarliga tillbud.

Antalet rapporterade hindelser 6kade dven under 2015,
fem procent jimf6rt med éret innan och uppgick till
omkring 8 300. Antalet starter och landningar minskade
med ca en procent under samma tid.

Inom de omraden (se avsnitt 2.2) som Transportstyrelsen
bevakar genom sikerhetsnyckeltal 6kade antalet mellan
2014 och 2015 for fyra av de tio kvantitativa nyckeltalen.
Okningarna skedde inom omridena omkomna, luftrums-
intring, laserhdndelser och hindelser relaterade till
dronare.

2.1.1 Hindelserapportering

Under 2015 rapporterades 8 349 hindelser inom luft-
farten, vilket dr 424 hindelser motsvarande fem procent
fler, jimfort med 2014 d& 7 925 hindelser rapporterades.

2.1.2 Olyckor och allvarliga tillbud

I Sverige har SHK uppdraget att utreda olyckor och
allvarliga tillbud inom luftfarten. SHK utreder elva olyckor
(varav dtta skett med svenskregistrerade luftfartyg) och ett
allvarligt tillbud (svenskregistrerat luftfartyg) som skett
2015. Dessutom utreder norska Statens havarikommisjon
for Transport ett allvarligt tillbud med ett svenskregistrerat

luftfartyg 2015.

LUFTFART 2

Den geografiska férdelningen av olyckorna med de
svenskregistrerade ses i kartan pd nista sida (figur 1).

I tabell 1 redovisas tidsserier over olyckor med svensk-
registrerade motordrivna luftfartyg inom den kommersiella
luftfarten och skolflyg for dren 1996-2015. I tabell 2
redovisas olyckor med svenskregistrerade luftfartyg inom
den privata eller sportbetonade luftfarten for dren 2000—
2015.

2.1.3 Olycksutveckling de senaste 20 aren

Fran 1996-2015 intriffade 130 olyckor dir motordrivna
luftfartyg inom svenskregistrerad kommersiell luftfart var
inblandade, 125 personer omkom och 16 personer rakade
ut for allvarliga skador. 110 av de 125 omkomna forolyck-
ades i Linateolyckan 2001.

Under samma tid finns knappt 16 miljoner starter och
landningar registrerade pd de svenska trafikflygplatserna.
Det betyder att inom den kommersiella delen av svensk
luftfart sker en olycka per cirka 120 000 flygrorelser, en
omkommer per 130 000 rérelser och en skadas allvarligt
per 1000000 rorelser. Eftersom det dven sker flygrorelser
vid mindre flygplatser bor relationstalen tolkas med
forsiktighet.

Tittar man specifike pd charter (¢j regelbunden trafik)
och linjefart intriffade en olycka per 750 000 starter
och landningar och en person skadades allvarligt per 3,5
miljoner rérelser. Totalt omkom 110 personer inom
charter och linjefarten under perioden. Som nimndes ovan
forolyckades samtliga i Linateolyckan 2001 da ett svensk-
registrerat flygplan frin SAS krockade med ett annat
flygplan pa rullbanan i samband med start.

Inom privatflyget och den sportbetonade luftfarten
skedde 699 olyckor under perioden 2000-2015,

71 personer omkom och 121 skadades allvarligt.

1 Hir ingr segelflyg, skirmflyg, ballongflyg, hingflyg, flygningar
med ultralitta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.
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2 LUFTFART

Figur 1. Geografisk férdelning av luftfartsolyckor 2015.
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LUFTFART 2

Tabell 1. Olycksutvecklingen 1996-2015 med svenskregistrerade motordrivna luftfartyg inom kommersiell luftfart och skolflyg.

LINJEFART OCH E)

2 3
REGELBUNDEN TRAFIK BRUKSFLYG SKOLFLYG

Antal Antal Antal

Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt
olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade

1996 1 - - 6 2 2 5 1 2
1997 2 . . 3 4 . 1 - .
1998 2 - 1 4 - 1 2 ; .
1999 - - - 6 - - 1 § .
2000 2 - 1 2 - . 2 ; .
2001 2 110 1 7 - - 1 ; .
2002 - - - 3 - 1 5 - -
2003 2 . 2 4 = = 2 = =
2004 1 - - 5 - 3 3 ; .
2005 1 . = 5 - - 6 : .
2006 - - - 7 5 . . .
2007 1 = = 7 1 3 2 . .
2008 - - - 1 - - 5 - -
2009 - - - 4 - . 1 . .
2010 - - - 1 . . 2 . .
2011 . . = 2 - - . .
2012 - - - 2 2 . 2 . .
2013 = = . 2 - 1 1 . .
2014 1 - - 1 ; . 1 . .
2015 - - - - - ; P : .
Totalt 14 110 3 72 14 1 44 1 2
2 Taxiflyg och acrial work. Teckenforklaring
3 Med skolflyg avses flygverksamhet, dir andamlet ir pilotutbildning och flygningen dvervakas av instrukedr. ~noll
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2 LUFTFART

Tabell 2. Olycksutvecklingen 2000-2015 med svenskregistrerade motordrivna luftfartyg inom privatflyg
och ovriga luftfartyg inom sportbetonad verksamhet.

SEGELFLYG INKL.

PRIVATFLYG ULTRALATTA FLYGPLAN MOTORSEGELFLYGPLAN
Antal Antal Antal
Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt
olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade
2000 25 1 3 9 - 3 15 - -
2001 22 3 - 11 - 2 18 - 1
2002 22 3 - 13 - 2 13 1 1
2003 17 - 5 11 1 - 16 - -
2004 23 7 6 7 - - 16 1 -
2005 13 2 1 12 2 - 8 1 1
2006 10 5 - 5 1 - 6 - 2
2007 15 - 2 15 2 1 10 - 2
2008 14 1 2 11 1 1 11 3 2
2009 13 2 1 15 - 2 7 1 -
2010 14 2 1 7 - 1 - -
2011 13 1 1 9 2 1 - - -
2012 3 2 2 12 6 1 3 - -
2013 9 3 - 1 1 1 2 - -
2014 3 1 - 6 - - 4 - 1
2015 7 4 - - - - 2 1 1
Totalt 223 37 24 154 16 15 133 8 11

Tabell 2 forts. Olycksutvecklingen 2000-2015 med svenskregistrerade® motordrivna luftfartyg inom privatflyg och dvriga
luftfartyg inom sportbetonad verksamhet.

BALLONGFLYG SKARMFLYG HANGFLYG
Antal Antal Antal

Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt

olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade
2000 - - . 15 1 . - - -
2001 - - - 6 = . 1 o o
2002 1 - . 8 - . 5 - -
2003 - - x 11 1 - 1 - -
2004 - - 1 11 1 - 1 - 3
2005 1 - - 8 - - 1 1 1
2006 - - - 14 1 - - - -
2007 1 - - 16 1 - 1 - 1
2008 - - . 10 - . 1 - 1
2009 - o . 13 - 14 - - -
2010 - - - 13 - 12 - - -
2011 - - - 8 - 8 - - -
2012 1 - 1 16 2 14 1 - -
2013 1 - 1 7 1 6 1 - 1
2014 - - - 10 - 6 1 - -
2015 - - - 4 1 1 - - -
Totalt 5 - .- 170 9 14 1 7

4 Skirmflyg och hingflyg ir inte registrerade, dir anvinds istillet utévarens nationalitet. '_Tif)lﬁenf'drkla.ring
- ingen uppgift
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LUFTFART 2

Tabell 3. Férdelning av antal olyckor, omkomna och allvarligt skadade 2011-2015.

KATEGORI OLYCKOR m ALLVARLIGT SKADADE

Linjefart och charter

Bruksflyg (Taxi och Aerial Work) 5% 7% 2%
Skolflyg 4% - -
Privatflyg 24% 4% 6%
Ultralatt 26% 33% 6%
Segelflyg 7% 4% 4%
Ballongflyg 1% - 4%
Skarmflyg 31% 15% 74%
Hangflyg 2% - 2%
Summa 100% 100% 100%
Tabell 3, hir ovan, visar hur den genomsnittliga fordel- 2011-2015. Hindelser med drénare finns endast rapport-
ningen av antal olyckor, omkomna och allvarligt skadade erade fran 2013 och framit.

sett ut under perioden 2011-2015. Storst andel olyckor
har skett inom skiirmflyg (31 procent), ultralitt verksamhet ~ Redovisningen av Transportstyrelsens sikerhetsnyckeltal
(26 procent) och privatflyg (24 procent). Andelen omkom- inom luftfarten bygger i huvudsak pa de till Transport-

na var i sirklass storst i kategorin privatflyg (41 procent), styrelsen inkomna hiindelserapporterna. Detta medfor att
foljt av ultralite (33 procent) och skirmflyg (15 procent). ett morkertal kan finnas, 4ven om antalet inte bedoms vara
Bland de som skadas allvarligt har den absoluta majorite- stort. Under 2015 okade inrapporteringen av antal unika
ten skett i kategorin skirmflyg, (74 procent). hindelser med fem procent jimfort med 2014. Okningen
under de senaste aren bedoms ha péverkats av bland annat
2.2 Detaljerad uppfoljning av forindrade regelverk, som stirker skyddet for rapportéren,
siikerhetsutvecklingen och ett aktivt arbete med att 6ka rapporteringen inom

Sverige och EU. En 6kad rapportering innebir ett bittre
underlag for proaktiva dtgirder som héjer flygsikerheten.

Inom luftfartsomradet f6ljs sikerhetsutvecklingen
Under 2015 utvecklades fyra av nyckeltalen i punktlistan

regelbundet upp genom ett antal sikerhetsnyckeltal.
Transportstyrelsen har under 2015 bevakat foljande

sikerhetsnyckeltal pa dvergripande niva: laserhindelser och hindelser relaterade till dronare ses en

ovan i negativ riktning. Fér omkomna, luftrumsintring,

okning jimfort med 2014 och ocksd jimfort med den

* Antal rapporterade hindelser genomsnittliga nivdn fr perioden 2011-2014. Utveck-

* Olyckor lingen av de enskilda nyckeltalen ir densamma dven dé

e Allvarliga tillbud hinsyn tas till trafikutvecklingen.

* Omkomna

« Allvarligt skadade 2.2.1 Antal rapporterade hindelser

* Avikningar Med hindelser avses driftsavbrott, defeke, fel eller annan
* Intring pa bana onormal omstindighet som har inverkat eller kan inverka
* Luftrumsintring pa flygsikerheten men inte har lett till sddana luftfarts-

e Laserhindelser olyckor eller tillbud som avses i lagen (1990:712) om

e Dronare/RPAS® undersékning av olyckor. (EU) nr 376/20147 och LFS

* Kvalitetssystem, ledningsfunktion och sikerhetskultur. 2007:68® preciserar bland annat for vilken typ av verksam-

het, av vilka befattningshavare och hur snart inrapporter-
Dessa nyckeltal har foljts upp pd méinads- eller tertialbasis. ingen ska ske.
De flesta av sikerhetsnyckeltalen redovisas for aren

5 Ytterligare nyckeltal finns inom de olika tillsynsomraden som luftfarten delas in i, t.ex. flygplatser, flygtrafikijanst, flygoperativt och luftvirdighet.
6 Remotely Piloted Aircraft Systems.

7 hup://eur-lex.curopa.cu/legal-content/SV/TXT/PDF/?2uri=CELEX:32014R0376&from=SV

8 Luftfartstyrelsens foreskrifter och allminna rid om rapportering av hindelser inom civil luftfart (LES 2007:68).

TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT — LUFTFART OCH SJOFART 2015 11



2 LUFTFART

Figur 2 visar antal rapporterade hindelser 2011-2015
(unika hindelser). Antalet rapporterade hindelser var drygt
4200 under 2011. Ar 2015 rapporterades drygt 8 300
hindelser. Fran och med maj 2013 inrapporteras dven
hindelser relaterade till luftfartsskydd i samma europeiska
databas som 6vriga hindelser. Detta forklarar en del av
okningen mellan 2013 och 2014.

Figur 2. Antal rapporterade unika handelser per ar 2011-2015.
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2.2.2 Olyckor

Figur 3 visar antal olyckor mellan dren 2011-2015 dels
med svenskregistrerade kommersiella luftfartyg, dels med
svenskregistrerade luftfartyg i privat eller sportbetonad
luftfart. Antalet olyckor var 15 under 2015 vilket i princip
ir en halvering av antalet jaimf6rt med féregiende ar i den
redovisade perioden. Dessutom skedde tre olyckor med
utlandsregistrerade luftfartyg 2015. Tva av olyckorna 2015
skedde vid skolflygsverksamhet. Ovriga skedde inom
privatflyget eller den sportbetonade luftarten. I genomsnitt
intriffade 34 olyckor per &r under 2011-2014.

Figur 3. Antal olyckor per ar 20112015, privat eller sport-
betonad respektive kommersiell luftfart och skolflyg.
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2.2.3 Allvarliga tillbud

I figur 4 nedan redovisas antalet allvarliga tillbud (med
svenskregistrerade luftfartyg) som SHK utreder, vilket
endast var ett under 2015. Dessutom utreder norska
Statens havarikommisjon for transport ett allvarligt tillbud
som skedde med ett svenskregistrerat luftfartyg 2015.

Figur 4. Antal allvarliga tillbud per ar 2011-2015.
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2.2.4 Omkomna

Sex personer omkom inom svenskregistrerad luftfart 2015,
se figur 5. Fyra av dessa omkom i samband med privatflyg,

en vid segelflyg och en vid skirmflyg.

Figur 5. Antal omkomna per ar 2011-2015, privat eller
sportbetonad respektive kommersiell luftfart och skolflyg.

14 B Kommersiell luftfart och skolflyg
M Privat eller sportbetonad luftfart

12
10

8

6

4

2 .

0 .

2011 2012 2013 2014 2015

2.2.5 Allvarligt skadade

Antalet allvarligt skadade var fyra under 2015 vilket ar det
ligsta antalet rapporterade under den redovisade perioden
fran 2011 ill 2015, se figur 6. Samtliga allvarliga skador

skedde inom privatflyget eller den sportbetonade luftfarten.



Figur 6. Antal allvarligt skadade per ar 20112015, privat

eller sportbetonad respektive kommersiell luftfart och skolflyg.
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2.2.6 Avékningar

En avakning kan f& mycket allvarliga konsekvenser, i
synnerhet om luftfartyget befinner sig i en kritisk del
av start- eller landningsfasen. Antal avikningar var 10
under 2015, ett ligre antal jimfért med genomsnittet
for de fyra foregiende aren som var 13, se figur 7.

Figur 7. Antal avékningar per ar 2011-2015.
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2.2.7 Intring pa bana

Intring pa bana intréffar nir ete luftfartyg, ett fordon

eller en person utan klarering/tillstand befinner sig pa det
skyddade omradet f6r start och landning pa en flygplats.
Det skyddade omridet omfattar rullbanan och en buffert-
zon kring denna. Figur 8 visar att antalet intrang pd bana i
Sverige var ligre 2015 jaimfért med de tva foregiende dren,
pd ungefir samma nivd som 2012 men hégre jimfért med
2011.

LUFTFART 2

Figur 8. Antal intrdng pa bana per ar 2011-2015.
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2.2.8 Luftrumsintring

Ett luftrumsintrdng intriffar nir ete luftfartyg flyger i

* kontrollerat luftrum utan klarering

e trafikinformationszon (T1Z) utan upprittad
dubbelriktad radiokommunikation

o trafikinformationsomrade (TTA) utan upprittad
dubbelriktad radiokommunikation

* avgrinsade omraden for militir évnings- och trinings-
verksamhet utan féregiende samordning och utfirdat
tillstdnd, i till exempel farligt omride (D-omréde),
restriktionsomrade (R-omrade) och tillfilligt reserverade

omriden (TRA).

Antal luftrumsintring har 6kat med 6ver 20 procent 2015
jamfort med 2014 och ocksa jamfort med ett genomsnitt for
2011-2014. Antalet var 349 under 2015 och i genomsnitt
283 under den foregiende fyradrsperioden. Se figur 9.

Figur 9. Antal luftrumsintrang per ar 2011-2015.
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2 LUFTFART

2.2.9 Laserhindelser

Laserhindelser innebir att personer anvinder sé kallade
laserpekare (oftast gron laser) och riktar dessa mot
luftfartyg. Detta kan fa dill £5ljd att besittningens synmoj-
ligheter paverkas negativt, och i virsta fall kan det dven
skada synen hos drabbade piloter.

Antalet rapporterade laserhindelser var hégre 2015
jimfort med de fyra foregdende aren, 147 jimfort med i
genomsnitt 135 per ar for 2011-2014. Okningen mot-
svarar 12 procent. Se figur 10 nedan.

Figur 10. Antal laserhdndelser per ar 2011-2015.
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2.2.10 Dronare/RPAS

Ett obemannat luftfartyg kan flyga av sig sjilv eller
fjdrrstyras av en forare pd annan plats. Den vanligaste
benimningen pd obemannade luftfartyg idag ir drénare.
Andra benimningar f6r obemannade luftfartyg ir t.ex.
modellflyg, UAV?, UAS' och RPAS". Vilka regler som
giller och om det krivs tillstind beror frimst pa vad
drdnaren ska anvindas dill'%

Fore ar 2013 finns inga rapporterade hindelser hos
Transportstyrelsen dir drénare varit inblandade.
Ar 2013 inkom det en rapport, 2014 inkom sex stycken
och 2015 rapporterades 36 hindelser.

9 Unmanned aerial vehicle
10 Unmanned aircraft system
11 Remotely piloted aircraft systems

Figur 11. Antal hdndelser med drénare per ar 2011-2015.
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2.2.11 Kvalitetsledningssystem, ledningsfunktion
och sikerhetskultur

I syfte att ta tillvara inspektdrernas bedémning av hur
tillstdindshavarnas kvalitetsledningssystem, ledningsfunk-
tion och sikerhetskultur fungerar fylls en enkit i efter
genomférd verksamhetskontroll. Svaren ska grundas pd
inspektdrens bedomning baserat pd dennes kompetens
och erfarenhet om hur vil respektive pastdende stimmer
in pa den aktuella verksamhetsutdvaren. Svaren sparas

i en gemensam databas for att mojliggdra analyser av
resultatet som bidrar till den riskbaserade tillsynen.
Under 2015 kom totalt 183 enkiter in till databasen.

12 www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Luftfartyg-och-luftvardighet/Obemannade-luftfartyg
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Tabell 4. Pastdenden i enkiten for kvalitetssystem, ledningsfunktion och sdkerhetskultur.

SAKERHETSNYCKELTAL/FRAGA

1. Kvalitetssystemet ar anpassat till organisationens storlek/komplexitet.

2. Ansvaret for kvalitetsarbetet ar tydligt definierat.

3. Revisioner genomfors av verksamheten enligt kvalitetssystemet.

4. Organisationen besitter en formaga att uppticka avvikelser i enlighet med kvalitetssystemet.
5. Korrigerande atgarder vidtas mot funna avvikelsers grundorsaker.

6. Min bedomning ar att organisationens kvalitetssystem fungerar.

1. Organisationen arbetar mot uppsatta mal.

2. Resultaten av uppsatta mal aterkopplas till organisationen.

3. Resultaten av uppsatta mal analyseras och atgarder vidtas vid behov.

4.Aktivt ledarskap bedrivs inom organisationen.

5. Ledningen har tillrickliga befogenheter, resurser och delegeringar for att uppratthalla en siker verksamhet.
6. Min bedomning ar att ledarskapet i organisationen fungerar.

1. Organisationen lar av sina misstag.

2. Organisationen ar icke-bestraffande.

3. Organisationen har en god rapporteringskultur.

4. Kommunikationen ar god i organisationen.

5. Organisationen uppvisar ett gott sikerhetsengagemang.

6. Min bedomning ar att sakerhetskulturen i organisationen ar tillfredsstallande.

Enkiten bestédr av tre delar som fokuserar pa respektive Figur 12 visar en sammanstillning av enkiterna inom
omrade. [ tabell 4 ses enkitpastiendena. Frigorna respektive omride for Transportstyrelsens luftfartsverk-
besvaras genom att gradera pastdendet i en firg. samhet.

Nedan dterfinns kriterierna for respektive firg. Andelen verksamhetsutdvare som bedémts grona med

avseende pd kvalitetssystem har minskar fran 81 «ill 79
B Gron: Under verksamhetskontrollen uppmirksammades procent 2013-2015. Motsvarande for ledningsfunktion ir
inga tecken som motsiger pastiendet. en minskning frn 92 till 85 procent och for sikerhets-

Gul: Under verksamhetskontrollen uppmirksammades kuleur frén 91 dll 87 procent.
vissa tecken/misstankar om att pastdendet helt eller

delvis inte stimmer. Figur 12. Andel fragor som bedémts som gréna 2013-2015.

B Rd: Under verksamhetskontrollen uppmirksammades 100 2013
konkreta problem/avvikelser som motsiger pastdendet. 2014
2015

80

i.u: Ingen uppfatening.

o
o

a
o

I3
o

Kvalitetssystem Ledningsfunktion Sékerhetskultur
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2.3 Sirskilda analysaktiviteter och
genomforda atgirder

2.3.1 Olyckor inom privat- eller
sportbetonad luftfart

Med anledning av att majoriteten av olyckorna, vissa av
dessa med dédlig utging, sker inom en del av luftfarten
dir SHK inte alltid har ett utredningsansvar har Transport-
styrelsen gett EAA" i uppdrag att utreda omstindigheterna
kring nagra av dédsolyckorna som skett de senaste dren,
samt att foresld flygsikerhetshojande dtgirder.

Dessutom dmnar Segelflygférbundet och KSAK'
genomfora olika flygsikerhetshojande aktiviteter. Dessa
utgors av informationsinsatser om gillande regelverk,
insamling av data for att fi bittre overblick dver sikerhets-
laget, utbildning av klubbfunktiondrer och kartliggning
av omstindigheter kring nagra av de haverier som skett
med ultralitea luftfartyg.

2.3.2 Luftrumsintring

Baserat pi en fordjupad analys av luftrumsintring'® och
med anledning av att Férsvarsmakten patalat att antalet
luftrumsintrang har dkat i de temporirt upprittade
restriktionsomradena har Transportstyrelsen tagit fram
forslag pa dtgirder. T.ex. behov av att forbittra och
fortydliga den information som LFV publicerar i
NOTAM!'® samt forbittra informationen om luftrums-
intring pa Transportstyrelsens webbsida.

2.3.3 Laserhindelser

Utvecklingen av laserhidndelser tas upp pa bl.a. myndig-
hetssamverkansméten'” om laser i syfte att utarbeta en plan
for reducering av laserhiindelser. EASA' informeras ocksa
om den dkande trenden. Vid en kraftigt uppétgiende
trend initieras omedelbara informationsinsatser.

2.3.4 RPAS/Dronare

RPAS-ridet (Remotely Piloted Aircraft System) 4r
Transportstyrelsens interna rid for obemannade luftfartyg.
Radet koordinerar regelarbete och andra atgirder som
Transportstyrelsen har ridighet éver. Under 2015

har knappt 40 hindelser relaterade till RPAS/drénare
rapporterats till Transportstyrelsen. Majoriteten av

dessa handlar om olovlig flygning i kontrollerat luftrum.
Flygtrafikledningen tvingades stinga luftrummet vid

tio tillfillen under 2015.

13 Experimental aircraft association.
14 Kungliga Svenska Aeroklubben (KSAK) och Motorflygforbundet (KSAK-M).
15 Ej publicerad dé analysen ska utokas dven med utfall for 2015.

P4 Transportstyrelsens webbplats finns rid och regler om
drénare. Dir hittar du dven foldern "Flyg sikert med din
drénare” och Luftfartsverkets dronarkarta.
Transportstyrelsen har kontaktat majoriteten av Sveriges
distributér och agenturer f6r RPAS/dronare i syfte att
sprida Transportstyrelsens informationsfolder. Informa-
tionsbrev har skickats till samtliga tillstindshavare inom
RPAS/drénareverksamhet och utbildning om regler till
professionella anvindare har héllits vid ett flertal cillfillen.
Information har ocksa gatt ut via facebook och pressmed-
delanden. Transportstyrelsens intryck ir att medvetenheten
om att det finns regler kring RPAS/ drénarverksamheten
okar och kommunikationsplanen revideras kontinuerligt
och yteerligare dtgirder genomfors for att nd allminheten.

2.3.5 Avikning av bana

For att minska avikningar av bana har en analys av
perioden 2012-2014 gjorts. Analysen mynnar ut i ett
antal rekommendationer som syftar till att informera om
mojliga riskreducerande dtgirder. Det ir sedan upp till
respektive organisation att med utgdngspunke frin akcuella
forutsittningar att avgdra vilka dtgirder som bor genom-
foras. Rekommendationerna riktar sig till Transportstyrel-
sen, pilotutbildningsorganisationer, flygprovs- och
kompetenskontrollanter, flygklubbar och enskilda piloter.
Lis mer pé Transportstyrelsens webbplats under publika-
tioner.

2.3.6 Intrang pa bana

Ar 2013 publicerade Transportstyrelsen rekommendationer
for att forhindra intring pd bana. Rekommendationerna
har, under 2015, f8ljts upp i samband med tillsynsverk-
samheten samt vid seminarier. Vidtagna atgirder verkar ha
haft avsedd effekt da antalet inrapporterade hindelser
rorande bide avikning och intring p4 bana har minskat
under 2015. Lis mer pé Transportstyrelsens webbplats
under publikationer.

16 Notices for Airmen ir en tjinst som publicerar [6pande acronautisk information som antingen dndras innan AIP

(Aeronautical Information Publication) har uppdaterats, eller nir det giller information med tillfillig varaktighet,

till exempel en stingd landningsbana pé en flygplats.

17 Arbetsmiljoverket, Konsumentverket, Polisen, Strilsikerhetsmyndigheten, Transportstyrelsen.

18 European Aviation Safety Agency.
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3.Yrkess|Ofart

3.1 Sammanfattande sikerhetsutveckling

For svensk sjofart var ar 2015 ett relativt normalt 4r.

Det rapporterades 178 sjdolyckor ar 2015, jamfért med
181 olyckor &r 2014. Av det totala antalet sjdolyckor
kategoriserades 31 olyckor som allvarliga eller mycket
allvarliga ar 2015 jimfért med 2014 d& det rapporterades
26 allvarliga eller mycket allvarliga sjsolyckor.

Fyra personer omkom under 4ret inom yrkessjofarten.
De fyra omkomna ingick i besittningen pa ett utlindske
fartyg som brann i en svensk hamn tidigt hésten 2015.
Antalet skadade personer i sjdolyckor uppgick till
33 stycken, varav hilften var allvarliga skador. Antalet
rapporterade skadade varierar relative mycket fran ar till &r,
nagot som kan bero pé att rapporteringen ir en bedom-
ning frén befilhavaren. Antalet skadade i personolyckor
(t.ex. arbetsmiljoolyckor) var under 4ret 37 stycken.

Figur 13 visar férdelningen av alla inrapporterade olyckor
efter typ av olycka. Hir stdr personolyckorna for 20
procent av det totala antalet olyckor, ungefir lika stor
andel star maskinhaverier for.

3.1.1 Tillbudsrapportering

Benigenheten att rapportera in dven tillbud dill olyckor
till Transportstyrelsen ir lig inom yrkessjéfarten. Under
ar 2015 inkom totalt 14 tillbudsrapporter att jimfora
med 28 rapporter ir 2014.

3.1.2 Olyckor

Fran och med den 17 juni 2011 ir SHK utredande
myndighet ifriga om hindelser inom sjéfarten, bland
annat till f6ljd av EU-direktiv 2009/18/EG. SHK utreder
9 olyckor som intriffade under ar 2015 att jimfora med
13 stycken under ar 2014.

Figur 13. Alla inrapporterade olyckor fordelat pa
typ av olycka ar 2015.
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3.1.3 Olycksutveckling de senaste 20 aren
Fran ar 1996 till 2015 rapporterades 3 520 sjdolyckor
varav 998 fran utlandsflaggade fartyg. 58 personer har
omkommit och 451 har skadats. I tabell 5-6 redovisas
utvecklingen fordelat pa fartygstyp. Det framkommer att
antalet olyckor med fiskefartyg har minskat de senaste
20 aren, vilket givetvis maste stillas i relation till fiske-
flottans totala omfattning under tidsperioden. Mellan ar
2000 och 2015 har antalet fiskefartyg minskat med
omkring 30 procent, samtidigt som antalet storre fiske-
fartyg (6ver 12 m) har minskat med nistan 50 procent.
Antalet olyckor som har rapporterats frin fiskefartyg har
minskat med 6ver 60 procent, vilket innebir att antalet
rapporterade olyckor frdn just fiskefartyg har minskat inte
bara i absoluta tal. Dock ir det svirt att bedéma om
minskningen ir en reell minskning av olycksfrekvensen
eller reflekterar fiskefartygens rapporteringsbenigenhet.
Nir det giller passagerarfartyg bedomer vi att rappor-
teringsbendigenheten har 6kat de senaste aren, dven om
just ar 2015 visar ett ndgot ligre virde dn r 2014.
Rapporteringen gillande antalet skadade inom yrkessjo-
farten varierar mycket frdn ar dill ar.
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Tabell 5. Utveckling av sjoolyckor 1996—2015 férdelat pa fartygstyp (inom parentes visas utlindska fartyg).

FISKEFARTYG PASSAGERARFARTYG TANKFARTYG

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
olyckor omkomna skadade olyckor omkomna skadade olyckor omkomna skadade

1996 32(7) - - 58 (9) - 6(-) 20 (5)
1997 37 (8) - 10) 85 (12) - 7(1) 23 (9) - 303)
1998 30 3) 40) - 77 (8) - 4() 27 (9) - 2()
1999 23 (3) - - 71 (7) - 10) 18 (8) - 10)
2000 34 (10) 4(4) 101) 60 (5) - 402 19 (4) 5 (5)

2001 27 (4) - - 59 (4) - 31(2) 12 (4)

2002 31 (10) - 2() 58 (6) - 5() 14 (2)

2003 14 (1) 2() - 54 (2) - 30 (2) 15 (5)

2004 17 (4) 10) - 59 (5) - 6(-) 15 (1) - 10)
2005 15 (3) - 10) 59 (4) - 5(-) 16 (7)

2006 14 (-) 10) 10) 48 (5) 10) 21 () 19 (9)

2007 10 (2) - - 67 (6) - 6(-) 21 (7)

2008 15 (2) - - 71 (3) 2() 19 (-) 11.(8) - 10)
2009 1103) - - 69 (4) - 20 (2) 12 3)

2010 13 (1) - - 70 3) - 30 (-) 11 (4) - 10)
2011 92 2(2) - 54 (4) - 17() 8 (5)

2012 8 (2 10) 10) 712 - 43 () 9 (5)

2013 12 (1) 10) 10) 66 (6) 101) 16 (1) 8 (3)

2014 1) 2() - 105 (9) 10) 24 (5) 4(3)

2015 13 (1) - - 92 3) - 19 (-) 10 (4) - 2()
Totalt 376 (67) 18 (6) 8(1) 1353(107) 5(1) 314 (15) 292 (105)  5(5) 11(5)
Teckenférklaring

- noll
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Tabell 6. Utveckling av sjdolyckor 19962015 férdelat pa fartygstyp (inom parentes visas utlandska fartyg).

TORRLASTFARTYG OVRIGA FARTYG TOTALT

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
olyckor ~omkomna skadade olyckor ~omkomna skadade olyckor = omkomna skadade

1996 79 (39) 101) 3(1) 35 (6) 2() 4() 224 (66) 3(1) 13 (1)
1997 75 (41) 101) - 30 (6) - 10) 250 (76) 101) 12 (4)
1998 62 (32) - - 22 (6) - 2() 218 (58) 4() 8 ()
1999 65 (44) - - 26 (5) - 1(01) 203 (67) - 3(1)
2000 69 (47) - 2(1) 18 (5) 2(2) 2() 200 (71) 11 (11) 9 (4)
2001 58 (40) - 16) 28 (2) - 2() 184 (54) - 34 (2)
2002 52 (34) 303) - 25 (10) - - 180 (62) 303) 70)
2003 65 (44) - 5() 26 (6) - - 174 (58) 2() 35 (2)
2004 42 (23) - 8 () 33 (8) 2 (1) 101) 166 (41) 3(1) 16 (1)
2005 54 (32) - - 18 (2) - 4() 162 (48) - 10 (-)
2006 32 (20) 2() 14 (-) 17 (2) 16) 6 (4) 130 (36) 5() 42 (4)
2007 4122 - 3() 20 (2) - 2() 159 (39) - 1)
2008 45 (26) - - 26 (4) - - 168 (43) 2() 20 (-)
2009 37 (22) 6 (6) 16) 25 (3) - 4() 154 (35) 6 (6) 25 (2)
2010 36 (19) - - 21 (3) - 10) 151 (30) - 32()
2011 43 (35) 1(01) 101) 28 (4) 2() 2() 142 (50) 5(3) 20 (1)
2012 49 (39) - - 19 (4) - 3() 156 (52) 16) 47 ()
2013 28 (19) - - 26 (4) 2() 6 () 140 (33) 4(1) 23 (1)
2014 26 (19) - 1() 35 (7) 1() 26(22) 181 (38) 4() 51 (27)
2015 41 (26) - 70) 22(7) 4(4) 5 (4) 178 (41) 4(4) 33(7)
Totalt 999 (623) 14 (12) 46 (6)  500(96)  16(7) 72(32) 3520(998) 58(31) 451 (57)

_T;colﬁenmrklmng
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3.2 Detaljerad uppfoljning av
sikerhetsutvecklingen

Inom sjofartsomradet f6ljs sikerhetsutvecklingen
regelbundet upp utifrin informationen om de tillbud
och olyckor som rapporteras. Olycksutvecklingen har
foljes upp pa tertialbasis, i detta avsnitt redovisas utfallet
uppdelat pa sjoolyckor och personolyckor. Transport-
styrelsen har under ar 2015 fortsatt folja upp de
sikerhetsnyckeltal som etablerades ar 2013.

¢ Antal rapporterade olyckor
* Antal rapporterade tillbud
* Antal omkomna

* Antal skadade

* Antal brister

* Antal forrittningar

e Antal nyttjandeforbud

3.2.1 Sjoolyckor

Figur 14 visar antal olyckor mellan dren 2011-2015 och
inkluderar svensk yrkessjofart och utlindsk yrkessjofart pa
svenske territorialvatten. Figuren visar en relativt stabil nivd
med ett medelvirde pa 162 olyckor per ar, varav 43 pa
utlandsflaggade fartyg.

Figur 14. Totalt antal rapporterade sjéolyckor 2011-2015.
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Figur 15 visar antal sjdolyckor per manad under 2015
samt medelvirdet av antalet olyckor per manad for dren
2005-2014. Antalet olyckor dr hogre under sommaren,
vilket ska sittas i relation till att betydligt fler fartyg ir i
rorelse under denna arstid. Fritidsbatar medverkar till 6kat
trafikeryck i farlederna, men ingdr inte i statistiken for
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yrkessjofart. Figuren visar ocksa att for dr 2015 var antalet
olyckor hégre 4n medeltalet under flera manader, vilket
skulle kunna bero pé att rapporteringsbenigenheten har
okat. Transportstyrelsen har numera en e-blankett for
olyckor och tillbud, vilket kan ha bidragit till 6kad

rapportering.

Figur 15. Antal sjéolyckor per manad.
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Figur 16 visar antalet sjdolyckor av olika typ for dren
2011-2015. Antalet maskinhaverier har minskat nigot
mot &r 2014 men ligger fortfarande hégt jaimf6rt med
tidigare ar. Ett flertal fartyg har under aret drabbats av
maskinhaverier som bland annat kan bero pa problem
med elektroniska system som orsakar sa kallade black-outs.

Figur 16. Antal olyckor 2011-2015, uppdelat efter olyckstyp.
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Figur 17 visar antalet sjolyckor fordelat efter olycksgrade- Figur 18 visar antalet sjdolyckor mellan aren 2011 och
ring mellan dren 2011 och 2015. Over femarsperioden 2015 fordelat pa olycksfaktor. Figuren visar att den

visar figuren pa forhallandevis sma forindringar som delvis minskliga faktorn ir den stdrsta olycksfaktorn, foljt av
kan bero p4 dndrade bedémningskriterier. tekniska och sedan yttre faktorer.

Figur 17. Antal sjcolyckor 20112015 fordelat efter Nir Transportstyrelsen kodar hindelser anvinds for
olycksgradering. nirvarande en kod for “minsklig faktor”. Det ir viktigt att

poingtera att koden inte siger ndgot om bakomliggande
faktorer till varfér hindelsen har skett. Till exempel kan en

160
H 2011 . . P _
= 2012 felhandling bero pé att personen i fraga inte har fict rict
140 2013 forutsittningar act gora rite. Grundorsakerna till felhand-
120 ;g:: lingen kan istillet vara till exempel organisatoriska
100 hindelser. Transportstyrelsen kommer att se 6ver de koder

som ror “minsklig faktor” och minniska-teknik-organisa-
8 tion (MTO), i syfte att forbittra analyser av hindelser.
Detta arbete kommer att starta under ar 2017.

. i
: [ _—
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Figur 18. Antal sjdolyckor 20112015 férdelat pa olycksfaktor (huvudorsak).
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Figur 19. Geografisk fordelning av sjdolyckor 2015.
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Figur 19 visar var i Sverige sjoolyckor har intriffat under
2015. Den absoluta majoriteten av olyckorna sker i
Géteborgs- och Stockholmsomridet.

Figur 20 visar fordelningen av sjolyckor efter typ av
farvatten. Den stdrsta kategorin av olyckor sker i hamn-
omraden, dir mer in var tredje sjdolycka sker.

Figur 20. Foérdelning av sjdolyckor efter typ av farvatten,
ar 2015.
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3.3 Personolyckor

Personolyckor definieras som olyckor ombord och som
inte dr relaterade till fartygets drift. Hir finns siledes
arbetsplatsolyckor for ombordanstillda, samt passagerare
som skadar sig genom fall eller liknande. Om passagerare
eller besittning ramlar eller skadar sig pa grund av
exempelvis en kajstuds, s riknas hindelsen inte som en
personolycka utan som kollision med annat foremal.

Figur 21 visar en 6kning av antalet inrapporterade olyckor
ar 2012. Det finns en anledning att tro att denna tillfilliga
okning inte ir en reell 6kning av antalet personolyckor utan
istillet reflekterar en forbittrad rapportering i samarbetet
mellan olika myndigheter. Frin r 2013 ir antalet rappor-
terade personolyckor négot ligre, nigot som bedéms bero
pa forindrade bedémningskriterier. Av de totalt 39
personolyckor som rapporterades 4r 2015 ir det en
omkommen passagerare.

Figur 21. Antal personolyckor 2011-2015.

80

60

o

2011 2012 2013 2014 2015

YRKESSJOFART 3

Figur 22 visar vilken typ av fartyg personolyckorna
intriffade pa r 2015. Figuren visar att majoriteten av
personolyckorna sker pd passagerarfartyg, vilket stimmer
relativt vil 6verens med fordelningen av arbetstillfillen till
sjoss. Fiskefartygen stdr endast for ett par procent av de
rapporterade olyckorna, vilket sannolikt beror pa en kraftig
underrapportering inom denna yrkeskategori.

Figur 22. Personolyckor 2015, fordelat pa typ av fartyg.
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3.4 Sirskilda analysaktiviteter och

genomforda atgirder

3.4.1 Analysforum

Ar 2013 etablerades ett analysforum for sjofarten inom
Transportstyrelsen. Verksamheten fungerar som ett nitverk
med deltagare inom olika kompetensomraden som bland
annat statistik, analysmetodik, HF/MTO (Human Factors/
Minniska Teknik Organisation) samt berérda sakomriden.
Under 2015 har ett antal fastlagda nyckeltal, se lista sidan
22, f6ljts upp pé tertialbasis. Utdver nyckeltal som antal
skadade och omkomna sa ingdr exempelvis antal patriffade
avvikelser/brister vid inspektioner. Det pagar ocksd arbete att
infora nyckeltal som ar kopplade till fartygens/rederiernas
lednings- och kvalitetssystem samt sikerhetskultur.

3.4.2 RIB-batar

I samband med en RIB-bétsolycka dir en av passagerarna
skadades togs statistik fram, vilket visade att sedan ar 2002
har omkring 35 RIB-batar varit inblandade i olyckor dir
20 personer skadat sig och tvd mist livet. Minst 10 av de
skadade har fitt ryggkompressioner som lett till diskbrack,
frakturer och lingre sjukskrivningar. Andra skador ir
frakturer pd revben, knin, fotter och armar samt skador
pa huvudet. Ett stort problem ir att det vildigt ofta ir
passagerare som skadas. Under vren 2016 kommer en
arbetsgrupp med representanter fran analysforum att ha
ett mote med inspektorer som jobbar aktivt med tillsyn

av RIB-branschen for att underséka om det finns nigot
Transportstyrelsen kan gora for att forbittra sikerheten
for de som ger sig ut och éker med denna typ av fartyg.
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Figur 23 visar antalet personolyckor mellan ar 2011 och
2015 férdelat pa olycksfakeor, som i det hir fallet definie-
ras som huvudorsak. Den évervigande olycksorsaken dr
den minskliga faktorn, foljt av brister i kommunikation,
organisation och rutiner. Tolkningen att den dvervigande
olycksorsaken dr den minskliga faktorn bér goras med
forsiktighet. Olycksfaktorn behover inte siga vilka
grundorsaker det finns till felhandlingen utan kan istillet
beskriva symptom pa ett djupare problem.

Brister i kommunikation, organisation och rutiner kan
leda till att ménniskan inte fir ritt forutsittningar att gora
rite vilket kan leda till felhandling. Dessa brister kan ocksa
ingd i begreppet minniska-teknik-organisation (MTO).
Som tidigare beskrivits behdver dessa koder ses dver sa att
det sikerstills att analyser gors av grundorsakerna och inte
av symptomen av desamma.

Figur 23. Antal personolyckor 2011-2015 férdelat pd olycksfaktor (huvudorsak).

Annan/okand =
——

) ]
Fartygskonstruktion/
utrustningens placering .

Handhavande/ -h
utformning utrustning

o —
Kommunikation/ |
organisation/rutin ===

| 2011
| 2012
B 2013

2014
= 2015

Mansklig faktor
I

Tekniske fel i [y

utrustning u

Yttre faktor .-

o

20

343 Atgiirder for 6kad tillbudsrapportering

Rapporteringen av tillbud inom sjofarten ir lag, endast ett
fatal hindelser rapporteras till Transportstyrelsen varje r,
for 4r 2015 var denna siffra 14 rapporter. Information om
tillbud ir ett viktigt underlag f6r myndighetens proaktiva
sikerhetsarbete, ddr trender kan analyseras och dtgirder
vidtas innan en olycka intriffar. En orsak till att rapporte-
ringen ir lag, enligt branschen, 4r avsaknad av sekretess-
skydd for rapportoren. Transportstyrelsen har dirfor sett
over tillimpningen av sekretesslagsstiftningen och antagit
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ett restriktivare forhallningssitt till utlimnande av kinslig
information i rapporterna med hinvisning till offentlig-
hets- och sekretesslagen (2009:400). Dessutom kommer en
ny foreskrift att trida i kraft under 2016, dir sekretesskyd-
det for rapportoren stirks yteerligare. For att underldtta
rapportering av olyckor och tillbud, finns sedan ett par ar
tillbaka ett elektroniske webbformulir pd Transportstyrel-
sens hemsida.
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4. Fritidss|ofart

4.1 Dédsolyckor

Under 2015 omkom 30 personer i fritidsbatsolyckor.
Siffran ir preliminir eftersom inte riktigt alla uppgifter
fran polisen kommit in dnnu. Det giller framfor allt
obduktionsresultat som kan gora att ett eller ett par dodfall
kan ha orsakats av sjukdom och inte av en olycka. I ett par
av dessa fall kan méjligen sjukdom ha varit den ursprung-
liga orsaken till dédsfallen dven om slutliga dédsorsaken
var drunkning. Tills vidare har dessa bada fall tagits med i
statistiken.

4.1.1 Mal

Regeringens etappmal for bétlivet ir att antalet omkomna
fortldpande minskar och att allvarligt skadade halveras fran
ar 2007 ¢ill 2020".

Transportstyrelsen har, tillsammans med en sirskild
strategigrupp, preciserat ett eget mél for antalet omkomna
och skadade i fritidsbdtsolyckor enligt Strategi sikrare
batliv 2020%°. Milet ir att, under ett decennium, minska
antalet omkomna i fritidsbatolyckor fran cirka 35 personer
till 25 personer. Antalet riknas som ett glidande femarigt
medelvirde.

4.1.2 Insamling av olycksdata

Insamling av olycksstatistik sker pa olika sitt. De killor
som anvinds ir sékning pa Internet, JRCC online, SAR
-loggar, SOS-rapporter, Sjoriddningssillskapets rapporter
fran deras webbplats, rapporter frin sjukhusens akutmot-
tagningar i Vistra Gotaland och Stockholms lin, dagspress,
Sjosikerhetsrddets medlemmar och personliga kontakeer.

En erfarenhet 4r atc det trots detta tar lang tid att fa
tillgdng till samtliga rapporter. Sirskilt lang tid brukar
det ta innan de ritskemiska resultaten ir tillgingliga.

I Transportstyrelsens statistik 6ver omkomna inom
fritidsbétslivet ingdr omkomna och saknade vid olyckor
med fritidsbatar under fird samt fritidsbitsrelaterade
olyckor i hamn eller vid hamnmanéver. Endast olyckor i
Sverige och pa svenskt vatten ingdr. Sedan 2001 har
definitionen vidgats till att dven omfatta ocks de som
forolyckas pa bryggan, pé vig till eller ifrin en fritidsbat.
Dédsfall som primirt orsakats av sjukdom, mord eller
sjalvmord ir inte medriknade.

Tabell 7. Glidande medelvarde 6ver antal omkomna 2011-2015.

Ar 2011 2012 2013 2014 2015

Glidande medelvarde 36,2 340 32,6 302 304

Figur 24. Antal omkomna i fritidsbatlivet 1971-2015. Malvdrde for ar 2020 ar ett glidande medelvdrde pa 25.
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20 www.transportstyrelsen.se/sv/Publikationer/Sjofartspublikationer/Fritidsbatliv/Sakrare-batliv---rapport/
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Om det intriffar en dédsolycka vid bad frdn en bét
betraktas det som en badolycka och inte en fritidsbats-
olycka. Statistiken omfattar bide statligt och kommunalt
riddningsomrade.

Livriddningssillskapet for statistik éver samtliga
svenskar som drunknar. I sin statistik tar de med personer
som drunknar i badkar, simbassinger, bilar som kér 6ver
kajkanter etc. Livriddningssillskapet for ocksa statistik
over de som drunknar i samband med fritidsbatsolyckor.
Vi stimmer numera, regelbundet av det som giller
fritidsbatsolyckor. Dock kommer inte siffrorna att
overensstimma helt eftersom Livriddningssillskapet inte
tar med annat 4n drunkning. De som omkommer av andra
orsaker sdsom kollisionsskador, brand, avgasforgiftning och
liknande finns diremot med i Transportstyrelsens statistik.
Svenskar som omkommer i fritidsbéitsolyckor utomlands
tar Livriddningssillskapet med i sin statistik. Transport-
styrelsen for inte in sddana hindelser i statistiken men ska
nimna dem i arsrapporter och i en del andra rapporter.
Ar 2015 har det inte intriffat ngon sadan olycka.

Under 2015 omkom, som nimnts, 30 personer vid 23
olyckor. I jimférelse med 2014 d& 22 personer omkom.
Antalet omkomna 2014 var det ligsta sedan tillforlitlig
statistik borjade foras 1971.

* Vid tvd av olyckorna omkom tre personer.

* Vid tre av olyckorna omkom tvé personer.

* Inga tondringar har omkommit, diremot ett barn.

¢ Ingen kvinna har omkommit.

* En av olyckorna ir fartrelaterad.

¢ Ingen har omkommit vid nagon kollision.

¢ Tio av de omkomna var ensamma i biten.

 Ungefir 8 av 10 av de omkomna hade alkohol eller
narkotika i kroppen.

4.1.3 Nationaliteter

Av de omkomna var 7 personer turister eller gistarbetare.

4.1.4 Battyper

Under 2015 férekommer foljande typer av bétar i
statistiken 6ver omkomna:

¢ Tre beboeliga segelbdtar (fyra omkomna).

¢ Fyra kanoter (sex omkomna).

e Tva stérre dppna motorbdtar.

¢ Sju smd motorbatar (12 omkomna).
o Atta roddbatar.

Inga dodsolyckor med segeljollar, vattenskotrar, RIB-batar
eller stora beboeliga motorbatar.

4.1.5 Aldersférdelning omkomna 2015

Som tidigare ir dominerar personer i intervallen 60-69 ar.
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Tabell 8. Aldersférdelning av antalet omkomna.

0-9 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80-89

4.1.6 Vider

Ar 2015 priiglades viidermissigt av att bitsisongen inleddes
med kallt blasigt och regnigt vider. Maj dominerades av
lagtryck och regn. Juni var ostadigare och svalare in
normalt och midsommarvidret blev en besvikelse for
ménga. Frin olika hall rapporteras att fritidsbatslivet inte
var sirskilt akeive under forsta halviret. I bérjan av augusti
kom sommarmanadernas forsta stabila hogtryck men da
led batsisongen redan mot sitt slut. Hosten priglades av
gynnsamt vider ur balivssynpunke. Ett par stormar
passerade men resulterade inte i nigra fritidsbatolyckor
med dédlig utgang.

4.1.7 Antal omkomna per manad 2015

Normalt brukar de flesta dédsolyckorna intriffa under juli
ménad. Det svala vidret kan méjligen ha bidragit till act
hégsisongen blev jimforelsevis forskonad frin olyckor.
Augusti manad, som priglades av sisongens enda virme-
bélja, blev en mer olycksdrabbad ménad dn normalt.

Tabell 9. Médnadsférdelning av antalet omkomna.

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

0 0 0 2 0 8 6 10 1 2 0 1

4.1.8 Fiske

Minst 10 av de omkomna var ute for att fiska. Detta
betyder inte att de omkom just i samband med sjilva
fisket. Olyckan kan ha intriffat pd vigen ut eller hem
fran fiskeplatsen.

4.1.9 Flytvistanvindning

Minst 5 av de omkomna hade flytvist pa sig. Flytvisten dr
ingen garanti for verlevnad men i minga ligen okar den
chanserna visentligt.

4.1.10 Dodsorsaker

En klar majoritet av dédsfallen kommer sig av att man har
hamnat i vattnet och drunknat. Vanligtvis sker det da en
liten bat kapsejsar eller vid fall éverbord.

4.1.11 Alkohol och droger

I skrivande stund saknas uppgifter om eventuell alkohol-
paverkan i nigra fall men av de 30 omkomna var
6 personer helt fria fran alkohol eller droger.
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4.1.12 Geografisk fordelning

Figur 26. Storlekarna pa prickarna anger antal omkomna i samma olycka. Liten prick=1 person, stérre prick=2 omkomna
och storst prick=3 omkomna. Som framgar av kartan har de flesta olyckorna intraffat i hamn eller pa inlandsvatten.
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Det ar anmirkningsvirt att det i mycket battita omraden
har intriffat sd fa olyckor. Likasa ir det patagligt att
kustfarvattnen ir s forskonade fran dodsolyckor. Det hir
ir en trend som inte alls 4r ny. Férdelningen brukar se ut
ungefir pa det hir sittet:
* 24 personer omkom inom kommunalt
riddningsomrade.
* 6 omkom inom statligt riddningsomrade.
¢ 20 omkom pd insjdar, dar och andra vattendrag.
e 8 omkom i hamn eller frn ankrad bat.
e 2 personer omkom vid fird i salt vatten och
utanfor hamnomride.

t21

* Ingen omkom vid 6ppen kust® eller 8ppet hav.

4.2 Personskador

Nir det giller ménniskor som skadats saknas tillforlitliga
uppgifter om antalet skadade for ar 2007 som ir utgings-
punkten f6r regeringens etappmal 2020. Enligt var stra-
tegi dr milet satt att till 2015 ha utvidgat rapporteringen
via sjukhusens akutintag att gilla dven fritidsbétar och att
rapportering ska komma in frin hela landet. Arbetet med
utvidgningen har visat sig ta lingre tid 4n sd. Dessutom ir
sjukhusens akutavdelningar mer anstringda in nigonsin
— sirskilt under batlivets hdgsisong. Trots att statistiska
data tills vidare dr begrinsade utgar vi ifrin vad som ir
kint idag. Rapporteringen har klarlagt att majoriteten av
personskador intriffar i hamn. Dessutom har specifika
risker kunnat identifieras, till exempel riskerna som 4r
forknippade med att sitta pa fordick under fird. Trans-
portstyrelsen och Sjosikerhetsradets medlemmar ha satt
in atgirder for att forbdttra sikerheten med utgdngspunkt
frin det som framkommit i sjukhusens rapportering.

21 Oppen kust = kuststricka utan skirgard.
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For 2015 har det kommit in 165 rapporter fran sjukhusen
i Vistra Gétaland och Stockholms lidn. Det 4r en kraftig
minskning frin 2014 da det kom in 230 rapporter. En
delforklaring kan vara att firre ménniskor har dgnat sig t
batliv p& grund av det ganska diliga vidret. En annan
forklaring kan vara den extra hoga arbetsbelastningen pa
akutsjukhusen. Samtal med sjukhusens rapportérer vittnar
inte om nigon minskad rapporteringsvilja.

Det ar for tidigt att siga om Transportstyrelsens och
Sjdsikerhetsridets information om hamnsikerhet kan ha
bidragit till minskningen.

Rapporterna stirker den tidigare bilden:

* De flesta olyckorna sker i hamn och vid manévrering
i hamn.

* Andra olyckor ir seglare som slagit sig eller klimt sig
i samband med segling.

* En del skador sker ocksé i samband med vattenlek eller
hégfartskorning. Nagra personer har skadats i samband
med hogfartskdrning med RIB-bat och vid hogfarts-
kérning med vattenskoter.

* En kollision finns bland skaderapporterna.

e En 10-rig flicka 5]l fran férdick pa en styrpulpetbit.
Pappan, som korde, fick en insekt i 8gat och drog
reflexmissigt av pd gasen varvid dottern hamnade under
baten och fick sar- och skirskador. Vi har talat med
pappan som tycker det dr bra om kinnedom om riskerna
med barn pa fordick sprids.






5 DEFINITIONER

LUFTFART

GRUNDBEGREPP

. Definrtioner

Kommersiell luftfart
Privat luftfart

Sportbetonad luftfart

Olycka

Allvarligt tillbud

Omkommen

Allvarlig skada

Linjefart, chartertrafik, taxiflyg och bruksflyg.

Verksamhet med luftfartyg som varken ar bruksflyg eller kommersiell flygtransport.

Innefattar segelflyg, skarmflyg, ballongflyg, hangflyg, flygningar med ultralatta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.

Definieras av EU-forordning 996/2010. For att en handelse ska klassas som haveri kravs, kortfattat uttrycke,
att luftfartyget har anvants i avsikt att flyga och att:

* nagon person skadas med dodlig utgang eller skadas allvarligt genom handelsen,

* luftfartyget utsatts for skada eller strukturella fel eller

* luftfartyget saknas eller inte kan lokaliseras.

EU-forordning 996/2010 definierar ett allvarligt tillbud som ”ett tillbud som har samband med handhavandet
av ett luftfartyg, dir omstandigheterna pekar pa att det forelag en hdg sannolikhet for att en olycka skulle
intraffa”.

Definieras av EU-forordning 996/2010. Omkommen, eller skada med dédlig utgang, innebir en skada som
en person adragit sig vid en olycka och som har till foljd att personen i fraga avlider inom 30 dagar efter dagen
for olyckan.

Definieras av EU-forordning 996/2010. Allvarlig skada ar en skada som en person adragit sig vid en olycka
och som:

* kraver sjukhusvistelse i mer an 48 timmar, med borjan inom sju dagar efter den dag som skadan
uppkom,

resulterar i en fraktur (undantaget okomplicerade brott pa fingrar, tar eller nisa),

medfér sar som fororsakar allvarlig blodning eller nerv-, muskel- eller senskada,

medfor skada pa ett inre organ,

medfor brannskador av andra eller tredje graden, eller brannskador som omfattar mer an fem procent
av kroppsytan,

medfor bestyrkt utsattande for smittodmnen eller skadlig stralning.
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DEFINITIONER 5

YRKESSJOFART

GRUNDBEGREPP

Olycka En handelse, eller en serie av handelser som har resulterat i nagot av fljande, da det uppstatt i samband med
driften av ett fartyg

* En person omkommit eller blivit allvarligt skadad;

En person har forsvunnit till sjoss;

Forlust, eller formodad forlust av ett fartyg, eller att fartyget har overgivits;

Materiell skada pa fartyget;

Grundstotning eller att fartyget blivit manoverodugligt, eller har varit inblandat i kollision;

Materiell skada pa marin infrastruktur utanfor fartyget som allvarligt kan dventyra sikerheten for fartyget, andra

fartyg eller nagon person, eller;

* Allvarlig skada pa miljon, eller risk for en allvarlig skada pa miljon, som uppkommit genom skada pa ett eller flera
fartyg.

.

.

.

.

.

En sjoolycka inkluderar emellertid inte en avsiktlig handling eller forsummelse med den intentionen att orsaka skada
pa fartygets sikerhet, nagon person eller pa miljon.

Tillbud Héndelse som har utsatt eller, om den inte hade atgirdats, skulle ha kunnat utsatta fartyget, personer eller miljon for fara.

Skadade De som bedomts och rapporterats som skadade av befalhavaren.

OLYCKORS ALLVARLIGHETSGRAD

Forlisning Totalhaverier eller olyckor i samband med driften av ett fartyg som har medfort att fartyget har forsvunnit eller
overgivits i sjon.

Allvarlig olycka Olyckor som skett i samband med driften av ett fartyg som inte ar att betrakta som forlisning (totalhaveri) och som
involverar en brand, explosion, kollision, grundstotning, pasegling, skador pa grund av hart vader; isskador, skrovsprickor,
eller misstankta skrovdefekter, etc., som resulterar i att:

* fartygets huvudmaskineri immobiliseras, omfattande skador pa bostadsutrymmen, allvarlig strukturskada sa som
penetrering av skrovet under vattenlinjen, etc., vilka medfor att fartyget inte ar i skick att fortsatta sin resa, eller;

« fororening (oavsett kvantitet) och/eller;

« ett haveri som gjort bogsering eller undsattning fran land nodvandig.

Mindre allvarlig olycka ~ Olyckor som inte ar att betrakta som forlisning eller allvarliga olyckor.

OLYCKORS INDELNING

Sjoolycka En olycka som kan harledas till fartygets drift.

Personolycka En olycka ombord som inte har samband med fartygets drift.

FRITIDSSJOFART

Omkomna/saknade Definitionen omfattar omkomna och saknade vid olyckor med fritidsbatar under fard samt fritidsbatsrelaterade

olyckor i hamn. Sedan 2001 har definitionen vidgats till att omfatta ocksa de som forolyckats pa bryggan, pa vag till
eller fran en fritidsbat. Dédsfall som orsakats av sjukdom, mord eller sjalvmord ar inte medraknade. Om det intraffar
en drunkning vid bad fran bat betraktas det som en badolycka och inte en fritidsbatsolycka.
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