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Forord

Transportmarknaden i siffror &r en del av Transportstyrelsens
marknadsovervakning. Rapporten ger en 6versiktlig bild av utvecklingen pa
marknaderna for person- och godstransporter pa vag- och jarnvagsomradet.
Avrets rapport ar den fjarde i ordningen.

Rapporten fokuserar pa tre huvudsakliga omraden:
e statistik kring trafikutveckling
e héndelser och regelférandringar
e ekonomisk utveckling

Rapporten ar uppdelad i tva delar, en avseende persontrafik och en avseende
godstrafik.

Tanken med rapporten &r att ge en 6versiktlig bild av transportmarknaden
och hur den utvecklas. Den riktar sig till branschorganisationer,
departement, myndigheter och foretag. lakttagelser vi gor i rapporten
aterfors till var tillsyn, regelgivning och 6vriga marknads6vervakning.

Vi vill rikta ett stort tack till alla som bidragit med kunskap, inspel och
synpunkter pa rapporten.

Borlange, mars 2018

Asa Berglind
Chef sektion Strategisk analys
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Sammanfattning

Den svenska transportmarknaden fungerar och utvecklas pa ett stabilt satt.
Vi ser en tillvaxt vad galler antal foretag inom framst
persontransportomradet och omsattningen 6kar pa samtliga studerade
delmarknader. Aven efterfrdgan pa godstransporter har 6kat pa ett tydligare
satt an tidigare. Samtidigt noterar vi att det finns omraden dar tillvéaxttakten
har avtagit. Tillsammans med en liknande utveckling pa marknader som
skapar efterfragan pa transporter kan vi se tecken pa en mer begransad
tillvaxttakt framover.

Sammanfattning av iakttagelser

Persontransporterna vaxer alltjamt, &ven om en viss avmattning av
tillvaxttakten gar att skdnja. De senaste aren ar det framst utbudet av och
resandet med tag som Okat. Da det rader brist pa kapacitet pa allt fler
strackor blir det svart att fortsatta oka utbudet av tagtrafik framover.
Samtidigt har belaggningsgraden de senaste aren sjunkit och det finns en
potential for ett fortsatt Okat resande inom ramen for det befintliga utbudet.

Aven godstransporterna har 6kat ndgot de senaste aren, efter att under lang
tid legat pa samma niva fran ar till ar. Framforallt &r det godstransporterna
pa jarnvag som oOkat. P& vagsidan pekar de senaste arens utveckling pa att
transporterna blivit mer effektiva, da det transporteras en storre mangd varor
utan att korstrackorna okat.

Regeringen har pa senare tid drivit igenom flera andringar som far paverkan
pa yrkestrafiken. Det har beslutats om vinterdackskrav pa samtliga hjul for
tunga fordon, en skrapning av bestallaransvaret och forlangd tid for
klampning av fordon. Dessa regler &r ténkta att bidra till en hogre
regelefterlevnad, mer réttvisa konkurrensvillkor och en sékrare trafik.

Den ekonomiska situationen for foretag som ar verksamma inom
transportomradet ser ut ungefar som den gjort de senaste aren. Marginalerna
bland foretagen &ar generellt samre &n for néringslivet i stort. Samst resultat
uppvisas for taxi och godstransporter pa jarnvag. Persontrafiksidan ser
ljusare ut, dar sarskilt persontransporter pa jarnvag uppvisar goda
Ionsamhetssiffror. Vi ser &ven att marknaden for upphandlade
persontransporter pa jarnvag praglas av en allt jamnare konkurrenssituation.

Nagra trender gallande foretagens utveckling tycks ha brutits pa senare tid.
Exempelvis har den tidigare konsolideringen inom taxi vant, och sma
foretag blir aterigen vanligare. Istéllet ser vi tendenser till en viss
konsolidering rérande gods pa vag, dar trenden under ett flertal ar gatt mot
farre och storre foretag.

4 (78)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2018 Dnr TSG 2018-5324

Sammanfattning av slutsatser

Efter att godstransportarbetet préaglats av en begrénsad utveckling sedan den
senaste finanskrisen har vi de senare aren sett en nagot hogre tillvaxttakt,
sarskilt rérande godstransporter pa jarnvag. Samtidigt noterar vi att denna
tillvaxt inte har méjliggjort battre 16nsamhetssiffror an tidigare for foretagen
som kor gods pa jarnvag. Det betyder att situationen for dem fortsatt ar
valdigt anstrangd och att rérelsemarginalerna ar uppseendevéckande laga.
Om situationen fortsatter se ut pa detta satt aven framover finns en risk att
an fler foretag slas ut och att det inte bara far negativa effekter for
konkurrensen, utan aven for mojligheterna att kora gods pa jarnvag
overhuvudtaget. Vi ser att det kan finnas ett behov av att andra parter &n
jarnvagsforetagen sjélva tar ett storre ansvar for att hitta I6sningar som kan
gora jarnvégstransporter effektivare och mer tillforlitliga.

Inom persontrafiken har utbudet under manga ar véxt och blivit allt mer
omfattande. Aven resandet har okat, men inte i samma takt som utbudet. Det
har lett till att beldggningsgraden i trafiken har sjunkit. Att 6ka utbudet har
under en tid varit den metod som anvants for att fa resandet att 6ka.
Framover finns det dock svarigheter med att fortsétta utoka utbudet. En
anledning till det &r att kapaciteten satter granser for hur mycket trafik som
kan koras, sarskilt pa jarnvagssidan. Aven ekonomiskt finns begréansningar,
da ett storre utbud med lagre belaggning kommer att 6ka behovet av
subventioner inom den upphandlade trafiken. Var bedémning ar att utbudet
maste utvecklas pa ett satt som gor det mer relevant for resendrerna utan att
det vaxer i storlek. For att uppna detta kravs nya tankesétt och mod att testa
nya lésningar.

| arets version av Transportmarknaden i siffror har vi fokuserat lite extra pa
utvecklingen av ett antal faktorer rérande klimat och hur transporter
paverkar dessa. Vi konstaterar att det gjorts framsteg vad galler att géra
fordon mer energieffektiva, men att de positiva effekterna av detta till viss
del tas ut av trafikokningar. Kollektivtrafiken ar ett foredome vad galler att
stélla om fordonsflottan till mer miljovanliga branslen. Trafikokningen som
haller tillbaka verkningarna av effektiviseringen star i forsta hand
privatbilismen for. Utifran detta kan vi konstatera att utvecklingen gar at ratt
hall, men for langsamt. Det kommer darfor kravas flera atgarder samtidigt
om malen for transportsektorns klimatpaverkande utslapp ska kunna nas.
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Begrepp och forkortningar

Begrepp
Belaggning

Belaggningsgrad

Omséttning

Personkilometer

Punktlighet

Rorelsemarginal

SNI-kod

Soliditet

Tonkilometer

Transportarbete

Utbudskilometer

Forklaring

Det genomsnittliga antalet passagerare per
fordon. Raknas ut genom att dividera antalet
personkilometer med antalet utbudskilometer.

Anger hur stor andel av sittplatserna som
anvands. Raknas ut genom att dividera antalet
personkilometer med antalet sittplatskilometer.

Summan av ett foretags forsaljning med avdrag
for rabatter, mervardesskatt och andra skatter
knutna direkt till omséttningen.

Den sammanlagda reslangden for alla
resendrer. Réknas ut genom att multiplicera den
genomsnittliga reslangden med antal resor
(pastigningar), alternativt trafikarbetet i
fordonskilometer multiplicerat med beldggningen
i antal passagerare per fordon och stracka.

Andelen tdg som ankommer till slutstation hogst
fem minuter efter tidtabell.

Anger hur mycket som blir kvar av varje omsatt
krona for att finansiera réntor, skatt och
eventuell vinst.

Standard for svensk néringsgrensindelning.
Statistisk standard som anvénds for att gruppera
foretag.

Anger hur stor del av tillgdngarna i foretag som
ar finansierade av eget kapital. Beskriver ett
foretags langsiktiga betalningsforméaga.

Den sammanlagda transportstrackan for allt
gods.

Samlingsnamn for personkilometer
(persontransporter) och tonkilometer
(godstransporter).

Utbudet av kollektivtrafik méatt som fordonens
totala fardstracka.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Fungerande transporter &r en nodvéandighet for att manga funktioner i
samhéllet ska fungera. Den marknadsmodell som transportsystemet bygger
pa behover darfor fungera. For att sakerstalla att den gor det sker
kontinuerligt uppfoljning, utvardering och tillsyn av marknaden.

Ett uppdrag som uttrycks i Transportstyrelsen instruktion gar ut pa att
ansvara for fragor om konkurrensvillkor och marknadstilltrade samt villkor
for resendrer och godstransportkdpare.! Detta ar vart
marknadsOvervakningsuppdrag, som handlar om att folja och utvardera
villkor for marknadstilltrade, konkurrensvillkor och villkor for anvéndarna.
Uppdraget innefattar att sakerstalla att foretag pa transportmarknaden kan
verka utifran rattvisa villkor och fungerande konkurrens. Aven anvandarnas
perspektiv ska beaktas, for att sakerstélla att resenarer och
godstransportkdpare far ut de varden som konkurrensen ar tankt att skapa.

Transportmarknaden i siffor ar en dvergripande rapport som pa ett generellt
plan redovisar utvecklingen pa transportmarknaderna for vag- och
jarnvagstransporter. Fokus i rapporten ligger pa utford trafik, kvalitet,
regelforandringar och ekonomisk utveckling bland foretagen.

Detta &r den fjarde versionen av Transportmarknaden i siffror.? Rapportens
struktur ar i allt vasentligt densamma som i de senaste arens versioner.
Tanken &r att varje rapport ska bidra med ny kunskap, samtidigt som lasaren
ska kanna igen sig fran ar till ar.

1.2 Syfte

Syftet med Transportmarknaden i siffor ar att presentera utvecklingen pa
transportmarknaden for vag- och jarnvagstransporter pa ett dvergripande
plan. Var forhoppning ar att rapporten ska kunna vara till nytta for olika
aktérer inom branschen, andra myndigheten samt i var egen verksamhet.
Uppgifterna som presenteras i rapporten ger en grundlaggande bild och kan
ge inspel till mer djupgdende studier av olika slag.

1.3 Metod och avgransningar

Utvecklingen pa vag- och jarnvagsmarknaden beskrivs utifran ett flertal
olika aspekter i denna rapport. For att kunna gora det anvander vi oss av ett
flertal olika kallor. Offentlig statistik, registeruppgifter och data fran
branschorganisationer anvands for att folja upp kvantitativa aspekter. For att

! Férordning (2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen 3 § 5-6 p.
2 Tidigare versioner av Transportmarknaden i siffor finns tillgéngliga via transportstyrelsen.se.

9 (78)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2018 Dnr TSG 2018-5324

fanga upp kvalitativa aspekter anvéander vi oss av I6pande bevakning och
befintlig kunskap bland myndighetens medarbetare.

Pa transportomradet finns forutom de foretag som utfor olika
transporttjanster i form av trafik en méngd del- och sidomarknader. |
Transportmarknaden i siffror fokuserar vi pA marknaden for de foretag som
utfor transporter pa vag och jarnvag. Ett flertal av de omkringliggande
marknaderna har studerats i andra marknadsovervakningsrapporter.®

Statistik och ekonomiska data som presenteras ar de mest aktuella som finns
tillgangliga. Pa grund av viss efterslapning innebér det i regel att uppgifter
finns fram till och med 2017. Uppgifter om handelser under aret och
regelférandringar ar mer aktuella och avser framférallt 2018. Detta ar viktigt
att ha i atanke, da det dréjer innan exempelvis effekter av en regelférandring
gar att se i statistiken.

Pa grund av olika krav vad géller ekonomisk redovisning ar tillgangen pa
ekonomisk data ofta begransad till féretag som bedrivs i form av aktiebolag.
Detta far olika stor paverkan i olika branscher, da forekomsten av andra
bolagsformer varierar kraftigt.

1.4 Disposition

Strukturen i rapporten foljer till storsta del den som varit radande i tidigare
versioner av Transportmarknaden i siffror. Rapporten ar uppdelad i tva
delar. Den ena beror persontransporter, den andra godstransporter.
Uppdelningen gors for att visa pa ett intermodalt perspektiv, dar exempelvis
det viktigaste for en resendr ar mojligheten att kunna resa, och inte
nddvandigtvis vilket trafikslag resan sker med. Uppdelningen &r den mest
lampliga for att kunna dra korrekta och relevanta slutsatser.

Rapportens forsta del behandlar marknaden for persontransporter. Vi
redovisar uppgifter om utbud, priser och kvalitet inom regional trafik,
langvaga trafik och taxitrafik. Darefter redogor vi for ett urval av handelser
och regelforandringar som aktualiserats under 2018. Persontransportdelen
avslutas med en presentation av nyckeltal kring foretagens ekonomiska
utveckling. Gallande ekonomiska uppgifter gérs en uppdelning utifran
trafikslag. Detta ar en effekt av strukturen pa tillgangliga data.

Rapportens andra del behandlar marknaden for godstransporter. | denna del
gors uppdelningen generellt mellan trafikslag. I 6vrigt &r uppdelningen
densamma som i persontransportdelen.

Rapporten avslutas med att vi presenterar ett antal slutsatser utifran
resultaten.

3 Dessa rapporter finns tillgangliga via transportstyrelsen.se.
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Det forekommer att exempelvis regelférandringar paverkar saval gods- som
persontransportmarknaden. Nar det forekommer placeras redogorelsen dér
den bedéms fa storst effekter.

Varje version av Transportmarknaden i siffror fokuserar lite extra pa ett
sarskilt omrade. Tanken med det &r att skapa ett utokat varde av varje
rapport och mojliggora utvecklade analyser. | arets rapport har vi valt att
sarskilt fokusera pa utvecklingen av ett antal faktorer kopplade till klimat.
Redovisningen av dessa aterfinns i kapitel 2 och 5 samt i slutsatserna.
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Persontransporter

2 Tillganglighet — utbud, priser och kvalitet

Vi reser mer och mer. Under perioden 1950 till 2017 har det arliga resandet
okat fran 18 miljarder personkilometer till 153 miljarder personkilometer.
Detta innebér att vi idag reser sex ganger langre an 1950.

Det individuella resandet, som utgérs av bil- och motorcykeltrafiken, ékade
kraftigt under andra halvan av 1900-talet. Under perioden 1950 till 2000
okade det individuella resandet fran 4,4 miljarder personkilometer till 102
miljarder personkilometer. Okningen skedde till storsta del p& bekostnad av
det kollektiva resandet, som utgdrs av resor med buss, tag, tunnelbana,
sparvagn, farja och flyg. Denna utveckling speglar hur bilen fatt en allt mer
central roll i samhallet. Under tidsperioden 1950 till 2000 6kade andelen
som valde att resa med individuella fardmedel fran 20 till 80 procent. Under
samma period minskade andelen som valde att resa med kollektiva
fardmedel fran 60 till 18 procent.

Figur 1: Persontransportarbete 2000-2017, personkilometer per invanare.
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Kalla: Trafikanalys.

P4 senare &r har inga liknande skiften intraffat. Okningen av
persontransportarbetet avtog i bdrjan av 2000-talet for att darefter minska
nagot i samband med den senaste finanskrisen. Under de senaste aren har
persontransportarbetet ater okat. Sedan 2012 ser vi en 6kning av
persontransportarbetet pa 8 procent.
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Det finns ett samband mellan den ekonomiska utvecklingen och
transportarbetet. Nar det géller persontransportarbetet ar sambandet
tydligast med den privata konsumtionen. Den privata konsumtionen driver
pa persontransportarbetet dels genom att vi reser mer nar vi far mer pengar,
dels genom att 6kad inkomst leder till ett 6kat bilinnehav. Det finns dock en
skillnad nar man studerar tillvéxten for inrikes- respektive utrikes
persontransportarbete i relation till den ekonomiska utvecklingen. Utrikes
persontransportarbete har 6kat mer an den ekonomiska tillvéxten under de
senaste aren. Samtidigt har inrikes persontransportarbete under samma
tidsperiod 6kat mindre dn den ekonomiska tillvéxten. Utrikesresorna tros
oka pa bekostnad av inrikesresorna, och forklaringen till detta kan bland
annat vara en 6kad globalisering, billigare flygresor samt att vi valjer att
resa utomlands pa semester da ekonomin tillater.*

Vi viljer idag, i lika hog grad som for fyrtio ar sedan, att resa individuellt
framfor att resa kollektivt trots att vi vet att transportsektorn ar en av de
storsta kallorna till utslapp av vaxthusgaser. | syfte att nd uppsatta klimat-
och miljomal &r det avgorande att klargora vad som paverkar resenarers val
av trafikslag och hur kollektivtrafik, cykel och gang kan goras mer
attraktivt.

2.1 Utbud och resande

| syfte att fanga utvecklingen av utbudet inom kollektivtrafiken redovisas
sittplatskilometer per invanare. Mattet ger en bild av den tillganglighet som
den enskilde individen méter. Genom att redovisa utbudet per invanare
kompenseras den naturliga rese6kning som kan uppsta nar befolkningen
vaxer. Utvecklingen av efterfragan beskrivs med mattet personkilometer per
invanare. Genom att sedan stalla personkilometer i relation till
sittplatskilometer erhdlls den genomsnittliga belaggningsgraden.

2.1.1 Regional kollektivtrafik

Regional kollektivtrafik avser resor inom ett och samma lan eller resor éver
lansgrénser om de ar av vardagskaraktar. Resor av vardagskaraktér &r
exempelvis resor till affaren och resor till och fran skolan eller arbetet. Detta
medfor att kollektivtrafikresor framforallt sker 6ver korta avstand. | varje
lan finns en regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) som &r ansvarig for
kollektivtrafiken.

4 Transportstyrelsen 2018 Utveckling av utbud och priser pa jarnvagslinjer i Sverige 1990-2017, TSJ 2018-2387.
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Tabell 1: Utveckling av utbud och efterfragan i regional kollektivtrafik 2008-2017.

Dnr TSG 2018-5324

Nyckeltal 2008 | 2009 | 2010 |2011 |2012 |2013 |2014 |2015 |2016 |2017 |2008-2017

Sittplatskilometer per
invanare 4269 4069|4484 4749 | 4259 [5351 (5419 {5539 (5699 |5677 [+33%

Personkilometer per
invanare 1317 |1355(1375|1441 {1522 |1499 |{1567 1608 |1624 |[1561 |+19%

Beliggningsgrad (%) 30,8 (333 [306 30,3 [357 [281 [289 (290 [285 [274 |-9%

Kalla: Trafikanalys och SCB, egna bearbetningar.

Under den senaste tiodrsperioden har det skett en kontinuerlig 6kning av
utbudet i den regionala kollektivtrafiken. Utbudet har 6kat fran 4 269
sittplatskilometer per person till 5 677 sittplatskilometer per person vilket ar
en 6kning med 33 procent. Utbudet av regional kollektivtrafik styrs av
behov och ekonomi men &dven av politiska méal och ambitioner.®> Den
maérkbara utvecklingen av den regionala kollektivtrafiken under den senaste
tiodrsperioden kan harledas till det aktiva arbetet med att forbattra det
upphandlade utbudet och att vidga arbetsmarknadsregionerna.® Aven
efterfragan pa regionala kollektivtrafikresor har dkat under den senaste
tiodrsperioden, om &n inte i lika snabb takt som utbudet. Efterfragan har
okat fran 1 317 personkilometer per person till 1 561 personkilometer per
person vilket ar en 6kning med 19 procent. Beldaggningsgraden i den
regionala kollektivtrafiken har minskat sedan 2008 vilket &r ett resultat av
att utbudet har dkat snabbare an efterfragan under denna period.

For att kunna uppratthalla trafik som inte har kommersiell baring och
samtidigt kunna erbjuda ett samhé&llsekonomiskt effektivt utbud finansieras
den regionala kollektivtrafiken delvis av offentliga medel. | genomsnitt
subventioneras 50 procent av kollektivtrafikens kostnader med skattemedel.
Andelen som subventioneras varierar stort mellan olika lan. Generellt sett &r
subventionsgraden hogre i glest befolkade 1an dér forutsattningarna att
bedriva en attraktiv kollektivtrafik ar patagligt samre an i tatbefolkade lan.
Detta kan illustreras med att det &r enklare att uppratthalla en hdg turtathet,
utan stora skattesubventioner, med manga betalande passagerare i
Stockholms innerstad an pa glest befolkade omraden i exempelvis Smaland
eller Dalarna. Dalarna har den hdgsta subventionsgraden, dar finansieras
drygt 80 procent av den regionala kollektivtrafikens kostnader med
offentliga medel. L&gst subventionsgrad har Orebro och Stockholms Ian
med 40 procent.’

5 SKL 2018 Oppna jamforelser — Kollektivtrafik 2017.
® Transportstyrelsen 2018 Utveckling av utbud och priser pa jamvagslinjer i Sverige 1990-2017, TSJ 2018-2387.
7 SKL 2018 Oppna jamforelser — Kollektivtrafik 2017.
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Utbud

Utbudet kan daven matas i utbudskilometer vilket anger antalet utférda
kilometer med fordon och vagnar. 2017 uppgick det totala antalet
utbudskilometer till 862 miljoner. Detta ar en 6kning med drygt 1 procent
fran aret innan. Under 2017 stod busstrafiken for knappt tre fjardedelar av
det totala utbudet, tagtrafiken for knappt 14 procent, tunnelbanetrafiken for
drygt 11 procent och spérvagnstrafiken for drygt 2 procent.®

Figur 2: Trafikslagens antal utbudskilometer i regional kollektivtrafik 2013-2017.
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Kalla: Trafikanalys.

Under det senaste aret, 2016 till 2017, har bussutbudet 6kat, tagutbudet har
okat nagot och tunnelbanetrafiken och sparvagnstrafiken ar i stort sett
oforandrat. Blickar vi fem ar tillbaka har bussutbudet och tunnelbaneutbudet
okat med 7 respektive 4 procent. Utbudet av sparvagnstrafik ar under
samma period nastan oférandrat. Utbudet av tagtrafik har under perioden
okat med hela 14 procent. Den kraftiga 6kningen av tagtrafiken har dock
borjat avta.

Det forekommer stora variationer mellan Ianen nar det galler
sammansattningen av kollektivtrafikutbudet. Bussutbudet dominerar inom
kollektivtrafiken i samtliga lan och ar aven det enda trafikslag som aterfinns
i alla Ian. Utbudet av spartrafik varierar mellan olika lan. Tagtrafik bedrivs i
alla 1an utom Gotland. Tunnelbanetrafik finns enbart i Stockholm.

8 Trafikanalys 2018 Regional linjetrafik 2017.
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Under 2017 erbjods invanarna i Sverige drygt 57 miljarder
sittplatskilometer. Detta motsvarar i genomsnitt 5 677 sittplatskilometer per
person.

Figur 3: Utbud och efterfragan i regional kollektivtrafik i olika lan 2017.
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Kalla: Trafikanalys och SCB, egna bearbetningar.

| Stockholm Ian erbjéds invanarna drygt 8 000 sittplatskilometer per
invanare medan invanarna pa Gotland endast erbjods knappt 2 300
sittplatskilometer per invanare. Att utbudet av kollektivtrafik ar storst i
befolkningstita lan 4r foga forvanande.® | Storstadslanen Stockholm, Vastra
Gotaland och Skane bor sammanlagt lite drygt hélften av Sveriges
befolkning och i dessa I&n gors hela 84 procent av Sveriges alla
kollektivtrafikresor.1? I befolkningstata omraden &r en vélfungerande
kollektivtrafik en forutsattning for att skapa en god framkomlighet och
tillganglighet for de méanniskor som ror sig i trafiken. I befolkningstéta
omraden ar det samtidigt lattare att uppratthalla en hog turtathet med
bibehallen hog beldggning da efterfragan pa kollektivtrafikresor ar hdgre dar
an i mer glesbefolkade omraden. I de omraden som ar mer glesbefolkade
som exempelvis Jamtland, Norrbotten och Vasterbotten krévs det ett stort
utbud for att skapa en sa pass hog tillganglighet att kollektivtrafiken kan

® Trafikanalys 2018 Regional linjetrafik 2017.
10 SKL 2018 Oppna jamforelser — Kollektivtrafik 2017.
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utgora ett attraktivt alternativ till bilen. Det gors satsningar for att 6ka
kollektivtrafiken i dessa omraden och da framst for att framja
arbetspendling.

Belaggningsgrad

Beldggningsgraden beskriver hur stor andel av sittplatserna i
kollektivtrafiken som anvands i genomsnitt. Bel&ggningsgraden varierar
mycket mellan olika l&n.

Figur 4: Belaggningsgrad i regional kollektivtrafik i olika lan 2017.
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Kalla: Trafikanalys.

Forutsattningarna for att uppnd en hdg belaggningsgrad varierar mycket
mellan olika 1an, men &ven inom lanen. Generellt sett ar beldggningsgraden
hogre i tatbefolkade Ian. Faktorer som exempelvis befolkningstathet,
bilinnehav och behovet av stads- respektive landsbygdstrafik har stor
betydelse for mojligheten att uppna en hog belaggningsgrad. Dessa faktorer
kan vara svara att paverka for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.
Det som daremot gar att paverka ar exempelvis linjelaggning, tidtabeller och
kanaler for forsaljning av biljetter och dessa faktorer paverkar ocksa
beldggningsgraden. I stadstrafiken finns mojlighet att erbjuda ett storre
utbud an pa landsbygden da resandeunderlaget &r storre dar. Ett storre utbud
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bidrar ratt utformat i hog grad till att gora kollektivtrafiken mer attraktiv
vilket i sin tur kan bidra till en hdgre beldggningsgrad.

2.1.2 Langvaga trafik

Den langvéga trafiken avser de resor som sker 6ver en eller flera
lansgranser. Dessa resor sker mer sallan dn resorna inom den regionala
kollektivtrafiken och utgors till stor del av tjanste- och fritidsresor. Den
langvaga trafiken bedrivs framforallt av kommersiella aktorer. | takt med att
de regionala kollektivtrafiksystemen utvidgas allt mer blir dock
konkurrensen fran denna trafik allt mer kannbar for de kommersiella
aktorerna dven nar det galler langvaga trafik.

Den langvéga kollektivtrafikmarknaden har genomgatt en etappvis
avreglering. Bussmarknaden 6ppnades for konkurrens 1997 och
persontrafikmarknaden pa jarnvag 2010. Den interregionala
kollektivtrafiken karaktériseras inte bara av konkurrens mellan olika foretag
inom trafikslagen utan &ven av konkurrens mellan olika trafikslag. Den
resenar som exempelvis dnskar aka mellan Stockholm och Goteborg kan
vilja att flyga, aka tag, buss eller bil.

2017 erbjods 37 miljoner utbudskilometer i den interregionala busstrafiken.
Efterfragan var samma ar 655 miljoner personkilometer. Efterfragan, och
aven utbudet, pa interregional busstrafik har dalat 6ver tid, till stor del till
foljd av konkurrensen fran fjarrtagtrafiken.!! Den ldngvéga busstrafiken
konkurrerar med saval tdg som bil. I vissa fall kan den vara ett komplement
till tagtrafiken. Den langvaga busstrafikens kanske framsta konkurrensférdel
ar det laga priset. Under de senaste fem aren har det langvaga bussutbudet
forandrats till att bli an mer fokuserat pa ett storre utbud i veckosluten da
efterfrdgan ar som storst och en minskad turtathet daremellan.?

Nar det géller den interregionala tagtrafiken var malet med avregleringen att
oka tagtrafikens attraktionskraft genom att skapa ett mer tillgangligt och
effektivt utbud. Férhoppningen var att utbudet skulle 6ka och att den redan
etablerade trafiken skulle konkurrensutséttas. Jamfort med millennieskiftet
har utbudet dkat med néstan 50 procent. Effekterna av marknadsoppningen
ar annu blygsamma och vi kan konstatera att marknadsdppningen framst har
haft effekt pa enskilda strackor. En sadan stracka ar strackan mellan
Stockholm och Géteborg dar MTR:s intrade bidragit till konkurrens inom
snabbtagssegmentet. For resenarernas del har den dkade konkurrensen pa
denna stracka fatt flera positiva effekter. Utbudet har okat, restiden har
kortats och biljetterna har blivit billigare.*®

1 Trafikanalys 2018 Kommersiell linjetrafik p& vig 2017.
12 Transportstyrelsen 2018 Utveckling av utbud och priser pa jarvagslinjer i Sverige 1990-2017, TSJ 2018-2387.
1 Transportstyrelsen 2018 Utveckling av utbud och priser pa jarnvagslinjer i Sverige 1990-2017, TSJ 2018-2387.
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Efterfragan pa langvaga persontransporter med tag har totalt sett 6kat. Sedan
2000 har persontransportarbetet 6kat med 36 procent. Snabbtagen driver till
stor del utvecklingen av fjarrtagtrafiken och blickar vi tillbaka i tiden ser vi
att snabbtag i flera fall har borjat trafikera flera strackor som tidigare
trafikerades med andra typer av tag. Over tid ser vi att efterfragan pa
tagresor har okat i samma takt som utbudet av tagresor. Tillvéxten kan
séledes till stor del harledas till ett stérre utbud.*

Totalt sett har tagets attraktionskraft dkat och darmed har dess
konkurrensfordelar gentemot bilen forbattrats under de senaste aren. Detta
beror bland annat pa ett 6kat utbud, vilket medfor en 6kad flexibilitet for
resendren, och hdgre hastigheter. Den tilltagande konkurrensen mellan
jarnvagsforetagen har aven bidragit till tydligare kundfokus och hégre
effektivitet vilket ytterligare bidragit till att 0ka tagets attraktionskraft.

2.1.3 Taxi

Taxi ar en mer flexibel transportform an kollektivtrafik da taxi inte kors
enligt forutbestdmda tidtabeller. Resendren kan vélja start- och slutpunkt for
sin resa liksom ungefarlig starttid. Detta ar en pataglig skillnad fran den
regionala kollektivtrafiken som kors enligt forutbestamda tidtabeller och
som (nastan uteslutande) angor vissa forutbestamda hallplatser och
stationer. Taxi ar genom sin hoga grad av flexibilitet ett bra komplement till
andra fardmedel som ofta anvands i borjan eller i slutet av en multimodal
resa. Taxi anvands i hdg grad av affarsresendrer, turister, for sarskilda
persontransporter samt som ett komplement till den regionala
kollektivtrafiken och da i synnerhet under tider pa dygnet da denna ar
begransad.

Taximarknaden kan delas in i delar: upphandlade resor som utgér ungefar
50 procent av intékterna och privat- och affarsresor som tillsammans utgor
resterande 50 procent. Den upphandlade trafiken anordnas av regionala
kollektivtrafikmyndigheter, kommuner och regioner och bestar av sjukresor,
fardtjanst, riksfardtjanst, skolskjuts och kompletteringstrafik. Det foreligger
stora regionala skillnader nér det géller fordelningen mellan upphandlade
resor och privat- och affarsresor. | storstaderna ar andelen privat- och
affarsresor betydligt storre an pa landsbygden. Pa landsbygden kan de
upphandlade resorna utgora foretagens hela verksamhet.*

1990 6ppnades taximarknaden for konkurrens. Malet var att genom fri
konkurrens skapa ett battre utbud och pressa priserna.® Taxitatheten har
okat betydligt sedan 1990, vilket kan ses som ett tecken pa att
taximarknaden generellt sett har reagerat positivt pa avregleringen.

¥ Transportstyrelsen 2018 Utveckling av utbud och priser pa jarvagslinjer i Sverige 1990-2017, TSJ 2018-2387.
15 Svenska taxiforbundet 2017 Branschléget.
16 Prop. 1987/88:78 om avreglering av yrkestrafiken.
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Taxitatheten har okat fran 1,49 taxifordon per tusen invanare 1990 till 1,83
taxifordon per tusen invanare 2017, en 6kning med 23 procent. Detta ar den
genomsnittliga kningen i hela landet. Ser vi till de allra senaste aren har
taxitatheten fortsatt okat.

Figur 5: Taxitathet, antal fordon per Ian och 1 000 invanare 2013 och 2017.
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Kalla: Svenska Taxiforbundet.

| Figur 5 framgar att den genomsnittliga taxitatheten i Sverige har 6kat fran
1,7 taxifordon per tusen invanare 2013 till 1,83 taxifordon per tusen
invanare 2017. Det &r en 6kning pa drygt 7 procent. Nar olika delar av
landet studeras framkommer stora regionala skillnader. Taxitatheten ar som
storst i 1an med hog befolkningstéthet och aven i 1an med langa geografiska
avstand mellan stader och samhallen. Taxitatheten ar i sarklass hogst i
Stockholms 14n med ett genomsnitt pa 3,2 taxifordon per tusen invénare.’
Den hoga taxitatheten i Stockholm beror dels pa att Stockholm besoks av
manga turister och affarsresenarer och att det finns tva flygplatser med
omfattande trafik. Det beror dven pa att invanarna i Stockholms lan inte har
tillgang till bil i lika hog utstrackning som invanare i 6vriga landet. Istéllet
aker fler kollektivt med taxi som komplement. Taxitatheten ar dven hog i
Vasterbotten, Jamtland och Norrbotten. Detta beror pa att den regionala
kollektivtrafiken ar mer begrénsad och det finns ett stort behov av
upphandlad taxitrafik for att mota en aldrande befolknings behov.

Under den senaste tiodrsperioden har taxiforetagen blivit farre, vi ser en
minskning fran 7 591 till 7 354 taxiféretag. Under aren 2008 till 2015 6kade
antalet stora taxiforetag pa bekostnad av de sma taxiforetagen med ett

1 Svenska taxiférbundet 2018 Branschlaget.
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taxifordon. Den harda konkurrensen pa marknaden pressade
vinstmarginalerna och tvingade féretag i konkurs. Under de tva sista aren
ser vi att denna trend borjar ge vika. 2016 6kade antalet sma taxiforetag igen
vilket foljdes av ytterligare en 6kning 2017. Sedan 2015 har antalet sma
taxiforetag 6kat med 8 procent. Detta har skett samtidigt som de stora
taxiforetagen har fortsatt att oka. Sedan 2015 ser vi en 6kning pa 5 procent
for taxiféretag med tio taxifordon eller fler.

Figur 6: Index taxifordon, kdrstracka och genomsnittliga korstracka 2008-2017

125
120
115
110
105
100
95
90
85
80

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
e Antal fordon — e=——Kgrstrdcka == Genomsnittlig korstracka

Kalla: SCB.

Om vi ser antalet taxifordon som en indikator for utbudet och korstréackan
som en indikator for efterfragan kan vi konstatera att utbudet har vuxit
snabbare dn efterfragan under den senaste tioarsperioden. Under de senaste
tva dren har antalet taxifordon och den totala korstrackan okat i ungefar
samma takt.

2.2 Priser

Kollektivtrafikens attraktionskraft beror till stor del pa utbudet och priset pa
resan. Priset paverkar i hog grad hur vi reser, nar vi reser och var vi reser.
Priskénsligheten varierar mellan olika typer av resor. Priskansligheten tycks
inte vara sa stor nar det géller resor som gors med den regionala
kollektivtrafiken. Detta kan bero pa att dessa resor ofta ar av
vardagskaraktér, exempelvis resor till jobb, skolan och affaren, resor som vi
maste gora. Priskansligheten &r i genomsnitt hogre nar det kommer till
langvaga resor. Dessa ar oftare av sdllankaraktar och resendren har i regel
battre mojlighet att paverka nar och hur denne ska resa.
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Figur 7: Prisindex for olika trafikslag samt KP1 2008-2017.
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Kélla: SCB.

| Figur 7 framgar att alla trafikslag utom langvaga buss har 6kat mer an
konsumentprisindex, KPI, under den senaste tioarsperioden. Viktigt att
notera ar att KPI-utvecklingen var ovanligt svag fram till 2015 men att den
borjat 6ka under de senaste tva aren.

2.2.1 Regional kollektivtrafik

Den mest patagliga prisutvecklingen har skett inom den regionala
kollektivtrafiken. Sedan 2008 har prisindex dkat med néstan 40 procent
samtidigt som KPI 6kat med 7 procent. Inom den regionala kollektivtrafiken
har priset pa enkelbiljetter 6kat snabbare &n priset pa periodkort vilket leder
oss till slutsatsen att det blivit mer 16nsamt att regelbundet nyttja
kollektivtrafiken.

Det har blivit dyrare att bedriva kollektivtrafik. Sedan 2012 har
trafikeringskostnaderna i genomsnitt 6kat med drygt 4 procent per ar
samtidigt som intékterna endast 6kat med i genomsnitt drygt 3 procent per
ar. Detta innebar att det finns ett gap mellan intakter och kostnader som
medfor att antingen biljettpriserna, subventionerna eller bada maste hojas.

Det &r de regionala kollektivtrafikmyndigheterna som satter priserna inom
den upphandlade regionala kollektivtrafiken i respektive lan. Detta medfor
att priserna varierar mellan olika lan.
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Figur 8: Pris for enkelbiljett (en zon eller motsvarande) i regional kollektivtrafik november
2017 respektive 2018.
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Kalla: respektive operatdrs hemsida.

En enkelbiljett &ar i sérklass dyrast i Stockholms lokaltrafik dar priset ligger
pé 44 kronor. Orebros lanstrafik séljer den billigaste enkelbiljetten som
kostar mindre an héalften av motsvarande biljett i Stockholm, endast 20
kronor.
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Figur 9: Pris for manadskort (en zon eller motsvarande) i regional kollektivtrafik november
2017 respektive 2018.
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Kalla: respektive operatdrs hemsida.

Manadskort &r dyrast i Stockholm déar det kostar 860 kronor, en 6kning pa
30 kronor sedan 2017. Billigast ar ett manadskort pa Gotland dar det kostar
370 kronor. Medelpriset for ett manadskort ar 608 kronor. Att jamféra priser
pa manadskort i olika lan ar i viss man problematiskt. Detta da omfattningen
av det utbud som resenéaren far tillgang till via sitt manadskort varierar stort
mellan olika lan. Utbudet i Stockholms lén, ifraga om saval antal avgangar
under olika delar av dygnet och dagar i veckan som antal linjer med mera, &r
givetvis betydligt mer omfattande an exempelvis pa Gotland eller i Blekinge
och detta aterspeglas aven i biljettpriset.

| Stockholm &r mé&nadskort och lanskort detsamma och har darmed samma
pris. I alla andra lan finns saval manadskort som lanskort och lanskorten ér,
av forklarliga skal, dyrare &n manadskorten. Detta illustreras av att
medelpriset for ett manadskort ar 608 kronor medan medelpriset for ett
lanskort ar 1 415 kronor.

2.2.2 Langvaga trafik

Bussen ar ett billigt alternativ for langvaga resor, i synnerhet i jamforelse
med flyget och taget. Det har bidragit till att etablera bussen som ett
populart alternativ hos mer priskansliga resendrsgrupper som studenter och
pensiondrer. Mellan 2008 och 2015 ¢kade priserna pa langvaga buss med 12
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procent. Under de senaste tva aren har dock priserna fallit kraftigt, med hela
23 procentenheter. Sammantaget leder detta till att prisindex har minskat
med totalt 11 procent mellan 2008 och 2017. Foretaget Flixbus intrade pa
marknaden kan troligen vara en forklaring till utvecklingen mot allt lagre
priser pa marknaden for langvaga busstransporter. De har gatt in pa flertalet
marknader runt om i Europa med en uttalad lagprisstrategi i syfte att vinna
marknadsandelar.

Prisutvecklingen for jarnvagsresor har varit ganska marginell, i synnerhet
om vi studerar utvecklingen fran ar till ar. Mellan 2016 till 2017 har dock
prisindex 0kat med hela 10 procentenheter. En tankbar delforklaring kan
vara medelpriset for de biljetter som séljs till snabbtag har okat.®

2.23 Taxi

Prisutvecklingen inom taxi &r stabil och kontinuerlig. Prisindex for taxi har
okat med 23 procent sedan 2008. Priset pa en taxiresa raknas ofta ut som en
funktion av framkorningsavgift, reslangd och restid. Taxibolagen maste,
sedan 2015, lamna prisuppgifter i forvag om priset pa resan forvéantas
overstiga 500 kronor. 2017 gjorde Transportstyrelsen en undersokning om
prissattning och prisinformation vid taxiresor och i denna framgar att detta
krav har bidragit till att prisvariationerna pA marknaden har minskat.*°

2.3 Kvalitet

En viktig aspekt att beakta ar resenarernas upplevelse av resan da den
upplevda kvaliteten i hog grad formar resendrernas installning till
kollektivtrafiken. I arbetet med att starka kollektivtrafikens attraktionskraft
blir det saledes viktigt att tydliggora hur resendrerna upplever de olika
delarna av resan. NGjda resendrer kan ses som ett kvitto pa att
kollektivtrafikens erbjudande ligger i linje med resenérernas behov.

Att skapa en enhetlig bild av vad som utgor en resa med hog kvalitet ar
svart. Upplevelsen av en resas kvalitet varierar fran person till person.
Punktlighet, sakerhet, bekvamlighet, mojlighet att arbeta under resan och
miljovanlighet ar bara nagra av de faktorer som avgor hur en resenar
upplever en resa. Resenédrer vérderar dessa olika faktorer i olika hég grad.
For nagon ar punktligheten helt avgorande, for en affarsresendr kan
mdjligheten att kunna arbeta betyda mer &n annat och for en tredje ar graden
av bekvamlighet det som avgor. For manga resenarer dr det en kombination
av flera olika faktorer som avgor hur de upplever en resa. Upplevelsen kan
aven paverkas av syftet med resan och valet av fardmedel. Den upplevda

18 Transportstyrelsen 2018 Utveckling av utbud och priser pa jarvagslinjer i Sverige 1990-2017, TSJ 2018-2387.
¥ Transportstyrelsen 2017 Prissattning och prisinformation vid taxiresor.
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kvaliteten varierar alltsa inte bara fran person till person utan dven fran
tillféalle till tillfalle.

Svensk kollektivtrafik gor varje ar en undersokning i syfte att folja
kundernas néjdhet med kollektivtrafiken, kollektivtrafikbarometern.?
Undersokningen visar att den kvalitetsfaktor som framst driver resandet
inom kollektivtrafiken ar resendrernas upplevelse av hur relevant utbudet &r.
Ett relevant utbud handlar om ett tillrackligt omfattande utbud, ett utbud
som motsvarar resenarernas behov att resa pa vissa tider och fran och till
vissa platser. Att kollektivtrafiken erbjuder ett relevant utbud blir en viktig
faktor i strdvan mot att kollektivtrafiken ska kunna utgora ett attraktivt
alternativt till bilen.

Kollektivtrafikbarometern visar att 76 procent av de kunder som reser nagon
gang per kvartal ar ndjda med sin senaste kollektivtrafikresa. N6jdheten
varierar mellan olika aldersgrupper, mest néjda ar resenarerna i
aldersgruppen 65-85 ar. Nojdheten sjunker sedan succesivt ju yngre
resenarerna ar. Minst néjda ar resenarerna i aldersgruppen 16-19 ar, dar 69
procent ar ndjda med resan.

| kollektivtrafikbarometern har olika kvalitetsfaktorer vérderats dels utifran
hur viktiga de ar for resendrerna, hur mycket de bidrar till resenarernas
néjdhet med kollektivtrafiken, och dels hur njda resenérerna ar med de
olika kvalitetsfaktorerna. Utifran detta har kvalitetsfaktorerna delats in i fyra
olika kategorier.

o Kvalitetsfaktorer som &r viktiga att varda ar exempelvis att det
ké&nns enkelt och tryggt att resa. Dessa faktorer bidrar i hog grad till
kundernas n6jdhet med den regionala kollektivtrafik och resenédrerna
ar i genomsnitt nojda med dessa kvalitetsfaktorer.

o Kvalitetsfaktorer som &r viktiga att forbattra ar exempelvis
resendrernas upplevelse av att de kommer fram i tid och att
avgangstiderna passar resenarernas behov. Dessa kvalitetsfaktorer &r
resendrerna i genomsnitt mindre néjda med och samtidigt bidrar de i
hog grad till resenérernas helhetsintryck av att resa med den
regionala kollektivtrafiken. For att skapa en attraktiv kollektivtrafik
ar det saledes viktigt att arbeta for att forbattra dessa omraden.

o Kvalitetsfaktorer som kan bli battre &r exempelvis informationen vid
stopp och férseningar. Dessa kvalitetsfaktorer ar resenérerna inte
lika néjda med som de faktorer som ingar i kategorierna forbéttra
och varda. Samtidigt ar de inte lika avgorande for resendrernas

2 Svensk kollektivtrafik 2018 Kollektivtrafikbarometern 2017.
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helhetsintryck av resan. Dessa kvalitetsfaktorer kan saledes bli battre
men kanske inte ar det allra viktigaste att satsa pa i syfte att skapa en
attraktiv kollektivtrafik.

o Kvalitetsfaktorer som &r viktiga att bevaka ar exempelvis att det &r
rent och bekvamt ombord och att personalen ombord &r trevlig och
tillmétesgaende. Dessa kvalitetsfaktorer ar resenarerna i genomsnitt
ndjda med. Enligt undersokningen har de en relativt liten inverkan
pa resenarernas helhetsintryck av resan men de &r viktiga att bevaka
da det finns skal att tro att dessa ar hygienfaktorer.

En kvalitetsfaktor som star ut ifraga om lag nojdhet bland resendrerna ar
upplevelsen av att spara tid genom att resa med den regionala
kollektivtrafiken, endast 25 procent upplever att de spar tid. Detta &r
sakerligen nagot som i hog grad bidrar till att manga resenarer véljer bilen
framfor att resa kollektivt.

2018 publicerades en Eurobarometer om medborgarnas ndjdhet med
jarnvégsresor.?! Det 4r en undersokning som ger en bild av hur néjda
medborgare ar med jarnvagsresor. | undersdkningen har man intervjuat
personer som aker tag ofta, ibland, sallan eller aldrig. | Figur 10 presenteras
resultat for Sverige och genomsnittet for alla EU-lander.

Figur 10: Andel medborgare som ar néjda med olika aspekter av jarnvagsresor 2018.

Tillgang till sittplatser
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Kélla: Eurobarometer 463.

Undersokningen visar att nastan 4 av 5 personer ar néjda med tillgangen pa
sittplatser och 3 av 4 upplever att det ar enkelt att képa biljett.

21 Eurobarometer 463 — Europeans” satisfaction with passenger rail services.
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| var unders6kning Resenarers syn pa jarnvagsmarknaden framkom att
tagens punktlighet ar en av de aspekter som varderas hogst av resenarerna
samtidigt som det &r en av de aspekter som resendrerna ar mest missnojda
med.?? Resultatet i Eurobarometern visade att farre 4n halften av de
tillfragade personerna inte var ndjda med tagens punktlighet och
tillforlitlighet. Punktligheten har stor inverkan pa den totala
reseupplevelsen. Oavsett om det ar en resendr som ar pa vag till arbetet, en
affarsresenar pa vag till ett mote eller en privatresendr pa vag till flygplatsen
kan en forsening fa stora konsekvenser. Under de senaste aren har tagens
forseningar varit foremal for livliga diskussioner. Fortroendet for tagtrafiken
sjonk efter nagra snorika och kalla vintrar som resulterade i forsenade och
installda tag. Tillsammans for tag i tid (TTT) ar ett initiativ som syftar till att
genom ett systematiskt samarbete forbattra punktligheten i tagtrafiken och
bygga upp fortroendet for densamma. Malet ar att 95 procent av tagen ska
vara i tid &r 2020.23

Tabell 2: Punktlighet inom persontrafik pa jarnvag 2013-2017. Andel i procent (%).

Ar Kort Mellan Lang Totalt
2013 94,1 87,4 78,2 90,0
2014 93,4 88,0 77,1 90,0
2015 93,7 88,2 77,2 90,1
2016 94,0 87,9 77,4 90,1
2017 93,4 88,8 78,3 90,3

Kalla: Trafikanalys.

| tabellen framgar att 2017 anlande 9 av 10 tag slutstation inom fem minuter
efter utsatt tid. Punktligheten var hogst pa korta distanser och lagst pa langa
distanser. Sannolikheten att drabbas av en forsening &r saledes storre ju
langre stracka en resenar fardas. Tagens punktlighet varierar mellan olika
Ian fran 75 till 93 procent. Lagst var punktligheten i Norrbottens Ian, hogst i
Uppsala, Sodermanlands och Ostergotlands lan. Punktligheten varierar dven
mellan olika dagar i veckan. Punktligheten ar som hégst under helgerna
vilket troligen kan forklaras av att det da gar farre tag och risken ar darmed
mindre att primara storningar sprider sig och skapar problem for andra tag i
systemet. Sedan 2013, da TTT startade, har antalet tag som framfors pa
jarnvagen okat fran 852 000 till 965 000, en 6kning pa 13 procent. Detta
bidrar till utmaningen att nd malet 95 procent tag i tid 2020.%

Utifran siffrorna i tabellen kan vi konstatera att tagens punktlighet har varit
relativt oférandrad under de senaste fem aren, TTT till trots. | nuldget ser

22 Transportstyrelsen 2017 Resenarernas syn pa jarnvagsmarknaden, TSJ 2017-1405.

2 punktligheten kvantifieras med hjalp av STM (5) och visar andelen planerade tag, dagen innan avgang, som
anlént till slutstationen inom fem minuter efter utsatt tid.

2 Trafikanalys 2018 Punktlighet pa jarnvag 2017.
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det minst sagt svart ut att na det uppsatta malet och vi och Trafikanalys har
riktat kritik mot att arbetet med att forbattra tagens punktlighet gar alltfor
langsamt.

2.4 Ekologiskt hallbara persontransporter

Koldioxid och andra véxthusgaser som vi manniskor slapper ut i atmosfaren
fran olika verksamheter gor att klimatet blir varmare. Férbranning av fossila
branslen for el- och varme, industriprocesser och transporter star for det
storsta bidraget till klimatférandringen bade i Sverige och varlden i stort.
Utslappen av vaxthusgaser leder till en forstarkt vaxthuseffekt vilket i sin tur
resulterar i att jordens medeltemperatur stiger. Koncentrationen av koldioxid
och andra vaxthusgaser i atmosfaren stiger allt mer. For att
temperaturékningen ska vara mojlig att begréansa till under tva grader, och
helst under 1,5 grader, behdver de globala vaxthusgasutslappen snabbt
minska for att senast under seklets andra halft vara kring noll.?® For att en
sadan kraftig omstallning av samhéllet ska lyckas behdvs bade insatser i
enskilda lander och internationellt samarbete for att begransa utsléappen,
bland annat inom FN:s klimatkonvention. Riksdagen har beslutat om ett
klimatpolitiskt ramverk som innebar att Sverige 2045 inte ska ha nagra
nettoutslapp av véxthusgaser och redan 2030 ska inrikes transporter
(exklusive inrikes flyg) ha minskat sina utslapp av véaxthusgaser med 70
procent jamfort med 2010. Att na dit kommer bli en stor utmaning for hela
samhallet.?

2017 stod inrikes gods- och persontransporter for mer &n 30 procent av
Sveriges totala utslapp av vaxthusgaser. Den storsta andelen av
transportsektorns utslapp av vaxthusgaser kommer fran personbilarna, de
star for 6ver 60 procent av utslappen. Sett 6ver tid har utslappen fran
personbilstrafiken minskat. 2017 var utslappen fran personbilar 18 procent
lagre jamfort med ar 1990.%7

Utslappsminskningen kan forklaras av att:

e Anvandningen av diesel- och biodrivmedel har dkat, framst genom
lginblandning men aven genom en dkad andel ren biodiesel.?®

e Personbilarna har blivit mer energieffektiva.

e Hela fordonsflottan har succesivt fornyats. Nya, mer energieffektiva,
fordon har ersatt aldre fordon.?

% Naturvardsverket 2018, Férdjupad analys av svensk klimatstatistik 2018.

% Trafikverket 2018 Trafikverkets miljérapport 2017.

2" Naturvardsverket 2018 Fordjupad analys av svensk klimatstatistik 2018.

28 Energimyndigheten 2018 Drivmedel 2017 Redovisning av uppgifter enligt drivmedelslagen och
héllbarhetslagen.

2 Trafikverket 2018 PM Minskade utsldpp men snabbare takt kravs for att na klimatmal.
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Persontrafikarbetet har samtidigt 6kat vilket har haft en dampande effekt pa
utslappsminskningen.®® Utslappsminskningen mellan 2016 och 2017 var 2
procent. For att na klimatmalet, en minskning av utslappen fran
transportsektorn med 70 procent till 2030, kravs en minskning pa 8 procent
per ar. Detta kan goras genom att exempelvis energieffektivisera fordonen
och gora det lattare att vélja energieffektiva fordon och férnybara
drivmedel. Vidare kravs ett mer energieffektivt resande viket, bland annat,
kan uppnas genom att ersétta individuellt resande med kollektivt resande.!

2.4.1 Kollektivt resande med buss och tag

Kollektivtrafiken kan spela en viktig roll for att Sverige ska na sina uppsatta
mal om en fordonsflotta som 4r oberoende av fossila brinslen.3? Bland
motordrivna fardmedel ar tag, buss och tunnelbana de mest koldioxidsnala
alternativen. Kollektivt resande &r, redan vid forhallandevis lag
belaggningsgrad, mer energieffektivt an individuellt motoriserat resande.

Figur 11: Koldioxidutsléapp for olika fordonstyper, kilo koldioxid per fordonskilometer.

0,8
0,7
0,6
0,5
0,4
0,3
0,2

" I . .
0
>

Kalla: Trafikverket

| figuren framgar att en personbil som drivs med bensin i genomsnitt slapper
ut knappt 0,2 kg CO- per fordonskilometer. En buss i tatortstrafik slapper ut
knappt 0,8 kg CO: per fordonskilometer och en landsvagsbuss slapper i
genomsnitt ut drygt 0,5 kg CO; per fordonskilometer.®® Den genomsnittliga
belaggningen pa bussar i Sverige, beraknat som antal passagerare per buss,
var 2016 tolv personer. | personbilar dker i genomsnitt 1,2 personer. Detta

% Naturvardsverket 2018 Fordjupad analys av svensk klimatstatistik 2018.

3 Energimyndigheten 2017 Strategisk plan for omstallning av transportsektorn till fossilfrihet.
%2 Energimyndigheten 2017 Strategisk plan for omstélining av transportsektorn till fossilfrihet.
3 Trafikverket 2017 Handbok for vagtrafikens luftfororeningar.
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innebadr att genomsnittsbilisten, som kor eller fardas i en personbil som drivs
med bensin, i genomsnitt orsakar ett utslapp pa 0,15 kg CO- per kilometer.
Den resenar som istallet valjer att aka landsvéagsbuss orsakar i genomsnitt ett
utslapp pa mellan 0,04 och 0,05 kg CO2 per kilometer.

Jarnvagstransporterna (gods- och persontrafik) svarar for mindre &n 1
procent av hela transportsektorns utslapp av koldioxid. Detta beror pa att
den allra storsta delen av det svenska jarnvagsnatet &r elektrifierat och att
den storsta delen av trafiken ocksa trafikerar de elektrifierade banorna. Det
beror dven pa att ett tag kan transportera manga manniskor samtidigt. Pa ett
genomsnittligt tdg ryms ungefar lika manga resendrer som pa sex bussar
eller nastan 140 bilar.3

Inom busstrafiken har utvecklingen av fordon kommit langt och alternativa
drivmedel anvands i allt hogre grad. Antalet bussar som kor pa fornybara
drivmedel dkar snabbt. Den sammantagna andelen férnybara drivmedel i
upphandlad busstrafik dkade till 86 procent 2017.% Stérst ar andelen i
Stockholms lan med déver 95 procent fornybara drivmedel och lagst ar
andelen i Gotlands 1an med 6 procent.3®

2.4.2 Taxi

Enligt Svenska Taxiforbundet har antalet miljobilar lange 6kat inom
taxibranschen. 2008 var andelen taxifordon som kors pa alternativa branslen
cirka 18 procent, 2017 var motsvarande siffra 32,3 procent. Okningen tros i
forsta hand bero pa att allt fler taxiforetag arbetar efter en miljopolicy. Att
miljobilar prioriteras vid flygplatser och jarnvagsstationer samt att det
funnits krav pa miljobilar i storre upphandlingar tros ocksa ha paverkat
utvecklingen i en positiv riktning. De senaste 2 aren har dock andelen
miljobilar minskat. Detta beror sannolikt pa att andelen taxiforetag med en
eller tva bilar 6kar och dessa kor ofta pa uppdrag av digitala
plattformsforetag som inte staller krav p& miljobilar.%’

% Trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/energi-och-klimat/Transportsektorns-
utslapp/Jarnvagens-utslapp/ Tillganglig 2019-01-24.

% Sveriges Bussforetag 2018 Statistik om bussbranschen.

3 SKL 2018 Oppna jamforelser — Kollektivtrafik 2017.

37 Svenska taxiférbundet 2017 Branschléget.
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3 Marknadshandelser och regelférandringar
3.1 Regional kollektivtrafik

3.1.1 Handelser under 2018

| Region Uppsala diskuterades under 2018 mojligheten for en kommersiell
aktor att ta 6ver trafiken pa den linje som gar mellan Uppsala och Arlanda
flygplats. Ambitionen var att trafikférvaltningen skulle kunna spara pengar
samt slappa ansvaret for en linje dar det gér parallell pendeltagstrafik.3® En
utredning hade ocksa visat att det fanns intresse fran kommersiella aktorer
att kora trafiken. Ett forslag fanns framtaget, men i oktober beslutades
istallet att trafiken tills vidare skulle fortsatta vara del av regionens
trafikutbud. Anledningen till detta var att man inte hittat en I6sning for att
linjen fortsatt skulle kunna nyttjas av arbetspendlare, vilket man fran
regionens sida ansag var nodvandigt.®® Darfér kommer linjen aven
fortsattningsvis koras som subventionerad trafik.

| augusti undertecknades ett avtal som innebar att Skanetrafiken framdver
kommer ta fullt ansvar for trafiken med Oresundstagen. Idag 4r ansvaret
delat mellan Skanetrafiken och det danska Transportministeriet och det ar
tva aktorer som kor trafiken. Med det nya upplagget tar Skanetrafiken det
fulla ansvaret for trafiken i Sverige samt trafiken 6ver Oresundsbron till
Kopenhamn. Det kommer da ocksa bli en operator som kor all trafik.*°
Uppléagget forvantas leda till battre punktlighet och en 6kad tydlighet.
Samtidigt blir trafiken vidare fran Képenhamn mot Helsingor, som i
dagslaget ar en del av Oresundstagsutbudet, ett renodlat ansvar for det
danska Transportministeriet. Resenarer som ska fran Sverige till Helsingor
kommer darfor i framtiden att behéva byta tdg i Danmark.*!

Under 2017 upphandlades ett nytt avtal for trafiken med Krosatagen, som
framst kors i JOnkoping, Kalmar och Blekinge 1&n. Trafiken var tankt att
starta i december 2018, da det tidigare avtalet upphdrde. Den ursprungliga
upphandlingen vanns av Tagkompaniet. Dock valde den tidigare utféraren
av trafiken, Transdev, att begdra 6verprévning av upphandlingen.*?
Forvaltningsratten meddelade i maj att upphandlingen behdver géras om.
Domstolen menade att de kvalitetskriterier som anvants inte varit tillrackligt
tydliga och att det kan ha paverkat upphandlingen till Transdevs nackdel.*
Da en ny upphandling tar tid valde regionerna att teckna ett tvaarigt avtal

3 Bussmagasinet 2018-06-13 Busslinjen Arlanda-Uppsala blir kommersiell.

% Region Uppsala 2018-10-23 Protokoll Kollektivtrafiknamnden § 75/18.

40 Skanetrafiken 2018-08-24 Unikt avtal for Oresundsresendrer till Képenhamn.

“ SVT Nyheter 2018-08-21 Skénetrafiken tar dver hela Oresundstrafiken.

42 Jonkopings-Posten 2018-05-28 Upphandling om Krosatag stred mot lagen — 190 anstéllda berors.
43 Forvaltningsratten i Jonképing Dom 2018-05-25 Mal nr 6154-17 m.fl.
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med Tagkompaniet, som saledes anda tog dver trafiken fran och med
december.*

| forra arets version av Transportmarknaden i siffror redogjorde vi for
upphandlingen av busstrafik i Jdmtland, d&r regionen lyckades val med att
fa ett Okat antal anbudsgivare jamfort med tidigare upphandlingar.
Upphandlingen 6verklagades dock och férvaltningsréatten kom fram till att
den skulle géras om. Medan upphandlingen pagick fattades beslut om att
ldgga ned bussgodsverksamheten, vilket forvaltningsratten bedémde
utgjorde en vasentlig dndring.*® Upphandlingen gjordes darfér om och
vanns av det norska foretaget Trgnderbilene AS som kommer ta 6ver
trafiken i augusti 2019.4°

3.1.2 Sentida och framtida regelférandringar

Genom en satsning i 2018 ars budget och inférandet av en férordning gavs
RKM maojlighet att soka bidrag for att erbjuda sommarlovslediga ungdomar
mojlighet att resa med kollektivtrafiken utan att betala ndgon avgift.*” En
total budget pa 350 miljoner kronor avsattes for detta andamal och RKM
fick soka bidraget fran Trafikverket, som administrerade pengarna. Syftet
med satsningen var att mojliggora for ungdomar att resa till och fran olika
aktiviteter under sin ledighet. Stédet riktades till ungdomar i hogstadie- och
gymnasiedldern. Samtliga RKM sokte och beviljades bidrag. | samtliga lan
Okade resandet med kollektivtrafiken bland ungdomar under sommarlovet.
Enstaka l4n upplevde att problem med exempelvis skadegérelse 6kat.*® D&
forfarandet kring detta stéd ar inskrivet i forordning kommer det aterkomma
framdver, forutsatt att férordningen inte andras eller upphavs samt att det
finns pengar avsatta.

| juni lade Utredningen om vissa foérenklade upphandlingsregler fram sitt
beténkande.*® | utredningen finns forslag pa att infora dels en
overprovningsavgift, dels ett processkostnadsansvar. Bakgrunden till
forslagen ar att Sverige har valdigt manga dverprévningar av offentliga
upphandlingar. En anledning till detta &r att trosklarna for att begéra
overprévning ar valdigt 1aga da den ekonomiska risken for den som begér
overprévning ar minimal. Detta har mérkts av inom kollektivtrafikomradet
dar en hel del upphandlingar provats av domstol med olika utfall. Med dessa
regler menar utredningen att incitamenten for leverantorer att papeka fel och
brister i anbuden i ett tidigt skede starks, vilka kan ga att atgarda med
mindre insatser &n att hela upphandlingar behéver géras om. Sannolikt

44 Smalands Dagblad 2018-09-06 Nytt foretag tar over Krosatagstrafiken.

4 Forvaltningsratten i Harnosand Dom 2018-05-14 Ml nr 5126-17E 5127-17E.

4 Lanstrafiken i Jamtland/Harjedalen 2018-08-27 Pressmeddelande Framtidens regionbusstrafik.

47 Forordning (2018:349) om stdd for att framja fri kollektivtrafik for ungdomar.

48 Mejl frén Jenny Hjalmarson, Trafikverket 2018-12-07.

49 SOU 2018:44 Mojligt tillatet och tillgangligt — forslag till enklare och flexiblare upphandlingsregler och vissa
regler om overprovningsmal.
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kommer aven antalet Gverprévningar att minska. En farhaga ar dock att de
foreslagna andringarna riskerar att sla hardare mot mindre foretag som inte
har mojlighet att bara de risker det kan innebéra att begdra 6verprévning.

3.2 Langvaga trafik

3.2.1 Handelser under 2018

| borjan av 2018 tradde en ny tagoperator in pa den svenska
jarnvagsmarknaden. Det rorde sig om bolaget Saga Rail som startade upp
verksamhet mellan Stockholm och Linkdping under veckosluten. Trafiken
kordes med gamla pendeltagsvagnar som givits en uppfraschning och malats
i en uppseendevackande rosa farg. Dessa tag skulle egentligen ha skrotats,
men Saga Rail fick istallet kopa dem. Tanken med trafikupplagget var att
kunna erbjuda billiga resor med lite lagre komfort, dér den tankta
malgruppen var exempelvis studenter. Trafiken pagick under nagra
manader, men startades inte upp igen efter sommaren. Enligt foretaget
berodde detta pa att man inte fatt tillgang till SJ Online, det vill séga SJ:s
digitala séljkanaler, och darigenom hade svart att salja sina biljetter.>
Foretaget har dock forhoppningar om att kunna starta upp trafiken framover
och har till exempel sokt och beviljats kapacitet i tagplanen for 2019. Under
tiden trafiken ligger nere har foretaget hyrt ut tagen till TAGAB som
anvander dem i trafik mellan Karlstad och Goteborg.

| april valde MTR Express att lamna in ett klagomal till Konkurrensverket
med anledning av att de, precis som Saga Rail, inte tillats sélja sina biljetter
via SJ Online. MTR menar att kostnaderna for att bygga upp och
marknadsfora egna saljkanaler blir orimligt hdga och att dessa kostnader gor
att foretaget inte kan expandera sin verksamhet. | klagomalet anfor man att
SJ agnar sig at missbruk av dominerande stallning, alternativt
konkurrensbegransande offentlig saljverksamhet.> Missbruk av
dominerande stallning framférde bolaget som grund &ven nar man lamnade
in ett klagomal 2014. Da valde Konkurrensverket att efter en snabb
utredning lagga ner drendet.>? Denna gang har myndigheten startat upp en
mer omfattande utredning och réknar med att kunna komma med besked om
sin beddémning under 2019.%

Samtidigt som MTR Express hévdar att deras mojligheter att expandera
begransas gor de anda vissa forsok att utoka sin verksamhet. Under
sommaren 2019 planerar foretaget att utdka sin trafik och kora vidare fran

%0 Sagarail.se, tillganglig 2018-12-05.

5 MTR Express 2018 Klagomal avseende missbruk av dominerande stéllning och konkurrensbegransande
offentlig séljverksamhet.

52 Konkurrensverket beslut 2014-05-14 Pastétt missbruk av dominerande stéllning — leveransvagran av tilltrade till
s.k. onlineforsaljning av fjarrtagsbiljetter, Dnr 178/2014.

%3 Information vid moéte mellan Transportstyrelsen och Konkurrensverket november 2018.
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Goteborg till Varberg, Falkenberg och Halmstad. Det gor att det kommer
vara majligt att resa med foretagets tag direkt fran Stockholm till dessa
orter. Tagen kommer att koras tva ganger om dagen alla dagar i veckan
under sommarperioden.> Etableringen gor ocksa att det tillkommer
ytterligare konkurrens langs med Vastkustbanan, som sedan tidigare
trafikeras av bade SJ och Oresundstag.

Swebus, som under manga ar varit Sveriges storsta bussoperator for
fjarrtrafik, har under flera ar haft problem med I6nsamheten. Under varen
2018 meddelade dgaren Nobina att de valt att sélja foretaget till Flixbus.*®
Flixbus harstammar fran Tyskland och har pa kort tid véxt kraftigt och
etablerat verksamhet i manga lander i Europa. Affarsidén &r att samarbeta
med existerande bussbolag som kor trafiken, medan Flixbus ansvarar for
exempelvis marknadsforing, ruttplanering och kundservice. Sedan Flixbus
startade verksamhet i Sverige har konkurrensen om expressbussresenarerna
varit hard och att ndgon form av forandring var pa gang har det inom
branschen spekulerats kring under en tid. | och med forvérvet har Swebus
som varumarke lagts ned och Flixbus dvertagit rollen som den framsta
aktoren for fjarrtrafik med buss i Sverige.

3.2.2 Sentida och framtida regelférandringar

| forra arets version av Transportmarknaden i siffor tog vi upp att det pagar
ett arbete med att revidera tagpassagerarforordningen. Detta arbete pagar
fortsatt och i november 2018 réstade Europaparlamentet for ett utkast till
forslag om andringar i forordningen. Bland @ndringarna finns ett flertal
bestammelser som branschen menar riskerar att bli kostnadsdrivande. Bland
forslagen finns exempelvis hojda krav for ersattning som ska betalas ut vid
forseningar och att alla nya och ombyggda tag ska ha plats fér minst atta
cyklar.%® Nasta steg i lagstiftningsprocessen ar att det utkast parlamentet
rostade igenom ska upp till behandling i ministerradet.>” Eftersom flera av
forslagen ar tamligen langtgaende &r det sannolikt att det kommer droja
innan ett fardigt forslag kan antas. Ett inférande av nya regler ligger darfor
sannolikt flera ar fram i tiden.

% MTR Express 2018-06-28 Pressmeddelande MTR Express tidtabell 2019 — attraktivare morgonavgangar samt
Varberg, Falkenberg och Halmstad som sommardestinationer.

% Nobina 2018-05-02 Pressmeddelande Nobina avyttrar sin expressbussverksamhet.

%6 European Parliament legislative resolution of 15 November 2018 on the proposal for a regulation of the
European Parliament and the Council on rail passengers’ rights and obligations.

57 European Parliamentary Research Service, November 2018, EU Legislation in Progress: Rail passengers’ rights
and obligations in the EU, second edition.
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3.3 Taxi

3.3.1 Handelser under 2018

| tidigare versioner av Transportmarknaden i siffror har vi uppmarksammat
bolaget Heetch, som erbjudit transporttjanster i storstader under kvéllar och
helger. Da foretaget saknat taxitrafiktillstand har vi bedémt att foretaget
agnat sig at olaga taxitrafik, medan foretaget menat att det rort sig om en
samakningstjanst. Foretaget valde att under en tid fortsatta bedriva sin
trafik, men efter att tingsratten domt forare som kort for foretaget for olaga
taxitrafik valde foretaget att i februari lagga ned verksamheten.>® Efter att
verksamheten lades ned har ytterligare férare domts for olaga taxitrafik for
kérningar som gjordes innan tjansten lades ned.>®

Reglerna kring redovisningscentraler har nu fatt verkan for samtliga aktorer
pa marknaden. Reglerna innebar att taxiféretag behover fora 6ver uppgifter
fran taxametern till en redovisningscentral. Under aret har ytterligare en
aktor fatt tillstand att bedriva redovisningscentral och vart arbete med tillsyn
kring 6verforande av uppgifter har tagit fart. Det arbetet har lett till att vi i
flera fall aterkallat taxitrafiktillstdnd pa grund av att tillstandshavaren inte
anmalt anslutning och fort 6ver uppgifter till en redovisningscentral. Ett
antal aterkallelser har 6verklagats och forvaltningsratten har i de fallen valt
att ga pa var linje. Ett fall har aven 6verklagats till kammarréatten, som valde
att inte meddela provningstillstand.

3.3.2 Sentida och framtida regelforandringar

Regeringen presenterade i april en proposition med forslag om att infora en
ny kategori av taxitrafik. Det ror sig om en typ av trafik som inte ska behtva
taxameter, utan istéllet anvanda sarskild utrustning for taxifordon.
Inférandet av en ny typ av taxitrafik innebar ocksa att méjligheten att
beviljas undantag fran kravet pa taxameter forsvinner. Alla fordon som
bedriver taxitrafik kommer darfér behdva ha antingen taxameter eller
sérskild utrustning for taxifordon. Detta &r tdnkt att mojliggora att ny teknik
kan bidra till en mer kostnadseffektiv taxindring samtidigt som Skatteverket
ges battre mojligheter att kontrollera att foretag betalar skatt pa ett korrekt
sétt. Fordon som tillhor den nya kategorin taxi kommer ha vissa
begransningar. Bland annat maste alla kérningar vara forbestéllda, priset ska
anges i forvag och foraren far inte vara inblandad i betalningen.
Lagandringarna som majliggor en ny kategori taxi infors fran 1 januari
2021.%¢

% DI Digital 2018-02-26 Artikel Uber-konkurenten lagger ner samakningstjanst efter dom.

% Se exempelvis Sodertorns tingsratt Dom 2018-09-27 Mal nr. B 9064-18 och Attunda tingsratt Dom 2018-10-18
Mal nr. B 3548-18.

0 Kammarratten i Goteborg Beslut 2018-10-03 Mal nr. 2494-18.

61 Prop. 2017/18:239 En ny kategori av taxitrafik.
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| samma proposition foreslas aven att tillstandspliktiga bestallningscentraler
ska etableras. Dessa ska ha i uppdrag att samla in uppgifter fran innehavare
av taxitrafiktillstand som anvander sarskild utrustning for taxifordon. Det
kommer vara obligatoriskt for innehavare av taxitrafiktillstand att vara
anslutna till minst en bestéliningscentral om de har fordon med sérskild
utrustning. Bestammelserna om bestéllningscentraler trader ikraft den 1

september 2020.°2

62 Prop. 2017/18:239 En ny kategori av taxitrafik.
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4 Ekonomisk utveckling i féretagen

Det har kapitlet beskriver utvecklingen pa marknaden for persontransporter
pa vag och jarnvag ur ett ekonomiskt perspektiv. Buss-, taxi- och
jarnvagsbranschen studeras utifran Iénsamhet och stabilitet. Lonsamheten
beskrivs via rorelsemarginalen medan stabiliteten skildras via soliditeten.
Vidare placeras jarnvéagsforetagens enskilda omséttning i relation till den
totala omsattningen for att mata deras relativa storlek pa marknaden. Matten
beskrivs med avseende pa centrering och spridning. Tillsammans ger det en
bild av konkurrensférhallanden och eventuella marknadsforskjutningar
inom respektive bransch.

Rdrelsemarginalen staller foretagets vinst innan avdrag for finansiella poster
i relation till foretagets omsattning och anger hur mycket som blir kvar av
varje omsatt krona for att finansiera rantor, skatt och eventuell vinst. Mattet
ar oberoende av hur foretaget finansierat sin verksamhet och lampar sig
darfor vid jamforelser inom en och samma bransch. Sett dver alla aktorer
kan mattet ge indikationer om marknaden ar lénsam eller inte. Om ett
foretag har en hog rérelsemarginal jamfort med andra foretag pa marknaden
kan det signalera att foretaget har marknadsmakt och ensam influerar
priserna pa marknaden. Som referenspunkt kan namnas att den
genomsnittliga rérelsemarginalen i naringslivet uppgick till 7,1 procent
2017.%3

Soliditeten visar hur stor andel av tillgangarna som utgdrs av eget kapital
och réknas ut genom att stélla summan av eget kapital och 78 procent av de
obeskattade reserverna i relation till balansomslutningen. Ju hogre soliditet
desto storre andel av tillgangarna har finansierats med egna medel. Det
innebdr att soliditeten minskar vid investeringar som kraver att foretagen tar
1an. Soliditeten kan ses som ett matt pa foretagets finansiella stabilitet och
langsiktiga betalningsformaga dar foretag med allt for lag soliditet riskerar
konkurs. En vanligt forekommande tumregel &r att soliditeten inte bor
understiga 30 procent. 2017 uppgick den genomsnittliga soliditeten i
naringslivet till 43,4 procent.5*

4.1 Jarnvagsbranschen

Under 2017 bedrev 15 aktorer, varav tva med licens i andra lander,

persontrafik pa jarnvagsnatet i Sverige. Av dessa ingdr ett antal i samma
koncern. Exempelvis bildar SJ AB och SJ Gétalandstag tillsammans SJ-
koncernen. Jamfort med 2016 har tre aktorer slutat bedriva persontrafik:

83 Statistiska Centralbyran Foretagens ekonomi 2017.
64 Statistiska Centralbyrén Foretagens ekonomi 2017.
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e Stockholmstag har avvecklats sedan MTR Pendeltagen tagit ver
driften av pendeltagstrafiken i Stockholmsregionen.

e Botniatag har avvecklats sedan Tagkompaniet tagit dver driften av
Norrtagstrafiken i Norrbotten, Vasterbotten, Vasternorrland och
Jamtland.

e SJ Norrlandstag bedriver inte langre nagon trafik sedan
nattagstrafiken flyttats till moderbolaget SJ AB.

Figur 12: Marknadsandel per jarnvagsforetag baserat pa omsattning 2017.%°

A-train

Svenska
Arriva tag tagkompaniet

TAGAB MTR

Express | 3
SJ Transdev
Gotaland... | Sverige Arriva... 2

Kalla: respektive féretags arsredovisning.

SJ ar den enskilt storsta aktéren. Moderbolaget har 54 procent av
marknadsandelarna medan koncernen i sin helhet har 61 procent. Narmast
darefter féljer MTR Pendeltagen (som har 17 procent av marknaden), A-
train (som har sju procent av marknaden) och Arriva tag (som har tre
procent av marknaden). Likt tidigare ar tappar SJ-koncernen andelar pa
marknaden. Sedan foregaende ar har de minskat sin marknadsandel med 13
procentenheter. Utvecklingen gar framforallt att harleda till att den
upphandlade trafiken minskat i omfattning, da de under 2016 slutade
bedriva trafik at SL och Norrtag. Samtidigt fortsatter MTR-koncernen véxa.
Koncernen i sin helhet har 19 procent av marknaden. Det &r 16
procentenheter mer an foregaende ar och 18 procentenheter mer an aret

6 Foretag med nummer: 1) Skandinaviska Jernbanor, 2) Inlandstaget, 3) Transdev Uppland.
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dessforinnan. Utvecklingen foljer delvis av att snabbtagstrafiken mellan
Stockholm och Géteborg 6kat i omfattning, men beror framférallt pa att de
sedan slutet av 2016 ansvarar for driften av pendeltagstrafiken i
Stockholmsregionen.

Manga av foretagen i figuren ovan riktar in sig mot olika segment pa
marknaden och konkurrerar darfor inte direkt med varandra. Det &r enbart
pa ett fatal strackor som direkt konkurrens férekommer mellan foretagen.
Nagra exempel pa dessa relationer ar Stockholm-Goteborg som trafikeras av
SJ, MTR och Skandinaviska Jernbanor, Stockholm-Malmé som trafikeras
av Transdev och SJ samt Goteborg-Karlstad som trafikeras av SJ och
TAGAB. P4 ett antal striackor forekommer ocksa konkurrens mellan
upphandlad och kommersiell trafik. Nagra exempel ar Vastkustbanan som
trafikeras av Oresundstag och SJ, Stockholm-Uppsala som trafikeras av SL
och SJ samt Uppsala-Gévle som trafikeras av Upptaget och SJ.

Genom att kombinera uppgifter om omséttning med uppgifter om utférda
bruttotonkilometer gar det att skapa sig en uppfattning om hur utbredd
konkurrensen ar inom den kommersiella respektive upphandlade trafiken.

Figur 13: Marknadsandel per foretag i upphandlad respektive kommersiell trafik 2017.
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Kalla: respektive foretags arsredovisning, egen bearbetning.

Som framgar av figuren ar konkurrensen mindre utbredd inom den
kommersiella trafiken &n inom den upphandlade. Inom den kommersiella
trafiken stod SJ for cirka 80 procent av omsattningen, medan den nast
storsta akttren, A-train, stod for cirka tolv procent. MTR Express,
Skandinaviska Jernbanor, TAGAB och Transdev delar pé resterande &tta
procent. Over tid har SJ:s andel av omsattningen pa marknaden minskat.
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Inom den upphandlade trafiken &r férdelningen mellan féretagen mer
likartad. 2017 stod SJ for 36 procent, medan MTR Pendeltagen och Arriva
stod for 39 respektive elva procent av omséttningen. Samma trend som
inom den kommersiella trafiken gar att observera inom den upphandlade,
det vill sdga SJ tappar andelar till forman for andra foretag. Av dessa siffror
kan vi konstatera att fler foretag bedriver en omfattande trafik inom den
upphandlade trafiken an inom den kommersiella.

Tabell 3: Nyckeltal jarnvagsforetag persontrafik 2013-2017. Medianvéarden.

Nyckeltal 2013 2014 2015 2016 2017
Omsattning (tkr) | 192 948 234 457 237 068 240 407 250 099
Rorelsemarginal | 3,2 5,2 3,5 5,8 7,0

(%)

Soliditet (%) 13,2 19,5 15,5 24,4 24,8

Kalla: respektive foretags arsredovisning.

2017 uppgick den totala omsattningen till cirka 12,8 miljarder kronor, vilket
ar 2,5 procent mer an aret innan och 14 procent mer an fem ar tidigare. Som
jamforelse kan ndmnas att den genomsnittliga tillvéxten i naringslivet under
samma femarsperiod uppgick till cirka 11 procent. Vid sidan om MTR
Pendeltagen (som pabdrjade sitt trafikavtal sent 2016 och darfor har en
kraftig procentuell tillvaxt 2017) star Skandinaviska Jernbanor for den
enskilt storsta tillvaxten. Mellan 2016 och 2017 har de 6kat sin omséttning
med 75 procent. Medianomsattningen har okat arligen sedan 2013 och
uppgick 2017 till cirka 250 miljoner kronor. Efter ett antal ar i foljd dar
spridningen i redovisad omsattning minskat mellan foretagen, sa 6kar den
mellan 2016 och 2017. Detta skulle kunna peka pa 6kade skillnader mellan
foretagen, men foljer framforallt av att SJ samlat trafik i moderbolaget.
Exempelvis har de flyttat driften av nattagstrafiken fran dotterbolaget SJ
Norrlandstag till moderbolaget. Tar vi hansyn till detta genom att studera
spridningen mellan koncerner ser vi att spridningen snarare minskat.

De redovisade rorelsemarginalerna stracker sig fran -26 till +46 procent, dar
A-train star for den hogsta noteringen och MTR Express for den lagsta.
2017 var de flesta foretagen I6nsamma. Utéver MTR Express bokfordes
enbart Tagkompaniet for ett negativt rorelseresultat. Detta gar att stélla i
kontrast till 2016, da fyra foretag redovisade ett negativt rorelseresultat.
Bortser vi fran ytterligheterna av spektrumet ar rorelsemarginalerna relativt
samlade. Hélften av foretagen redovisar en rorelsemarginal mellan 1 och 10
procent och fyra redovisar en rorelsemarginal hogre &n 10 procent. Satter vi
dessa siffror i relation till tidigare ar kan vi konstatera att spridningen
mellan foretagen minskat. Medianen uppgar till 7 procent, en siffra i paritet
med genomsnittet for naringslivet. Som framgar av tabellen har
I6nsamheten Okat over tid. Sedan foregaende ar har den dkat med 1,2
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procentenheter och sedan fem ar tillbaka med 3,8 procentenheter.
Utvecklingen gar till viss del att forklara av att operatérer som under
uppstartsaren redovisat stora forluster hunnit etablera sig.

De foretag som bedriver upphandlad trafik tillhdr de mest I[6nsamma. 2017
uppgick den genomsnittliga rorelsemarginalen for dessa foretag till 7,9
procent, vilket &r 1,9 procentenheter hdgre &n motsvarande inom den
kommersiella trafiken. Jamfort med 2016 har rorelsemarginalen inom den
upphandlade trafiken 6kat med 2,1 procentenheter. Utvecklingen foljer
framforallt av att MTR Pendeltagen etablerat sig och vént en kraftigt negativ
rorelsemarginal till en positiv, men dven av att Transdev Uppland forbattrat
sin rorelsemarginal med fyra procentenheter. Inom den kommersiella
trafiken har den genomsnittliga rérelsemarginalen dkat fran fem till sex
procent. Med undantag for SJ AB forbattrade alla foretag sin
rérelsemarginal sedan féregaende ar.

Samtliga foretag har en positiv soliditet, &ven om ett antal balanserar néra
gransen till en negativ soliditet. Spridningen mellan foretagen &r relativt
stor. Den hogsta soliditeten &r 66 procent medan den lagsta ar en procent.
Over tid har spridningen mellan foretagen minskat. Halften av foretagen har
en soliditet mellan 12 och 33 procent. Medianen &r 25 procent. Det ar en
procentenhet hogre an foregdende ar, men 15 procentenheter lagre an det
nationella snittet. De som bedriver upphandlad trafik har generellt hdgre
soliditet &n de som bedriver kommersiell trafik. En skillnad mellan dessa
grupperingar ar att det vanligtvis &r trafikhuvudmannen som tillhandahaller
fordon inom den upphandlade trafiken, vilket innebér att operatorer inte
behdver ta stora lan for att finansiera sina investeringar. Det innebar ocksa
att operatdrer verksamma inom den kommersiella trafiken &r exponerad mot
en hogre finansiell risk, da Ionsamhet kan sjunka snabbt om avkastningen pa
det belanade kapitalet borjar understiga kostnaderna for det.

Tillsammans ger nyckeltalen indikationer om en bransch i medvind. Under
de senaste fem aren har omsattningen, I6nsamheten och stabiliteten okat,
samtidigt som spridningen mellan foretagen minskat. Det pekar pa att fler
foretag pa allvar ar delaktiga i kommersen pa marknaden, att fler foretag
tjanar pengar pa sin verksamhet och att det blir svarare att generera vinst
som vida 6verstiger konkurrenternas.

4.2 Bussbranschen

Bussbranschen gar att dela in i linjetrafik samt charter- och fjarrtrafik. 2017
fanns 899 verksamma foretag, varav 272 bedrev linjetrafik och 627 bedrev
charter- och fjarrtrafik. Det ar 24 foretag fler an aret innan, men 36 foretag
farre an for fem ar sedan.®® Den nedatgdende utvecklingen ar framforallt en

% Sveriges Bussforetag 2018 Statistik om bussbranschen.
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funktion av farre linjetrafikforetag, men &ven charter- och
fjarrtrafikforetagen har minskat dver tid. Det minskade antalet foretag foljer
bland annat av svarigheterna med att mota konkurrensen fran den langvaga
tagtrafiken. Samtidigt som foretagen blivit farre ser vi en forskjutning mot
storre foretagsenheter, nagot som bland annat reflekteras i att antalet fordon
per tillstand mellan 2014 och 2017 6kat fran 14,9 till 16,6.

Med det sagt ar majoriteten av busstrafikforetagen sma i termer av antalet
anstéllda. 40 procent bedrivs som enmansforetag, 20 procent har en till fyra
anstallda medan enbart tva procent har fler an 100 anstéllda. Cirka 40
procent faller inom ramen for EU-kommissionens definition av ett
mikroforetag, det vill sdga: de har farre &n tio anstéllda och en omsattning
lagre an tva miljoner euro. Smaskaligheten ar sarskilt tydlig inom charter-
och fjarrtrafiken, dar ungeféar halften av foretagen ar enmansforetag och bara
en procent har mer an 100 anstéllda. Det ar dock de stora féretagen som &r
dominerande. 2017 stod det enskilt storsta foretaget ensamt for 19 procent
av omséattningen pa marknaden och de fyra stérsta foretagen stod
tillsammans for 50 procent. Den skeva fordelningen beror bland annat pa att
sma foretag kan ha svart att leva upp till de krav som stalls i olika
upphandlingsforfaranden. Samtidigt ar det tydligt att det finns en marknad
aven for mindre foretag.

Figur 14: Bolagsform bland bussféretag 2017.
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\

= Aktiebolag = Enskild ndringsidkare = Handelsbolag

= Kommanditbolag = Annan bolagsform

Kalla: Bisnode.

De vanligaste bolagsformerna ar aktiebolag och enskilda bolag. 74 procent
drivs som aktiebolag och 21 procent drivs som enskilda bolag. Resterande
fem procent drivs endera som handels- eller kommanditbolag. Tabellen
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nedan visar den ekonomiska utvecklingen i termer av omséttning,
rorelsemarginal och soliditet. Siffrorna avser aktiebolag.

Tabell 4: Nyckeltal bussféretag 2013-2017. Medianvarden.

Nyckeltal Bransch 2013 2014 2015 2016 2017

Omséttning (tkr) Linjetrafik 7 106 7 344 7 459 7520 7071
Charter- och 4874 4570 4 366 3964 3537
fjarrtrafik

Rorelsemarginal (%) Linjetrafik 3,0 4,0 4,1 3,5 31
Charter- och 3,2 4,5 51 5,2 4,3
fjarrtrafik

Soliditet (%) Linjetrafik 33,6 33,0 34,3 34,9 37,1
Charter- och 32,0 33,6 37,9 37,7 40,5
fiarrtrafik

Kélla: Bisnode.

2017 uppgick den totala omsattningen till 34,9 miljarder kronor, vilket ar
sex procent hogre &n aret innan och 21 procent hogre an fem ar tidigare.
Studerar vi fordelningen mellan foretagen ser vi att 25 procent hade en
omsattning lagre an 500 000 kronor och 75 procent en omséttning lagre an
14 miljoner kronor. Jamfort med foregaende ar, da motsvarande intervall
strackte sig mellan 700 000 och 14 miljoner kronor, har spridningen okat
nagot. Vidare ser vi att medianomsattningen minskat kontinuerligt. 2017
uppgick medianomsattningen till 3,6 miljoner kronor, vilket &r en halv
miljon kronor mindre &n aret innan och 1,5 miljoner kronor mindre &n fem
ar tidigare. Generellt tenderar omséttningen att vara hogre inom linjetrafiken
an inom charter- och fjarrtrafiken, vilket &r i linje med det tidigare
konstaterandet om att linjetrafiken utgors av farre, men storre, foretag.
Tillsammans med det faktum att antalet foretag minskat under samma
period ger dessa siffror indikationer om att fler foretag har en lagre
omsattning an tidigare. Siffrorna pekar ocksa pa att omsattningen okat hos
de storsta foretagen och skillnaderna mellan féretagen darmed spétts pa.

2017 uppgick rorelsemarginalen till 4,1 procent. Det ar en férsamring med
0,5 procentenheter sedan aret innan, men en forbattring med en
procentenhet sedan fem ar tidigare. Samma trend gar att observera nar vi
bryter isar siffrorna och studerar linjetrafiken och charter- och fjarrtrafiken
var for sig, det vill saga: 6ver ett femarsintervall har de lyckats oka sin
rorelsemarginal, men sedan foregaende ar har de forsamrat sin
rorelsemarginal. Generellt &r Insamheten hogre inom charter- och
fjarrtrafiken &n inom linjetrafiken.
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Figur 15: Rorelsemarginal bussforetag 2017, andel foretag inom intervall.
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Kalla: Bisnode.

Néstan en fjardedel av bussforetagen har en negativ rorelsemarginal, cirka
30 procent aterfinns i intervallet mellan noll och fem procent och nastan
hélften i intervallet mellan noll och tio procent. Vidare har sex procent en
rorelsemarginal hogre dn 35 procent. Jamfort med foregaende ar ar fler
foretag placerade vid ytterligheterna av intervallet. Aven om forandringarna
ar sma pekar det pa att spridningen mellan foretagen okat. Studerar vi de tva
segmenten var for sig framtréder en liknande fordelning: en majoritet
aterfinns i intervallet mellan noll och tio procent, och dértill finns det en
betydande andel med negativ rérelsemarginal.

Sedan 2016 har medianen for soliditeten 6kat fran 37,3 till 39,9 procent.
Inom segmentet for linjetrafik har den 6kat fran 35 till 37 procent och for
charter- och fjarrtrafikforetagen har den 6kat fran 37,6 till 40 procent.
Variationerna mellan foretagen ar stora, nagot som illustreras i figuren
nedan.
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Figur 16: Soliditet bussféretag 2017, andel féretag inom intervall.
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Kaélla: Bisnode.

Hélften av foretagen redovisar en soliditet mellan 10 och 40 procent. Fyra
procent noteras for en negativ soliditet. Om linjetrafikforetagen och charter-
och fjarrtrafikforetagen studeras separat uppmarksammas ett liknande
maonster som for branschen i sin helhet. Spridningen mellan foretagen har
okat nagot sedan 2016. | likhet med rorelsemarginalen gor den det efter ett
antal ar i foljd dar spridningen minskat.

Vi kan konstatera att under de senaste fem aren har det finansiella tillstandet
inom bussbranschen stérkts. Det har skett en forbattring av den totala
omsattningen saval som medianen for rérelsemarginalen och soliditeten. Det
senaste aret hade 65 procent en soliditet hogre an det vanliga soliditetsmalet
pa 30 procent och nastan 50 procent hade en hogre rérelsemarginal an 4
procent. De redovisade nyckeltalen understiger dock motsvarande for
naringslivet i stort. 38 procent av foretagen redovisade en rorelsemarginal
som Gversteg medianen i naringslivet, medan 47 procent redovisade en
soliditet som var hdgre an motsvarande i naringslivet. Vi har tidigare kunnat
observera en likriktning i den ekonomiska utvecklingen, dér de finansiella
resultaten blivit mer och mer lika varandra. Denna utveckling bekraftas
ocksa av forandringar i fordelningen av utbudet. 2010 stod Swebus for 80
procent av det totala antalet avgangar per dag, motsvarande siffra for 2017
var 57 procent.®” Sedan foregéende ar ser vi dock att spridningen okat i
samtliga nyckeltal och att tillvaxt vi observerat darfor framforallt varit
koncentrerad till de stora foretagen. Det skulle ocksa kunna forklara varfor

87 Transportstyrelsen, kommande publikation.
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vi under samma period kan observera en nedgang av medianen for
rorelsemarginalen och omsattningen.

4.3 Taxibranschen

I slutet av 2017 fanns 7 223 taxiforetag.®® Sett over tid &r det en 6kning med
tre procent sedan ett ar tillbaka och fem procent sedan fem ar tillbaka.

Figur 17: Bolagsform taxiféretag 2017.
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Kalla: Bisnode.

Som framgar av figuren ar aktiebolag inte den dominerande bolagsformen.
Enbart 34 procent driver sin verksamhet som aktiebolag. Istéllet ar enskild
firma den vanligaste bolagsformen. 64 procent av foretagen drivs som denna
bolagsform. Over tid har daremot andelen enskilda firmor minskat. 2013 var
motsvarande siffra 68 procent. Aterstdende tva procent drivs som handels-
eller kommanditbolag.

Taximarknaden karaktariseras av sin smaskalighet. 67 procent av foretagen
har ett fordon, 17 procent har tva fordon och enbart 1 procent har 20 fordon
eller fler. Faktum ér att cirka 70 procent av foretagen faller inom ramen for
tidigare ndmnda definition av ett mikroforetag. Sedan en tid tillbaka har
marknaden befunnit sig i en fas av konsolidering och préglats av en riktning
mot farre, men storre, foretagsenheter. Denna utveckling har foljt av lag
I6nsamhet och har delvis varit nédvéandig for att skapa béattre balans mellan
utbud och efterfragan och for att féretagen ska kunna halla marginalerna pa
ratt sida. Sedan 2016 ser vi att trenden varit den omvanda och att det istéllet
skett en utveckling mot fler, men mindre, foretag. Det har exemplifieras

8 Svenska Taxiférbundet 2018 Branschléget.
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bland annat av att antalet foretag med ett fordon 6kat med fyra procent och
antalet foretag med mer &n 20 fordon minskat med fem procent. Dértill har
antalet tillstand vuxit snabbare dn antalet fordon, och saledes har det
genomsnittliga antalet fordon per tillstand minskat.

Tabellen nedan visar den ekonomiska utvecklingen inom taxibranschen
mellan 2013 och 2017. Observera att den stora andelen enskilda
naringsidkare resulterar i ett storre bortfall &n for 6vriga trafikslag.

Tabell 5: Nyckeltal taxiféretag 2013-2017. Medianvarden.

Nyckeltal 2013 2014 2015 2016 2017
Omsattning (tkr) | 1835 1763 1678 1572 1455
Rorelsemarginal | 2,8 3,3 3,5 3,3 2,9
(%)

Soliditet (%) 30,9 31,8 34,4 34,5 34,6

Kalla: Bisnode.

2017 uppgick den totala omsattning i branschen till 18,6 miljarder kronor,
vilket ar atta procent mer an aret innan och 25 procent mer an fem ar
tidigare. Studerar vi fordelningen mellan foretagen ser vi att 25 procent har
en omséttning lagre an 600 000 kronor och 75 procent lagre &n 4,1 miljoner
kronor. Jamfort med tidigare ar har intervallet som fangar in halften av
foretagen blivit mindre. Det pekar dels pa att de medelstora foretagen blivit
mer centrerade, dels pa att spridningen 6kat inom de sma och stora
foretagen. Trots att den totala omsattningen 6kat har medianomsattningen
minskat arligen. 2017 uppgick medianomséttning till cirka 1,5 miljoner
kronor, vilket ar fyra procent lagre an aret innan och cirka 20 procent lagre
an fem ar tidigare. Tillsammans med det faktum att antalet taxiforetag okat
under samma tidsperiod ger dessa utvecklingar sken av en bransch dér de
sma foretagen blir fler, men ocksa dar differenserna mellan de sma och stora
foretagen Okar.

Aven om férandringarna ar sma har rorelsemarginalen forbattrats Gver en
femarsperiod. Nagot som skulle kunna indikera att det tuffa ekonomiska
klimatet inom branschen i viss man lattat upp och att en storre andel av
foretagen kan generera positiva rorelseresultat. Sett till de tva senaste aren
ar dock trenden en annan och istallet har rérelsemaringalen forsamrats.
Riktningsforandringen sammanfaller med att konsolideringstrenden bryts
och utbudet aterigen 6kar. Foljaktligen ar det rimligt att soka forklaringar
till denna utveckling i en hardare konkurrens.
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Figur 18: Rorelsemarginal taxiféretag 2017, andel féretag inom intervall.
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Kaélla: Bisnode.

Néstan 25 procent av foretagen har en negativ rérelsemarginal. Vart att
notera &r att andelen foretag med negativt rorelseresultat ar tre
procentenheter hogre an foregaende ar. Balanspunkten aterfinns mellan noll
och tio procent, dar hélften av foretagen figurerar. Det ar fa foretag som
redovisar stora rorelseresultat i férhallande till omsattningen. Knappt nio
procent har en rdrelsemarginal hogre &n 20 procent.

Medianen for soliditeten uppgick till 35 procent. Sett dver tid har soliditeten
oOkat stadigt, vilket med andra ord innebdr att den finansiella stabiliteten i
branschen starkts.
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Figur 19: Soliditet taxiféretag 2017, andel féretag inom intervall.
16%

14%

12%
10%
8%
6%
4%
| |
0%
N § N ® § § § N § ®

\
S
97 9T P ST O S @ DT O o>
N b v 0 X b S N o N
S A S S S o

Kaélla: Bisnode.

Det forekommer stor spridning mellan féretagen. Staller vi ytterligheterna
mot varandra noteras att ungefar fem procent har en negativ soliditet och att
ungefar fem procent har en soliditet hogre &n 90 procent. Den starkaste
koncentrationen finns i intervallet mellan 10 och 30 procent, dar 30 procent
av foretagen aterfinns.

Sammantaget speglar utvecklingen av nyckeltalen de senaste fem aren
utvecklingen av utbudet. | takt med att marknaden i allt stérre grad borjat
utgoras av foretag med enbart ett fordon har den genomsnittliga
omsattningen och lénsamheten minskat. Vidare &r rorelsemarginalen saval
som soliditeten samre an for naringslivet i stort. Cirka 30 procent av
foretagen har en rorelsemarginal hogre &n genomsnittet i naringslivet och
en tredjedel av foretagen har hogre soliditet an genomsnittet i néringslivet.
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Godstransporter

5 Godstransportarbete

2017 uppgick det sasmmanlagda godstransportarbetet till 108 miljarder
tonkilometer. Det ar 6kning med 4 procent under den senaste
femarsperioden men en minskning med nio procent sett till den senaste
tioarsperioden. En stor del av godstransportbehovet uppstar till foljd av de
geografiska avstanden mellan produktion och konsumtion. | Sverige ar
produktionen av gods i huvudsak koncentrerad till de norra delarna av
landet, Vastra Gotaland och Norrlandskusten. Konsumtionen sker
framforallt i befolkningsrika omraden i sodra Sverige.

| Sverige transporteras gods framst pa vag, jarnvag och till sjoss. En mycket
liten andel transporteras med flyg. Vagtrafiken star for nastan halften av det
utforda transportarbetet, sjofarten for 33 procent och jarnvag fér 19 procent.

Figur 20: Godstransportarbetets utveckling 2000-2017.%°
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Kalla: Trafikanalys.

I Sverige har transportutvecklingen historiskt haft ett tamligen tydligt
samband med den ekonomiska utvecklingen. Nedgangar i konjunkturen har
foljts av nedgangar i godstransportarbetet och uppgangar i konjunkturen har
foljts av uppgangar i godstransportarbetet. Sambandet mellan ekonomisk

8 Luftfartstransporter har inte tagits med da de endast utgor en mycket liten andel av det totala
godstransportarbetet.
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tillvéxt och godstransportarbete har under de senaste aren blivit svagare.
Sedan mitten av 1990-talet har den ekonomiska tillvéxten kat snabbare &n
godstransportarbetet och under de allra sista aren har transportarbetet
stabiliserats sig pa en niva motsvarande tidigt 2000-tal trots en fortsatt
ekonomisk tillvéaxt. De senaste arens utveckling tros vara ett resultat av att
ekonomin i allt hogre utstrackning bestar av tjanster samt att trafikflodena
blivit mer effektiva.”

Godstransportmarknaden karaktériseras av en liten konkurrensyta mellan
trafikslagen. De olika trafikslagen fungerar oftast som komplement till
varandra i langre multi- eller intermodala transportkedjor.” Olika typer av
gods kraver olika typer av transporter och de olika transportslagen har alla
sina for- och nackdelar.”

Tabell 6: Vag- och jarnvagstransporters komparativa fordelar avseende sandningens

egenskaper.
Egenskap Véag Jarnvég
Transportavstand 0 - 300 km > 300 km
Véarde Medel till hogt Lagt
Tidskanslighet Medel och hog Lagt
Vikt Lag Hog
Volym Liten till medel Stor

Kalla: VTI.

Ofta diskuteras majligheten att flytta Gver en del av godstransporterna fran
vag till jarnvag med malet att minska godstransporternas miljopaverkan.
Enligt Trafikverkets bedomningar ar det dock endast fyra procent av de
transporter som utfors pa vag som i realiteten skulle kunna utforas pa
jarnvagen. Av det gods som idag transporteras med lastbil kors endast tio
procent pa avstand dar jarnvagen ar konkurrenskraftig. Tva av dessa
procentenheter utgors av varor som inte ar lampliga att frakta pa jarnvagen.
Bristen pa kapacitet minskar slutligen den potentiella 6verflyttningen fran
atta till fyra procent.” Detta visar att trafikslagen kompletterar varandra
snarare &n konkurrerar med varandra.

2012 beddmde Trafikverket att godstransportarbetet skulle komma att 6ka
med 50 procent mellan aren 2006 och 2030. Detta till f6ljd av en vaxande
befolkning, en 6kad konsumtion och darmed en stérre efterfragan pa
godstransporter.”* Som tidigare namnts tycks sambandet mellan ekonomisk

© Trafikanalys PM 2016:6 Godstransporter — en omvarldsanalys.

" Transportstyrelsen 2017 Vag eller jarnvag vid transporter av gods - vad sager litteraturen?
"2 Trafikverket 2012 Godstransporter.

3 Trafikverket 2013 Mojligheter att kéra langre och/eller tyngre godstég.

" Trafikverket 2012 Godstransporter.
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tillvaxt och godstransportarbete bli svagare. Detta 6kar osékerheten i
framtida prognoser av transportarbetet da de i hog grad bygger pa
forvantningar avseende inhemsk ekonomisk tillvéaxt. For att fa en mer
tillforlitlig prognos 6ver framtida godstransportarbete kan det finnas skal att
andra fokus fran utvecklingen av den inhemska ekonomin till den globala
ekonomin.™

51  Vig

2017 uppgick godstransporterna pa vag till 51 miljarder tonkilometer och
stod darmed for ungefar 70 procent av det landbaserade transportarbetet.
Godstransporterna pa vag utfors av lastbilar. | denna rapport ligger fokus pa
det transportarbete som utfors av tunga lastbilar som har en lastvikt pa minst
3,5 ton. Dessa lastbilars transportarbete uppgick 2017 till 42 miljarder
tonkilometer.

Figur 21: Index lastbilstransporter 2013-2017
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Kalla: Trafikanalys.

| Figur 21 framgar att den lastade godsmangden har 6kat med 23 procent
under de senaste fem aren samtidigt som antalet transporter ckat med 13
procent. Korstrackan har under samma period legat pa en jamn niva. | och
med att godsmangden 6kat mer &n antalet transporter bor transporterna ha
blivit tyngre och darmed mer effektiva.

Inrikestrafiken dominerar de svenskregistrerade lastbilarnas verksamhet.
Inrikestrafiken &r den trafik dar transporten bade borjar och slutar i Sverige.
Endast en liten andel av det totala transportarbetet sker pa végar i andra

" Trafikanalys PM 2016:6 Godstransporter — en omvarldsanalys.
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lander. 2017 kordes 93 procent av alla kérda kilometer och 92 procent av
transportarbetet inom landet. Det ar fyra l&nder som dominerar de svenska
lastbilarnas utrikestrafik: Norge, Tyskland, Danmark och Finland. Av dessa
ar Norge det land mest gods kors till, hela 63 procent av den godsmangd
som kors utomlands kors till Norge.

Storre delen av alla lastbilstransporter kors 6ver korta avstand. 50 procent
av alla sandningar kors kortare an 25 kilometer och endast 16 procent kors
150 km eller langre.”® 2017 fraktades hela 74 procent av allt gods inom
samma lan. Sett till godsméangd ar det framforallt malm och andra produkter
fran utvinning som kars korta strackor (under 25 km) medan produkter fran
jordbruk, skogsbruk och fiske, samt trd och varor av tra och kork fraktas
lange strackor.

5.1.1 Varugrupper

Lastbil anvands med fordel vid sandningar av varugrupper som
karaktariseras av hogt varde, lag volym samt hogt tidsvérde och hdg
skadekanslighet. Ett tydligt exempel pa en sadan varugrupp &r livsmedel.
Manga livsmedel ar tidskénsliga och det stalls darmed stora krav pa snabba
leveranser. Livsmedel fraktas aven i hog utstrackning inom stader déar
avstanden ar korta mellan exempelvis varulager och butiker och da passar
de flexibla lastbilbilstranporterna val.

Figur 22: Varugruppsfordelning for lastbilstransporter 2017.
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Kalla: Trafikanalys.

"6 Trafikanalys 2018 Lastbilstrafik 2017.
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Den storsta varugruppen ar styckegods och samlastat gods som star for 19
procent av utfort transportarbete. Detta & en minskning med 2
procentenheter sedan foregaende ar. Nast storsta kategorin ar produkter fran
jordbruk, skogsbruk och fiske vilken foljs av kategorin livsmedel, drycker
och tobak.

Nar man utgar ifran mangden transporterat gods utgér malm och andra
produkter fran utvinning den stérsta varugruppen. 2017 stod denna
varugrupp for 32 procent av det gods som fraktades med lastbil. Det &r en
okning med 3 procentenheter sedan 2016. Efter malmtransporterna foljer
varugrupperna produkter fran jordbruk, skogshruk och fiske samt
styckegods och samlastat gods med andelarna 13 respektive nio procent av
det fraktade godset.

Det ar intressant att studera hur olika varugruppers andelar av den totala
mangden transporterat gods utvecklas fran ar till ar. Kategorin livsmedel,
drycker och tobak 6kade fran 2015 till 2017 med 17 procent. Post och paket
har okat avsevart under de senaste aren till foljd av en starkt véxande e-
handel. 2016 till 2017 var inget undantag, post och paket att 6kade med 8
procent. Stérsta minskningen star varugruppen kol, raolja och naturgas for
med en minskning pa 54 procent.

5.2 Jarnvag

2017 uppgick det totala transportarbetet pa jarnvag till cirka 22 miljarder
tonkilometer. Godstransportarbetet pa jarnvag utgor ungefar en femtedel av
det totala godstransportarbetet och ungefar 30 procent av
godstransportarbetet pa land.

Godstransporter sker dver hela det statliga jarnvagssystemet men med stark
betoning pa vissa strak. Tydligast ar koncentrationen pd Malmbanan dar 46
procent av den totala godsméangden pa jarnvag transporteras. Pa malmbanan
tillats hogre axellaster an pa 6vriga jarnvagsnatet vilket innebar att tyngre
tag kan framforas dar.

Tabell 7: Nyckeltal godstransporter pa jarnvag 2013-2017.

Nyckeltal 2013 2014 2015 2016 2017 2013-2017

Transporterad 67 047 68 035 64 999 67 479 69 350 +3%
godsmangd
(tusen ton)

Transportarbete | 20 970 21 296 20 699 21 406 21838 +4%
(miljoner
tonkilometer)

Kélla: Trafikanalys.

2017 transporterades 69 miljoner ton gods pa den svenska jarnvagen vilket
ar en okning med knappt 1 procent sedan aret innan. Aven transportarbetet
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har okat under det senaste aret, fran 21 406 till 21 838 miljoner tonkilometer
vilket ar en 6kning med knappt 2 procent. Under de senaste fem aren har
transportarbetet 6kat med 4 procent samtidigt som mangden transporterat
gods har 6kat med 3 procent.

Godstransporter pa jarnvag delas in i fyra segment:
e Vagnslasttransporter
e Kombitransporter
e Systemtransporter
e Malmtransporter

Vagnslasttransporter bestar av en eller flera vagnar fran olika
godstransportképare. Vagnarna satts samman till langa tag. En del &r
direkttag, dessa gar direkt fran en terminal till en annan utan att andra
sammansattning. Andra tag delas upp beroende pa vilken destination de ska
till och satts samman till nya tag pa en rangerbangard. VVagnslasttrafiken ar
spridd dver hela landet och pa manga enkelspariga jarnvagar ar det den enda
typen av godstrafik.

Kombitransporter innebar att godset ar lastat pa en standardiserad lastbarare
vilket mojliggor att godset lattare kan flyttas mellan olika trafikslag.
Kombitransporterna ar vanliga pa de dubbelspariga straken i sodra Sverige.

Systemtransporter bestar av vagnar fran en och samma godstransportkopare
och gar direkt mellan avséandare och mottagare. Systemtag kan besta av
saval vagnslastat gods som kombigods. Systemtagen ar dominerande i norra
Sverige och i Bergslagen. Exempel pa betydande systemtagsupplagg i
Sverige ar SSAB:s staltdg mellan Luled och Borlénge och Stora Ensos
transporter mellan pappersbruk och exporthamn.

Malmtransporterna pa malmbanan i Norrland &r till sin karaktar
systemtransporter. Transporterna gar mellan Luled och Narvik. Dessa
transporter gar i ett helt eget system, mer eller mindre integrerade i ett
foretags logistiska struktur och ofta med egna specialanpassade vagnar och
trafikupplagg.”’

" Trafikanalys 2016 Godstransporter i Sverige — en nulagesanalys.
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Figur 23: Segmentsfordelning gods pa jarnvag 2017.
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Kalla: Trafikanalys.

Vagnslasterna star for den storsta andelen av godstransporterna sett till

utfort godstransportarbete. Vagnslasterna star for 35 procent,
kombitransporterna for 24 procent, malmtransporterna pa malmbanan for 22
procent och slutligen systemtagstransporterna for 19 procent. Jamfort med
foregaende ar har vagnslasterna minskat med 2 procentenheter samtidigt
som kombigodstransporterna har 6kat med detsamma. Detta innebér att den
trend som varit radande under en tid, med storre andel kombigodstransporter
och en minskad andel vagnslasttransporter, haller i sig aven 2017.

5.2.1 Varugrupper

En betydande fordel med jarnvagstransporter i forhallande till andra
transportslag &r mojligheten att transportera stora och tunga godsmangder i
en sandning. Jarnvagstransporter nyttjas saledes med fordel da det finns
sarskilda krav pa lastkapaciteten, som exempelvis nar malm, metaller och
produkter fran jordbruk och skogsbruk ska transporteras. Godstransporter pa
jarnvag anvands &ven med fordel vid séndningar av varugrupper som ska
fardas langa avstand, exempelvis varor som ska exporteras.
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Figur 24: Varugrupper jarnvagstransporter, 2017.
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Kalla: Trafikanalys.

Nar godstransporterna pa jarnvag delas upp i varugrupper framgar att malm
och andra produkter fran utvinning utgor den storsta varugruppen sett till
utfort godstransportarbete. 2017 utgjorde malm och andra produkter fran
utvinning 23 procent av varutransporterna sett till utfort transportarbete.
Denna varugrupp har okat sett till féregaende ar saval som aret innan det.
Oidentifierbart gods &r den nast storsta varugruppen. Inom denna kategori
kanner man inte till vilka varor som ingar i transporterna.

Om vi studerar motsvarande fordelning utifran transporterad godsmangd far
varugruppen malm och andra produkter fran utvinning en &n storre andel av
totalen. Hela 46 procent av den transporterade godsméngden utgors av
malm och andra produkter fran utvinning. Det beror pa att godset i
malmtransporterna har en hdgre densitet &n andra godstransporter. Det beror
aven pa att malmen ofta transporteras kortare strackor an annat gods,
huvuddelen av transporterna gar mellan Narvik och Lulea eller delar av
strackan daremellan.

5.3 Ekologiskt hallbara godstransporter

Transportsektorn &r en av de storsta kéllorna till utslapp av vaxthusgaser.
2017 stod inrikes transporter for mer an 30 procent av Sveriges totala
utslapp av vaxthusgaser. Godstransporterna pa vag stod for en knapp
tredjedel av dessa utslapp’® medan godstransporterna pa jarnvag stod for
mindre &n en procent av utslappen.

8 Naturvardsverket 2018 Fordjupad analys av svensk klimatstatistik 2018.
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5.3.1 Godstransporter pa vag

2016 uppgick utslappen av vaxthusgaser fran latta och tunga lastbilar till
néstan 4,7 miljoner koldioxidekvivalenter. 70 procent av dessa utslapp kom
fran tunga lastbilar medan 30 procent kommer fran latta lastbilar.”

Figur 25: Utslapp fran latta respektive tunga lastbilar 1990-2016.
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Kalla: Naturvardsverket, egna bearbetningar.

Utslappen fran tunga lastbilar 6kade stadigt i takt med transportarbetet fran
1990-talet fram till 2007. Efter 2010 har utslappen kontinuerligt minskat
trots ett 6kat transportarbete. Minskningen forklaras framst av en dkad
anvindning av fornybart bransle.® Nar det géller latta lastbilar ses en
likande utveckling som for tunga lastbilar. 2016 var utslappen néstan 60
procent hogre an 1990. Sedan 2011 har trenden varit nedatgdende och denna
minskning beror bland annat pa skarpta utslappskrav inom EU, hogre
branslepriser och inférandet av en differentierad fordonsskatt.

Riksdagen har beslutat att 2030 ska inrikes transporter (exklusive inrikes
flyg) ha minskat sina utslapp av véxthusgaser med 70 procent jamfort med
2010.%* Trenden &r positiv, utslappen minskar, men detta till trots &r
véxthusgasutslappen fran godstransporterna pa vég stora och maste minskas
kraftigt om klimatmalen ska nas.®2 Enligt bedomningar som gjorts i flera
utredningar maste flera olika atgérder vidtas samtidigt.®

™ Naturvardsverket 2018 Fordjupad analys av svensk klimatstatistik 2017.

8 Trafikanalys PM 2016:6 Godstransporter — en omvarldsanalys.

8 Trafikverket 2018 Trafikverkets miljorapport 2017.

8 Naturvardsverket 2018 Fordjupad analys av svensk klimatstatistik 2017.

8 SOU 2013:84 Fossilfrihet pa vag; Trafikverket 2014 Trafikverkets kunskapsunderlag och klimatscenario for
energieffektivisering och begransad klimatpaverkan.
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Koldioxidutslappen maste minska, ndgot som kan uppnas genom
exempelvis:

e Okad anvandning av biodrivmedel.
e Hogre andel energieffektiva fordon.

o Okad effektivisering av godshanteringen genom exempelvis
digitalisering som skulle kunna bidra till en 6kad samordning av
lAngvaga godstransporter.8*

5.3.2 Godstransporter pa jarnvag

Jarnvagstransporterna star for mindre an 1 procent av hela transportsektorns
totala utslapp av koldioxid. Detta beror pa att den storsta delen av det
svenska jarnvagsnatet &r elektrifierat och att den storsta delen av trafiken
ocksa trafikerar de elektrifierade banorna. Sett ur ett ekologiskt
hallbarhetsperspektiv ar det saledes mycket fordelaktigt att frakta gods pa
jarnvag. Inom savél det nationella som det internationella klimatarbetet ses
atgarder som premierar jarnvagstransporter framfor lastbilstransporter som
viktiga steg pa vagen mot en mer energieffektiv godstrafik och i
forlangningen en langsiktigt hallbar transportforsorjning.8> Majligheten att
flytta 6ver en del av godstransporterna fran véag till jarnvag ar nagot som
diskuterats mycket under de senaste aren. Enligt Trafikverkets bedomningar
ar det dock endast en liten andel, cirka 4 procent, av de godstransporter som
utfors pa vag som i realiteten skulle kunna utforas pa jarnvag.®® 2017
genomforde vi en studie av godstransportkoparnas syn pa
jarnvagsmarknaden och det som framkom gav ingen ljusare bild av
mojligheterna till en dverflytt av gods fran vag till jarnvag. | studien
framkom att godstransportkopare ofta véljer vagtransporter framfor
jarnvagstransporter da vagtransporterna vid majoriteten av sandningarna
inte bara ar billigare och snabbare an taget utan dven upplevs som mer
tillforlitliga. Det finns onekligen mer arbete att gdra nar det kommer till att
starka attraktionskraften for godstransporter pa jarnvag.®’

Ett satt att underlatta 6verflytt fran vag till jarnvag kan vara att anvanda sig
av kombitransporter. Dessa utférs med samma lastbérare under hela
transporten, vilket gor att omlastningskostnaderna begréansas. De blir saledes
ett satt att forenkla anvandandet av jarnvég for delar av en langre transport.
Det finns en ambition att 6ka andelen kombitransporter pa jarnvagen® och
under en langre tid har utvecklingen gatt mot en stérre andel

8 Trafikanalys PM 2016:6 Godstransporter — en omvarldsanalys.

% Transportstyrelsen 2017 Vag eller jarnvag vid transporter av gods — vad séger litteraturen?
% Trafikverket 2013 Mojligheter att kéra langre och/eller tyngre godstég.

87 Transportstyrelsen 2017 Godstransportképarnas syn pa jarnvigsmarknaden.

8 Europeiska Kommissionen 2017 Vitbok om EU:s framtid.
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kombitransporter. Sett ur ett hallbarhetsperspektiv ar den utveckling vi ser
saledes positiv.

61 (78)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2018 Dnr TSG 2018-5324

6 Marknadshandelser och regelférandringar
6.1  Vag

6.1.1 Handelser under 2018

| mars presenterade Finansdepartementet en promemoria som lade fram
vissa grundlaggande principer och tankar kring inférandet av en
vagslitageskatt.8® Den utredning som redovisades 2017 forkastades direkt
av regeringen, som meddelade att fragor kring hur skatten skulle kunna
differentieras behdvde utredas vidare. Promemorian var tankt som ett
underlag for en inriktningsproposition som skulle ha lagts fram innan
mandatperiodens slut, vilket dock inte skedde. | promemorian féreslas bland
annat att en végslitageskatt ska gélla en begransad del av vagnatet och att
skattesatsen ska kopplas till det végslitage fordonet ger upphov till.
Gallande slitage ar grundtanken saledes lik den som galler for banavgifter
pa jarnvagen. Promemorian innehaller inga detaljerade forslag pa lésningar,
utan stakar ut en grov inriktning for fortsatt arbete.

| juni presenterade regeringen den godstransportstrategi som varit aviserad
under en langre tid. Tanken med strategin &r att den ska utgora en plattform
for arbetet med att skapa ett effektivt, kapacitetsstarkt och hallbart
godstransportsystem. Strategin kopplar samman politiska mal kopplade till
godstransporter med framtidens utmaningar och inriktningen for det
fortsatta arbetet. De tre huvudsakliga rubriker som lyfts fram for det
framtida arbetet &r konkurrenskraftiga godstransporter, omstalining till
fossilfria godstransporter samt innovation, kompetens och kunskap.®*
Strategin har resulterat i ett flertal uppdrag och andra insatser, nagra av dem
beskrivs har samt i avsnitt 6.2.1.

En insats som startats upp utifran godstransportstrategin ar att ett nationellt
godstransportrad inrattats. Den bestar av en grupp personer fran bland annat
naringsliv, universitet och arbetstagarorganisationer.®> Radet ar tankt att
sékerstélla kontinuitet i arbetet med godsstrategin samt att I6pande kunna
utbyta erfarenheter och synpunkter.®® I samband med att rédet inréttades fick
Trafikverket i uppdrag att inratta ett kansli som ska bista godstransportradet
i dess arbete.®*

® Finansdepartementet 2018 En ny inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik, Fi2018/01103/S2.

% SOU 2017:11 Véagskatt.

% Regeringskansliet 2018 Effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter — en nationell
godstransportstrategi, N2018.21.

%2 Regeringskansliet 2018-06-28 Artikel En strategi som kan mota framtidens moderna godstransportsystem.
9 Regeringskansliet 2018 Effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter — en nationell
godstransportstrategi, N2018.21.

% Regeringsbeslut N2018/04480/TS Uppdrag att inrétta ett kansli som kan bista nationella godstransportradet.
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Inom EU pagar ett arbete med att arbeta om ett antal férordningar inom det
sa kallade mobilitetspaketet. Bland annat ses regler for kor- och vilotider
och cabotagetransporter dver. Under sommaren lades ett forslag pa
andringar fram for Europaparlamentet att rosta om. Nar fragor laggs fram
till parlamentet ar de oftast val forankrade och godkénns i de allra flesta fall.
Det blev dock inte utfallet denna gang, utan parlamentet rostade ned
forslaget som i och med det blev aterremitterat till transportkommittén.*®
Efter forhandlingar i Ministerradet enades man om vissa nya férslag som
Europaparlamentet kommer att fa ta stallning till.%

6.1.2 Sentida och framtida regelférandringar

Bestallaransvar kopplat till yrkestrafik har funnits i olika varianter sedan
1970-talet. I mars lade regeringen fram en proposition dér ett utvidgat
bestallaransvar infors. Bestallaransvaret innebdr att den som bestéller en
transport kan straffas om transportoren inte haft nédvandiga tillstand for att
utfora transporten. Den skdrpning som nu inforts innebér att bestallaren ges
en skyldighet att kontrollera att utforaren av transporten har rétt tillstand.
Ytterligare en forandring ar att kretsen som kan anses ansvarig vidgas.
Transporter bestélls ofta i flera led, dar exempelvis en transportkopare
anlitar en speditor som anlitar ett akeri som i sin tur anlitar en
underentreprenér som kor transporten. Med de tidigare bestdimmelserna var
det bara den som hade avtal med utféraren som kunde doémas till ansvar,
men i och med de nya reglerna kan samtliga bestéllare i avtalskedjan démas
till ansvar. En begransning i reglerna ar att det endast &r yrkesmassiga
bestéllare som kan domas till ansvar, privatpersoner omfattas alltsa inte av
bestammelserna.®” Reglerna &r tillampliga inom alla delar av yrkestrafiken,
det vill sdga for buss-, gods- och taxitransporter och reglerna géller sedan
den 1 juli 2018.%8 De nu inforda reglerna stimmer i hog grad dverens med
de forslag vi lamnade i det regeringsuppdrag vi slutrapporterade i maj
2017.°

Regeringen lade ocksa fram en proposition om forandringar i
bestammelserna om hur fordon far hindras att kdra vidare om de bryter mot
vissa regelverk, sa kallad klampning. Férandringen bestar i att den
maximala tiden som ett fordon fa klampas forlangs fran 24 till 36 timmar.
Anledningen till forandringen ar att det forekommit, om an i fa fall, att
fordon varit tvungna att lasas upp innan den sanktionsavgift som paforts
foretaget har blivit betald. Med forlangningen till 36 timmar hoppas

% Europaparlamentet 2018-07-04 Pressmeddelande MEPs return mobility package proposals to committee for
further consideration.

% Regeringen 2018-12-04 EU:s transportministrar nddde dverenskommelse om transportfragor.

%7 Prop. 2017/18:209 Bestallaransvar for ordning och reda pa vigarna.

% Lag (2018:629) om andring i yrkestrafiklagen (2012:210) resp. Lag (2018:630) om &ndring i taxitrafiklagen
(2012:211).

% Transportstyrelsen 2017 Bestallaransvaret — analys av dagens reglering och forslag till &ndring, TSV 2015-3533.
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regeringen att incitamenten att betala starks samtidigt som atgérden inte
anses vara sa ingripande att den star i strid med
proportionalitetsprincipen.t® Andringarna tradde ikraft 1 juli 2018.

| augusti fattade regeringen beslut om en andring i trafikférordningen som
innebar att tunga fordon, daribland lastbilar, ska ha vinterdack pa samtliga
hjul. Enligt dagens regler har det rackt att dessa fordon haft vinterdack pa
drivaxlarna. Andringen trader ikraft den 1 juni 2019 och far saledes effekt
till vintern 2019/2020.1%* Tidsgréanserna for nér vinterdick ska anvéandas &r
desamma som for personbilar, det vill sdga att vinterdack ska anvandas fran
1 december till 31 mars nér vintervéglag rader.%? De dndringar regeringen
lagt fram stdmmer inte 6verens med vad vi kom fram till i det
regeringsuppdrag vi rapporterade i maj 2017. Dar konstaterade vi att det inte
finns tydliga belagg for att ett utdkat krav pa vinterdack skulle ge positiva
effekter pé trafiksikerheten.'® Regeringen har gjort en annan bedémning
och dérmed infort dessa krav.

6.2 Jarnvag

6.2.1 Handelser under 2018

| januari meddelade vi beslut i en tvist mellan Green Cargo och Trafikverket
som rorde Trafikverkets differentiering av sparavgiften. Trafikverket har ratt
att ta ut avgifter fran jarnvagsforetag for det slitage som uppstar pa
anlaggningen till foljd av trafiken som kérs. Hur mycket foretagen ska
betala har beraknats utifran det hogsta axeltryck som forekommer i tagséttet.
Det har kunnat leda till att tag som totalt sliter lika mycket pa anlaggningen
betalat olika avgifter pa grund av en enskild vagns axeltryck. | vart beslut
kom vi fram till att Trafikverket genom att tilldmpa denna metod inte visat
att sparavgiften har en direkt koppling till det slitage som uppstar till foljd
av att taget kors. Trafikverket alades darfor att sakerstalla att avgifterna
foljer regelverkens krav och att de metoder man anvander for differentiering
av avgifter ska preciseras i jarnvagsnatsbeskrivningen.1%

Senare under aret, i juli, meddelade vi beslut i ytterligare en tvist mellan
Green Cargo och Trafikverket. Denna tvist handlade om Trafikverkets
orsakskodning i kvalitetsavgiftssystemet. Kvalitetsavgiftssystemet ar tankt
att motivera saval jarnvagsforetag som infrastrukturforvaltare att vidta
forebyggande atgarder for att undvika driftstérningar i jarnvagssystemet.
Huvudprincipen ar att om det uppstar stérningar ska den part som orsakat
storningarna betala en avgift till den eller de parter som drabbats av

100 prop, 2017:18:198 Forlangd klampning.

101 Regeringen 2018-08-30 Pressmeddelande Sakrare trafik med skarpta regler for tung trafik.

102 Trafikforordning (1998:1276) 3 kap. 18 a §.

103 Transportstyrelsen 2017 Vinterdackskrav for tunga fordon ur ett trafiksakerhetsperspektiv, TSV 2015-3533.
104 Transportstyrelsen 2018 TSJ 2017-2124.
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storningarna. | det aktuella fallet hade Trafikverket kodat en
hastighetsnedsattning pa en bandel som olycka/tillbud for resterande
banarbete, pa grund av att flera jarnvagsforetag kort forbi ett pagaende
banarbete i for hog hastighet. Det vanliga vid banarbeten ar att orsakskoden
banarbete/transport anvands. Trafikverkets valde ocksa att utoka
hastighetsnedséattningen till en langre stracka for att kunna reglera
hastigheten med hjalp av jarnvégens signalsystem. | vart beslut kom vi fram
till att det inte var korrekt av Trafikverket anvanda orsakskoden
olycka/tillbud. Detta eftersom den orsakskoden bara ska anvéndas vid
faktiska olyckor eller tillbud, inte pa grund av tidigare olyckor eller tillbud.
Beslutet innebar ocksa att Trafikverket i framtiden inte ska klassa liknande
situationer som olycka/tillbud.%®

| februari meddelade Green Cargo att de véljer att avveckla sitt dgande i DB
Cargo Scaninavia, som man agt tillsammans med DB Cargo. Anledningen
till att Green Cargo valde att Iamna samarbetet sades framst bero pa olika
syn pa hur foretagets tjanster ska prissattas. DB Cargo Scandinavia har
frémst funnits for att hantera trafik via Danmark. Denna trafik kommer dven
fortsattningsvis att bedrivas, men under andra former.%

| slutet av sommaren fick Trafikverket tvd uppdrag som pa olika satt syftar
till att framja godstransporter pa jarnvéag. Det ena uppdraget innebar att
Trafikverket ska utreda vilka atgarder myndigheten kan vidta for att skapa
forutsattningar for att styra over godstransporter fran vag till jarnvag och
sjofart. | uppdraget ingar dven att se dver utvecklingsmojligheter for de
system, exempelvis jarnvagsnatsbeskrivningen, som beskriver infrastruktur
for omlastning. Trafikverket ska ocksa se 6ver mojligheterna att 6ka
godstransporternas nyttjandegrad. Uppdraget har aviserats i
godstransportstrategin (se avsnitt 6.1.1) och syftar till att jarnvag och sjofart
ska sta for en storre del av godstransporterna. Uppdraget ska redovisas
senast den 15 september 2019.1%

Det andra uppdraget innebdr att Trafikverket ska intensifiera arbetet med att
frdmja intermodala jarnvégstransporter. Mer exakt ska myndigheten initiera
och framja samverkan mellan aktérer som pa nagot satt har en koppling till
terminaler, som ses som avgdrande for att skapa fungerande intermodala
upplagg. | uppdraget ingar aven att identifiera och sprida kunskap om ny
teknik pa omradet samt att identifiera hinder for omlastning till jarnvag.
Uppdraget ar tankt att paga under en langre period och ska slutredovisas vid

105 Transportstyrelsen 2018 TSJ 2017-2795.

16 Green Cargo 2018-02-21 Pressmeddelande Green Cargo satsar pa ¢kad effektivitet och battre kundldsningar
genom Danmark.

107 Regeringsheslut N2018/04481/TS Uppdrag att verka for béttre férutsattningar for godstransporter pé jarnvig
och med fartyg.

65 (78)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2018 Dnr TSG 2018-5324

utgangen av 2021. Delar av uppdraget ska dock redovisas tidigare, och
arliga redovisningar ska ske i slutet av mars varje &r.%®

6.2.2 Sentida och framtida regelférandringar

Genom inférandet av en ny forordning &r det fran 2018 majligt for foretag
som kor gods pa jarnvag att ansoka om finansiellt stod i form av
miljokompensation.'% Tanken med stodet ar att starka jarnvagens
konkurrenskraft for att bidra till en hégre andel miljévénliga transporter.
Detta ska ske genom att jarnvagsforetagen forvéntas ta ut ett 1agre pris for
transporterna och dérigenom géra dem mer attraktiva for
godstransportkdparna. For 2018 avsatte regeringen 389 miljoner kronor till
stodet och for 2019 &r motsvarande summa 174 miljoner.*° Hur mycket
respektive foretag far utbetalt avgors av hur stor andel av det samlade
transportarbetet foretaget statt for. Administration kring och utbetalning av
stddet hanteras av Trafikverket.

108 Regeringsheslut N2018/04483/TS Uppdrag att intensifiera arbetet med att frimja intermodala
jarnvégstransporter.

109 Fgrordning (2018:675) om miljokompensationer for godstransporter pé jarnvag.

110 Naringsdepartementet 2018-05-31 Pressmeddelande Regeringen beslutar om extra stod for godstransporter med
tag for miljons skull.
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7 Ekonomisk utveckling i féretagen

Det har kapitlet beskriver godstrafik pa vag och jarnvag ur ett ekonomiskt
perspektiv. Har foljer en kartlaggning av branschen utifran omsattning,
rorelsemarginal och soliditet i syfte att mala upp en bild av marknadens
Ionsamhet, stabilitet och effektivitet.

7.1 Godstransporter pa vag

| slutet av 2017 fanns 16 919 foretag med tillstand att bedriva yrkesmassig
godstrafik pa vdg. Det ar en procent fler an aret innan, men tva procent farre
an fem ar tidigare.

Figur 26: Bolagsformer &keriféretag 2017.
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Kalla: Bisnode.

Den vanligaste bolagsformen &r aktiebolag. 61 procent av foretagen &r
registrerade som aktiebolag. Resterande 39 procent utgdrs huvudsakligen av
enskilda naringsidkare, men &ven handelsbolag, kommanditbolag och
filialer till utlandska foretag forekommer. Matt i antal anstallda ar
marknaden for godstransporter pa vag smaskalig. 46 procent av foretagen
bedrivs som enmansforetag och 36 procent har en till fyra anstéllda. Enbart
0,5 procent har fler &n 100 anstéllda. Faktum ar att 75 procent faller inom
ramen for definitionen av mikroforetag. Sedan ett par ar tillbaka gar det att
observera en forskjutning pa marknaden, dar det allteftersom skett en
koncentration mot storre foretagsenheter. Mellan 2013 och 2017 har det
genomsnittliga antalet fordon per tillstand okat fran 3,8 till 4,5.

Marknaden for godstransporter pa vag karaktariseras ocksa av att vara
fragmenterad och besta av olika delmarknader med varierande ekonomiska
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forutsattningar. Exempelvis ar tillvaxten inom marknaden for bygg- och
anlaggningstransporter nara bunden till byggkonjunkturen, medan
utvecklingen inom marknaden fér skogstransporter bland annat foljer
utvecklingen inom pappersindustrin.

Tabellen nedan visar den ekonomiska utvecklingen i termer av omsattning,
rorelsemarginal och soliditet. Vid tolkning av siffrorna bér man ta hédnsyn
till att de ekonomiska forutsattningarna skiljer sig at mellan olika
delmarknader. De nyckeltal som presenteras speglar darfor nddvéandigtvis
inte den ekonomiska verkligheten i alla delar av branschen fullt ut.

Tabell 8: Nyckeltal akeriforetag 2013-2017. Medianvarden.

Nyckeltal 2013 2014 2015 2016 2017
Omsaéttning (tkr) | 5422 5630 5561 5509 5747
Rorelsemarginal | 3,3 4,1 4,5 4,3 4,0
(%)

Soliditet (%) 34,0 35,7 36,5 35,9 35,2

Kalla: Bisnode.

Eftersom lastbilstransporter utgor ett led i en langre vardekedja ar
utvecklingen beroende av utvecklingen i de underliggande marknaderna och
darmed ocksa konjunkturen. Detta speglas i de ekonomiska nyckeltalen som
haller sig pa blygsamma nivaer i svallvagorna av finanskrisen, for att sedan
aterhamta sig i takt med att ekonomin tilltar. 2017 uppgick omsattningen
bland aktiebolag till 143 miljarder kronor. Det &r 2,5 procent higre an aret
innan och 13 procent hogre an fem ar tidigare.** Aven om omséttningen
stiger ser vi att tillvaxttakten, likt efterfragan pa godstransporter, avtagit
mellan 2016 och 2017. Mot bakgrund av att det gar att se allt fler tecken pa
att véarldsekonomin héller pa att bromsa in finns det anledning att tro att
tillvaxten kommer avta ytterligare i framtiden. Exempelvis ar det troligt att
marknaden for bygg- och anldggningstransprotertransporter paverkas av den
svalnande byggkonjunkturen. Studerar vi spridningen mellan foretagen
avseende omsdattning kan vi konstatera att 25 procent har en omséttning
lagre an en miljon kronor och att 75 procent har en omsattning lagre édn 10,5
miljoner kronor.

2017 uppgick medianomséttningen till 5,7 miljoner kronor. Variationerna
ar, som sagt, stora mellan olika delmarknader. Inom marknaden for
miljotransporter & medianomsattningen cirka elva miljoner kronor, medan
motsvarande inom marknaden for bygg- och anlaggningstransporter ar cirka
tre miljoner kronor. Efter att ha minskat nagot mellan 2014 och 2016, ser vi
att medianomséttningen okat mellan 2016 och 2017. Med tanke pa att
antalet féretag minskat under samma period &r det troligt att detta delvis kan

11 Syeriges akeriforetag 2018 Akerinaringen med verksamhetsomraden.
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hérledas till en konsolidering av marknaden. Den snabbast vaxande
marknaden ar den for miljétransporter. Sedan 2013 har medianomséttning
okat med 25 procent, vilket ger en tillvaxttakt fyra ganger hogre an den for
medianen.1*2

2017 uppgick medianen for rorelsemarginalen till fyra procent. Studerar vi
utvecklingen dver tid ser vi att Ionsamheten minskat mellan 2015 och 2017,
efter att ha kat mellan 2013 och 2015. Sett éver en femarsperiod har
I6nsamheten daremot 6kat. Aven hér forekommer stora skillnader mellan
olika delmarknader. Métt som avkastning pa kapital ar lonsamheten lagst
inom marknaden for blandade transporter och hdgst inom marknaden for
ovriga tunga transporter. Vidare observeras den snabbaste
lénsamhetsutvecklingen inom marknaden for fjarrtransporter.t*3 Figuren
nedan visar fordelningen mellan foretagen avseende redovisad
rorelsemarginal.

Figur 27: Rorelsemarginal akeriforetag 2017, andel foretag inom intervall.
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Kélla: Bisnode.

Omkring en fjardedel av foretagen redovisade ett negativt rorelseresultat
under 2017. Cirka 30 procent hade en rorelsemarginal inom intervallet
mellan noll och fem procent. 17 procent finns inom det efterféljande
intervallet, vilket innebdr att ungefar hélften av foretagen har en
rorelsemarginal mellan noll och tio procent.

12 sveriges keriforetag 2018 Akerindringen med verksamhetsomraden.
113 Sveriges akeriforetag 2018 Akerinaringen med verksamhetsomraden.
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2017 uppgick medianen for soliditeten till 37,4 procent. Det &r tre
procentenheter hogre an 2012 och en procentenhet hogre én 2016.
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Figur 28: Soliditet akeriféretag 2017, andel féretag inom intervall.
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Kaélla: Bisnode.

En relativt stor spridning observeras mellan foretagen. Det kravs ett intervall
som stracker sig mellan 20 och 65 procent for att kapsla in halften av
foretagen. Ungefar fyra procent har en negativ soliditet, en siffra i paritet
med tidigare ar. Viss koncentration gar att urskilja i intervallet mellan 20
och 40 procent, dar 30 procent av foretagen aterfinns. Vidare har 60 procent
en soliditet som dverstiger den rekommenderade soliditetsnivan pa 30
procent.

Det faktum att den totala omsattningen, saval som medianen av
omsattningen, rérelsemarginalen och soliditeten 6kat under den senaste
femarsperioden pekar pa att marknaden vuxit och att branschens finansiella
hélsa starkts. Det ar en utveckling som &r i linje med att efterfragan pa
lastbilstransporter ocksa 6kat under tidsperioden. Vi ser dartill att
spridningen i matten minskat, nagot som ger indikationer pa att de
finansiella forutsattningarna mellan foretagen blivit mer lika varandra.
Troliga forklaringar till utvecklingen gér bland annat att finna i
konsolideringen av marknaden, de forhallandevis laga drivmedelspriserna
och den starka konjunkturen. Det bor dock ségas att den genomsnittliga
I6nsamheten sjunkit nagot sedan foregaende ar och att den, jamfort med
manga andra branscher, ar 1ag. 2017 redovisade en ungefar femtedel av
akerierna en lénsamhet som Gversteg den genomsnittliga i naringslivet.
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Med tanke pa hur konjunkturberoende branschen &r utgor den fortsatta
ekonomiska utvecklingen ett orosmoln infor framtiden. Efter en langre
period av tillvaxt har man kunnat se allt fler tecken pa att konjunkturtoppen
narmar sig. Under 2018 har bland annat bostadsinvesteringarna minskat,
handeln med omvérlden avtagit och aktiekurserna fallit. Enligt
Konjunkturinstitutet véntas konjunkturen vanda nerét under 2019.'* Vid
sidan om konjunkturavmattningen hojde Riksbanken réntan for forsta
gangen pa sju ar i december forra aret.**> Aven om rénteldget fortfarande &r
lagt riskerar forvantningar om en mer restriktiv penningpolitik dampa
investeringsviljan i de underliggande marknaderna ytterligare, nagot som i
sadana fall skulle speglas i akerinaringen.

7.2 Godstransporter pa jarnvag

2017 bedrev tolv foretag, varav tvd med licens i andra lander, godstrafik pa
jarnvéagsnatet i Sverige. Det ar ett foretag mindre an aret innan, da Rush Rail
forsattes i konkurs i slutet av 2016. | denna genomgang ingar endast de
foretag som har licens i Sverige.

Figur 29: Marknadsandel per féretag baserat pa omséattning 2017.116

LKAB Malmtrafik Hector Rail

CFL
Cargo

T
X
Green Cargo Real Rail 3 Logistik | 1

Kalla: respektive féretags arsredovisning.

Green Cargo ar den enskilt storsta aktéren. 2017 stod de for 58 procent av
den totala omsattningen pa marknaden, vilket ar tva procentenheter mindre

14 Konjunkturinstitutet 2018 Konjunkturlaget.
15 pressmeddelande Riksbanken 2018-12-20 Reporantan hgjs till -0,25 procent.
118 Foretag med nummer: 1) Inlandstget, 2) Tagfrakt, 3) TAGAB.
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an aret innan och tre procentenheter mindre &n fem ar tidigare. Sedan
avregleringen i mitten av 1990-talet har ett antal jarnvéagsforetag etablerat
sig pa marknaden och vuxit pa de statliga bolagens bekostnad. Samtidigt
som Green Cargo forlorat andelar pa marknaden har Hector Rail vuxit. 2017
stod de for 14 procent av den totala omséattningen pa marknaden, vilket ar
tva procentenheter mer an aret innan och fem procentenheter mer an fem ar
tidigare. Andra foretag som vuxit &r Railcare, Real Rail och TAGAB. Over
tid finns saledes tendenser till en forskjutning pa marknaden, dar Green
Cargos stallning pa marknaden forsvagas och fler foretag ar med och
konkurrerar om uppdrag.

Godstransportmarknaden ar differentierad och i likhet med
persontrafikmarknaden &r konkurrensytan mellan foretagen inte alltid helt
uppenbar. Foretagen skiljer sig fran varandra bland annat genom sitt
tjansteutbud. Genom att studera arsredovisningar fran respektive foretag gar
det att fa en uppfattning om de variationer som finns i de olika foretagens
tjansteutbud. Nagra exempel pa foretagens inriktning ar att:

e Hector Rail riktar in sig pa att erbjuda dragkraft mellan industrier
och terminaler.

e CFL Cargo Sverige erbjuder regional godstrafik med sérskilt fokus
mot containertransporter.

e Tagfrakt erbjuder terminalhantering for godstransporter mellan tag
och lastbil.

e TAGAB utfér systemtransporter i Vastmanland och
Bergslagenregionen.

e Railcare Logistik vid sidan om att bedriva godstrafik ocksa utfor
verkstads- och underhallstjanster pa vagnar och lok.

Idag férekommer ingen konkurrens alls inom vagnslasttrafiken, som enbart
utfors av Green Cargo. Vidare utfor LKAB Malmtrafik enbart transporter pa
Malmbanan och har darfér begransad inverkan pa konkurrensen. Istéllet ar
det inom upphandlingar av néringslivets godstransporter och kombitrafiken
som en stor del av konkurrensen pa marknaden forekommer.
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Tabell 9: Nyckeltal jarnvagsforetag godstrafik 2013-2017. Medianvarden.

Nyckeltal 2013 2014 2015 2016 2017
Omsattning (tkr) 106 782 135 640 166 080 123 309 115719
Rorelsemarginal (%) 1,4 1,8 0,7 1,2 1,7
Soliditet (%) 23,1 23,2 21,7 25,7 26,6

Kalla: respektive foretags arsredovisning.

2017 uppgick den totala omséattningen pa marknaden till cirka 6,8 miljarder
kronor, vilket &r fem procent mer dn aret innan och atta procent mer &n fem
ar tidigare. Efter ett antal ar dar omsattningen i det narmaste stagnerat gar
det saledes att se en relativt kraftig tillvaxt mellan 2016 och 2017. Den
enskilt storsta tillvaxten stod Hector Rail for, som dkade sin omséttning med
cirka 25 procent. En del av utvecklingen foljer sannolikt av att Hector Rail
tillhandahallit dragkraft at Skandinaviska Jernbanor sedan slutet av 2016.
Andra foretag med positiv tillvaxt ar CFL Cargo och LKAB Malmtrafik.
Trots att den totala omséattningen ¢kat har medianomsattningen minskat.
2017 uppgick medianomsattning till cirka 115 miljoner kronor. 2015
uppgick motsvarande siffra till 166 miljoner kronor. Tillsammans med det
faktum att standardavvikelsen i mattet stigit kontinuerligt pekar detta dels pa
att spridningen mellan foretagen okat, dels pa att det framst ar de stora
foretagen som okat sin omsattning.

De redovisade rorelsemarginalerna stracker sig fran -7 till +15 procent.
Fordelningen har sin balanspunkt mellan 0 och 7 procent, dar hélften av
foretagen finns. Enbart Hector Rail bokfordes for ett negativt rorelseresultat
under 2017. Sedan 2016, da det kraves ett intervall mellan 0 och 3 procent
for att fanga halften av foretagen, har spridningen mellan féretagen okat.
Den tidigare trenden av likriktning i utvecklingen av I6nsamheten bryts
saledes mellan 2016 och 2017. Medianen uppgick till 1,7 procent, vilket ar
en forbattring med 0,5 procentenheter sedan aret innan. Det bor ségas att
utvecklingen framforallt drivits framat av Inlandstéget och TAGAB, som
bade bedriver person- och godstransporter. Studerar vi féretag som enbart
bedriver godstransporter observerar vi en medianomsattning som minskat
jamfort med foregaende ar. Den genomsnittliga Ionsamheten i naringslivet
uppgick till 7,1 procent, vilket tva foretag i branschen dvertraffar.

Samtliga foretag redovisar en soliditet inom intervallet mellan 3 och 66
procent. Medianen ar 27 procent, en siffra som &r i paritet med tidigare ar.
Soliditeten ar koncentrerad till intervallet mellan 22 och 33 procent, dér
halften av foretagen aterfinns. Generellt &r dock soliditeten i branschen
forhallandevis 1ag. Den understiger inte bara det nationella snittet med
tretton procentenheter utan aven den manga ganger rekommenderade nivan
pa 30 procent. Jamfort med andra branscher i naringslivet ar en relativt stor
andel av tillgangarna finansierade med fraimmande kapital, vilket kan gora
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branschen sarskilt utsatt om avkastningen pa det belanade kapitalet borjar
sjunka.

Sett 6ver en femarsperiod ger nyckeltalen indikationer pa att marknaden
luckrats upp, att fler aktorer pa allvar konkurrerar om uppdrag och att det
darfor blivit svarare att generera hdga rorelseresultat. Sedan ett ar tillbaka
har totalomsattningen, rérelsemarginalen och soliditeten fortsatt forbattrats.
Daremot har medianomsattningen minskat, nagot som pekar pa att
omsattningsokningen pa marknaden framforallt riktat sig mot de storre
foretagen. Efter nagra ar av likriktning vad galler de ekonomiska
nyckeltalen tar saledes marknaden ett, om &n litet, steg i motsatt riktning.
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8 Slutsatser

Var samlade bedémning ar att den svenska transportmarknaden fortsatt
fungerar och utvecklas stabilt. Omséattningen okar pa samtliga marknader
och vi ser en tillvéxt av antal foretag inom sarskilt persontrafiken. For forsta
gangen pa lange ser vi aven en tydligt 6kad efterfragan pa godstransporter.
Vad géller persontransporter noterar vi fortsatt att utbud och efterfragan gar
hand i hand och att det &r svart att sdga vad som primart driver 6kningen.

Samtidigt som efterfragan 6kar ser vi att tillvaxttakten avtagit inom flera
omraden. Det finns ett flertal tecken som tyder pa att ekonomin befinner sig
pa toppen av en hégkonjunktur och en inbromsad tillvaxttakt ar darfor
naturlig. Detta far paverkan aven pa transportmarknaden, som paverkas nar
efterfragan pa varor och tjanster kan komma att minska.
Transportmarknaden paverkas aven i allt hogre grad av den globala
ekonomins utveckling. Hur marknaden kommer att utvecklas framdver
beror saledes pa fler faktorer an tidigare. Utéver savél inhemsk som global
ekonomi ar det sannolikt att omvarldsfaktorer som digitalisering, ny teknik
och framvéxten av tjanstesamhallet kommer att paverka efterfragan pa
transporter.

8.1 Behov av nya l6sningar for godstransporter

Godstransportarbetet har praglats av en begrénsad utveckling sedan
finanskrisen 2008 och har bara statt infor mindre 6kningar och minskningar
fran ar till ar. De senaste tva aren syns dock stérre 6kningar an pa lange och
godstransportarbetet pa jarnvag nadde 2017 den hogsta nivan sedan 2011.
For lastbilstransporter har ndgon motsvarande okning inte skett.

Samtidigt som efterfragan pa godstransporter pa jarnvéag okat har detta inte
fatt nagra direkta effekter pa foretagens majligheter att tjana pengar. Trots
att foretagen far mer att gora visar de fortfarande upp relativt laga
rorelsemarginaler. Jarnvéagsforetagen nar lonsamhetssiffror kring enstaka
procent, vilket ar valdigt 1agt i jamforelse med naringslivet i stort.
Rorelsemarginalerna bland akeriforetag har minskat nagot de senaste aren,
men totalt sett har dkeriforetagen lattare att tjana pengar an
jarnvagsforetagen.

Att efterfrdgan pa jarnvagstransporter dkar gar i linje med de mal som finns
om en storre andel gods pa jarnvag. Samtidigt ar utvecklingen inte hallbar
om foretagen inte kan omsétta den tilltagande efterfragan i mojligheter att
tjana pengar pa sin verksamhet. Langvariga underskott kommer leda till att
aktorer forsvinner fran marknaden, vilket kan begransa moéjligheterna att
kora gods pa jarnvag i den utstrackning som efterfragas. Pa
jarnvagsmarknaden &r det inte alltid mojligt for en annan aktor att ta 6ver
verksamheten fran en aktor som lamnar marknaden da tjansteutbuden ser
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olika ut. Forsvinner aktorer riskerar det darfor inte bara att sla mot
konkurrensen, utan dven mot mojligheterna att mota godstransportkOparnas
behov.

De laga marginalerna bland foretag som kor gods pa jarnvag har varit ett
aterkommande tema under lang tid och inga direkta tendenser till
forandringar gar att skonja. Marginalerna har inte forbattrats trots radande
hogkonjunktur och okad efterfragan. Detta kan fa effekter i form av att
foretagen varken kan eller vagar satsa pa nya losningar, affarsmodeller eller
liknande, da ett misslyckande riskerar att leda till forodande konsekvenser
for hela verksamheten. Detta ar sannolikt ocksa en bidragande orsak till att
utvecklingen vad galler teknik och lésningar varit begransad inom
jarnvagssektorn under lang tid.

En 6kad andel godstransporter pa jarnvag ses som en viktig del for att kunna
uppna flera politiska mal, inte minst kopplade till minskad klimatpaverkan.
Hela samhallet har ett intresse av att jarnvéagstransporter i &n hogre
utstrackning kan bidra till ett mer hallbart transportsystem. Samtidigt ar det
uppenbart att marknaden, som den fungerar idag, inte klarar av att méta de
forvantningar som finns. Det behovs effektiviseringar och jarnvégsforetagen
behdver fa mojligheter att mota sina kunders behov av tillforlitliga
transporter. Darfor kan det vara nédvandigt att andra aktorer an
jarnvagsforetagen sjalva tar ett storre ansvar for att bidra till att hitta
I6sningar som kan gora jarnvégstransporter effektivare och mer tillforlitliga.

8.2 Nytankande nodvandigt inom kollektivtrafiken

De senaste aren har 6kningen av persontransporter varit kraftig. Inte minst
utbudet av jarnvégsresor har 6kat uppseendevéckande mycket och 6kningar
har skett inom bade regional- och fjarrtrafik. Aven resandet har 6kat, men
inte i samma takt som utbudet. Det har lett till att beldggningsgraden i
trafiken har sjunkit.

Hittills har I6sningen for att 6ka resandet inom framférallt den regionala
trafiken varit att utoka utbudet. Det har gett 6nskvérda effekter da fler och
fler reser med kollektivtrafiken. Samtidigt leder ett storre utbud till hogre
kostnader som behover tdckas upp. Néar antalet resenarer inte dkar i
tillracklig utstrackning for att generera intékter som tacker dessa kostnader
behover skattepengar skjutas till. Att skjuta till mer skattepengar riskerar att
vara en kortsiktig 16sning. Politiker pa den regionala nivan kommer att
tvingas till prioriteringar av resurserna och det ar inte sékert att finansiering
av kollektivtrafik blir hogst prioriterat.

Ett annat bekymmer med att 6ka utbudet ar att det inom delar av trafiken
rader kapacitetsbrist. Stora delar av jarnvagsnatet har natt sin maximala
formaga gallande kapacitet och det gar darfor inte att 6ka antalet tag. Nar

76 (78)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2018 Dnr TSG 2018-5324

kapaciteten nyttjas maximalt 6kar ocksa risken for storningar. Stérningar
leder latt till att resenarer blir forsenade, vilket kan fa foljdeffekter i form av
att trafiken uppfattas som mindre attraktiv.

Vad som behovs framover ar sétt att 6ka resandet utan omfattande
utbudsokningar. For mycket fokus kan ha riktats mot utbudets storlek,
snarare an dess relevans. Resenarer efterfragar ett utbud som &r attraktivt
och passar deras behov, inte ett sa omfattande utbud som mojligt. Darfor
kommer det vara nddvandigt att tdnka nytt och prova nya lésningar som kan
bidra till en attraktiv kollektivtrafik utan att utbudet okar.

8.3 Otillracklig utveckling i forhallande till klimatmalen

Transporter bidrar i Sverige till en stor andel av de samlade utslappen av
klimatpaverkande vaxthusgaser. En orsak till att andelen &ar hog i jamforelse
med manga andra lander &r att vi har en elproduktion som genererar laga
utslapp. Inom transportomradet finns en forbattringspotential dar utslappen
har goda forutsattningar att minska.

Det gors manga insatser for att bidra till att begransa utslappen av
vaxthusgaser. Inte minst ar den upphandlade kollektivtrafiken ett foredéme
dar en hog andel av fordonen kérs med fornybara drivmedel. Aven
tagtrafiken erbjuder valdigt energieffektiva transporter av saval manniskor
som gods. Dessutom har fordon som fortfarande drivs med fossila brénslen
blivit mer effektiva.

Trots dessa forbattringar begrénsas effekterna av ett 6kat resande. Det ar
fradmst resandet med personbilar som gor att de potentiella
effektiviseringarna inte far fullt genomslag. Utvecklingen gar saledes at ratt
hall, men det gar for langsamt i forhallande till de mal som finns framtagna.
Fler atgarder kommer darfor behova vidtas samtidigt om malen ska kunna
uppnas.

En oroande utveckling bland de marknader vi studerat aterfinns inom
taxiomradet. Dar har vi under de senaste tva aren sett en tendens mot férre
fordon med laga koldioxidutslapp. Detta kan bero pa tillvaxten for nya
digitala plattformar som inte staller miljokrav pa fordonen som ansluts. Det
kan dven vara svart for enmansforetag att vélja att satsa pa en miljobil, da
det kan vara svart att fa tillbaka en hogre investeringskostnad. Samtidigt ar
det viktigt att halla i minnet att andel miljofordon &r betydligt hogre inom
taxibranschen &n bland personbilsparken i stort.
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