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Forord

Transportmarknaden i siffror dr en del av Transportstyrelsens
marknadsOvervakning. Rapporten ger en oversiktlig bild av utvecklingen pa
marknaderna for person- och godstransporter pa vig- och jarnvigsomradet.
Arets rapport #r den sjunde i ordningen. Rapporten fokuserar pa tre
huvudsakliga omraden:

o statistik kring trafikutveckling,
e ckonomisk utveckling och
e marknadshindelser.

Rapporten ar uppdelad 1 tva delar, en avseende persontrafik och en avseende
godstrafik. Tanken med rapporten dr att ge en oversiktlig bild av
transportmarknaden och hur den utvecklas. Den riktar sig till
branschorganisationer, departement, myndigheter och foretag. lakttagelser
vi gOr 1 rapporten aterfors till vér tillsyn, regelgivning och dvriga
marknadsovervakning.

Vi vill rikta ett stort tack till alla som bidragit med kunskap, inspel och
synpunkter pd rapporten.

Borlénge, februari 2023

Lena Vidin
Sektionschef Strategisk analys
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Sammanfattning

Sammanfattning av iakttagelser

Under 2021 har covid-19-pandemin fortsatt att pragla utvecklingen pé
marknaderna for persontransporter. Samtidigt som resandet med den
regionala kollektivtrafiken minskade med ytterligare 7 procent kvarstér
utbudet pd ndrmast oférdndrade nivéer. Detta har medfort att de redan laga
beldggningsgraderna minskat ytterligare. For att under dessa forutséttningar
kunna finansiera kollektivtrafiken har subventionsgraderna uppratthallits pa
hdga nivaer. Inom den langvidga trafiken har resandeutvecklingen gatt at
olika hall. Samtidigt som resandet med den langvaga busstrafiken minskade
med ytterligare 13 procent 6kade resandet med den langviga tigtrafiken.
Denna 6kning dr dock marginell och sker fran laga nivaer.

P& marknaderna for godstransporter kan en desto mer positiv utveckling
observeras. Pa jdrnvdg 6kade godstransportarbetet med 4 procent och pd vig
med 8 procent. Totalt 6kade godstransportarbetet pa viag och jarnviag med 7
procent, vilket resulterade 1 de hogsta arliga nivaerna pa lang tid. Vidare har
godstransporternas genomsnittliga fyllnadsgrad okat.

Pandemin var ett hért slag mot persontransportforetagens ekonomi. Trots ett
fortsatt minskat resande ser vi dock att sma steg i rétt riktning har tagits vad
giller foretagens ekonomiska situation. Inom samtliga marknader for
persontransporter har savil omséttning som lonsamhet forbattrats. Med det
sagt dr det fortsatt l&ngt kvar till de nivaer som observerades fore pandemin.

Aven vad giller foretagens ekonomi ér utvecklingen mer positiv bland
godstransportforetagen. Trots att den samlade omséttningen minskat bland
akeriforetagen har I6nsamheten forbéttrats. Bland de som kor
godstransporter pa jarnvag kan en kraftig forbéttring av bade omséttning
och lonsamhet observeras. En starkt bidragande orsak till denna utveckling
ar de stora summor statligt stod foretagen tagit del av under éret.

Sammanfattning av slutsatser

Trots minskad smittspridning och hidvda restriktioner har dterhdmtningen av
det kollektiva resandet uteblivit. Snarare har den negativa utvecklingen som
inleddes 2020 hallit 1 sig dven 2021. Allra sdmst har det gatt inom
marknaden for ldngvéga busstrafik dar savil utbud som efterfrdgan minskat
kraftigt. Denna utveckling blir &n mer orovdckande mot bakgrund av det
inte gér att se nagra tecken pa en aterhdmtning ens under 2022. Tvirtom har
utbudet av langviga busstrafik minskat ytterligare. Da det varit mgjligt att
bedriva trafik i normal omfattning under stora delar av aret och att resandet
overlag atergétt till samma nivéaer som fore pandemin pekar detta pa att
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resendrerna inte atervinder till den ldngvéga busstrafiken. Detta vicker en
frdga kring denna trafiks framtid.

Det senaste aret kan vi uppmérksamma en sérskilt positiv utveckling av det
ekonomiska tillstdndet pd marknaden for godstransporter pé jarnvig. Vi ser
bland annat en kraftig forbattring av foretagens omsittning och I6nsamhet.
Delvis kan detta hdrledas till det senaste arets 6kade godstransportarbete.
Det gar dock inte att bortse frén betydelsen av de stora summor statligt stod
branschen tagit del av. Branschen har dels tagit del av miljokompensationer,
dels av en retroaktiv aterbetalning av banavgifter. Tillsammans utgor dessa
stdd en betydande del av omséttningen pad marknaden. For ménga foretag
har enda skillnaden mellan vinst och forlust varit stod de fétt fran staten. Da
branschen har haft langvariga problem med att uppna l6nsamhet kan det
vara nodvéndigt med stod for att kunna upprétthalla foretagens
konkurrenskraft. Pa sikt dr det dock ohdllbart med en situation dér
foretagens formaga att generera vinster beror pd méangden statliga stod de
kan ta del av. Detta kan tyda pé ett behov av mer genomgripande,
strukturella fordndringar av marknadens forutséttningar och funktion.

De senaste aren har ett flertal fall dar avtal om upphandlad tigtrafik
avslutats 1 fortid kunnat uppmarksammas. Bara under de tvé senaste aren
har SJ valt att dra sig ur tvd kontrakt man haft. Dessutom har 6verklaganden
av upphandlingar skett forhéllandevis frekvent, vilket bidragit till osékerhet
och att tillfalliga avtal behovt upprittas for att sdkra trafiken. Ndgot som har
potential att minska denna problematik dr den praxis som blivit géllande till
foljd av en vigledande dom i Hogsta forvaltningsdomstolen. Utfallen
innebdr att kraven pa den som ldmnar anbud att uppmarksamma
otydligheter under upphandlingen 6kar och att det blir svarare att efter att
utfallet blivit klart bestrida upphandlingen pd den grunden. Foérhoppningsvis
leder den nya praxisen till att eventuella brister 1 upphandlingsunderlagen
uppmaérksammas tidigare och kan korrigeras da, istéllet for att utdragna
rattsprocesser ska skapa osdkerhet kring vem som ska utfora trafiken.
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Begrepp och forkortningar

Begrepp

Forklaring

Avkastning pa kapital

Anger foretagens avkastning pa kapital. Beraknas
genom att rorelseresultatet efter finansiella poster
divideras med foretagets tillgangar.

Belaggning

Det genomshnittliga antalet passagerare per fordon.
Raknas ut genom att dividera antalet
personkilometer med antalet utbudskilometer.

Belaggningsgrad

Anger hur stor del av sittplatserna som anvands.
Raknas ut genom att dividera antalet
personkilometer med antalet sittplatskilometer.

Omsattning

Summan av ett foretags forsaljning med avdrag for
rabatter, mervardesskatt och andra skatter knutna
direkt till omsattningen.

Personkilometer

Den sammanlagda reslangden for alla resenarer.
Raknas ut genom att multiplicera den
genomsnittliga reslangden med antal resor
(pastigningar), alternativt trafikarbetet i
fordonskilometer multiplicerat med belaggningen i
antal passagerare per fordon och stracka.

Rorelsemarginal

Anger hur mycket som blir kvar av varje omsatt
krona for att finansiera rantor, skatt och eventuell
vinst.

Sittplatskilometer

Utbudet av kollektivtrafik matt som sittplatsernas
sammanlagda fardstracka

SNI-kod Standard for svensk naringsgrensindelning.
Statistisk standard som anvands for att gruppera
foretag.

Soliditet Anger hur stor del av tillgangarna i ett foretag som

ar finansierade av eget kapital. Beskriver ett
foretags langsiktiga betalningsférmaga.

Tonkilometer

Den sammanlagda transportstrackan for allt gods.
Raknas ut genom att multiplicera fordonskilometer
med den genomsnittliga godsmangden per fordon.

Transportarbete

Samlingsnamn for personkilometer och
tonkilometer.

Utbudskilometer

Utbudet av kollektivtrafik matt som fordonens totala
fardstracka.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Transportsystemet dr en barande del for att manga av samhéllets 6vriga
funktioner ska fungera. Genom en konkurrenskraftig och vélfungerande
marknad skapas forutsattningar for ett effektivt transportsystem. Lopande
gors utvirderingar, uppfoljningar och tillsyn for att sékerstélla att
marknaden fungerar och utvecklas i linje med befintliga mél och inom
ramen for gillande regler.

Transportstyrelsen ansvarar for fragor om konkurrensvillkor och
marknadstilltrdde samt villkor for resendrer och godstransportkdpare, vilket
framgér av myndighetens instruktion.! Detta &r grunden for vart
marknadsOvervakningsuppdrag, som innefattar att sékerstélla réttvisa villkor
och fungerande konkurrens pé transportmarknaden. I uppdraget ingér dven
att beakta anvindarnas villkor, d& konkurrensen ar ténkt att generera
positiva effekter for sdvél resendrer som godstransportkdpare.

Transportmarknaden i siffror dr en rapport som pa ett overgripande plan
redogor for utvecklingen pd marknaderna for vag- och jarnvégstransporter.
Fokus i rapporten ligger pé utford trafik, ekonomisk utveckling bland
foretagen samt regeldndringar och andra storre hindelser som paverkar
marknaden.

Detta ér den sjunde versionen av Transportmarknaden i siffror. Rapporten
har sldppts arligen sedan 2016 med undantag f6r 2021 da Covid-19-
pandemin tvingade myndigheten till omprioriteringar.

12 Syfte

Syftet med Transportmarknaden i siffror dr att presentera utvecklingen pa
marknaden for vig- och jarnvagstransporter pa ett dvergripande plan.
Rapporten presenterar och tillgéngliggor en stor del av det grundlédggande
material och arbete som utfors inom ramen for myndighetens
marknadsOvervakning pa viag- och jarnvigsomradet. Var forhoppning ar att
rapporten ska vara till nytta for olika aktorer inom branschen, andra
myndigheter samt i Transportstyrelsens ovriga verksamhet. Uppgifterna
som presenteras i rapporten ger en grundliggande bild och kan ge uppslag
och kunskap till fordjupande studier, tillsynsinsatser, regelutveckling samt
uppfoljning och strategiskt arbete.

! Férordning (2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen.
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1.3 Metod

Utvecklingen pa vég- och jarnviagsmarknaden beskrivs utifrén ett flertal
perspektiv i denna rapport. For att kunna gora det anvinds flera olika killor.
Offentlig statistik, registeruppgifter och data fran branschorganisationer
anvénds for att belysa de kvantitativa perspektiven. For att finga upp
kvalitativa perspektiv anvinds framst I0pande bevakning av till exempel
branschmedia, forskningsresultat och konferenser. I rapporten anvéander vi
oss genomgaende av de mest sentida faststillda uppgifterna som finns
tillgéngliga. Det betyder att statistik och ekonomiska data, pd grund av viss
eftersldpning, i regel avser 2021. Uppgifter om regelandringar och andra
hindelser avser ddremot framst 2022. Detta &r viktigt att ha 1 atanke, da det
kan dr¢ja innan effekterna av exempelvis en regelfordandring syns i
statistiken. I arets rapport ar detta sérskilt viktigt att beakta da effekter pa
trafik och ekonomi till f6ljd av savél restriktioner som aterhdmtningar under
2022 inte finns med 1 rapporten.

P& grund av olika krav vad géller ekonomisk redovisning ar tillgangen till
uppgifter om foretagens ekonomi ofta begrinsad till foretag som bedrivs i
aktiebolagsform. Detta far olika stor paverkan inom olika branscher da
fordelningen av bolagsformer varierar och ser olika ut i olika segment.
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Persontransporter

2 Trafikutveckling och priser

I detta kapitel beskrivs utvecklingen av trafik, resande och priser pa
marknaden for persontransporter. Uppfoljningen redovisas utifran en
uppdelning mellan regional kollektivtrafik, [&ngvéga trafik och taxi. Denna
differentiering ger de mest relevanta jamforelserna utifran ett
resendrsperspektiv och tar hdnsyn till var konkurrens uppstér.

2.1 Utbud och resande

2.1.1  Regional kollektivtrafik

Med regional kollektivtrafik avses framst resor som sker inom ett 1dn, men
dven resor over lansgranser kan ingd om de ér av pendlings- eller
vardagskaraktdr. I varje ldn finns det en regional kollektivtrafikmyndighet
(RKM) som ansvarar for kollektivtrafikforsorjningen.

Tabell 1: Utbud och efterfragan avseende regional kollektivtrafik, 2017-2021.

2017 2018 2019 2020 2021 2021/2020
Sittplats- 57 072 160 | 58 021 129 | 59033724 | 60 173088 | 59832436 | -0,6 %
kilometer
(1 000-tal)
Person- 15770309 | 16 648 504 | 17089516 | 10898 638 | 10 180 653 | -6,6 %
kilometer
(1 000-tal)
Belaggnings- | 27,6 28,7 28,9 18,1 17,0 -1.1
grad (%)

Kalla: Trafikanalys.
Not: Uppgifter om sittplatskilometer for Halland saknas.

Savil utbud som resande inom den regionala kollektivtrafiken har historiskt
okat frén 4r till r. I samband med pandemin bréts den trenden och 2021
minskade utbudet jimfort med hur det sdg ut under pandemins forsta ar och
uppgick till ungefar 59,8 miljarder sittplatskilometer. Minskningen &r
troligtvis en foljd av indragna avgangar som inte ansigs nddvindiga givet
restriktioner och dess paverkan pa resandet. Minskningen dr dock marginell,
vilket tyder pa att RKM pa det stora hela har uppratthallit trafiken. Detta
forstarks dven av att utbudet 2021 var storre &n fore pandemin. Det
forekommer dven en del regionala skillnader. Jimfort med 2019 minskade
utbudet i nio regioner, medan det istdllet 6kade i elva regioner.

Resandet med den regionala kollektivtrafiken fortsatte att minska under
2021. Ett troligt skl till det ar att pandemin priaglade hela 2021, medan det
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drojde ett par manader innan den gav effekter 2020. Resandet uppgick till
ungefdr 10,2 miljarder personkilometer. Nedgdngen i resandet motsvarade
40 procent jamfort med 2019. Detta forklaras av det minskade behovet av
att resa till f6ljd av bland annat hemarbete och uteblivna arrangemang,
tillsammans med uppmaningar om att undvika kollektivtrafiken for att
minska trangseln for de som verkligen behovde resa. Precis som rorande
utbudet forekommer variationer mellan regionerna. Resandet jamfort med
2019 minskade minst i Uppsala med en nedgang pa 28 procent och som
mest 1 Vésterbotten med en nedgang pa 59 procent. I sex regioner 1ag
resandet pa en hogre niva 2021 &n vad det gjorde 2020.

Det kraftigt minskade resandet i kombination med att utbudet upprétthéllits
har lett till att den genomsnittliga beldggningsgraden har sjunkit markant.
Efter att ha varit pd uppétgdende i borjan av den redovisade perioden sjonk
den 1 samband med pandemin och uppgick 2021 till 17 procent. Det
motsvarar en minskning med néstan 12 procentenheter jimfort med 2019.
Under pandemin har det inte varit 6nskvirt med en hog beldggningsgrad och
nedgéngen har saledes varit savél naturlig som onskvérd.

Nastan all regional kollektivtrafik dr samhillsorganiserad. Det vanligaste ar
att respektive RKM upphandlar trafiken som da utfors av olika foretag, men
det forekommer dven att trafik bedrivs 1 egen regi. Under 2021 uppgick den
totala kostnaden for den samhillsorganiserade trafiken till 53,6 miljarder
kronor, vilket dr en 6kning med 4,6 procent jamfort med 2020. Historiskt
har ungefér hélften av trafikens kostnader tackts av intikter fran
verksamheten, foretrddesvis biljettintékter, och till andra hélften med
offentliga medel. Bland de offentliga medlen har regionerna varit de
huvudsakliga finansidrerna. Under pandemin har situationen varit en annan.
Det kraftigt minskade resandet har lett till stora tapp vad géller intékter fran
biljetter. I och med att trafiken upprétthallits har kostnaderna f6r den
kvarstatt. Staten har gatt in med sérskilt riktade bidrag for att ticka upp 1 alla
fall delar av dessa kostnader. Under 2021 uppgick dessa bidrag till 3
miljarder kronor.? Det har lett till att statens andel av kollektivtrafikens
finansiering stigit fran nagon enstaka till 6ver 7 procent.

2 Trafikverket, 2021-12-13 Pressmeddelande: Kollektivtrafiken far tre miljarder i erséttning pa grund av covid-19.
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Figur 1: Férdelning av kollektivtrafikens intakter 2017-2021.
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Killa: Trafikanalys.

Jamfort med innan pandemin har verksamhetsintdkterna minskat med 14
procentenheter. Tappet har tackts upp av tillfalligt 6kad statlig finansiering
samt 0kade regionala medel. Den totala subventionsgraden uppgick till 65
procent under 2021, alltsa omkring 15 procentenheter 6ver de normala
nivéerna. I pengar innebir det att subventionerna uppgick till ungefir 34,9
miljarder kronor, medan verksamhetsintékterna bidrog med ungefar 18,7
miljarder kronor.

Bussen dr det dominerande trafikslaget inom den regionala
kollektivtrafiken. Detta &r ett omrdde dir pandemin inte haft ndgon effekt,
utan andelarna mellan trafikslagen ser ut pa samma sétt som de gjort under
lang tid. Tagtrafiken har 6kat en del, men den storsta delen av den 6kningen
ligger nagra ar tillbaka i tiden. Under de senaste aren ar det istéllet sparvag
och sjotrafik som okat mest. Tillvdxten for sparvégstrafiken harror
framforallt till den nybyggda sparvégen i Lund som togs i drift i december
2020. I och med att 6kningarna for savil sparvdg som sjotrafik skett fran
laga nivaer far det inget storre genomslag totalt sett.
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Figur 2: Fordelning av kollektivirafikens utbud efter trafikslag, 2017-2021.
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Kalla: Trafikanalys.

Det forekommer stora variationer i olika delar av landet nér det kommer till
kollektivtrafikens sammanséttning. Busstrafik finns dverallt och tagtrafik
finns 1 alla regioner utom pa Gotland. Daremot finns sparvégstrafik bara i 4
regioner, sjotrafik i 5 regioner och tunnelbana enbart 1 Stockholm.

Beréknat per invanare finns det storsta kollektivtrafikutbudet 1 Stockholm
med ett utbud pd omkring 8 100 sittplatskilometer per invanare. Dérefter
foljer Uppsala med omkring 7 200 och Skine med 6 600 sittplatskilometer
per invanare. | andra dnden av spektrumet sticker Gotland ut med omkring
2 000 sittplatskilometer per invanare. Medianen var knappt 4 700
sittplatskilometer per invénare. Aven vad giller efterfrigan ir monstret
likartat med Stockholm 1 topp med strax 6ver 1 600 personkilometer per
invanare samtidigt som Gotland hade den minsta efterfrigan med mindre én
270 personkilometer per invdnare. Medianen aterfanns precis under 700
personkilometer per invénare.
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Figur 3: Procentuell férandring av personkilometer per region, 2021 jamfért med 2020.
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Kidlla: Trafikanalys

Jamfort med innan pandemin har resandet minskat i en majoritet av
regionerna. I 15 regioner minskade trafiken ytterligare utover vad den redan
gjort 2020, medan en uppgang kunde noteras i 6 regioner, varav en kraftig
uppgéng skedde i Varmland.

Figur 4: Genomsnittlig belaggningsgrad i regional kollektivtrafik per region, 2021.
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Kalla: Trafikanalys.
Not: Uppgifter om sittplatskilometer for Halland saknas, ddrfor kan beldggningsgraden inte berdknas.
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Den hogsta beldggningsgraden dterfanns i storstadsregionerna samt i
Uppsala. Detta har sin forklaring i att kollektivtrafiken &r som viktigast och
anvénds av flest i storstadsregionerna och att fler invanare 1 dessa regioner
saknar tillgang till bil. I genomsnitt for riket uppgick beldggningsgraden till
17 procent, vilket &r klart ldgre 4n vad den varit innan pandemin och drygt
en procentenhet lagre &n 2020.

2.1.2 Langvaga trafik

Langviaga trafik avser den trafik som gér over en eller flera lansgrianser och
som inte primért dr av vardagskaraktdr. Det ror sig om den trafik dér tjinste-
och fritidsresor ar vanligare. Den langviga trafiken bedrivs huvudsakligen
pa kommersiella villkor.

Inom den langvéga trafiken forekommer konkurrens bade mellan trafikslag
och pa vissa striackor dven inom trafikslagen. I figur 5 framgar det samlade
utbudet pa fem ldngvéga relationer dér trafikslagsévergripande konkurrens
forekommer.

Figur 5: Totalt antal dagliga avgangar per trafikslag pa fem langvaga relationer, 2018-2022.3
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Kalla: Kungliga Tekniska Hogskolan.

2022 uppgick det sammanlagda utbudet pa dessa relationer till 157 avgéngar
per dag och riktning, varav 94 avgangar var med tag, 48 avgangar med flyg
och 15 avgdngar med buss. | samband med pandemin mer 4n halverades
utbudet pa relationerna. Aven om utbudet 6kat allteftersom sedan dess ir det
fortfarande markbart ldgre én fére pandemin. Utvecklingen ser olika ut

3 Relationerna &r Stockholm-Géteborg, Stockholm-Sundsvall, Stockholm-Umed, Stockholm-Malmé och
Goteborg-Malmo.
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mellan trafikslagen. Samtidigt som tagutbudet okat till nivder som ar 1
paritet med de som mittes fore pandemin har bussutbudet fortsatt att minska
under de senaste aren. Allra mest har flygutbudet 6kat, men 6kningen har
skett fran vildigt 1aga nivaer och utbudet motsvarar inte mer adn drygt
hilften av utbudet fore pandemin.

Langvdiga busstrafik

Langviaga buss delas traditionellt upp mellan linjelagd trafik respektive
charter- och bestéllningstrafik. Turtdtheten inom den linjelagda trafiken ar
vanligtvis relativt 1dg, med ndgra fa avgingar per dag pa respektive linje.
Det finns vissa undantag pa nagra storre linjer dir turtitheten ir hdgre. Over
tid har det skett en utveckling mot mer efterfragestyrda tidtabeller med fler
avgangar under helgerna och féarre under veckorna.

Eftersom busstrafik i regel har svart att konkurrera med tdg och flyg
tidsméssigt har det varit annat som lockat resenérer. En av bussens
konkurrensfordelar dr att det gar att erbjuda direktforbindelser pa fler
strackor dn vad som dr mojligt med tag eller flyg. Det gor att bussen kan
locka resendrer som vérderar enkelhet och den upplevda tryggheten i att
veta att man kommer till sin destination utan att behova kliva av och pa
olika fordon. Under senare ar har ocksa bekvdmligheten ombord pa
bussarna utvecklats med bekviamare siten och tillgang till Wi-Fi och eluttag.

Bussbranschen har drabbats hart av pandemin, vilket syns 1 utvecklingen av
sévil utbud som resande under de senaste tva aren.

Tabell 2: Utbud och efterfragan avseende langvaga busstrafik, 2017-2021.

2017 2018 2019 2020 2021 2021/2020

Platskilometer 1338654 | 1369902 | 1280969 | 674335 | 519012 | -23%
(1 000-tal)

Personkilometer | 514 847 | 458947 | 521766 | 213766 | 185912 | -13%
(1 000-tal)

Beldggningsgrad | 38 34 41 32 36 +4
(%)

Kdlla: Trafikanalys.

Som framgér av tabellen har savil utbud som efterfrdgan mer &n halverats
inom busstrafiken jamfort med innan pandemin. Den kraftiga minskningen
under 2020 f6ljdes upp av ytterligare nedskdrningar i trafiken 2021,
samtidigt som dven resandet minskade ytterligare. Eftersom den l&ngviga
busstrafiken drivs pa kommersiella grunder har foretagen kunnat minska
utbudet nir efterfragan pa resor kraftigt minskat, vilket gjort att man inte
behovt kora med i stort sett tomma fordon, vilket 1 viss man kan ha
begrinsat foretagens forluster. Beldggningsgraden 1 trafiken har inte
paverkats sirskilt mycket, speciellt inte jaimfort med 2017 och 2018. Det
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indikerar att bussbranschen klarat av att balansera utbudet utifran hur
efterfragan pa resor sett ut under aret.

For charter- och bestdllningstrafiken saknas motsvarande uppgifter som
finns for den linjelagda trafiken. Denna del av bussbranschen har paverkats
mycket hart av pandemin och dess restriktioner, och da i férsta hand pa
grund av att de gjort att behovet av denna typ av resor nidra nog eliminerats
nér smittspridningen varit som mest intensiv. Utan kultur- och
idrottsevenemang, konferenser, missor, skolutflykter och annat som lagger
grunden for efterfrdgan pé charter- och bestillningsresor har marknaden 1
stort sett statt pa paus. Nar restriktioner léttat har dock efterfragan
aterhédmtat sig relativt fort, vilket innebér att det 4nda kan finnas hopp for
framtiden.

Langviiga tagtrafik

Den storsta delen av den langvéga tagtrafiken bedrivs pd kommersiella
villkor. Marknaden har varit avreglerad sedan 2010 och det forekommer
idag konkurrens mellan olika operatorer pa flera strackor, med Stockholm-
Goteborg som det tydligaste exemplet. Utdver den kommersiella trafiken
upphandlas dven viss nattagstrafik av Trafikverket.

Pandemin har pdverkat savil utbud som resande negativt, &ven om en
mindre dterhdmtning kunde skonjas redan 2021.

Tabell 3: Utbud och efterfragan avseende langvaga tagtrafik, 2017-2021.

2017 2018 2019 2020 2021 2021/2020
Tagkilometer 30 828 31161 32195 23 591 28 616 +21%
(1 000-tal)
Personkilometer | 6 980 7 026 7 387 3601 3752 +4%
(1 000 000-tal)
Belaggning 226 225 217 157 131 - 26

Kidlla: Trafikanalys, Trafikverket.

Under 2021 uppgick utbudet till ungefér 28,6 miljoner tagkilometer. Det var
en d6kning med nistan 5 miljoner jamfort med 2020, men dndd omkring 3,5
miljoner mindre &n fore pandemin. Utbudet av tagtrafik har dessutom okat
arligen under en léngre tid och innan pandemin fanns inga indikationer pa
att den trenden skulle brytas. Eftersom utbudet inom jarnvagstrafiken
planeras langt i forvig var det svarare for operatdrerna att snabbt anpassa
utbudet utifran den skiftande efterfragan som olika restriktioner gav upphov
till.

Resandet med langviga tag 6kade nagot 2021 jamfort med aret fore, men
jamfort med fore pandemin ror det sig om en kraftig nedgang som néstan
motsvarar en halvering. Det minskade resandet aterfinns bland savél privat-
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som tjansteresendrer. Den aterhdmtning som &nda skett har framst
privatresenirer statt for enligt uppgifter frin operatdrerna.*

Att utbudet aterhdmtade sig klart mer &n resandet under 2021 ledde till att
beldggningen sjonk dn mer dn under 2020. Restriktioner som syftade till att
begrinsa tringsel inom bade buss- och tagtrafik, som gillde under delar av
2021, innebar samtidigt att en ldgre beldggning var onskvart

213 Taxi

Taxiresor delas vanligtvis in i affdrsresor, privatresor och samhéllsbetalda
resor. De sistndmnda handlar om bland annat sjukresor, fardtjédnst och
skolskjutsar. Under pandemin har taxi dven anlitats for att frakta Covid-19-
tester.> Afférs- och privatresor sker inom den kommersiella delen av
taxindringen, medan samhéllsbetalda resor upphandlas av frimst kommuner
och regioner. Normalt brukar de upphandlade resorna sté for omkring
hélften av den trafik som utfors, men det forekommer stora regionala
skillnader. I storstdder dr den kommersiella andelen stérre, medan de
samhillsbetalda resorna kan utgéra uppemot 100 procent 1 glesbefolkade
delar av landet. Upphandlad trafik kan saledes vara direkt nédvéndig for att
det ska finnas tillgang till taxi i delar av landet.

Sedan taximarknaden avreglerades 1990 har antalet taxifordon i trafik dkat,
bade 1 absoluta tal och i férhéllande till befolkningen. Det senare beskriver
vi som taxitithet, vilken berdknas utifran antal taxifordon per 1 000
invanare. 1990 uppgick taxitétheten till 1,5 fordon per 1 000 invénare. Som
mest var denna siffra uppe pa 1,8, men under pandemin har den sjunkit
nagot. 2020 var taxitdtheten 1,6 fordon per 1 000 invanare och under 2021
kunde vi se en viss dterhdmtning da titheten okade till 1,7.

4SJ.se, 2022-04-27 Pressmeddelande: SJs resenirer atervinder i snabb takt.
> Den som har taxitrafiktillstind far kora godstransporter med fordonen sé linge persontransporter utgdr den
huvudsakliga delen av transportverksamheten (2 kap. 16 § taxitrafiklag [2012:211]).
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Figur 6: Taxitathet per region, 2021 och 2020.
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Kalla: Svenska Taxiforbundet.

35

Taxitdtheten varierar i de olika regionerna och det dr framforallt Stockholm
som sticker ut med 3 taxifordon per 1 000 invénare, vilket dr klart hogst i

landet. I 6vriga regioner varierar viardet mellan 0,7 och 1,6 fordon per 1 000
invanare. Jamfort med 2020 har taxitatheten 6kat 1 9 regioner och minskat i

3 regioner. I 6vriga 9 regioner dr antalet fordon per 1 000 invénare

detsamma som det var 2020.

Under ett antal ar har vi foljt utvecklingen av genomsnittliga korstrackor for

taxifordon, vilken redovisas i figur 7.

19 (68)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2022 Dnr TSG 2023-1435

Figur 7: Fordon, korstracka och genomsnittlig korstracka, indexerad utveckling 2012-2021.
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Killa: Statistiska Centralbyran.

Over tid har trenden varit nedatgiende med allt kortare genomsnittliga
korstriackor, vilket berott pd att antalet taxifordon okat i snabbare takt dn
korstrackorna. I samband med pandemin minskade savél antalet taxifordon
som korstrackorna. D& korstrackan minskade betydligt mer dn antalet
fordon ledde det till att den genomsnittliga korstrackan sjonk kraftigt. Under
2021 skedde en viss dterhdmtning, men fran ldga nivéer. 2021 var antalet
taxifordon ungefar lika ménga som de var 2016, medan korstrickorna &r pa
lagre nivaer dn ndgon gang tidigare under aren vi foljt dessa, med undantag
for 2020.

2.2 Priser

Priset pé resor dr en faktor som paverkar hur, var, nédr och hur ofta
méinniskor reser. Priskinsligheten tenderar att vara hogre vid langviga resor
och for fritidsresor, samtidigt som den &r ldgre vid korta resor av
vardagskaraktir. Eftersom ldngre resor 1 hogre utstrackning utgors av
fritidsresor &r mojligheterna for resenérerna att anpassa resan utifran bésta
pris oftast béttre for denna typ av resor.
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Figur 8: Prisindex per trafikslag samt KPI 2017-2021, manadsvisa uppgifter.
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Kdlla: Statistiska Centralbyran.

I figur 8 framgér prisutvecklingen for jarnvagsresor, taxi, lokaltrafik och
langfirdsbuss under de senaste fem aren. Aven konsumentprisindex (KPI)
har inkluderats i figuren.

2.21 Regional kollektivtrafik

Inom den regionala kollektivtrafiken, som i figur 8 kallas lokaltrafik, ar
prisutvecklingen klart mindre varierande jaimfort med Ovriga kategorier.
Detta beror pa att priserna inom den regionala kollektivtrafiken néstan
uteslutande sitts av regionerna och vanligtvis justeras en gang om aret, inte
sdllan vid arsskiften. Historiskt har prishdjningarna inom den regionala
kollektivtrafiken varit bland de kraftigaste, men under den senaste
femarsperioden har prisutvecklingen varit mer beskedlig och istéllet legat
véldigt néra den allménna prisutvecklingen.

Priserna for olika typer av biljetter varierar mycket mellan olika regioner
och det &r svért att ge en helt rittvisande bild. I tabell 4 framgar priserna for
tre typer av biljetter som finns 1 nistan samtliga regioner, dock med olika
villkor.

Tabell 4: Priser i kollektivtrafiken, enkelbiljett, manadskort och lanskort per RKM, 2022.

Trafikhuvudman Enkelbiljett Manadskort Lanskort
Blekingetrafiken 25 549 1109
Dalatrafik 30 557 1607
Gotlands kommun 20 370 750
Hallandstrafiken 29 652 1762
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Trafikhuvudman Enkelbiljett Manadskort Lanskort
Jonkoépings 35 690 1170
lanstrafik
Kalmar lanstrafik 32 715 1680
Lanstrafiken i 32 750 1606
Jamtland
Lanstrafiken i 30 610 1300
Kronoberg
Lanstrafiken i 30 660 3014
Norrbotten
Sormlandstrafiken 28 610 930
Lanstrafiken i 28 635 1705
Vasterbotten
Lanstrafiken i Orebro | 26 635 1375
Skanetrafiken 28 569 1199
Storstockholms 39 970 970
lokaltrafik
Upplands lokaltrafik 33 450 970
Varmlandstrafik 28 745 1755
Vasternorrlands 26 782 1550
lanstrafik
Vastmanland 29 630 1100
lokaltrafik
Vasttrafik 35 815 1870
X-trafik 26 546 1470
Ostgétatrafiken 27 656 1208

Kdlla: Respektive trafikhuvudmans hemsida, hdmtat 2022-08-31.

2022 var en enkelbiljett inom en zon eller motsvarande som dyrast i
Storstockholms lokaltrafik dir den kostade 39 kronor, foljt av Vésttrafiks
och Jonkopings linstrafiks 35 kronor. Det 1dgsta priset gick att finna pé
Gotland dar priset uppgick till 20 kronor. Medianpriset for enkelbiljetter
uppgick till 29 kronor, vilket dr 1 krona mer &n aret innan.

Periodkorten, alltsd manadskorten och ldnskorten, &r 1 regel giltiga under 30
dagar. Det dyraste manadskortet, som likt enkelbiljetterna avser resor inom
en zon eller motsvarande, fanns i Storstockholms lokaltrafik. Dock tillimpar
Stockholm inte zonindelning, vilket i praktiken gor att ett ménadskort dér &r
jamforbart med ett ldnskort. Det dyraste manadskortet som enbart avser en
faktisk zon fanns 1 Visttrafiks utbud. Det billigaste ménadskortet erbjods pa
Gotland och gav da tillgang till Visbys stadstrafik. Medianpriset for ett
manadskort uppgick till 635 kronor, en 6kning med 5 kronor jamfort med
foregaende ar.
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Lanskorten &r till sin definition nagot mer likartade dé de ger tillgéng till
regionens samlade kollektivtrafik, &ven om hur omfattande den ar skiljer sig
at valdigt mycket. Det dyraste lanskortet fanns hos Lanstrafiken 1
Norrbotten och kostade dér 3 014 kronor. Det lagsta priset fanns pad Gotland
dér det kostade 750 kronor, foljt av Sormlandstrafikens 930 kronor.
Medianpriset for ett 1anskort uppgick till 1 375 kronor, vilket dr en
minskning med 95 kronor jamfort med ar 2021. Det ar forsta gangen sedan
Transportstyrelsen borjade samla in prisuppgifter ar 2015 som medianpriset
minskat jamfort med éaret innan. Priset for ett lanskort sénktes 1 fem
regioner, dir Viasternorrlands lénstrafik stod for den klart storsta sinkningen
da priset dir minskade med mer dn 800 kronor. Aven i Vistmanland
lokaltrafik var sdnkningen betydande och uppgick till 380 kronor.

Kvoten mellan priset for ett manadskort och en enkelbiljett visar hur manga
resor man behdver gora for att det ska 16na sig att kopa ett ménadskort
jamfort med att kdpa enkelbiljetter for varje resa. 2022 kriavdes 1 genomsnitt
22 resor for att ett ménadskort skulle vara 16nsamt. Innan pandemin, nér
distansarbete var relativt séllsynt, I6nade det sig ofta att ha ett manadskort 1
och med att enbart arbetspendlingen ofta var nog for att nd 6ver kvoten. I
forra versionen av Transportmarknaden i siffror kunde vi konstatera att det
forandrade resandet under pandemin, och de forvintade kvarstaende
effekterna till foljd av en 6kad andel distansarbete, fatt RKM att fundera
over behovet av nya typer av biljetter inom kollektivtrafiken.

En 16sning som borjat tilldmpas 1 flera regioner ar flexbiljetter. Dessa
biljetter bestdr vanligtvis av ett givet antal dags- eller 24-timmarsbiljetter,
oftast 10 stycken, som behdver anvindas inom en viss tidsperiod, oftast 30
dagar. Denna typ av biljett finns i tolv regioner. De olika zonsystemen,
villkoren och Gvriga biljettyper i regionerna gor det vildigt svart att ge en
rittvisande bild av prissittningen for dessa biljetter. Overlag tycks de ge
mer vérde for den som koper dem for ett storre antal zoner. Det bor dven
podngteras att flexbiljetterna i flera regioner bara gétt att kopa via appar och
inte 1 till exempel biljettautomater eller via ombud.

2.2.2 Langvaga trafik

Inom den langvéga trafiken tillimpas nistan uteslutande sa kallad
dynamisk, eller efterfragestyrd, prissittning. Det betyder att priset for en
resa bestdms utifran efterfragan pa just den avgangen. Denna efterfragan
bestdms utifran ett flertal olika faktorer, som exempelvis hur ménga biljetter
som salts och hur ldng tid i forvdg som resendren koper biljetten. Foljden av
denna typ av prissittning &r att till synes samma biljett kan ha helt olika
priser beroende pa nér den kops.

Prisbilden for langviaga resor paverkas ocksa av den konkurrens som
forekommer pé den aktuella strackan. Konkurrens kan férekomma mellan
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trafikslagen, men dven mellan olika aktorer inom samma trafikslag. |
forhéllande till varandra dr buss i regel det billigaste alternativet, flyg det
dyraste och tagresor ddremellan.

Under pandemins olika faser, dér restriktioner periodvis begrinsat hur stor
del av de tillgidngliga sittplatserna som fatt anvéndas, har efterfrdgan och
didrmed ocksa priserna varierat kraftigt. For bussresor syns tydliga toppar
under sommarperioderna savil 2021 som 2022. Aven under senhdsten 2022,
da ménga restriktioner hdvdes, syns en tydlig prisuppgang. En liknande
trend, men med klart mindre extremer, kan ses for jarnvégsresor. Har kan
ocksa nimnas att januari inneburit ldgre priser varje ar under den senaste
tiodrsperioden.

Vad giller just tdgresor ser utvecklingen inom dessa olika ut. Under nistan
20 ars tid, fran det att SJ borjade tillimpa dynamisk prisséttning, var trenden
mot storre spridning vad géller biljettpriser tydlig. En bit in pa 2010-talet
bromsades den utvecklingen och under de senaste aren har trenden istéllet
varit att skillnaderna mellan de dyraste och de billigaste biljetterna minskat.

Figur 9: Indexerad prisutveckling olika tagprodukter, 1990-2022.
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Kalla: Kungliga Tekniska Hogskolan.
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Under pandemin kan den kraftiga prisnedgéngen for de dyraste
snabbtégsbiljetterna sannolikt forklaras av en kraftigt minskad efterfragan
frén tjdnsteresendrer. Dessa har tidigare varit de som rest pa de dyraste
avgangarna da de varit minst priskénsliga. Under de perioder under
pandemin som restriktionerna ldttats har det framforallt varit privatresenérer
som aterkommit och drivit upp efterfragan.

2.2.3 Taxi

Under de senaste aren har prisindex for taxiresor haft en svag uppatgaende
trend som dock legat ldgre &n den generella KPI-utvecklingen. De senaste
aren har den genomsnittliga arliga 6kningen endast uppgatt till drygt 1
procent.

Under 2022 genomforde Transportstyrelsen pa nytt en uppfoljning av
prissittning och prisinformation vid taxiresor.® Undersokningen
genomfordes i september och var avgrinsad till storstadsregionerna
Stockholm, Géteborg och Malmé. 1 arets uppfoljning uppgick medianen for
jamforpriset, som definieras som en resa pa 10 kilometer som tar 15
minuter, till 359 kronor. Jimfort med den foregaende uppfoljningen, som
gjordes 2019, ar det en uppgang med 34 kronor. Medianens forskjutning
innebdr ocksa att majoriteten av de kontrollerade fordonen i arets mitning
aterfanns 1 intervallet 351-500 kronor, istillet for 1 intervallet 251-350
kronor. Priserna ar generellt sett ldgre i Malmo én vad de dr i Stockholm och
Goteborg.

¢ Transportstyrelsen 2022 Undersdkning om prissittning och prisinformation vid taxiresor — uppféljande mitning,
september 2022.
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3 Ekonomisk utveckling i foretagen

I det héar kapitlet beskrivs den ekonomiska utvecklingen pa marknaderna for
persontransporter pa viag och jarnvig. De olika delbranscherna beskrivs med
avseende pa omsittning, rérelsemarginal och soliditet.

3.1 Persontransporter pa jarnvag

2021 bedrev 15 foretag persontrafik pé jarnvégsnétet i Sverige, vilket ar tva
foretag fler dn sévil aret fore som fem ar tidigare. Jamfort med 2020 har
MTR Milartdg och Flixtrain tillkommit. Samtidigt har inget foretag 1amnat
marknaden. Sett till de senaste fem aren kan en desto storre aktivitet pa
marknaden observeras. Utdver nimnda MTR Mailartag och Flixtrain har
dven Arriva Sverige och SJ Oresund pabérjat trafik medan Arriva Tig, Saga
Rail och Skandinaviska Jernbanor upphort med sin trafik. Anledningarna till
varfor foretag 1amnar marknaden skiljer sig at. Saga Rail och Skandinaviska
Jernbanor gjorde det pa grund av svag I6nsamhet medan Arriva Tag
integrerades 1 moderbolaget Arriva Sverige. Det dr dven vanligt att foretag
upphor 1 samband med att de gar forlorande ur upphandlingar och dirmed
gar miste om tidigare trafikavtal. Detta hinde bland annat Stockholmstag
och Botniatag.

I figur 10 visas foretagens marknadsandelar baserat pa redovisad
nettoomsdttning under 2021.

26 (68)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2022 Dnr TSG 2023-1435

Figur 10: Persontransportforetagens marknadsandelar baserat pa nettoomséttning, 2021.7
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Kdlla: Respektive foretags drsredovisning.

SJ dr den enskilt storsta aktoren pad marknaden. 2021 hade moderbolaget en
marknadsandel pd 41 procent medan hela koncernen hade en andel pé 58
procent. Jimfort med 2020 har moderbolagets andel av marknaden dkat med
2 procentenheter och koncerns med 8 procentenheter. Ddremot nar varken
moderbolaget eller koncernen upp till de nivéer som radde fére pandemin.
Efter SJ foljer MTR Pendeltagen, Vy Tég och Arriva Sverige, vilka hade en
marknadsandel pé 19 procent, 8 procent respektive 5 procent. I figur 11
framgar hur respektive koncerns marknadsandel forédndrats dver tid.

T.Féretag med nummer: 1) Inlandstag, 2) TAGAB, 3) MTR Milartag, 4) Flixtrain, 5) Transdev Uppland, 6) Arriva
Ostgotapendeln.
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Figur 11: Férandring av respektive koncerns marknadsandel 2021 jamfort med 2020
respektive 2017.
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Kdlla: Respektive foretags drsredovisning.

Sett till det senaste aret dr SJ det foretag vars marknadsandel okat mest. P&
andra sidan spektrumet aterfinns Transdev, som minskat i motsvarande
omfattning som SJ har 6kat. Da SJ i december 2020 tog dver ansvaret for
Oresundstég fran just Transdev har SJ:s 6kning skett pa Transdevs
bekostnad.® Noterbart 4r dven att MTR minskat sin marknadsandel det
senaste aret. Det dr forsta gdngen sedan MTR:s intrdde pa marknaden som
de forlorar marknadsandelar fran ett ar till ett annat.

Vidgar vi tidsintervallet till de senaste fem aren ser vi att SJ, Vy Téag, Arriva
och MTR 0kat sina respektive marknadsandelar. Gemensamt for dessa &r att
de bedriver upphandlad trafik och att deras tillvdxt framst ar knuten till att
de slutit nya trafikavtal. Under denna period har bland annat Vy Tag ingatt
avtal med Virmlandstrafik® samtidigt som de gick de segrande ur
Trafikverkets upphandling av nattigstrafiken till och fran dvre Norrland. !’
Att omséttningen bland foretag som bedriver upphandlad trafik minskade i
mindre omfattning under pandemin &n bland de som bedriver kommersiell
trafik har ocksa bidragit till att dessa foretag relativt sett utgdr en storre del
av marknaden 4n tidigare. Bland de som minskat mest aterfinns Transdev
och A-train. Transdev gick som nimnts miste om avtalet med Oresundstag.

8 Jarnvigsnyheter 2019-05-21 Artikel SJ kommer att kora Oresundstagen.
Virmlandstrafik 2020-02-05 Artikel Vy kér regionaltigen i Vdrmland fran december 2020.
10 Cision 2020-02-10 Artikel Vy tar dver nattagstrafiken igen.
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I A-trains fall kan nedgangen hérledas till det kraftigt minskade flygresandet
under pandemin.

I och med att olika aktorer delvis har olika inriktningar och inte alltid
konkurrerar om samma resendrer kan en mer rittvis bild over foretagens
styrkeforhédllanden erhallas genom att differentiera marknaden utifran om
foretagen utfor upphandlad eller kommersiell trafik.

Figur 12: Marknadsandelar per koncern, kommersiell respektive upphandlad trafik, 2021.
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Kdlla: Respektive foretags drsredovisning.

Inom det kommersiella segmentet dr SJ med bred marginal det storsta
foretaget. 2021 hade foretaget en marknadsandel pa 84 procent. Samtidigt
hade A-train, MTR och Transdev, vilka var foretagen som foljde darefter,
en marknadsandel pa 5 procent, 4 procent respektive 4 procent. Vidare ser
vi att Flixtrain, TAGAB och Inlandstég enbart hade en liten del av
marknaden. Over tid har SJ:s andel av den kommersiella marknaden varit
relativt konstant och varierat pa nivaer kring 85 procent. I samband med
MTR:s intrdde pa marknaden skapades direkt konkurrens inom
snabbtigssegmentet pa relationen Stockholm-Goteborg. Konkurrensen pa
relationen 0kade ytterligare i samband med Flixtrains trafikstart varen 2021.
Det dr dock enbart ett fatal relationer dér trafik bedrivs av tvé eller fler
foretag. Nagra exempel pa dessa ér:

e Stockholm-Goteborg som trafikeras av SJ, MTR och Flixtrain.

e Stockholm-Malmo som trafikeras av Transdev och SJ.
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e Stockholm-Karlstad som trafikeras av SJ och TAGAB.

Inom det upphandlade segmentet &r marknadsandelarna jamnare fordelade
mellan foretagen. Tva foretag sticker dock ut: SJ och MTR. SJ dr det storsta
foretaget med en marknadsandel pa 44 procent och MTR det nést storsta
med en marknadsandel pa 30 procent. Sedan f6ljer Vy Tdg och Arriva vilka
har en marknadsandel pa 12 respektive 9 procent. Slutligen foljer Transdev
som det senaste aret hade en marknadsandel pd cirka 5 procent. Jamfort med
2020 har det skett relativt stora fordndringar vad géller férdelningen mellan
foretagen. Samtidigt som SJ 6kat sin andel med 14 procentenheter har
Transdev forlorat andelar i motsvarande omfattning, vilket &r ett resultat av
SJ tog dver ansvaret for Oresundstag fran just Transdev under slutet av
2020. Da regionerna kontinuerligt upphandlar trafik dr dynamiken pd den
upphandlade marknaden storre 4n pa den kommersiella. I och med att
regionerna i regel tillhandahaller fordonen dr intrddesbarridrerna inte heller
lika stora, vilket gor att fler foretag kan delta i upphandlingarna. I tabell 6
framgar aktuella trafikavtal avseende regional- och storregionaltrafik vid
tidtabellskiftet 2021.

Tabell 5: Trafikavtal per koncern vid tidtabellskiftet 2021.

Operator | Trafikupplagg Trafikstart | Trafikslut | Ungefarlig arlig
trafikvolym (tag-km)

SJ Vasttagen 2015 2024 10 000 000
Kinnekulletagen 2016 2024 1 000 000
Tag i Bergslagen 2016 2026 10 000 000
Krosatagen 2021 2033 7 500 000
Vénertag 2020 2028 1 300 000
Oresundstag 2020 2028 13 000 000

Vy Tag Norrtag 2016 2025 5 000 000
X-taget 2014 2023 1 600 000
Varmlandstrafik 2020 2029 1700 000

MTR SL Pendeltag 2016 2026 10 000 000
Malartag 2021 2028 13 500 000

Arriva Pagatagen 2018 2026 12 000 000
Ostgétapendeln 2015 2025 3 000 000

Transdev | Upptaget 2017 2022 3 800 000

Noterbara fordndringar i samband med tidtabellskiftet 2021 ar bland annat
att SJ tog Over ansvaret for Krosatdgen. I samband med detta integrerades
dven Kustpilen i Krosatagen. Dessforinnan kordes Krosatagen av Vy Tag

30 (68)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2022

DnrTSG 2023-1435

medan Kustpilen kordes av Transdev.!! Ytterligare noterbart ér att MTR
tagit dver ansvaret for Milartig, som fram till dess kordes av SJ.'? T och
med att detta skedde fOrst 1 slutet av aret har det inte gett nagon storre effekt
pa marknadsandelarna f6r 2021. Under 2021 meddelades dven att SJ gick

vinnande ur Trafikverkets upphandling om nattégstrafik mellan Stockholm

och Hamburg. '

Tabell 6: Bokslutsinformation avseende persontransporter pa jarnvag 2017-2021.

Matt 2017 2018 2019 2020 2021 | 2021/2020
Omsittning Totalt 13893616 | 13951017 | 15095916 10799498 11388 392 +6,3%
(tkr) Median 422126 345791 569 029 253 292 307374| +21,3%
Rérelseresultat | Totalt 1082257 | 455579 979142 -2244883| -1353723
(tkr) Median 18 697 318 18 163 -16 526 -12 026
Arets resultat | Totalt 1037606 311613| 702603 -1589143| -1321214
(tkr) Median 6 525 26 629 -689 -424

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning.

2021 uppgick marknadens totala omséttning till 11,4 miljarder kronor. Detta
ar en 6kning med strax dver 6 procent jamfort med dret fore, men en
nedgéng med cirka 25 procent jamfort med fore pandemin. Fram till
pandemin 6kade omséttningen i stort sett kontinuerligt och 2019 omsatte
marknaden 15,1 miljarder kronor. Aven om det har skett en mindre
aterhdmtning det senaste aret dr det saledes ldngt kvar till nivaerna som

radde fore pandemin.

Medianvirdet uppgick till drygt 300 miljoner kronor. Detta dr en 6kning
med cirka 50 miljoner jamfort med aret fore, men cirka 260 miljoner kronor
lagre &n fore pandemin. Samtidigt uppgick undre och 6vre kvartilen till 158
respektive 880 miljoner kronor. Det finns tydliga skillnader mellan

foretagen beroende pd om de bedriver kommersiell eller upphandlad trafik.

Inom det kommersiella segmentet uppgick medianvérdet till cirka 150

miljoner kronor medan det uppgick till cirka 700 miljoner kronor inom det

upphandlade segmentet. Under 2020 halverades omséttningen inom det
kommersiella segmentet, samtidigt som den enbart minskade nigra fa
procent inom den upphandlade trafiken. Under 2021 har bada segmenten
aterhdmtat sig nadgot. Inom det kommersiella segmentet 6kade omséttningen
med 10 procent, vilket innebdr att den numera motsvarar 52 procent av 2019
ars nivder Samtidigt steg omsittningen med cirka 5 procent inom det

upphandlade segmentet, vilket innebér en omséttning pa liknande niva som

fore pandemin.

1 Ostgotatrafiken 2021-12-02 Artikel Kustpilen blir Krésatdgen den 12 december.

12 Milartag 2022-12-20 Artikel Dags for MTR att kora tigen.
13 Trafikverket 2021-08-30 Pressmeddelande SJ far fortroende att kora nattdg Stockholm-Hamburg.
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Aven foretagens rorelseresultat och slutgiltiga resultat forsimrades patagligt
under 2020 och summerades till kraftigt negativa virden. Aven om
resultaten pa en samlad niva fortsdtter att vara negativa har tydliga steg i ritt
riktning tagits under 2021. Samtidigt som det samlade rorelseresultatet
forbattrades med 800 miljoner kronor steg det samlade resultatet med 300
miljoner kronor. En liknande utveckling gar att se géllande nyckeltalens
medianvarden, det vill sdga d&ven om de fortsatt dr negativa har tydliga
forbattringar skett. De forbéttrade medianvérdena pekar pé att utvecklingen
inte enbart drivs av de stora foretagen utan att det dven skett forbattringar
bland 6vriga foretag pd marknaden.

Det ekonomiska laget hade dock kunnat vara simre om det inte varit for de
statliga stod branschen tagit del av under pandemin. Under 2021 har
branschen fatt ta del av ett specifikt stdd i form av en retroaktiv
aterbetalning av de banavgifter foretagen betalade mellan mars 2020 och
september 2021.!* Persontransportforetagen har tillsammans mottagit 581
miljoner kronor varav 413 miljoner kronor gick till de som utforde
kommersiell trafik och 168 miljoner kronor till de som utférde upphandlad
trafik.

Av tabell 5 framgér medianvirdet for rorelsemarginalen, avkastning pa
kapital och soliditeten de senaste fem aren.

Tabell 7: Nyckeltal avseende persontransporter pa jarnvag 2017-2021, medianvarden.

2017 2018 2019 2020 2021 2021/2020
Roérelsemarginal (%) 6,1 2,2 1,9 -7,0 -3,5 +3,5
Avkastning pa kapital (%) | 10,7 2,5 3,3 -6,3 -3,9 +2.4
Soliditet (%) 24,8 29,1 31,7 32,0 33,8 +1,8

Kdlla: Respektive fortags darsredovisning.

2021 uppgick medianvirdet av rorelsemarginalen till -3,5 procent. Jamfort
med éret fore ar detta en forbattring med 3,5 procentenheter. Daremot ar det
en klar forsdmring jamfort med dret fore pandemin. Foretagens
rorelsemarginaler stricker sig frén -50 procent till +19 procent. Den undre
kvartilen har 6kat fran -39 procent till -18 procent. Daremot ligger den 6vre
kvartilen kvar pa cirka +1 procent.

Det finns uppenbara skillnader mellan segmenten. Inom det kommersiella
segmentet uppskattar vi medianvérdet till -12 procent medan det uppskattas
till 0,1 procent inom det upphandlade. Bortsett frdn Vy Tég var samtliga
foretag som bedrev upphandlad trafik l6nsamma. Samtidigt var det enbart
TAGAB som var 16nsamt bland de som utférde kommersiell trafik. TAGAB
har inte drabbats i samma omfattning av pandemin som 6vriga

!4 Férordning (2021:1200) om tillfillig nedséttning av banavgifter med anledning av covid-19.
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persontransportforetag da de dven bedriver godstrafik. Skillnaderna mellan
segmenten dr forvintade. Bland de som utfoér upphandlad trafik finns
vanligen finansiell uppbackning i form av savil regionerna som intikter fran
trafikavtalen. De som utfér kommersiell trafik &r ofta helt beroende av
intékter fran biljettforséljning, vilket innebar att de hamnade i en utsatt
situation nér restriktioner mot langviga resor infordes.

2021 uppgick medianvirdet av avkastning pa totalt kapital till -3,9 procent.
Jamfort med aret fore dr detta en forbéttring 2,3 procentenheter. Daremot ar
det en forsamring med 7,4 procentenheter jamf{ort med aret fore pandemin.
Foretagens avkastning pa kapital varierar mellan -183 procent och +47
procent. Den undre kvartilen uppgick till -12 procent och den 6vre kvartilen
till +8 procent. Avkastningen pé kapital dr aningen hogre bland de som utfor
upphandlad trafik dn de som utfér kommersiell trafik. Detta beror delvis pa
att lonsamheten under denna period varit hogre inom det upphandlade
segmentet, men dven pa att den kommersiella trafiken 6verlag tenderar att
kréava mer kapital. Medan RKM i regel tillhandahéller fordon inom
upphandlad trafik kan foretag som bedriver kommersiell trafik behdva
inforskaffa fordonen sjilva.

2021 uppgick medianvirdet av soliditeten till 33,8 procent. Detta dr en
okning med 1,8 procentenheter jimfort med aret fore och en 6kning med 2,1
procentenheter jimfort med fore pandemin. Over tid har soliditeten stéirkts
kontinuerligt.

Med undantag for Vy Téag har samtliga foretag en positiv soliditet. Ddremot
balanserar ytterligare ett antal foretag néra grénsen till negativ soliditet. Som
hogst noteras en soliditet pd 73 procent och som ldgst pa -122 procent. Den
undre och Ovre kvartilen uppgick till 19 respektive 42 procent. P4 grund av
det minskade resandet under pandemin har Vy Tag, som bland annat utfor
trafiken inom Norrtags utbud, brottats med ekonomiska svarigheter. 2021
gick foretaget med over 450 miljoner kronor i forlust. Under aret upprittade
foretaget en kontrollbalansrakning dér man kunde konstatera att det egna
kapitalet var forbrukat. For att aterupprétta det egna kapitalet och forhindra
konkurs skot dgaren Vygruppen, som dgs av norska staten, till ytterligare
kapital om 350 miljoner kronor.'> Dirtill inleddes forhandlingar med de
parter som foretaget utfor trafik at. Regionerna bakom Norrtdg (Norrbotten,
Visterbotten, Visternorrland och Jamtland/Hérjedalen) beslutade att gd in
med extra pengar for att sikra trafiken. Aven region Virmland kom &verens
med Vy tdg om ett avtal som innebér att extra pengar betalas ut.

Overlag tenderar foretag som bedriver upphandlad trafik att ha hogre
soliditet &n de som bedriver kommersiell trafik. I och med att ansvarig RKM

15 Vy Tag 2022 Arsredovisning for Vy Tag AB Rikenskapsaret 2021.
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i regel tillhandahaller de fordon som anvédnds inom den upphandlade
trafiken behdver inte operatorerna ta stora lan for att inforskaffa dessa pa
egen hand.

Pandemin slog hart mot marknaden for persontransporter pa jarnvig. Nér
2020 summerades konstaterades att savil resandevolymerna som
nettoomsittningen minskat kraftigt. Samtidigt redovisade de flesta
persontrafikforetagen stora forluster. Under 2021 kan dock sma steg i rétt
riktning skonjas, da bade omséttning och 16nsamhet bland foretagen dkat.
Okningen sker dock fran 1aga nivaer och det ér 14ngt kvar till de nivaer som
radde fore pandemin.

3.2 Bussbranschen

Bussbranschen delas vanligtvis in i regional linjetrafik, langvéga linjetrafik
samt charter- och bestéllningstrafik. Medan regional linjetrafik
huvudsakligen bedrivs pa samhéllsekonomiska grunder, bedrivs langvéga
linjetrafik samt charter- och bestéllningstrafik pa kommersiella grunder.

I december 2021 fanns totalt 803 bussforetag, varav 229 klassades som
regionala linjebussforetag och 573 som ldngvéga linjebussforetag eller
charter- och fjirrtrafikforetag. '® Over tid ser vi att antalet foretag minskar.
Jamfort med december aret fore har antalet foretag minskat med 3 procent
och jamfort med motsvarande manad fore pandemin med 6 procent. Sett
over de fem senaste aren har antalet foretag minskat med 11 procent. Den
nedatgaende trenden &r sdledes inte enbart en pandemieffekt, dé en liknande
utveckling sdgs redan fore pandemin. Snarare har pandemin stérkt en redan
radande trend. Vid sidan om ett minskat resande under pandemin kan en
okad grad av konsolidering och svarigheter att konkurrera med den
langviaga tagtrafiken bidra till att forklara utvecklingen. Det senaste dret ar
det framforallt inom segmentet for regional linjetrafik som antalet foretag
har minskat. Fore pandemin minskade antalet foretag ddremot i snabbare
takt inom det kommersiella segmentet.

Overlag ir bussbranschen sméaskalig. 2021 bedrevs 55 procent av foretagen
som enmansforetag och cirka 85 procent hade féarre dn 10 anstillda.
Samtidigt var det enbart 2,5 procent som hade 100 anstillda eller fler.!” Ifall
vi tittar pa antalet fordon per tillstdnd observeras ddremot en utveckling mot
allt storre foretagsenheter. Samtidigt som antalet tillstdnd minskat
kontinuerlig har antalet fordon 6kat. Detta har medfort att det
genomsnittliga antalet fordon per tillstand vuxit fran 16,6 till 22,5 de senaste
fem &ren. Detta pekar pd en konsolidering av marknaden.

16 Sveriges bussforetag 2021 Statistik om bussbranschen.
17 Statistiska Centralbyran Foretagsdatabasen.
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Overlag ir det kommersiella segmentet mer smaskaligt én det upphandlade.
2021 bedrevs knappt 60 procent av foretagen som korde kommersiell trafik
som enmansforetag. Inom det upphandlade segmentet var motsvarande
siffra drygt 45 procent. Enbart 1 procent av foretagen inom det
kommersiella segmentet hade fler &n 100 anstdllda medan motsvarande
inom det upphandlade var 6 procent. Trots att merparten av foretagen
verksamma inom det kommersiella segmentet &r relativt sma star ett fatal
foretag for en majoritet av utbudet. Detta framgar av figur 13 dir antalet
avgangar per operator pa fem stora langviga relationer redovisas. '®

Figur 13: Avgangar per dag avseende kommersiell busstrafik pa fem langvaga relationer, 2018-2022.
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Kalla: Kungliga Tekniska Hogskolan.

Figur 13 visar antalet avgangar per operator pa dessa relationer en helgfri
vardag i1 oktober. I samband med mitdagen trafikerades relationerna enbart
av tva operatorer: Vy Buss och Flixbus. Vy Buss stod for tva tredjedelar av
avgangarna och Flixbus for den aterstdende tredjedelen. Aven om Y-buss
inte korde nagra avgangar nér utbudet kontrollerades ska det sidgas att de
bedriver trafik under veckosluten.

Aven pa marknaden for upphandlad trafik stér ett fital foretag for en stor del
av utbudet. Att sma foretag manga ganger har svért att leva upp till de krav
som stélls 1 olika upphandlingar kan delvis forklara varfor fordelningen ser
ut som den gor. Dock finns det en marknad dven for de mindre foretagen,
exempelvis vid upphandling av skolskjutsar. Ett sitt for mindre foretag att

18 Relationerna som avses 4r: Stockholm-Géteborg, Stockholm-Malmé Stockholm-Sundsvall, Stockholm-Umeé
och Goteborg-Malmo.
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oka sin konkurrenskraft dr genom sa kallade samverkansbolag, dédr de kan
delta i upphandlingar och sluta avtal som gemensam part.

I tabell 9 framgér den ekonomiska utvecklingen i1 branschen med avseende
pa medianvirden av omsittning, rorelsemarginal och soliditet. Enbart
aktiebolag inkluderas i nedanstdende sammanstallning.

Tabell 8: Nyckeltal bland bussféretag 2017-2021, medianvarden.

Segment 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2021/2020
Omsittning (tkr) Totalt 3812 | 3859 | 3794 | 2185 | 1622 | -26 %
Linjebusstrafik 7427 | 7193 | 6249 | 4000 | 3389 | -15%

Charter- och fjarrtrafik | 3429 | 3506 | 3297 | 2033 | 1574 | -23%

Rorelsemarginal (%) | Totalt 4,7 3,6 3,9 0,9 29 +2,0

Linjebusstrafik 4,5 2,9 3,6 1,8 3,9 +1,1

Charter- och fjarrtrafik | 4,7 3,9 4,0 0,9 1,9 +1,1

Soliditet (%) Totalt 39,8 | 40,8 | 43,3 | 46,4 | 48,7 +2,3

Linjebusstrafik 37,2 39,8 43,1 43,9 49,7 +4,8

Charter- och fjarrtrafik | 40,7 40,5 41,6 46,3 47,8 +1,5

Kiilla: Bisnode.

2021 uppgick marknadens sammanlagda omsittning till cirka 46 miljarder
kronor.'? Jimfort med &ret fore ér detta en uppgang med cirka 9 procent.
Det ér dven en uppgéng jamfort med fore pandemin med cirka 2 procent.
Har ska sdgas att ssmmanstdllningen enbart inkluderar féretag som var
aktiva 2021. Detta innebér att foretag som gick 1 konkurs under pandemin
inte tagits hansyn till ndr omséttningen for d&ren mellan 2017 och 2020 har
berdknats. Sdledes ges en i viss man missvisande bild av utvecklingen 6ver
tid. Enligt SCB minskade den sammanlagda omséttningen med cirka 10
procent mellan 2019 och 2020.2° Ifall vi stiiller de olika segmenten i relation
till varandra ser vi att omséttningen &r hogre pa marknaden for upphandlad
trafik &n pa marknaden f6r kommersiell trafik. Det senaste aret har
omsittningen dkat mer inom det kommersiella segmentet dn inom det
upphandlade. Sannolikt beror detta pa att restriktionerna som begransade
den langvéga busstrafiken hiavdes 2021, vilket mojliggjorde en
resandedkning fran l4ga nivaer.

2021 uppgick medianomséttningen till 1,6 miljoner kronor. Detta dr en
minskning med 600 000 kronor jamfort med éret fore och med 2,2 miljoner
kronor jamfort med fore pandemin. Inom det kommersiella segmentet
uppgar medianomsittningen till 1,5 miljoner kronor medan den uppgar till
3,4 miljoner kronor inom det upphandlade segmentet. Med andra ord

1 Bisnode Infotorg Himtad 2022-11-11.
20 Statistiska Centralbyran Foretagens ekonomi efter néringsgren.
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omsitter ett genomsnittligt foretag pad den upphandlade marknaden mer 4n
dubbelt sd mycket som motsvarande foretag inom det kommersiella
segmentet. Vad giller spridningen mellan foretagen uppgick den undre
kvartilen till 180 000 kronor och den &vre kvartilen till 9 miljoner kronor.

Medianvirdet av rorelsemarginalen uppgick till 2,9 procent. Detta &r en
forbattring med 2 procentenheter jamfort med aret fore. Da
medianomséttningen samtidigt minskat skulle det senaste arets forbéttring
kunna bero pa att foretagen lyckats dra ner pa sina utgifter under pandemin,
men dven pa att marknaden konsoliderats. Daremot ar rorelsemarginalen
fortfarande lagre dn fore pandemin, da den uppgick till 3,9 procent. Inom
det kommersiella segmentet uppgick medianen till 1,9 procent medan den
uppgick till 3,9 procent inom det upphandlade segmentet. Fére pandemin
var dock l6nsamheten dverlag hogre bland de som bedrev kommersiell
trafik. Forklaringar till detta gar sannolikt att hitta 1 det faktum att den
kommersiella trafiken drabbades hardare av restriktioner och krav pa
smittskyddsatgarder. Vad géller spridningen uppgick den undre och dvre
kvartilen till -2 procent respektive +14 procent.

2021 uppgick mediansoliditeten till cirka 49 procent, vilket &r en forbéttring
med 3 procentenheter jamfort aret fore och 6 procentenheter jamfort med
iret fore pandemin. Skillnaderna mellan segmenten ir marginella. Over de
senaste fem aren har soliditeten stérkts allteftersom. Trots att stora forluster
gjordes under pandemin har soliditeten alltsd 6kat. Detta skulle kunna
forklaras av att pandemistoden mojliggjorde att andelen eget kapital kunde
bibehéllas. Det skulle dven kunna f6lja av att marknaden konsoliderats och
att foretag med lag soliditet gatt 1 konkurs. Som alltid nir det kommer till
nyckeltalet dr variationerna mellan foretagen stora. Den undre kvartilen
uppgick till 25 procent medan den 6vre kvartilen var 79 procent.

Under pandemin minskade resandevolymerna kraftigt inom bussbranschen,
vilket resulterade 1 en forsdmring av branschens finansiella tillstdnd. Trots
att resandevolymerna fortsatt att minska det gangna aret har det skett en viss
forbattring av de ekonomiska nyckeltalen. Samtidigt som den sammanlagda
omsittningen dkat har medianvirdet av rorelsemarginalen forbittrats. A
andra sidan fortsédtter medianomséttningen att minska, vilket pekar pa att
omsittningsokningen framforallt drivs av de storre foretagen.

3.3 Taxibranschen

Som beskrivits i kapitel 3.2.3 delas taximarknaden ofta in i affarsresor,
privatresor och samhéllsbetalda resor. I december 2021 fanns 7 493 foretag
med tillstand att bedriva taxitrafik, vilket &r en 6kning med 3 procent
jamfort med december ret fore. Dédremot ar detta en nedgang med 2,5
procent jimfort med motsvarande ménad fore pandemin. Aren fore
pandemin 6kade antalet tillstand allteftersom.
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Taximarknaden karaktiriseras, liksom bussmarknaden, av sin smaskalighet.
Drygt 72 procent av foretagen har ett fordon, 11 procent har tva fordon,
medan enbart 1 procent har 20 fordon eller fler. Bilden av taxibranschen
som smaskalig stirks ytterligare av att enskild firma 4r den vanligaste
bolagsformen. 2021 tillhorde cirka tva tredjedelar denna bolagsform.
Marknaden priaglades linge av konsolideringar och en utveckling mot farre
men storre foretagsenheter. Sedan ett par ar tillbaka dr denna trend bruten
och istéllet sker en utveckling mot fler, men samtidigt mindre,
foretagsenheter. Jamfort med aret fore har andelen foretag med ett fordon
okat med 1 procentenhet och jaimfort med fore pandemin med 3
procentenheter. Samtidigt har det genomsnittliga antalet fordon per tillstdnd
minskat fran 2,2 till 2,1. En bidragande forklaring till denna utveckling
skulle kunna vara den 6kade etableringen av sé kallade app-taxiforetag,
exempelvis Bolt och Uber. Dessa foretag tillhandahéller digitala plattformar
som mdjliggor for resendrer att komma i kontakt med enskilda forare, vilket
underléttar att bedriva taxitrafik i egen regi. For den genomsnittlige
taxikunden blir smaskaligheten darmed inte direkt synlig.

Av tabell 9 framgér den ekonomiska utvecklingen 1 branschen de senaste
fem &ren. Siffrorna baseras pé aktiebolag. I och med att tvé tredjedelar av
branschen utgors av enskilda foretag dr bortfallet relativt stort.

Tabell 9: Nyckeltal bland taxiféretag 2017-2021. Medianvarden.

2017 2018 2019 2020 2021 2021/2020
Omsittning (tkr) 1514 1474 1410 976 986 +1%
Rorelsemarginal (%) 2,9 23 24 0,0 2,4 +2,4
Soliditet (%) 34,7 35,0 36,2 36,6 39,5 +2,9

Killa: Bisnode.

2021 uppgick den sammanlagda omsittningen bland aktiebolagen till cirka
15 miljarder kronor. Jamfort med éret fore dr detta en 6kning med 15
procent, vilket pekar pé att forsdljningen av taxiresor studsat tillbaka nagot
2021. Mer forvanande dr dock att denna siffra dven Overstiger omséattningen
2019. Sérskilt mot bakgrund av Swedbanks statistik 6ver deras kunders
korttransaktioner. Enligt denna spenderades visserligen mer pengar pa
taxiresor 2021 dn 2020, men fortfarande ldngt mycket mindre &n fore
pandemin.?! I likhet med sammanstillningen for bussbranschen har bara
foretag som var aktiva under 2021 inkluderats, vilket innebér att foretag
som gick 1 konkurs under pandemin inte beaktats i sammanstéllningen.
Saledes har omséttningen for aren mellan 2017 och 2020 underskattats.

21 Swedbank 2022 Consumer Spending Observer Sweden.
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Enligt siffror fran SCB minskade omséattningen med cirka 25 procent mellan
2019 och 2020.%

Aven om resandet minskat under pandemin far man inte heller gldomma att
omsattningen till viss del har kunnat uppritthéllas genom att minga foretag
hittat alternativa intdktskallor, exempelvis korningar av covid-19-tester.
Dartill har omséttningstappet begransats av de statliga stod branschen tagit
del av.

2021 uppgick medianomséttningen till knappt 1 miljon kronor. Jimfort med
aret fore ar detta en 6kning med cirka 10 000 kronor. Déremot &r det klart
lagre én fore pandemin, dd medianomsattningen uppgick till cirka 1,4
miljoner kronor. Under aren som foregick pandemin minskade
medianomséttningen kontinuerligt. Detta ska ses i ljuset av utvecklingen
mot allt mindre foretagsenheter. Vad géller spridningen uppgér undre och
ovre kvartilen till 316 000 kronor respektive 2,9 miljoner kronor.

2021 uppgick medianvirdet av rorelsemarginalen till 2,4 procent. Jamfort
med &ret fore dr detta en 6kning med 2,4 procentenheter, vilket innebér att
lonsamheten bland aktiebolagen i denna sammanstéllning éter &r pa
liknande nivéaer som fore pandemin. Vad géller spridningen mellan
foretagen uppgick undre och 6vre kvartilen till -0,5 procent respektive +11,7
procent.

2021 uppgick mediansoliditeten till 39,5 procent. Jaimfort med 2020 &r detta
en uppgéng med knappt 3 procentenheter. Vad géller spridningen mellan
foretagen sa ar den stor. Den undre kvartilen uppgick till 16 procent medan
den Ovre kvartilen uppgick till 69 procent.

I och med pandemin férvéarrades en redan pressad ekonomisk situation
ytterligare, vilket reflekterades i en kraftigt minskad omséttning, att hilften
av foretagen var olonsamma och antalet konkurser under ett och samma ar
nadde rekordnivéer. Siffrorna som presenterats i1 detta avsnitt ger dock
indikationer om att marknaden delvis kunnat terhdmta sig under 2021.
Savidl den sammanlagda omsattningen som rorelsemarginalen dkade.
Samtidigt minskade konkurserna i branschen till mer normala nivéer.
Déremot dr medianomséttningen kvar pa samma laga nivaer som under
2020.

22 Statistiska Centralbyréan Foretagens ekonomi efter néringsgren.
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4 Marknadshandelser

I f6rra arets version av Transportmarknaden i siffror rapporterade vi om att
upphandlingen av Milartdg, som vunnits av MTR, 6verklagats av SJ och
Arriva. Forvaltningsritten bifoll SJ:s 6verklagande, bland annat med
hinvisning till att bestéllaren inte varit tillrackligt transparent kring kraven
som stillts pa utforarna.?? Upphandlingen skulle dirfor behdva goras om i
sin helhet. Domen 6verklagades dock och i borjan av 2022 meddelade
Kammarrétten att man upphévde Forvaltningsrittens dom. Kammarritten
menade att kraven forvisso inte var optimalt utformade, men @nda inte sa
otydliga att de stred mot transparensprincipen. Sammantaget bedomde
Kammarrétten darfor att SJ inte kunnat uppvisa att de lidit skada eller att
overtridelser av lagen (2016:1147) om upphandling av koncessioner skett.?*
Aven Arriva, som &verklagat men fétt avslag i Forvaltningsritten, hade
overklagat det utfallet.”> Kammarritten avslog det dverklagandet.?S I juni
meddelades ocksa att Hogsta Forvaltningsdomstolen inte beviljat
provningstillstdnd for vare sig SJ eller Arriva. Resultatet av upphandlingen
och rittsprocesserna blev alltsa att MTR vann upphandlingen och nu utfor
trafiken 1 enlighet med ett avtal som géller till och med 2028. Under tiden
rittsprocessen pagétt har MTR ocksa kort trafiken, men dé utifrén ett
tillfalligt, direktupphandlat avtal. I och med att réttsprocesserna avslutades
kunde MTR édven ta over trafiken inom Upptagen, som numera ér en del av
Milartag.?’

En réttslig provning har ocksa pagatt avseende Krosatdgen. Upphandlingen
vanns 2020 av SJ med tanken att de skulle ta dver trafiken fran och med
december 2021.%% Upphandlingen verklagades av Vy tg som bland annat
menade att utviarderingsmodellen varit otydlig. De fick forst ritt 1
forvaltningsritten, som beslutade att upphandlingen skulle géras om.?
Forvaltningsriattens dom 6verklagades av de upphandlande parterna och
kammarritten valde att ga pa deras linje. Detta motiverades med att Vy tig
borde ha uppmirksammat dessa brister redan under upphandlingen.°
Kammarréttens dom innebdr att Krésatagen framover kommer att koras av
SJ. S& har dven varit fallet under de senaste aren, men da utifran ett tillfalligt
avtal 1 véntan pa utfallet fran rittsprocessen.

2 Forvaltningsritten i Stockholm, 2021-04-26. Dom i mal nr 28139-20.

24 Kammarritten i Stockholm, 2022-01-17. Dom i mal nr 3580-21.

5 Forvaltningsritten i Stockholm, 2021-04-26. Dom i mal nr 28052-20.

26 Kammarritten i Stockholm, 2022-01.17. M&l nr 4092-21.

%7 Jarnvigar.nu, 2022-06-10. MTR tar éver Upptdgen.

28 Jarnvigar.nu, 2022-10-06. SJ kor vidare i Sméland.

¥ Forvaltningsrétten i Jonkoping, 2021-11-18. Dom i mal nr 7254-20, 7300-20, 7341-20, 7358-7360-20.
30 Kammarritten i Jonk&ping, 2022-10-05. Dom i mal nr 4147-4176-21.
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I mars 2022 meddelade VR Group, ett jarnvigsforetag som dgs av finska
staten, att de skulle forvérva Arriva Sverige fran tyska, statligt dgda
jarnvigsforetaget Deutsche Bahn.?! Forvirvet tridde ikraft i juli och innebar
att Arriva Sveriges verksamhet togs 6ver av VR Sverige.>? Det #r forsta
gangen VR expanderar utanfor Finland och foretaget motiverar forvirvet
med att man vill vixa som kollektivtrafikoperator och bidra till att utveckla
hallbara trafiklosningar. I december vann foretaget ocksa upphandlingen av
trafiken for Tag 1 Bergslagen. Trafiken inom ramen for det avtalet inleds i
december 2023, giller i 10 ar och &r under hela kontraktsperioden vart
omkring 3,9 miljarder kronor.** SJ, som har det nuvarande avtalet, och Tig i
Bergslagen kom under sommaren 2021 dverens om att avsluta det avtalet i
fortid. Detta berodde pa att ersdttningen 1 avtalet till stor del baserades pa
biljettintdkter och att dessa sjonk till ohallbara nivaer under pandemin.

I december 2020 tog SJ &ver trafiken med Oresundstigen fran Transdev.
Redan under varen 2022 blev det dock tydligt att samarbetet mellan SJ och
Oresundstdg inte fungerade och att det uppstatt oséimja kring olika delar av
avtalet. SJ menade bland annat att fordonen varit i mycket simre skick dn
vad som framkommit av upphandlingsunderlaget.>* Oresundstég 4 sin sida
menade att SJ inte levererade den trafik man avtalat om.?* P4 grund av
konflikten valde Oresundstag att teckna ett nddavtal med Transdev for att de
skulle kunna ta dver trafiken om SJ och Oresundstig inte kunde komma
overens. I april stod det ocksé klart att ndgon dverenskommelse inte kunde
nas och parterna enades darfor om att avsluta avtalet i samband med
tidtabellsskiftet i december.*® Saledes ansvarar Transdev aterigen for
Oresundstdgen, denna gang baserat pa ett korttidskontrakt medan en ny
upphandling tar vid for att kunna teckna ett ordinarie avtal.

Det har under négra ar funnits en ambition fran flera hall att skapa béttre
forutsittningar for internationell persontrafik pa spér.’” Bland annat gjordes
en satsning pa internationell nattagstrafik 2019 som syftade till att forbéttra
minniskors mojligheter att resa klimatsmart ut i Europa.®® Véren 2022
presenterades en handlingsplan med syftet att frimja langvaga och
internationell persontrafik pa jarnvédg i Europa. Detta ér ett led 1 EU:s
strivan mot en omstillning till hallbara transportsystem.** Under 2022 har
flera konkreta steg i denna riktning tagits. I januari 2022 avgick det forsta

31 VR fi, 2022-03-24. Finska VR Group forvérvar Arriva Sverige — satsar pd miljévinlig kollektivtrafik.

32 Vrgroup.fi, 2022-07-01. Arriva Sverige AB heldgt av VR Group frdn den 1 juli 2022.

3 VR Sverige, 2022-12-14. Pressmeddelande: VR i Sverige vinner nytt jirnvégskontrakt.

3 Jarnvigar.nu, 2022-02-22. Strid om Oresundstigen.

35 Jarnvigar.nu, 2022-03-15. Striden om Oresundstigen hérdnar.

36 8J.se, 2022-04-21. Pressmeddelande: SJ limnar dver Oresundstagstrafiken i fortid.

Skanetrafiken, 2022-04-21. Pressmeddelande: Oresundstig och SJ avslutar avtal om Oresundstigen i fortid.

37 Regeringen 8 februari 2022 Handlingsplan for att frimja 1angvéiga och internationell persontrafik pa jarnvig
38 Regeringens varbudget 2019

%% Handlingsplan for att friimja ldngviiga och internationell persontrafik pa jirnvig - Regeringen.se
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skidtaget fran Sverige mot Alperna pé flera artionden. Det var 1 Snalltagets
regi som narmare 300 svenska resenérer kunde na fram till flera olika
skidorter i Osterrike p4 mindre #n ett dygn.*? Det visade sig att det fanns ett
stort intresse att resa med tag till Alperna. Vintern 2022/2023 fortsétter
dirfor Snilltaget att kora skidresendrer till Alperna, och trafiken utdkas.*!
Under 2021 vann SJ, som enda budgivare, Trafikverkets upphandling om
nattdgstrafik mellan Stockholm och Hamburg. Trafiken péborjades 1
september 2022. SJ:s avsikt dr att bedriva trafik pa relationen dret runt.
Under atta ménader subventioneras trafiken av staten medan den ska drivas
pa kommersiella villkor under hdgsisong. *?

Redan 2021 meddelade Transdev att de hade for avsikt att renodla sin
verksamhet mot upphandlad trafik och darfor planerade att gora sig av med
de kommersiella delarna av sin verksamhet. Dessa har bestatt 1 busstrafik
under varumairket Merresor och tagtrafik i form av Snélltaget. I oktober
2022 meddelade Transdev att de kommit 6verens med Vistanhede Holding
AB om en forsiljning av Merresor. Verksamheten innefattar savél
chartertrafik som bétbusstrafik till firjeligen i stockholmsregionen.*?
Dérmed ér Snélltdget den enda kommersiella del som finns kvar inom
Transdevs verksamhet.

Véren 2022 fick Trafikverket 1 uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag
pa utformning av ett ekonomiskt stodsystem till regionerna som ska
forenkla och oka tillgangen pa kollektivtrafikens biljetter, exempelvis
genom okad samordning av regionernas biljettsystem. Forhoppningen ar att
detta ska oka kollektivtrafikens attraktivitet genom att gora det enklare att
resa med kollektivtrafiken, exempelvis vid resor som gors 1 andra regioner
dn den man vanligtvis reser i. I och med detta lades ocksa det tidigare
forslaget om ett nytt nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i Sverige
pa is.

Trafikverket presenterade sitt forslag sommaren 2022.* Enligt detta ska
regionerna kunna ans6ka om medfinansiering till atgérder som pa olika sétt
forenklar eller dkar tillgdngen pa kollektivtrafikens biljetter. Aven om det
inte regleras i detalj vilka kostnader som ska vara stodberéttigade foreslér
man att atgérder som forenklar biljettstrukturer och kop av biljetter, fraimjar
nationella biljettsamarbeten eller bidrar till 6kad aterférséljning kunna
beviljas medfinansiering. Vidare foresldr Trafikverket att stodet enbart kan
sokas for nya atgirder. 100 miljoner kronor har avsatts for 2022 respektive

40 Jarnvigar 2022-01-30 Artikel Forsta skidtaget till Alperna.

41 Snilltaget satsar pa fler avgangar till Alperna i vinter | Snélltdget (mynewsdesk.com).

42 Premir for SJ nattdg Stockholm-Hamburg (mynewsdesk.com).

4 Transdev.se, 2022-10-11 Pressmeddelande Transdev siljer sin kommersiella busstrafik.

4 Trafikverket 2022 Rapport Okad nationell tillgang till kollektivtrafikens biljetter Redovisning av ett
regeringsuppdrag.
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2023. Trots att pengar hade avsatts for 2022 har inga konkreta steg mot att
genomfora forslaget tagits i skrivande stund och i regeringens
budgetproposition for 2023 fanns inga medel avsatta for detta indamal.*’

Inom omrédet taxi har det tagits fram nya foreskrifter kring
taxiforarlegitimation. Den mest mérkbara forandringen &r att det separata
kartldsningsprovet tagits bort och ersatts av fragor om navigering i de
kvarvarande delproven. Dessutom utokas tiden for de tva kvarvarande
delproven, som bada ar teoretiska. Vissa ordningsregler kring sjdlva proven,
sdsom att mobiltelefoner ska vara avstingda, skirps ockséd och édr nu
desamma som de som redan giller for 6vriga prov hos Trafikverket
Forarprov. Ytterligare en édndring dr att forarens namn inte ldngre kommer
att framga 1 klartext pa taxiforarlegitimationen. Istéllet kommer forarkoden
att forstoras.

4 Prop. 2022/23:1 Utgiftsomréde 22.
46 TSFS 2021:119 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om taxiforarlegitimation.
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Godstransporter

5 Godstransportarbete

I detta kapitel beskrivs utvecklingen pd marknaden for godstransporter.
Uppf6ljningen redovisas utifrdn en uppdelning mellan godstransporter pa
vag och godstransporter pa jarnvag.

Aktiviteten pa godstransportmarknaderna kvantifieras ofta med hjilp av
godstransportarbetet. Godstransportarbetet redovisas 1 méttet tonkilometer,
vilket erhélls genom att multiplicera den fraktade godsmingden med det
utforda trafikarbetet. 2021 uppgick det totala godstransportarbetet i Sverige
till 106 miljarder tonkilometer. Jamfort med 2020 &r det en 6kning pa cirka
4 procent. Under pandemins inledning syntes en liten nedging i
godstransportarbetet. Dessa siffror visar att det under andra halvan av
pandemin istéllet var en liten uppgang. Sett Gver ett langre tidsintervall har
det arligen utférda godstransportarbetet varit omkring 100 miljarder
tonkilometer.

Figur 13: Fordelning av godstransportarbetet mellan trafikslag, 2021.
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Kalla: Trafikanalys.

2021 stod vigtrafiken for drygt hélften av det utférda godstransportarbetet,
sjofarten for 26 procent och jarnviagen for 20 procent. Samtidigt stod
luftfarten enbart for en marginell del av godstransportarbetet. Nér det géller
inrikes transporter dr vigtrafiken dominerande medan sjofarten stir for mer
an halften av godstransportarbetet vid utrikes transporter.
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Vid manga tillfillen kombineras ocksé de olika trafikslagen till en
intermodal transportkedja. Omkring en femtedel av den sammanlagda
godsmingden fraktas i olika typer av intermodala godstransportkedjor.*’

Det senaste aret har godstransportarbetet pa viag dkat 8 procent medan
godstransportarbetet pa jarnvdg okat med 4 procent. Samtidigt har
godstransportarbetet pa sjo minskat med 2 procent.

Vad giller godstransportabetets fordelning mellan de olika trafikslagen ser
vi Over tid endast sma fordndringar frén ar till ar. Under det senaste aret
okade vigtrafiken med 1,8 procentenheter. Okningen skedde friimst pa
bekostnad av sjofarten. Att fordelningen mellan trafikslagen ar
forhallandevis lika fran ar till &r kan delvis forklaras av att trafikslagen har
olika styrkor och svagheter. Detta gér dem mer eller mindre lampliga att
utfora en given transport beroende pa vad som fraktas, hur mycket som
fraktas och hur langt det fraktas. Detta innebér ocksa att det ofta vid val av
trafikslag bara finns ett reellt alternativ for varudgarna att ta stallning till.

Aven om ett visst trafikslag ofta 4r det givna valet har det under flera érs tid
funnits politiska ambitioner att fa till en dverflytt av godstransporter fran
vig till sj6 och jirnvig.*® Drivkrafterna handlar framforallt om att man
onskar att en storre andel av godset ska transporteras pé ett mer
energieffektivt satt och med sa liten negativ miljopaverkan som mgjligt. Det
tycks finnas en vilja bland varudgarna att 6ka andelen gods pa jarnvdag men
det #r langt ifrén alltid mojligt. Aven om miljdperspektivet har betydelse for
varudgarna nir de véljer transportupplidgg méste det ocksé vara ekonomiskt
gangbart.*

Ett annat sdtt att nd den politiska ambitionen om en dkad andel
godstransporter pa viag och sjo kan vara att 6ka andelen intermodala
transporter. Detta tros kunna leda till ett mer effektivt transportsystem da
styrkorna hos respektive trafikslag tillats att nyttjas pa ett mer effektivt sitt.
For att ett intermodalt transportupplégg ska véljas kréavs att kostnaden for
det intermodala upplagget understiger kostnaden for en direkttransport.
Detta kan vara svart att uppna i och med att merkostnader for omlastning
tillkommer vid intermodala transportuppliagg. Trafikanalys har gjort
beddmningen att kostnaderna for omlastning kan utgoéra omkring 70 procent
av transportkostnaden vid jarnvigstransporter som overstiger 350
kilometer.*

Det finns ekonomiska stod som syftar till att stimulera marknaden for
intermodala transportuppldgg och ddrmed underlétta Gverflytten fran vag till

47 Trafikanalys 2022 Varuflodesundersékningen 2021 Statistik 2022:33.

4 Regeringen 2018 Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi.
4 Transportstyrelsen 2020 Godstransportkdparnas syn pé jarnvigsmarknaden 2019 TSJ 2020-3410.

5% Trafikanalys 2019 En breddad ekobonus Rapport 2019:1.
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jarnvég och sjo. Ett sddant ekonomiskt stod dr “breddad ekobonus”.
Grundidén togs fram av Trafikanalys med maélet att bidra till en Gverflytt
och mer konkret ge ekonomiskt stdd till olika aktorer pa marknaden for att
det ska bli ekonomiskt gingbart att satsa pa intermodala transportupplagg,
omlastningskostnaderna till trots.>! Varen 2022 redovisade Trafikverket ett
regeringsuppdrag dir de med utgangpunkt 1 Trafikanalys forslag foreslog en
breddad ekobonus. Den breddade ekobonusen foreslds omfatta jarnvdg och
sjofart samt intermodala transportupplidgg. Trafikverket foreslar dven att
kretsen av mojliga stddmottagare utdkas. Det handlar om 100 miljoner
arligen mellan 2022 och 2024. Trafikverket gor beddmningen att den
utdkade breddade ekobonusen har goda forutsittningar att framja
overflyttning fran végtrafik till sjofart och jarnvdg, samt underlétta f6r
intermodala godstransporter.>?

Ett annat ekonomiskt stdd till de som kor gods pé jarnvég ar systemet med
miljokompensationer. 2021 beslutades att systemet skulle forldangas och
utdkas. Mellan 2021 och 2025 skulle 550 miljoner kronor per dr betalas ut
till godstransportforetagen. 2022 6kades den befintliga stodordningen med
ytterligare 697 miljoner kronor avseende godstransporter utforda under
perioden 1 april — 31 december 2022. Den totala budgeten {for
miljokompensation till jairnvagsforetag for 2022 uppgick darmed till 1 247
miljoner kronor.>?

En annan begrénsande faktor nér det giller intermodala transporter dr att de
enhetslastbdrare som godset fraktas i gor att tgens, och diarigenom
jarnvégens, kapacitet inte kan nyttjas pa ett lika effektivt satt som nar
traditionella vagnar anvinds. Vid sidan om svarigheterna att nd l6nsamhet
tycks ytterligare ett hinder vara att varudgarna ofta tycks sakna tillracklig
kunskap kring intermodala transportuppligg.>*

51 Godstransporter pa vag

Drygt hilften av allt godstransportarbete utfors pa viag. 2021 utférdes 56,8
miljarder tonkilometer pa det svenska vignatet, vilket dr en 6kning med 8
procent jaimfort med aret innan. Godstransportarbetet pd véig har okat drligen
under de allra sista aren. Detta dr dock den storsta 6kningen pd ménga ar.

Av det totala godstransportarbetet pd vig utfordes omkring 47,5 miljarder
tonkilometer av svenskregistrerade lastbilar, en 6kning med 10 procent
jamfort med 2020, och resterande av utldndska tunga lastbilar. Detta avsnitt

5! Trafikanalys 2019 En breddad ekobonus Rapport 2019:1.

52 Trafikverket 2022 Férlingd och breddad ekobonus.

53 Trafikverket 2023-02-02 Ansok om miljokompensation for godstransporter pa jirnvig (bransch.trafikverket.se).
3% Trafikverket 2021 Uppdrag att intensifiera arbetet med att frimja intermodala jirnvégstransporter.
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kommer fortsatt att handla om de godstransporter som utfors av
svenskregistrerade lastbilar.

De svenskregistrerade lastbilarnas utrikestrafik, det vill sdga transporter med
start eller mal i ett annat land dn Sverige, utgdr endast en procent av det
totala antalet transporter. 2021 handlade det om omkring 400 000
transporter som svenska lastbilar utférde helt eller delvis utanfor Sveriges
granser. Majoriteten av dessa transporter, 62 procent, kordes till eller fran
Norge. Utdver Norge domineras utrikestransporterna av transporter till och
fran Tyskland, Danmark, Finland och Nederlinderna.>?

I tabell 10 framgar de senaste fem arens utveckling av svenskregistrerade
lastbilars utbud, 1 termer av antal transporter och korstracka, samt
efterfragan, 1 termer av fraktad godsméangd.

Tabell 10: Antal transporter, kdrstracka och godsmangd avseende gods pa vag, 2017-2021.

2017 2018 2019 2020 2021 2021/2020
Antal transporter 41619 45 447 42 555 42 591 44 023 +3,4 %
(1 000-tal)
Korstracka (1 000- 3071095 | 3139869 | 3120574 | 3115916 | 3353102 | +7,6 %
tal km)
Godsmangd (1 000- | 455 452 481 282 449 329 475 200 492 464 +3,6 %
tal ton)

Kalla: Trafikanalys.

Under de senaste fem aren har det skett en 6kning av sévél antalet
transporter som korstrackan och transporterad godsméngd. Det innebér att
savil utbudet som efterfragan pa lastbilstransporter har dkat. Aven da 2021
jamfors med 2020 syns en tydlig 6kning pa bade utbuds- och
efterfragesidan. Den korda strackan med svenska lastbilar 6kade signifikant
under 2021, knappt 8 procent jamfort med 2020. Samtidigt 6kade antalet
transporter med 3 procent och godsmingden med 4 procent.

Under ett antal &r har antalet transporter 6kat snabbare &n den totala
korstrackan vilket fatt till effekt att den genomsnittliga transporten blivit
kortare. 2021 viande den utvecklingen. Den totala korstrackan 6kade mer dn
antalet transporter, vilket fick till effekt att den genomsnittliga
lastbilstransportens korstricka okade fran 73 till 76 kilometer.

Vi har tidigare konstaterat att antalet transporter har 6kat langsammare én
godsmingden, vilket innebér att den genomsnittliga lastbilstransporten over
tid fraktar allt storre godsmangder. Under 2021 har det enbart skett en
marginell 6kning av den genomsnittliga fraktade godsméangden.

55 Trafikanalys 2022 Lastbilstrafik 2021 Statistik 2022:16.

47 (68)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2022 Dnr TSG 2023-1435

Vi har tidigare skrivit om behovet av att 6ka lastbilstransporternas
fyllnadsgrad for att transporterna ska vara s effektiva som mojligt. Da vi
2021 an en gang kan konstatera att den gemensnittliga transporten blivit
tyngre skulle det kunna vara en indikation pa att fyllnadsgraden okar. Olika
typer av sdndningar har olika forutséttningar att upprétthalla hoga
fyllnadsgrader. Generellt brukar exempelvis distributionslastbilar i
stadstrafik ha ldgre fyllnadsgrad én fjérrlastbilar pa landsvég. Det finns en
koppling till den starka e-handelstrenden hir, dir manga paket ska
distribueras pa kort tid, och stradvan mot en hog fyllnadsgrad far sté tillbaka.
Det handlar om 6kade krav pa snabba hemleveranser, ofta dygnet runt,
vilket kan leda till ineffektiva rutter och ldagre fyllnadsgrader. Samtidigt har
steg tagits for att forbéttra mojligheterna att ha en hog fyllnadsgrad,
exempelvis har branschen tagit fram forpackningar med mindre luft.>

En annan aspekt som ar viktig for att 6ka lastbilarnas effektivitet ar att
reducera tomtransporterna. 2021 var ungefar 19 procent av
lastbilstransporterna tomtransporter. Detta dr i nivd med motsvarande 2020.
Tomtransporter uppstar da det dr svart att hitta en returtransport som passar
for fordonet och den vdg som ska koras. Narmre hélften av
tomtransporterna, rdknat i kdrda kilometer, stdr malm, jordbruksprodukter,
kol och andra mineraler f6r. 2021 hade Varugrupperna Post och paket,
Styckegods samt Utrustning for transport av gods ldgst andel korda
kilometer utan last, mellan 3 till 5 procent.>’

I lastbilar fraktas en mangd olika typer av varugrupper. Mitt i ton utgjorde
varugruppen Malm och andra produkter fran utvinning storst andel av allt
fraktat gods, 33 procent. Déarefter foljer Produkter fran jordbruk, skogsbruk
och fiske, 14 procent, Styckegods och samlastat gods, 8 procent, samt Tra
och varor av trd och Livsmedel, drycker och tobak, 7 procent vardera. Om
man istédllet utgar fran transportarbetet blir bilden en annan. De storsta
varugrupperna dr dd Styckegods och samlastat gods, 19 procent, Livsmedel,
drycker och tobak, 17 procent och Jordbruk, skogsbruk och fiske, 14
procent. Av de 20 varugrupperna som foljs stér sex varugrupper for omkring
75 procent av allt transportarbete. Dessa varugrupper redovisas i figur 14.
Resterande 14 varugrupper redovisas sammanslagna i gruppen Ovrigt.

% Trafikanalys 2022 E-handelns effekter pé transportsystemet Rapport 2022:4.
57 Trafikanalys 2022 Lastbilstrafik 2021 Statistik 2022:16.
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Figur 14: Varugruppers andel av godstransportarbetet pa vag, 2021.

Produkter fran jordbruk,
skogsbruk och fiske. Oidentifierbart gods

Trd samt varor | Metallvaror
av tréd och kork, exkl.
massa, papper | maskiner
Malm och andra produkter fran och och
utvinning pappersvaror. utrustning

Kdlla: Trafikanalys.

Den totala godsmangden som fraktades med svenskregistrerade lastbilar
okade 2021 jamfort med 2020. Det finns ndgra varugrupper som uppvisar
sérskilt stora 6kningar. Varugrupperna Metallvaror exkl. maskiner och
utrustning och Post och paket dkade med 80 respektive 70 procent. Aven
varugruppen Textil, beklddnadsvaror, lader och ladervaror 6kade patagligt,
men frén betydligt ldgre niva. Vért att notera &r den pétagliga 6kningen av
Post och paket som aret innan, mellan 2019 och 2020, minskade med 40
procent.

Nagra varugrupper minskade samtidigt. Storsta minskningen uppvisade
varugruppen Trd och varor av trd och kork, massa, papper och pappersvaror,
trycksaker dar det framforallt var papper och pappersvaror som stod for
minskningen.

Vid majoriteten av alla lastbilstransporter &r transportavstdndet mellan
sidndare och mottagare relativt kort. Den allra stérsta andelen av allt gods
fraktas faktiskt inom samma ldn. 2021 lastades och lossades 73 procent av
allt gods inom samma lén. I figur 15 redovisas andel transporter efter
transportavstand.
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Figur 15: Andel transporter fordelat efter transportavstand, 2021.
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Kalla: Trafikanalys.

2021 var knappt 25 procent av sdndningarna kortare dn 10 kilometer, hélften
kortare dn 25 kilometer och cirka 75 procent kortare dn 100 kilometer.
Samtidigt var enbart 16 procent av sindningarna langre dn 150 kilometer.
Aven om siindningarna med lastbil till stor del fortsatt kors dver korta
avstdnd gér det dven 1 dessa siffror att utldsa att sindningarna i genomsnitt
blivit ndgot langre jamfort med 2020.

Bland de olika varugrupperna utmérker sig transporter med Malm och andra
produkter fran utvinning i den meningen att de generellt sett sker 6ver
kortare avstdnd dn andra godstransporter. 75 procent av dessa transporter dr
25 km eller kortare. Att en sa stor andel av dessa transporter gar over sa
korta avstdnd beror pa att malmen som fraktas med lastbil ofta kors till en
hamn eller jarnvédgsterminal for vidare transport med fartyg eller tag.

Varugrupperna Livsmedel, drycker och tobak samt Styckegods och
samlastat gods utmairker sig istillet som de varugrupper som fraktas langst.
70 procent av transporterna med Livsmedel drycker och tobak dr langre dn
100 km, och drygt en fjardedel av transporterna &r ldngre &n 300 km.

5.2 Godstransporter pa jarnvag

2021 uppgick godstransportarbetet pa jarnvag till cirka 23,4 miljarder
tonkilometer. Detta utgdr en femtedel av det ssmmanlagda
godstransportarbetet och cirka en tredjedel av det landbaserade
godstransportarbetet. Av det totala godstransportarbetet péd jarnvag utgjordes
drygt 38 procent av utrikestrafik. I boérjan av pandemin minskade andelen
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utrikestrafik. Dessa siffror visar att i mitten och mot slutet av pandemin
okade andelen utrikestrafik ndgot och ndrmade sig 2019 ars nivéer. Detta
skulle kunna vara ett resultat av att handeln med omvirlden aterhdmtade sig
nagot under den senare delen av pandemin.>®

I tabell 11 framgar de senaste fem arens utveckling av utbud, matt i
tdgkilometer, och efterfrdgan, mitt i transporterad godsméngd och
tonkilometer.

Tabell 11: Tagkilometer, godsmangd och tonkilometer inom gods pa jarnvag, 2017-2021.

2017 2018 2019 2020 2021 2021/2020

Tagkilometer | 36 469 36 201 35601 35051 36 316 +3,6 %

(1 000-tal)

Transporterad | 69 350 69 123 68 220 69 805 72 458 +3,8 %
godsmangd

(1 000-tal)

Tonkilometer | 21 838 22794 22222 22 094 23 449 +6,1 %

(1 000-tal)

Kalla: Trafikanalys.

2021 uppgick tdgens sammanlagda korstracka till 36 miljoner tdgkilometer.
Det ér en 6kning med 3,6 procent jamfort med 2020 och ddrmed en
vandpunkt for utbudet av godstransporter pa jarnvdg som innan dess
minskat under négra ar. I och med 6kningen &r tdgens sammanlagda
korstracka uppe i ungefar samma niva som 2017.

Aven efterfrigan pa godstransporter pa jarnvig har kat. Allra tydligast syns
detta pd godstransportarbetet som 2021 uppgick till 23,4 miljarder
tonkilometer, vilket dr en 6kning med 6,1 procent jamfort med 2020. Ett
annat sétt att kvantifiera efterfragan dr genom de godsmingder som fraktas
pa jarnvigen. 2021 fraktades totalt cirka 72,5 miljoner ton gods pa den
svenska jarnviagen. Det dr 3,8 procent mer dn vad som noterades éret fore.
Vi har tidigare kunnat konstatera att pandemin hade en viss inverkan pé
godsméngderna under det forsta kvartalet 2020, men relativt snabbt dérefter
kunde en &terhimtning observeras.>® Siffrorna for 2021 visar en in tydligare
aterhdmtning, och till och med en tydlig 6kning.

Nér man talar om godstransporter pa jarnviag brukar man gora skillnad pa
system-, vagnslast-, kombi- och malmtransporter, dd dessa genomfors pé
olika sétt och 1 regel méter olika behov. I figur 16 framgar hur stor andel av
godstransportarbetet som producerats av respektive segment.

58 Statistiska Centralbyrén 2023-01-26 Export, Import och handelsnetto (scb.se).
% Transportstyrelsen 2022 Transportmarknaden i siffror 2021 TSV 2022-1138.
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Figur 16: Andel transporterad godsmangd per segment, 2000-2021.
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Killa: Trafikanalys.

2021 stod vagnslasttrafiken for den storsta andelen av godstransportarbetet,
37 procent. Dérefter stod kombitransporterna for 25 procent,
malmtransporterna for 20 procent och slutligen systemtransporterna for 18
procent. Skillnaderna i fordelningen mellan de olika transporttyperna har
varit relativt sma, framforallt under de sista aren. Man ska ocksa vara
forsiktig med att dra ldngtgdende slutsatser dd det gjorts metodforandringar
under tidsperioden som forflutit sedan millennieskiftet. Nagra trender gar
dock att utldsa nir det giller utvecklingen fran millennieskiftet till 2021:

o Kombigodset 6kar, en 6kning som tycks ske fraimst pa bekostnad av
system- och vagnslasttransporterna. Okningen sedan 2000 uppgér till 13
procentenheter.

e Vagnslasttrafiken uppvisar en tydlig minskning sedan millennieskiftet.
Sedan dess har andelen vagnslasttrafik minskat med 9 procentenheter.

e Andelen malm pa malmbanan har 6ver tid varit relativt konstant kring
en femtedel av det totala godstransportarbetet.

En betydande fordel med jarnvagstransporter dr mojligheten att frakta stora
och tunga godsmingder. Jirnviagen nyttjas darfor med fordel nér det finns
sarskilda krav pa lastkapaciteten, som exempelvis vid transporter av malm,
metaller och produkter frén jordbruk och skogsbruk. Det dr ocksa denna typ
av gods som framst fraktas pd jarnvégen, nagot som blir tydligt ndr man
tittar pa vilka varugrupper som &r vanligast férekommande pa den svenska
jarnvdgen. Malm och andra produkter fran utvinning har alltid varit den
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storsta varugruppen och var sa dven 2021. Den ér storst sett till godsméangd
och nist storst sett till godstransportarbete. Varugruppen utgjorde 21
procent av godstransportarbetet och 43 procent av godsmingden. Pa
jarnvégen fraktas i stor utstrackning dven varugrupperna Produkter fran
jordbruk skogsbruk och fiske, Trd samt varor av trd och kork samt
Metallvaror.

Figur 17: Varugruppers andel av godstransportarbetet pa jarnvag, 2021.

Produkter fran jordbruk,
skogsbruk och fiske. Oidentifierbart gods

Trd samt varor | Metallvaror
av trd och kork, exkl.
massa, papper | maskiner
Malm och andra produkter fran och och
utvinning Ovri pappersvaror. | utrustning

Kdlla: Trafikanalys.

De fem storsta varugrupperna, sett till transporterad godsméngd, stod 2021
tillsammans for 87 procent av den totala godsméngden. I figur 17 visas
transporterad godsméngd 2021, dir de fem storsta redovisas enskilt och
resterande 15 varugrupper redovisas sammanslagna i gruppen Ovrigt. Gods
som inte gar att identifiera, sd kallat oidentifierbart gods, kan innehéalla gods
ur alla andra varugrupper.
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6 Ekonomisk utveckling i foretagen

6.1 Godstransporter pa vag

I december 2021 fanns 16 641 foretag med tillstand att bedriva yrkesmaéssig
godstrafik pad vig, vilket dr en 6kning med 1 procent jamfort med december
2020. Det dr dven en mindre 6kning jamfort med motsvarande ménad fore
pandemin, d4 antalet tillstdnd uppgick till drygt 16 500. Aven om antalet
tillstdnd varit relativt konstant sedan 2019 har det skett en nedgang over ett
langre tidsintervall. Exempelvis fanns det drygt 17 000 foretag med tillstdnd
2015.

Likt den yrkesméssiga persontrafiken pa vig karaktériseras den
yrkesmaissiga godstrafiken av sin smaskalighet. 2021 bedrevs 49 procent av
foretagen som enmansforetag, 32 procent hade en till fyra anstillda, medan
enbart 0,5 procent hade fler &n 100 anstillda.®® Jimfort med 2020 har
andelen enmansforetag 6kat med 1,2 procentenheter, en 6kning som framst
tycks ha skett pa bekostnad av andelen foretag med en till fyra anstillda.
Jamfort med fore pandemin dr denna utveckling &n mer markerad, da
andelen enmansforetag 6kat med 7 procentenheter. Samtidigt har andelen
foretag med fler 4n 100 anstéllda okat, vilket gér det svart att entydigt
faststilla en riktning 1 utvecklingen.

Déremot tycks en riktning mot allt storre foretagsenheter kunna faststéllas
genom att stdlla antalet fordon i relation till antalet tillstdnd. De senaste fem
aren har antalet tillstind minskat med 1,5 procent medan antalet fordon okat
med 13 procent, vilket medfort att det genomsnittliga antalet fordon per
tillstdnd okat fran 4,5 till 5,2.%!

Akerimarknaden karaktiriseras dven av att den #r fragmenterad och bestér
av olika delmarknader med varierande forutséttningar. Enligt Sveriges
Akeriféretag kan akeriniringen delas in i sju olika delmarknader:

e Dbygg- och anldggningstransporter,
e fjérrtransporter,

e niérdistribution,

e skogstransporter,

e miljétransporter,

e tanktransporter, samt

6 Statistiska Centralbyrdn Foretagsdatabasen.
o Vigtrafikregistret.
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e $vriga typer av transporter (exempelvis fordonstransporter). 2

Den ekonomiska utvecklingen i respektive delmarknad dr knuten till hur
dess underliggande marknader utvecklas. Exempelvis dr marknaden for
bygg- och anldggningstransporter bunden till byggkonjunkturen, marknaden
for skogstransporter paverkas bland annat av utvecklingen inom
pappersindustrin och marknaden for fjarrtransporter varierar bland annat
med vaxelkursen. I och med att forutsdttningarna ser s pass olika ut i de
olika delmarknaderna speglar de nyckeltal som presenteras nedan, som é&r ett
genomsnitt for hela néringen, inte nédvandigtvis den ekonomiska
verkligheten i alla delar av branschen fullt ut.

Tabell 12: Nyckeltal akeriféretag 2017-2021, medianvarden.

2017 2018 2019 2020 2021 2021/2020
Omsittning 5747 6 024 6 030 6 261 6 205 -0,9 %
Rorelsemarginal | 2,2 2,4 2,3 3,4 4,0 +0,6
Soliditet 38,8 37,5 38,3 39,1 40,1 +1,0

Killa: Bisnode.

2021 uppgick den totala omsittningen till knappt 160 miljarder kronor.
Jamfort med 2020 &r detta en nedgéng med cirka 2 procent. Déaremot dr det
en dkning med cirka 5 procent jimfort med aret fore pandemin. Trots att
godstransportarbetet 0kat har sédledes omséttningen minskat. Det dr svart att
sdga vad detta beror pa. Sveriges Akeriforetag menar att det skulle kunna
forklaras av att ménga foretag natt sitt kapacitetstak och lutar denna
beddmning mot att avkastningen pa kapital tycks ha stagnerat. I och med det
senaste arets tillbakaging har ocksa en lingre period av tillvixt brutits.®

2021 uppgick medianomsattningen till drygt 6,2 miljoner kronor. Detta &r
en marginell nedgdng jamfort med éret fore da den uppgick till knappt 6,3
miljoner kronor. Daremot &r det cirka 200 000 kronor mer &n ret fore
pandemin. Aven i detta avseende forekommer stora variationer mellan de
olika delmarknaderna. Exempelvis dr medianomséattningen inom marknaden
for miljotransporter drygt 10,6 miljoner kronor, medan den knappt &r 3
miljoner kronor inom marknaden for bygg- och anldggningstransporter. Den
snabbast vixande delmarknaden ar den for jordbrukstransporter, vars
medianomséttning 6kat med 13 procent jamfort med aret fore. Sett dver de
senaste fem aren dr ddremot delmarknaden for skogstransporter den
snabbast vixande. Inom de allra flesta delmarknader har ddremot
medianomséttningen minskat det senaste dret, varav den minskat allra mest
inom delmarknaden for tanktransporter.

%2 Sveriges Akeriforetag 2021 Akerindringen med Verksamhetsomraden - Nyckeltal for 16nsamhet och tillvixt
% Sveriges Akeriforetag 2021 Akeriniringen med Verksamhetsomraden - Nyckeltal for [onsamhet och tillvixt
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2021 uppgick medianvirdet for rorelsemarginalen till 4 procent. Jimfort
med 2020 ar detta en forbéttring med 0,6 procentenheter och jamfort med
fore pandemin &r det en forbéattring med 1,7 procentenheter. Det faktum att
lonsamheten okat samtidigt som omsittningen minskat pekar pa att
foretagen lyckats minska sina kostnader under pandemin. Skillnaderna ar
stora mellan de olika delmarknaderna. I sin arliga
nyckeltalssammanstillning tittar Sveriges Akeriforetag nirmare pa hur
lonsamheten, 1 termer av avkastning pa kapital, varierar mellan
delmarknaderna. De konstaterar att kapitalavkastningen ar hogst bland
foretag som utfor skogstransporter, dar medianforetagets kapitalavkastning
uppgick till 8,4 procent. Samtidigt var den légst bland foretag som utfor
byggtransporter, didr motsvarande uppgick till 6,1 procent. Hir ska sidgas att
vissa delmarknader dr mer kapitalintensiva én andra, vilket ocksa gor det
naturligt att kapitalavkastningen varierar.

2021 uppgick medianvirdet for soliditeten till 40,1 procent. Jimfort med
aret fore dr detta en forbéttring med 1 procentenhet och jamfort med aret
fore pandemin med 2 procentenheter. Som alltid nér det géller soliditeten &r
spridningen mellan foretagen stor. Den undre kvartilen uppgick till 20
procent och den dvre kvartilen till 70 procent. Vidare har 4 procent har en
negativ soliditet, en siffra 1 paritet med tidigare &r. Viss koncentration gér att
urskilja 1 intervallet mellan 20 och 40 procent, dédr 30 procent av foretagen
aterfinns.

Tillsammans pekar nyckeltalen pa en splittrad marknadsutveckling. A ena
sidan har utforda tonkilometer 6kat och 1dnsamheten forbéttrats. A andra
sidan har savil total- som medianomséttningen minskat. S ldnge
lonsamheten uppratthills behdver det inte vara ett problem att omséttningen
minskar, dtminstone inte pa kort sikt. Ddremot kan det vara svért att
bibehélla l16nsamheten dver tid om foretagens intékter fortsdtter att minska.

6.2 Godstransporter pa jarnvag

2021 bedrev 13 foretag, varav 2 med licens 1 andra ldnder, godstrafik pa
jarnvégsnitet i Sverige. Detta dr lika minga foretag som savél aret fore som
fem &r tidigare.

I figur 18 framgar foretagens marknadsandelar baserat pa redovisad
nettoomsittning. De utlandsregistrerade foretagen &r inte inkluderade 1
sammanstéllningen.
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Figur 18: Marknadsandel per féretag baserat pa redovisad nettoomséttning 2021.54
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Killa: Respektive foretags drsredovisning

Av figur 16 framgér att marknaden storleksmaéssigt gar att dela in i fyra
olika kategorier. Green Cargo dr med marginal det enskilt storsta foretaget
pa marknaden. 2021 uppgick foretagets marknadsandel till 53 procent.
Direfter foljer LKAB Malmtrafik och Hector Rail, vilka hade en
marknadsandel pa 15,1 procent respektive 14,7 procent. Ytterligare direfter
foljer TAGAB, Real Rail, Railcare T, CFL Cargo och TX Logistik, som alla
hade en marknadsandel i intervallet mellan 2,5 procent och 3,5 procent.
Slutligen har vi ndgra mindre foretag i Nordiska tag, Inlandstaget och
Tagfrakt, vars marknadsandelar understeg 1 procent.

Sedan avregleringen av marknaden i mitten av 1990-talet har ett flertal
foretag kommit och gétt. Exempel pa foretag som inte langre ar aktiva ar
Peterson Rail, BK Tég och Ofotenbanan. Samtidigt finns det ett flertal
exempel pa foretag som lyckats etablera sig pa marknaden och véxa pa,
framforallt, Green Cargos bekostnad. I figur 17 framgér forandringar av
respektive foretags marknadsandel over tid.

% Foretag med nummer: 1) TX Logistik, 2) CFL Cargo. 3) Nordiska Tag. 4) Inlandstdg, 5) Tagfrakt.
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Figur 19: Férandring av marknadsandel per koncern, 2021 jamfort med 2020 respektive
2017.
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® Forandring det senaste aret m Fordandring de senaste fem aren

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning.

Jamfort med 2020 har fraimst LKAB Malmtrafik och Real Rail tappat
andelar pa marknaden. LKAB Malmtrafik minskade med 2,1 procentenheter
och Real Rail med 1,5 procentenheter. Samtidigt har framforallt Hector Rail
och Railcare T, men dven Green Cargo, vuxit. Vidgar vi tidsintervallet till
de senaste fem dren har Green Cargo och LKAB Malmtrafik forlorat flest
marknadsandelar. P4 andra sidan spektrumet aterfinns Railcare T, CFL
Cargo och Hector Rail.

Godstransportmarknaden &r differentierad varfor figur 18 inte nédvandigtvis
ger en representativ bild av foretagens faktiska styrkeforhdllanden. Som
redan klargjorts kan marknaden delas in i vagnslast-, kombi-, system- och
malmtransporter (se kapitel 5.2). Konkurrensen aktorerna méter frén andra
jarnvégsforetag, men dven frin andra trafikslag, varierar mellan de olika
segmenten. Inom exempelvis segmentet for systemtransporter forekommer
konkurrens mellan operatorer samtidigt som konkurrensen med andra
trafikslag dr begridnsad. Det motsatta forhdllandet rader inom segmentet for
vagnslasttransporter, dar konkurrensen inom trafikslaget ar begriansad
medan det forekommer konkurrens med andra trafikslag och da framforallt
med godstransporter pa vig.

Av tabell 13 framgar den ekonomiska utvecklingen de senaste fem aren med
avseende pa omsittning, rorelseresultat och resultat.
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Tabell 13: Bokslutsinformation gods pa jarnvag, 2017-2021, total- och medianvarden.

Indikator Matt 2017 2018 2019 2020 2021 2021/2020

Omsattning (tkr) Total 6967874 | 6706083 | 6747880 | 6982720 | 7162857 | +3 %

Median | 98 886 114 057 153 404 161 647 237 552 +47 %

Rorelseresultat (tkr) | Total 15 382 -216 355 | -118424 | -129900 | 614 184

Median | 5646 250 2911 2576 22 146 +760 %
Arets resultat (tkr) Total -68 671 -421682 | -180893 | -235931 419 651

Median | 143 19 257 75 2033 +2611 %

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning.

2021 omsatte marknaden drygt 7,1 miljarder kronor, vilket &r cirka 3
procent mer én éret fore och cirka 6 procent mer @n aret fore pandemin. Av
tabell 13 framgar att omsittningen okat kontinuerligt 6ver de fyra senaste
aren, dven under pandemin. Jimfort med 2020 har de flesta foretagen okat
sin omséttning. Railcare T star for den storsta tillvixten. Andra foretag med
storre tillviaxt &r CFL Cargo, TX Logistik och Hector Rail.
Medianomséttningen uppgick till knappt 240 miljoner kronor, vilket &dr 75
miljoner kronor mer &n aret fore och cirka 140 miljoner kronor mer dn fem
ar tidigare. Vidare har den undre kvartilen 6kat fran 79 till 99 miljoner
kronor och den 6vre kvartilen fran 640 till 660 miljoner kronor.

Det samlade rorelseresultatet uppgick till cirka 600 miljoner kronor. Detta ar
en kraftig forbattring jamfort med aret fore, dd motsvarande uppgick till -
130 miljoner kronor. Till stor del kan forbéttringen hérledas till Green
Cargo, vars rorelseresultat forbéttrades med strax éver 650 miljoner kronor.
I och med att foretaget utgor en stor del av marknaden fér deras enskilda
resultat stor inverkan pa marknaden i sin helhet. Med det sagt har merparten
av foretagen inte bara levererat positiva rorelseresultat i sina bokslut utan
dven forbattrat sina rorelseresultat jamfort med aret fore. Detta speglas 1
medianvérdet, som det senaste aret 6kat frdn 2,6 miljoner kronor till 22,2
miljoner kronor. Vidare har den undre kvartilen 6kat fran 1,5 miljoner till
3,5 miljoner kronor och den 6vre kvartilen fran 14,5 miljoner till 29
miljoner kronor.

Ifall vi slutligen riktar blicken mot resultatrdkningens nedersta rad kan vi
konstatera att det samlade vinstresultatet uppgick till 420 miljoner kronor.
Detta &r en kraftig forbéttring jamfort med aret fore, da det istillet gjordes
en forlust pa 236 miljoner kronor. Aven om variationerna mellan aren till
stor del beror pa utvecklingen av Green Cargos resultat ska det ségas att de
flesta Ovriga foretagen lyckats forbéttra sitt resultat jamfort med 2020. Detta
syns 1 medianvirdet, som okat fran 75 000 kronor till 2 miljoner kronor.

59 (68)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2022

DnrTSG 2023-1435

Det senaste aret har det skett en positiv utveckling vad géller

nettoomsattning, rorelseresultat och arets resultat. Redan under 2020 sig vi
att steg 1 ritt riktning till viss del kunde tas, men under 2021 har denna
utveckling stirkts. Aven om den dkade efterfrigan varit bidragande kan det
senaste arets positiva utveckling till stor del tillskrivas de statliga stod som
branschen tilldelats. Det senaste dret har branschen tagit emot stod dels i
form av miljokompensationer om 550 miljoner kronor, dels 1 form av en
retroaktiv aterbetalning av banavgifterna for perioden mellan mars 2020 och
september 2021 om 785 miljoner kronor.%

Tabell 14: Nyckeltal gods pa jarnvag 2017-2021, medianvarden.

Indikator 2017 2018 2019 2020 2021 20212020
Rorelsemarginal (%) 2,0 0,2 2,7 21 7,9 +5,8
Avkastning pa kapital (%) | 9,2 -0,5 3,9 0,8 13,8 +13
Soliditet (%) 25,8 271 27,4 33,0 31,8 -1,2

Kdlla: Respektive foretags drsredovisning.

2021 uppgick medianvirdet av rorelsemarginalen till 7,9 procent. Detta ar
en forbattring med 5,8 procentenheter jamfort med aret fére och med 5,2
procentenheter jamfort med aret fore pandemin. Detta ger en l6nsamhet i
paritet med den genomsnittliga Id6nsamheten for néringslivet i stort. De
redovisade rorelsemarginalerna stracker sig fran -6 till +16 procent, varav
den undre kvartilen uppgér till +2 procent och den 6vre kvartilen till +12

procent. Samtliga foretag bortsett fran Inlandstdg hade en positiv

rorelsemarginal. Dértill hade samtliga foretag forutom Hector Rail, TX
Logistik och Nordiska Tag forbéttrat sin rorelsemarginal jaimfort med aret

fore.

Medianvirdet for avkastning pé kapital uppgick det senaste aret till 13,8
procent. Detta dr en forbéttring med 13 procentenheter jamfort med ret fore
och 9,9 procentenheter jamfort med fore pandemin. Jimfort med 2020 har
den undre kvartilen stigit fran -4 procent till +8 procent. Samtidigt har den

ovre kvartilen okat fran 9 procent till 20 procent.

2021 uppgick medianvirdet av soliditeten till 31,8 procent. Jimfort med aret
fore har medianvérdet minskat med 1,2 procentenheter. Samtliga foretag har

en soliditet 1 intervallet mellan 2 och 70 procent, varav balanspunkten

aterfinns mellan 18 och 42 procent. Jimfort med manga andra branscher ar
soliditeten forhallandevis ldg. Genomsnittet for hela nédringslivet uppgick till

45 procent. Det finns delvis naturliga orsaker till detta. Att bedriva

godstrafik pa jarnvag ar dyrt. For att inforskaffa nddvéndigt kapital, bland
annat for fordon, finns det ménga ganger inte nigra andra reella alternativ

an att finansiera investeringarna med belanat kapital. En 14g soliditet

% Trafikverket 2023-02-02 Ansok om miljokompensation for godstransporter pa jirnvig (trafikverket.se).
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behdver inte vara ndgot negativt, men kan ldmna foretagen 1 en utsatt
situation ifall avkastningen pa det beldnade kapitalet skulle borja sjunka.

Over tid ger nyckeltalen indikationer pa att marknaden luckrats upp och att
fler aktorer pa allvar konkurrerar om uppdrag. Fram till 2021 kunde vi se att
de privata operatorerna kontinuerligt 6kade sina marknadsandelar och att
detta framforallt skedde pad Green Cargos bekostnad. Det senaste aret har ett
trendbrott skett dd Green Cargo for forsta gdngen pa ldnge dkat sin
marknadsandel. Det dterstar att se om detta ar ett tillfalligt avbrott eller om
det &r starten pa en ny trend dédr Green Cargo allteftersom vinner tillbaka
marknadsandelar frén sina konkurrenter.
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7 Marknadshandelser

Vi har tidigare rapporterat att Ionsamheten bland foretag som kor
godstransporter pa jarnvag ldnge varit orovackande lag. Ett foretag som haft
stora bekymmer dr marknadsledande Green Cargo. Fram till 2021 hade
foretaget inte redovisat ett plusresultat pa flera ér, vilket fick till f61jd att det
egna kapitalet allteftersom hade drénerats. I samband med att statsbudgeten
for 2021 presenterades foreslog regeringen darfor att Green Cargo skulle fa
ett dgartillskott pa 1,4 miljarder kronor. Regeringen menade att detta var en
nodvindig atgird for att Green Cargo ska kunna genomfora nodvéndiga
investeringar, uppna 16nsamhet och i slutdndan for att inte riskera att g i
konkurs. Forslaget klubbades igenom i december 2020.

Beslutet mottes dock av starka protester frdn Hector Rail, som menade att
det inte var forenligt med EU:s regler om statsstod. Hector Rail pekade pa
att Green Cargo de senaste aren gjort stora forluster och att ett dgartillskott
skulle riskera att snedvrida konkurrensen pa marknaden, da det inte tagits pa
marknadsmaissiga grunder. Nér Hector Rail inte fick ndgot gehor fran
riksdagen vinde de sig istillet till EU-kommissionen med en anmélan.® I
januari 2022 kom EU-kommissionen med beskedet att de stoppar
regeringens planerade utbetalning med hénvisning till att det inte &r tillatet
enligt statsstodsreglerna.®’

Sedan mars 2016 har Green Cargo bedrivit godstrafik i Norge genom
dotterbolaget Green Cargo AS. Med uppskattningsvis 40 procent av den
intermodala godstrafiken pd jarnvégen &r foretaget en av de storre aktorerna
pa den norska marknaden. Under 2022 kom dock meddelandet att Green
Cargo ska upphora med den norska godstrafiken. Som orsak till detta
angavs dndrade ekonomiska forutsittningar da kraftigt 6kade produktions-
och elkostnader medfort att trafiken inte ldngre gick att bedriva med
lonsamhet. Samtidigt har foretaget en hog andel langa trafikavtal, vilket
inneburit begransade mojligheter att fora dver kostnadsokningarna till
kunderna. Green Cargo AS viintas upphéra det forsta kvartalet 2023.%8

Sedan 2014 har det Sandahlsbolagsdgda foretaget Real Rail bedrivit
godstrafik i Sverige, bland annat har de trafikerat linjerna Goéteborg—Ume3,
Goteborg—Lulea och Goteborg/Jonkdping—Sundsvall. Trots att snart tio ar
har passerat sedan foretagets intrade pd marknaden har de aldrig utfort
tdgdragningen sjélva. Istdllet har andra aktorer anlitats att utfora denna,
framst Green Cargo men till viss del 4&ven CFL Cargo. Under det gangna
aret togs ddremot beslutet att foretaget skulle borja att utfora tdgdragningen i
egen regi. Genom att dra tdgen med egna, mer moderna lok, hoppas man

% Jarnvigar Artikel 2021-01-15 Hector Rail gar till EU.
%7 Jarnvigar Artikel 2022-01-13 Inget statsstdd till Green Cargo.
 Green Cargo Pressmeddelande 2022-10-31 Green Cargo avvecklar den norska inrikesverksamheten.
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kunna o6ka kvaliteten pa transporterna, exempelvis genom att forbéttra
tagens punktlighet. Beslutet forverkligades i samband med tidtabellskiftet
2022, da Real Rail tog 6ver tigdragningen av godstrafiken 1 sédra Sverige
och langs Norrlandskusten. Detta innebar samtidigt att Green Cargo
forlorade alla sina tidigare uppdrag for Real Rail. Déremot fortsétter CFL
Cargo att ansvara for tdgdragningen pa linjerna Goteborg/Jonkoping-
Sundsvall och Goteborg-Ume3.*’

Efter flera ar av forhandlingar inom Europaparlamentet, Kommissionen och
Ministerradet kunde mobilitetspaketet beslutas sommaren 2020. Detta
innebar att en rad olika regeldndringar behovde genomforas i syfte att skapa
béttre arbetsvillkor bland lastbilsforare, sundare konkurrensvillkor mellan
foretag 1 olika medlemslénder och 6kad trafiksdkerhet pa végarna.

Sedan mobilitetspaketet antogs har regeldndringar stegvis trétt i kraft. Redan
1 augusti 2020 inférdes nya bestdmmelser 1 regelverken om kor- och
vilotider respektive fardskrivare. Sedan februari 2022 giller ett antal nya
bestimmelser 1 tillstands- och godsforordningarna. For att sdkerstélla att
foretag faktiskt bedriver verksamhet 1 landet de ar registrerade i och
dérigenom motverka forekomsten av brevladeforetag infordes skéirpta
etableringskrav i tillstindsférordningen. Enligt de nya reglerna ska foretag
som bedriver verksamhet i Sverige anvinda fordon som éar registrerade i
Sverige. Vidare ska fordon 1 internationell trafik atervinda minst en ging
var attonde vecka till den medlemsstat dir foretaget som forfogar 6ver
fordonen &r etablerat.

Samtidigt inférdes nya regler om cabotage. Som tidigare far utlindska
foretag inte genomfora fler dn tre cabotagetransporter inom loppet av sju
dagar. Men dartill ska fordonen dven genomga en karensperiod utanfor
landets granser pa fyra dagar efter att den sista cabotagetransporten dgt rum
innan ytterligare cabotagetransporter i samma land kan genomforas.
Samtidigt slopades undantaget for cabotagereglerna som tidigare har géllt
vid kombinerade transporter.

I juni 2022 trddde nya regler om utstationering i kraft. Dessa syftar till att
sikerstélla att arbetsvillkoren for utstationerade forare &r forenliga med de
arbetsvillkor som géller 1 det land foraren ar utstationerad till. Enligt de nya
reglerna ska utldndska foretag som utstationerar forare géra en anmélan om
utstationering 1 EU:s informationssystem for den inre marknaden genom att
lamna in en utstationeringsdeklaration. Detta ska i sin tur gora det mojligt
for svenska fackforbund att komma i kontakt med de utlandska foretagen for
att pa s sitt kunna stiilla krav pa 16ner och villkor.”®

% Jarnvigar 2022-11-11Artikel Real Rail kor egen trafik.
™ Transportstyrelsen 2022-11-28 Mobilitetspaketet — gemensamma regler inom EU (transportstyrelsen.se).
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Under varen 2022 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att f6lja upp
och analysera genomforandet av mobilitetspaketet, exempelvis med
avseende pa lastbilsforares arbetsvillkor. Uppdraget ska redovisas senast 8
mars 2024.7!

I maj 2022 valde den déavarande regeringen att ga vidare med forslaget att
tillatna langre lastbilar pd vigarna. Forslaget innebar att lastbilar far vara
34,5 meter langa vilket dr en ldingddkning pa omkring 35 procent jAmfort
med nu tilldtna 25,5 meter. Dessa lastbilar kommer att {4 framf6ras pa vissa
av landets vdgar, och endast dir den skyltade hastigheten dr maximalt 80
km/tim. Motivet till forslaget ar ett mer effektivt nyttjande av
infrastrukturen, mer effektiva vagtransporter och inte minst minskade
utsldpp fran tunga fordon. Forslaget har nu anmalts till EU-kommissionen,
vilket &r ett krav for att regeringen ska kunna fatta beslut om
forindringarna.”

I Regeringen Regeringsuppdrag 2022-03-24 Uppdrag att analysera och folja upp mobilitetspaketets
genomforande i Sverige.
2 Transportnet 2022-05-09 Regeringen vill tillata langre lastbilar (transportnet.se).

64 (68)



RAPPORT
Transportmarknaden i siffror 2022 Dnr TSG 2023-1435

8 Slutsatser

8.1 Ingen aterhamtning av det kollektiva resandet 2021

Som bekant 6verskuggades 2020 till stora delar av covid-19-pandemin. |
forra arets Transportmarknaden i siffror konstaterade vi att pandemin
framforallt drabbade persontransportforetagen, som fick erfara kraftigt
reducerade resandevolymer, minskade trafikintikter och roda
bokslutssiffror. Under slutet av 2020 kunde vaccineringen av befolkningen
paborjas vilket skapade forhoppningar om en atergang till det normala under
2021. Sa hér 1 efterhand vet vi att steg 1 ritt riktning togs under aret i takt
med att vaccinationsgraden okade, smittspridningen minskade och att
restriktionerna lattade. Fragan dr om en liknande utveckling gér att se pa
marknaderna for persontransporter.

Ska man tro resultaten i arets Transportmarknaden i siffror har dock en
aterhdmtning av det kollektiva resandet latit sig vénta. Snarare har den
negativa utvecklingen héllit 1 sig under 2021. Inom den regionala
kollektivtrafiken minskade resandet med 7 procent och inom den ldngviga
busstrafiken minskade resandet med hela 13 procent. Inom den langvéga
tagtrafiken skedde en mindre 6kning fran laga nivéer. Totalt minskade
persontransportarbetet pa vig och jarnvdg med 2 procent, vilket resulterade 1
de lagsta arliga resandevolymerna pa lang tid.

Aven om det fanns férhoppningar om en paborjad aterhimtning under 2021
ar det inte heller ovintat att den till stor del uteblivit. Trots avtagande
smittspridning priaglades éret alltjaimt av stora osdkerheter och bara ett par
manader efter att samhéllet under hosten 6ppnades upp tvingades det
aterigen stidngas ner nér smittspridningen pa nytt blossade upp. Dé ar det
rimligare att hoppas pé att en atergdng skett under 2022. Den 9 februari
upphdrde de flesta restriktioner och inte 1dngt direfter slutade covid-19 att
klassas som en allménfarlig sjukdom. Detta innebér att det varit mojligt att
bedriva trafik i normal omfattning under stora delar av éret.

Aven om resandet atergar till liknande nivder som fore pandemin ir det inte
sdkert att den gor det fullt ut 1 alla delar av marknaden. Beroende pa i vilken
utstrickning de beteendefordndringar vi sett under pandemin bestar kan det
fa langsiktiga effekter pa hur vi viljer att resa. En 6kad grad av hemarbete
kan exempelvis innebdira att férre arbetsresor gors, vilket 1 sin tur medfor att
den regionala kollektivtrafiken varken nyttjas lika ofta eller lika regelbundet
som fore pandemin. P& detta sétt kan pandemin paverka
resandeutvecklingen ldngt efter att den klingat av.

Aven om pandemin numera gér att betrakta som ett avslutat kapitel har nya
orosmoln tornat upp under 2022. I sparen av den ryska invasionen av
Ukraina har vi sett kraftigt 6kade el- och drivmedelspriser, hojd ranta och
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vikande konjunktur. Konjunkturinstitutet gor bedomningen att Sverige gar
in en langvarig lagkonjunktur under 2023. Detta har potential att paverka
persontransportmarknadernas framtida utveckling, dels genom 6kade
kostnader for foretagen, dels genom att manniskors efterfrdgan pé resor
dndras.

8.2 Fortsatt Ionsamhet med statliga stod for gods pa jarnvag

Samtidigt som den negativa utvecklingen fortsétter pa
persontransportmarknaderna kan en positiv utveckling observeras pa
godstransportmarknaderna. Under 2021 6kade det samlade
godstransportarbetet pa viag och jarnvig med 7 procent. Inom vig 6kade det
med 10 procent och inom jarnvdg med 6 procent. Detta innebér att det
senaste arets godstransportarbete pa vig och jarnvig dr det hogsta som
uppmatts sedan 2008.

Det 6kade godstransportarbetet tycks reflekteras i foretagens rakenskaper,
sérskilt bland de som utfor godstransporter pé jarnvéig. Jamfort med 2020
har omséttningen 0kat bland 9 av 11 foretag, vilket medfort att
medianomséttningen dkat 50 procent, frdn 160 miljoner kronor till 240
miljoner kronor. Dértill har foretagens l1onsamhet forbattrats kraftigt. 2021
hade 10 av 11 foretag en positiv rorelsemarginal. Jimfort med 2020 har
medianvérdet av rorelsemarginalen 6kat med hela 6 procentenheter, fran 2
procent till 8 procent, vilket ger en I6nsamhet som ar jimforbar med snittet
for néringslivet 1 stort.

Aven om det senaste érets positiva utveckling till viss del sannolikt ir ett
resultat av det 6kade godstransportarbetet gér det inte att bortse fran
betydelsen av de stora summor statligt stod branschen tagit del. Redan 1
forra arets version av Transportmarknaden 1 siffror kunde vi konstatera att
foretagens formaga att generera vinster till stor del berodde pa stod fran
staten. Under 2021 har de statliga stoden utdkats ytterligare. Utover
miljokompensationer om 550 miljoner har godstransportforetagen dven tagit
del av en retroaktiv dterbetalning av banavgifterna for perioden mars 2020
till september 2021 om 785 miljoner kronor. Detta utgdr en betydande del
av omséttningen pa marknaden och har varit starkt bidragande till det
senaste drets positiva utveckling. Ifall vi antar att de statliga stoden skulle
exkluderas fran foretagens resultatrdkningar skulle ocksé stora delar av det
senaste arets vinster utraderas.

A ena sidan ir stoden for manga foretag enda skillnaden mellan vinst och
forlust, och diarigenom ocksé en forutsittning for foretagens mojligheter att
konkurrera med viigsidan och gora investeringar for framtiden. A andra
sidan &r det ohdllbart med en situation dir huruvida foretagen gor vinst eller
inte beror pa mingden stdd de blir tilldelade av staten. De langvariga
problemen med att uppna 16nsamhet kan tyda pa ett behov av mer
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genomgripande, strukturella fordndringar av marknadens forutséttningar och
funktion. Under 2022 har budgeten for systemet med miljokompensationer
utokats med ytterligare 700 miljoner kronor. Samtidigt har man atergétt till
ordinarie regler vad géller banavgifterna. Det aterstar att se vilken effekt
detta far for lonsamheten 1 branschen.

Ytterligare nagot som péverkar branschens forutsittningar ar Trafikverkets
banavgifter. Transportstyrelsen har stéllt krav pd att Trafikverket ska hdja
sina banavgifter sa att de motsvarar kraven 1 jarnvégslagen. Detta ska ha
skett senast till 2025 ars tidtabell.

8.3 Osaéker framtid for langvaga busstrafik

Den langvéga linjebusstrafiken har precis som den ldngvéga tigtrafiken
drabbats hart av pandemin. Savél utbud som resande har halverats under de
senaste tva aren och dn finns inga tecken pa en forestaende aterhdmtning for
den langvéga busstrafiken.

Busstrafiken minskade redan innan pandemin, framst till f6ljd av den
tilltagande konkurrensen fran den langviga tagtrafiken som kunde erbjuda
bade fler avgéngar och betydligt snabbare resor. Laga priser var det som
fortsatte att locka resenérer att vélja bussen framfor taget och historiskt har
inte minst ungdomar och pensiondrer varit viktiga kundgrupper.

Nir restriktionerna ldttade borjade den langviga tagtrafiken aterhdmta sig.
Pé fem viltrafikerade relationer har tdgutbudet 2022 ¢kat till nivder som é&r i
paritet med de som uppmiéittes fore pandemin. Pa samma relationer ar
bussutbudet fortsatt halverat jimfort med innan pandemin och dven ldgre én
savil 2020 som 2021. Resendrerna tycks inte atervinda till den ldngviga
busstrafiken trots att pandemin &r dver, restriktionerna slappts och det
kollektiva resandet pé totalen tydligt d&terhdmtar sig. Ett skél till detta kan
vara att priserna pa bussresor dkar samtidigt som det erbjuds ldgpriser inom
tagtrafiken. Detta innebér att busstrafiken, framforallt pa de storre
relationerna, har svért att konkurrera med tégtrafiken bade vad géller restid
och nu dven priser. Vi tycks g& mot ett ldge dér busstrafiken bara kan
konkurrera pé strackor ddar mgjligheten att aka tdg inte finns, och dir bussen
tar resendrerna hela vdgen fran start till mal. Branschen star &ven infor
utmaningar sasom okade kostnader for bransle och utmaningar att locka
manniskor till bussforaryrket. Bristen péa bussforare kan dessutom innebira
att det blir svért for foretagen att skala upp trafiken om efterfragan skulle
oka.

Den tuffa situationen for den langvaga busstrafiken behover dock inte
innebdra slutet for langvaga busstrafik som sadan. Bestédllningstrafik med
buss har fortfarande en viktig funktion att fylla. Det kan ocksa finnas
mojligheter for busstrafiken att nischa sig pa andra séitt dn idag och pa sa
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sétt locka fler resendrer. Framtiden for denna marknad lér séledes bero pa
hur vil man klarar av att anpassa sig till utvecklingen som kommer.

8.4 Forhoppningar om mer stabilt upphandlad jarnvagstrafik

Generellt hade den upphandlade trafiken lattare att hantera den kraftigt
minskade efterfrigan under pandemin d& erséttningen foretagen som utfor
trafiken far garanterade en viss niva av ersittning dven nir resendrerna
uteblev. Dock har flera upphandlade avtal avslutats 1 fortid under de senaste
aren. Dessutom har 6verklaganden av upphandlingar varit forhallandevis
frekvent, vilket ocksa bidragit till osdkerhet och att tillfdlliga avtal behovt
uppréttas for att sékra trafiken.

Bara under de tvé senaste aren har SJ valt att dra sig ur tvd kontrakt man
haft. Sommaren 2021 kom man 6verens med Tég i Bergslagen om att
avsluta det kontraktet i fortid och under varen 2022 brots dven avtalet om
Oresundstégen, ett kontrakt SJ borjade kora s sent som vid tidtabellsskiftet
1 slutet av 2020. Det dr anmérkningsvart att samma foretag drar sig ur flera
kontrakt under en sa kort tidsperiod och det vicker fragor kring savil
upphandlingarna som anbuden. Att det &r just SJ, som totalt sett kor mest
persontrafik pé jarnvédg i Sverige, som drar sig ur kontrakten gor det hela dn
mer uppseendevickande.

Det tycks dock inte bara vara SJ som fétt problem med att uppfylla sina
ataganden. Vy Tags ekonomiska problem och behov av sérskilda
overenskommelser med regioner dir de utfor trafiken indikerar att
effekterna av pandemin kan vara en bidragande orsak till att savil bestillare
som utforare stillts infor situationer de aldrig kunnat drémma om och som
avtalen inte var skrivna for att ta hojd for. Om det kan forklara de uppkomna
situationerna till fullo dr ddremot mer tveksamt.

Négot som har potential att minska situationen dér upphandlingar inom
jarnvég ofta dverklagats kan vara den praxis som blivit gillande till f6ljd av
en vagledande dom 1 Hogsta forvaltningsdomstolen och som redan fatt
genomslag i ett par domar i Kammarréatten. Utfallen innebér att kraven pa
den som ldmnar anbud att uppmérksamma otydligheter redan under
upphandlingen 0kar och att det blir svarare att forst efter att utfallet blivit
klart vélja att bestrida upphandlingen pa den grunden. Innan denna nya
praxis etablerades har foretagen som ldmnat anbud haft vissa incitament att
inte pétala oklarheter 1 och med att de skulle kunna falla ut till deras fordel.
Den nya praxisen kommer forhoppningsvis leda till att eventuella brister i
upphandlingsunderlagen uppmérksammas tidigare och kan korrigeras da,
istdllet for att utdragna réttsprocesser ska skapa osédkerhet kring vem som
ska utfora trafiken. Det kan 1 sin tur leda till béttre utformade anbud som gor
att utforare inte blir tvungna att dra sig ur avtal i1 fortid.
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