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Samling och kommentarer av EG-domstolens forhandsutlatanden avseende
kor- och vilotider samt Fardskrivare.

Samlingen innehaller sammanfattningar och kommentarer av for dagen kanda EG-
domar relaterade till EG:s kor och vilotidsbestammelser. Saval relevanta domar fran
tidigare lagstiftning som domar som avkunnats fore vart EU intrade aterfinns.

Dessa sammanfattningar kan anvandas som diskussionsunderlag vid samtal med f6-
rare, i fortbildningssyfte hos kontrolimyndigheten, som bilagor till polisutredningar el-
ler rapporter om 6vertradelser, samt for aklagare och domstolspersonal for att éver-
skadligt hitta ratt bland EG-domarna infor ett nationellt rattsfall.

Sammanfattningarna med kommentarer och eventuella bilagor till kommentarer sa-
som PM och skrivelser &r framtagna och granskade av personalen vid Vagverket i
Borlange, och efter den 1 januari 2009 av personalen pa Transportstyrelsen i Bor-
lange. Dessa kommentarer ska ses som just kommentarer och det ar alltid texten pa
originalspraket och i fulltext som ar den juridiskt gallande texten.

Det ar var avsikt att handlingarna ska kompletteras med relevanta Hovratts och
Hogsta Domstols avgéranden i framtiden.

Domsamlingen uppdaterad, se nedan.
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Forteckning over réattsfallssamling fran EG-domstolen
(* gammal lagstiftning som motsvaras av 3820/85 och 3821/85 )

fall nr

C-133/83

C-91/84
C-92/84

C-79/86

C-326/88

C-7/90

C-8/90

C-158/90

C-116/91

C-116/92

C-313/92

mal mot

Regina and Thomas
Scott & Sons Bakers Ltd

Hacket Ltd & Weston

Tetlow & Dowey

Joseph S.W. Whitelock

Hansen & Soen I/S

Paul VVandevenne m fl.

Willy Kennes m fl.

Mario Nijs

British Gas plc

Charlton, Huyton och
Wilson

Van Swieten

lagrum som aberopas

Hemforséljning —specialfordon
art 14a (3) forordning 543/69* jfr for-
ordningen 3820/85 art 13 (1f)

Lokal marknad

forordningen 543/69* art 14a (2c)
andring av forordningen 2827/77*
Jfr forordningen 3820/85 art 13 (1f)

angaende specialfordon for
bargning, art 4(9) férordning
nr 543/69* och art 3 (1) forord.
nr 1463/70*

nationell lagstiftning och arbets-
givarens ansvar
art7(2) forordning nr.543/69*

forklarar begreppet “foretaget”
samt det ansvaret for juridiska
personer

art 15(2) och 17(2) férordning nr
3820/85

forklarar dldre nationell lagstiftnings
syftning inte 6vergar till att syfta mot
den nya férordningstexten

art 18(2) forordningen (EEG) nr
3820/85

vilka diagramblad som ska
visas vid kontroll
art 15(7) forordning nr 3821/85

undantag fran kravet pa fardskrivare
for fordon som anvands for att levere-
ra gas till allménheten

art 3(1)och 4 (6) férordning nr
3820/85

kortider och raster
art 7 (1,2) férordning nr 3820/85

“period av 24 timmar”,
art 2(1) och 8(1) férordning nr
3820/85




C-394/92

C-289/93
C-336/93

C-235/94

C-335/94

C-29/95

C-39/95

C-387/96

C-47/97

C-193/99

Marc Michielsen

Italien och
Belgien

Alan Jeffrey Bird

Hans.V. Mrozek och

Bernhard Jaeger

Belgien

Pierre Goupil

Anders Sjoberg

E.Clark & Sons och
D.J. Ferne

Graeme Edgar Hume

daglig arbetstid, dygn och
arbetstidens slut

art 6 och 8(1) férordning nr 3820/85
och art 15(2) férordning nr 3821/85

medlemstaternas underlatenhet
att implementera (inforliva)
direktiven i nationell lagstiftning
art 7 av direktivet 88/599

att planera en avvikelse fran

regler om kor- och vilotider med hén-
syn till personers, fordonets och las-
tens sakerhet

art 12 och 15(1) forordning nr
3820/85

undantag for avfallstransporter,
fran privata hushall och foretag
art 4(6) forordning nr 3820/85

valmojligheter mellan tva alter-
nativa beivringssystem,
art 6 av EEG-foredraget

avfallstransport — sopcontainer,
art 4(6) forordning nr 3820/85

undantag foér fordon som anv-
ands av myndigheter samt fora-
res skyldighet att medféra ett
utdrag ur tjanstgoéringslista,
art13(1.b)och 14 (1,5) férordning
nr 3820/85

upprepad bestallnings trafik kan
inte betraktas som linjetrafik,
art 2 férordning nr 684/92 och
art 4(3) forordning 3820/85

uppskjuten veckovila enligt art 8 (3 &
5) innebér att dubbla veckovilor ska
tas néstféljande vecka.

Art 8 (3 & 5) forordningen 3820/85




C-297/99

C-228/01
C-289/01

C-439/01

C-128/04

C-124/09

Skill Motor Coaches
Ltd, Farmer & Burley

Jacques Bourrasse
Jean-Marie Perchicot

Libor Cipra
Vlastimil Kvasnicka

Annic Andréa Raemdonck

Smit Reizen BV

Annat arbete —Undantagna transporter
raknas aldrig som rast, dygns- eller
Veckovila, Art 1 (5), 4 (3) och 15 (2-
3) férordningen nr 3820/85

Forvara diagramblad vid uthyrning
av fordon utan forare. Artikel 14 i ra-.
dets forordning (EEG) nr 3821/85 av
den 20 december 1985 om fardskriva-
re vid véagtransporter - saval i dess ur-
sprungliga lydelse som i dess lydelse
enligt forordning nr 2135/98

Flerforarsystem, specialregeln om 8
timmars vila galler utan att man sam-
tidigt maste vila 11 i timmar. art 8.1-
3 i forordningen nr 3820/85. Dom-
stolens majlighet att svara pa fragor
om AETR-6verenskommelsen.

Vad ingar i uttrycket
"Material och utrustning”
enligt artikel 13.1 g i
forordning nr 3820/85.

Fortydligande av begreppet driftstélle
samt resa for att dverta fordon.



Fallet: C-133/83

Angaende begaran enligt artikel 177 i EEG-foredraget, fran the House of Lords, att EG-
domstolen skall meddela ett forhandsavgorande i det vid den nationella domstolen anhéngiga
brottsmalet mot

Regina and Thomas Scott & Sons Bakers Limited och Brian Rimmer

Angaende tolkningen av artiklarna 14 a (3)(a) av Radets forordning (EEG) nr 543/69 av den
25 mars 1969 om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter (OJ, engelsk
specialutgava 1969 (i), p. 170), andrad genom Radets férordning (EEG) 2827/77 av den 12
december 1977 (OJ 1977 1334, p. 1) om ” Transport — Vagtransport — Social lagstiftning —
Begransningar — Specialfordon for hemforsaljning — Betydelsen av “Specialfordon” och
“hemforsdljning””.

l. Fragor som stalldes:

(1) Om, byggt pa en korrekt tillimpning av undantagen i artikel 14a (3)(a) av Radets forord-
ning 543/69, ordet ’Speciellt” 4r menat att enbart syfta pa direkta sérdrag pa det enskilda
fordonet, eller enbart till aktiviteten hemforséljning, eller till en kombination av de bada
och om den senare tillampningen ar ratt, vilken grad av inbordes forhallande som avses?

(2) Om, byggt pa en korrekt tillampning av samma undantag, aktiviteten hemfdrsaljning en-
dast innebéar att man metodiskt besoker ett hus efter ett annat med syfte att sélja till slut-
konsument; eller om det innebér att man gor ett antal besdk hos potentiella partikunder,
sasom butiken, serveringar, servicebostader, eller snabbkép med avsikt for vidareforsalj-
ning, och dar foraren lagger en betydande del av sin tid pa forséljning eller om det innebéar
den senare tillampningen é&r ratt, vilken grad av inbordes férhallande som avses?

(3) Hur ska en korrekt byggnation vara utford for att uppfylla begreppet ’Speciellt” enligt be-
tydelsen i Artikel 14a (3)(a) i forordningen?

1. Lagrum som aberopas

Radets Forordning (EEG) nr 515/72 inférde en ny artikel, 14 a, till forordningen 543/69
till viken forordningen 2827/77 tillforde artikeln 14a (3) vilken foreskriver foljande:

“medlemsstater far, efter bemyndigande frin kommissionen, bevilja undantag fran denna for-
ordning for foljande nationella transportverksamhet och anvéndning:

a) Anvandning av ett specialfordon vid lokala marknader, hemfdrséljning, mobil bank, véax-
lingskontor eller sparkassa, religiosa andamal, utlaning av bocker, grammofonskivor eller
bandkassetter, for kulturella andamal eller mobila utstallningar.



b) Transport av mjolk fran garden till mejeri och omvént ..”

1.

Domslut

Begreppet “’specialfordon” vid vissa typer transportverksamhet enligt betydelsen av artik-
larna 14 a (3)(a) av Radets forordning (EEG) nr 543/69 av den 25 mars 1969 om harmoni-
sering av viss social lagstiftning om végtransporter (OJ, engelsk specialutgava 1969 (i), p.
170), andrad genom Radets forordning 515/72 av den 28 februari 1972 (OJ, engelsk spe-
cialutgava 1972 (i), p134) och av Radets forordning (EEG) 2827/77 av den 12 december
1977 (OJ 1977 1 334, p. 1) &r avsett att omfatta endast fordon som till sin konstruktion, ut-
rustning eller permanenta kénnetecken garanterar att de i huvudsak anvands for en av des-
sa verksamheter, sa som hemforséljning.

Aktiviteten "hemforséljning” i den mening som den tidigare nimnda artikel 14a (3)(a)
avser dven forsaljning till potentiella partikunder, sdsom butiker, serveringar, servicebo-
stader, eller snabbkop forutsatt att forsaljningsaktiviteterna karaktariseras av upprepade
stopp av specialfordonet..

IVV. Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 011120)

Ovanstaende innebér att hemforsaljning inte ar begransat till forsaljning i nagons hem utan att
aven andra typer av kunder far besokas. Kravet pa att fordonet ar specialbyggt &r dock starkt.

Jamfor med undantaget for bargningsbil (ECJ) c-79/68, Joseph S. W. Whitelock.



De forenade fallen C-91/84 och C-92/84

Angaende begéaran enligt artikel 177 i EEG-foredraget, frén "the Divisional Court, Queen’s
Bench Division of the High Court of Justice", Storbritannien, att EG-domstolen skall meddela
ett preliminart forhandsavgorande i det vid den nationella domstolen oavgjorda malet mot

Sidney Hackett Itd och Roy Thomas Weston (fall 91/84) samt
Raymond C. Tetlow och Perman George Dovey (fall 92/84)

Angaende tolkningen av artiklarna 14a (2)(c) av Radets forordning (EEG) nr 543/69 av den
25 mars 1969 om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter, om ”Social
lagstiftning — Transport av djur fran jordbruksforetag till lokala marknader.”

I Fragor som stalldes:

Ar lokal marknad:

1.  Enmarknad (oavsett typ) rimligt/skaligt nara jordbruksforetaget i fraga?

2. Enmarknad (oavsett typ) rimligt/skaligt nara jordbruksforetaget med hansyn till lokala
geografiska forhallanden?

3. Enmarknad rimligt/skaligt nara jordbruksforetaget i fraga (och/eller rimligt/skaligt nara
med hansyn till lokala geografiska forhallanden) med hansyn till arten eller rasen pa dju-
ren som kops eller séljs pa marknaden — och om det &r sd, nar/var (om nagon gang) upp-
hor marknaden att vara “’lokal”?

4. En marknad, rimligt/skaligt nara jordbruksforetaget i fraga, (och/eller rimligt/skaligt
nara med hansyn till lokala geografiska forhallanden) pa vilken den arten eller rasen av
djur kan kopas eller saljas pa formanliga kommersiella villkor med hansyn till antalet
inblandade djur, och om sa vore:

a)  hur skall formanliga tolkas i detta sammanhang? Och
b)  nar/var (om nagon gang) upphor en sidan marknad att vara “lokal”?

5. En marknad inom fyra timmars kérnings avstand (eller den maximalt tillatna kortiden
utan rast eller vila enligt gallande lagstiftning vid aktuell tidpunkt) fran jordbruksforeta-
get varifran djuren kommit.

Il Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) 543/69, med tillforda artiklar enligt férordning 515/72 och
forordning 2827/77, om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter

Artikel 14 a (2) (c)

...medlemsstat far, efter samrad med kommissionen, medge undantag fran denna férordning
for foljande nationella transporter:

Transport av levande djur fran lantgardar till lokala marknader och omvant eller fran markna-
der till lokala slakterier.



Il Domslut

Med “lokal marknad”, i enlighet med artikel 14 a (2) (c) av Radets férordning (EEG) 543/69,
menas den marknad som, med hansyn till geografiska omstandigheter, &r den narmaste for en
lantgard pa vilken det & mojligt att kopa eller sélja i enlighet med behovet hos den typ av
lantgard vars storlek anses vara normal- eller medelstor for omradet i fraga.

IV Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 020924)

I domen papekas att uttrycket ’lokal marknad” inte kan tolkas fristdende utan méste sittas i ett
sammanhang. Utifran de behov som férekommer pa en, for aktuellt omrade, normalgéird”
kan begreppet "lokal” dirfor {4 olika innebord beroende pa var i gemenskapen man befinner
sig. EG-domstolen tar ocksa med i berakningen att marknaden normalt sett skall hantera den
djurart som lantgarden i fraga har.

Domstolen sdger dock att undantaget for lokal marknad” inte kan utstréckas till att gélla
ovanligt stora lantgardar, gardar som samarbetar eller kooperativ som pga. sin storlek har be-
hov av en annan marknad &n den narmaste som vanligen anvands av lantgardar i omradet.
EG-domstolen menar att en lantgards kommersiella intressen inte kan vara avgérande nar man
skall bestimma vad som &r ”lokal marknad”. S6ker man pa kommersiella grunder en marknad
langre bort an den narmast tillgangliga s maste reglerna om kor- och vilotider efterlevas och
fardskrivare brukas.

Det kan dock konstateras att “marknader”, i betydelsen “’djurauktioner”, forekommer i mycket
ringa omfattning i Sverige. Mer vanligt forekommande ar djurforséljning i anslutning till
slakt, varvid dven livdjursauktioner forekommer. Undantaget avser uttryckligen transporter
mellan lantgard och marknad, mellan marknad och lantgard eller mellan marknad och slakteri.
Nagot undantag for transport mellan lantgard och slakteri finns gj uttryckt i forordning eller
domslut.

Slakterimarknaden ar starkt rationaliserad och specialiserad vilket ofta innebar mycket langa
transportstrackor (sallan kortare &n 30-50 mil) i stora delar av landet. Att dessa transporter
skulle vara undantagna fran regelverken &r inte Vagverkets uppfattning. Till stod for detta har
vi fortexten till regelverket dar lagstiftaren beskriver syftet med lagstiftningen; att framja en
sund konkurrens i néringen, ge foraren en arbetstid som ur socialt hdnseende kan accepteras
och att framja trafiksakerheten.

En grundlaggande instéllning i EG-réatten &r att alla undantag skall tolkas mycket restriktivt.
Uttryck for detta resonemang ges i domarna C-91/84 och C-92/84, dar man kan utldsa att un-
dantagen i artiklarna 4, 13 och 14 i Radets forordning (EEG) 543/69, numera 3820/85, skall
tolkas sa. Stod for den mycket restriktiva tolkningen av undantagen i Radets forordning
(EEG) 3820/85 aterfinns i domarna Mrozek och Jager (C-335/94), Goupil (C-39/85) och Bri-
tish Gas (C116/91).
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Fall C-79/86

Angaende begaran enligt artikel 177 i EEG-foredraget, fran Edinburghs domstol, att EG-
domstolen skall meddela ett forhandsavgorande i det vid den nationella domstolen anhéngiga
brottmalet mot

Joseph Stanley Wilson Whitelock

Angaende tolkningen av artikel 4. 9 av Radets forordning (EEG) nr 543/69 av den 25 mars
1969 om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter och artikel 3.1 av Radets
forordning (EEG) nr 1463/70 av den 20 juli 1970 ( &ldre forordningar) om *V&gtransport —
Sociallagstiftning — Undantag — Begreppet special fordon fér bargning ”.

l. Fraga som stalldes:

(1) Ar en lastbil, som ar konstruerad for att anvandas som bargningsbil, utrustad med en
elektrisk vinsch och en demonterbar kran placerad langst fram mellan tva ramper, och ett
wireblock langst fram Gver karossen, undantagen fran kravet i artikel 3.1 av Radets for-
ordning nr 1463/70 (som ett specialfordon for bargning med hanvisning till artikel 4.9 av
Radets forordning nr 543/69), nar denna anvands i anledning av agarens foretag, en mo-
torverkstad, med syfte att transportera inkdpta okorbara fordon fran platsen dar kopet sker
till sitt eget foretag, med tanke att reparera och salja dem.

1] Lagrum som aberopas

Radets Forordning (EEG) nr 543/69
om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter

Artikel 4
Denna forordning skall inte tillampas pa transporter med
9. specialfordon for bargning,
Radets Forordning (EEG) nr 1463/70
om férdskrivare vid vagtransporter
Artikel 3
1.  Fardskrivare skall vara installerade och anvéndas i fordon, som
ar registrerade i en medlemsstat och som anvénds for transporter
pa vag av passagerare eller gods, med undantag for sadana for-
don som avses i artikel 4 i Férordningen (EEG) nr 543/69 och

andra fordon som anvands huvudsakligen for persontransporter i
linje trafik i inrikes resa.
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I11. Domslut

Uttrycket “specialfordon for biargning” i enlighet med artikel 4.9 av Radets forordning nr
543/69 av den 25 mars 1969, betyder ett fordon som till sin konstruktion, utrustning eller
andra bestaende egenskaper ar sadan att det i huvudsakligen kommer att anvéandas for att flyt-
ta fordon som nyligen hade varit involverade i en olycka eller av annan anledning gatt sonder.
Ett sadant fordon omfattas inte av kravet i artikel 3.1 av Radets forordning nr 1463/70 av den
20 juli 1970, oavsett vad &n fordonet anvands for av dgaren.

IV. Véagverkets kommentar: (Lars Andersson 000915)

Domen innebdr att ett fordon som &r byggt som bargningsbil, utrustad med kran eller lyftan-
ordning, (i Sverige registrerad med karosseri kod ”bargningsbil”’) kan anvindas i stort sett till
vad som helst. Vi ska dock vara klara 6ver att domen harror sig fran 1986 och fran den tidiga-
re lagstiftningen. Likasa gor domen ett fransteg fran den princip som ar genomgaende i dessa
regelverk, namligen att man tittar pa vad fordonet anvands till vid ett speciellt tillfalle och inte
hur fordonet ar konstruerat. | domar av senare datum tar domstolen dessutom hansyn mera till
regelverkens preamblar (fortexten till sjalva lagtexten) och anvénder dessa som vi anvander
ett forarbete till ett regelverk. Av dessa anledningar skulle det vara intressant att fa saken pro-
vad ytterligare en gang.
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Fallet: C-326/88

Angaende begéaran enligt artikel 177 i EEG-foredraget, fran Vestre landsratt, Danmark, att
EG-domstolen skall meddela ett preliminart forhandsavgorande i det vid den nationella dom-
stolen oavgjorda malet mot

Hansen & Soen 1I/S

Angaende tolkningen av artiklarna 7.2 och 11 av Radets forordning (EEG) nr 543/69 av den
25 mars 1969 om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter, om ”Vé&g-
transport — Sociallagstiftning — Tillampande av medlemstaterna — Inférandet av strikta ratts-
liga ansvar for arbetsgivaren vars anstallda begar overtradelse — Om det ar tillatet — Villkor
(omstdndigheter).”

l. Fraga som stalldes:

(1) Har Radets forordning (EEG) nr 543/69 av den 25 mars 1969 om harmonisering av viss
social lagstiftning, rétt att hindra nationella bestdmmelser, enligt vilka en arbetsgivare
vars forare bryter mot artiklar 7.2 och 11 av férordningen angaende kor- och vilotider,
kan vara foremal for rattligt ansvar trots att 6vertradelsen inte kan tillskrivas som avsikt-
lig handling eller forsumlighet fran arbetsgivarens sida?

Il. Lagrum som aberopas

Radets Forordning (EEG) nr 543/69
om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter

Artikel 7
Kortider.....
Artikel 11

Raster och viloperioder.....

I11. Domslut

Angaende svaret pa fragan stallt fran Vestre Landsratt av den 28 januari
1988, harmed bestams:

» Varken Radets forordning (EEG) nr 543/69 av den 25 mars 1969 om har-
monisering av viss social lagstiftning om végtransporter eller de allmanna

principer av gemenskapens lagstiftning utesluter tillampningen av nationella
bestdammelser enligt vilka arbetsgivaren, vars anstéllda bryter mot artiklar 7.2
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och 11 av Forordningen, kan vara féremal for rattsligt ansvar trots att overtra-
delsen inte kan tillskrivas arbetsgivaren sasom en avsiktlig handling eller for-
sumlighet, under forutsattning att straffet motsvarar de sanktioner som enligt
nationell ratt galler for 6vertradelser av samma art och omfattning, savida
sanktionerna star i rimligt forhallande till Gvertradelsen.”

IV. Végverkets kommentar: (Lars Andersson 011119)

Domen fortydligar, att man nationellt kan reglera, att en arbetsgivare kan stél-
las till ansvar trots att dvertradelsen inte varit avsiktlig eller uppkommit ge-
nom forsumligt.
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Fallet: C-7/90

Angaende begaran enligt artikel 177 i EEG-fordraget, fran Politierechtbank Hasselt, Belgien,
att EG-domstolen skall meddela ett férhandsavgorande i det vid den nationella domstolen an-
hangiga brottsmalet mot

Paul Vandevenne, Marc Wilmes,
Jozef Mesotten, Wilms Transport NV.

Angaende tolkningen av artiklar 15 och 17.1 av Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om
harmonisering av viss sociallagstiftning om vagtransporter, om ” (1) Vagtransporter — Social-
lagstiftning — Foretaget — Begrepp; (2) Vagtransport — Sociallagstiftning — Medlemstaternas
skyldighet att straffbeldgga overtradelser av Gemenskapens regelverk — Omsandigheter —
Skyldigheten att infora i den nationella lagstiftningen réattsliga ansvar for juridiska personer —
Inga — Skyldigheten att faststalla en strikt ansvarssystem — Inga ”.

I.  Fragor som stélldes:

1. Vad ar betydelsen av ordet foretag (undertaking) i Radets forordning (EEG) 3820/85,
artikel 15?

2. Nar denna artikel skapades, tankte man sig da att man skulle kunna krava straffrattsligt
ansvar av juridiska personer, aven i medlemsstater dar denna princip var okénd eller
mindre valkand?

Eller ar det tillatet for den nationella domstolen att fortsattningsvis tillampa grundlag-
gande principer enligt nationell straffratt forutsatt att inférandet av [vilotids] forord-
ningen i straffrétten &ar tillgodosedd genom nationell lagstiftning?

3. Borde skyldigheten som aldggs foretaget i den forutnamnda artikeln forklaras enligt fol-

jande antingen som en plikt att anstranga sig pa basta sétt eller som en skyldighet som
ska utforas vilket foranleder, sa att saga, ett strikt ansvar?

Il. Lagrum som &beropas:

Radets forordning (EEG) nr 3820/85
Om harmonisering av viss sociallagstiftning om vagtransporter

Artikel 15
1. Transportforetaget skall organisera forarnas arbete pa sadant
sétt att forarna kan folja tillampliga foreskrifter i denna férordning
och i forordning (EEG) nr 3821/85.
2. Foretaget skall regelbundet kontrollera att foreskrifterna i dessa

bada forordningar har foljts. Har dvertradelser forekommit,
skall foretaget vidta lampliga atgarder for att hindra att de upprepas.
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1.

Artikel 17

Efter samrad med kommissionen skall medlemsstaterna i ratt tid
anta de lagar och andra forfattningar som ar nédvandiga for att
folja denna forordning.

Domslut

Uttrycket ’foretaget” enligt artikel 15 av Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmo-
nisering av viss sociallagstiftning om végtransporter, syftar pa en fysisk eller juridisk per-
son, oavsett form som fortlépande driver ett transportféretag och som har makt att organi-
sera och kontrollera forarnas och fordonspersonalens arbete.

Eftersom artikel 17.1 av Radets férordning nr 3820/85 om harmonisering av viss social-
lagstiftning om vagtransporter enbart foreskriver att medlemstater straffbelédgger brott
mot reglerna i den ndmnda férordningen, kan det inte betraktas som, inte heller i artikel 5
i EEG-fordraget, ett krav pa medlemstater att i sin nationella lagstiftning inféra principer
for straffansvar for juridiska personer. Overtradelser mot artikel 15 i férordningen lagger
en speciell skyldighet pa foretagaren att anstranga sig pa alla sétt, vilket skiljer sig fran
skyldigheterna for forare, for att begrénsa villkoren enligt grundprinciperna i nationell
lagstiftning, under férutsattning att de utmatta straffen ar effektiva, proportionella och
forhindrande.

For ovrigt, eftersom medlemstaterna behaller bestammanderatten dver val av pafoljder,
forutsatts att de ar lampliga, maste de inte och ar heller inte forhindrade, att infora ett
strikt system med foretagsansvar som ska gélla om de anstéllda inte uppfyller sina ata-
ganden.

Véagverkets kommentar: (Lars Andersson 011119)

Domen faststéller att det ar upp till medlemsstaten att bestdmma hur foretagaren ska stél-
las till ansvar for eventuellt brott mot Radets forordning (EEG) 3820/85 art 15. 1-2. Sam-
tidigt faststaller dock domstolen att de utmétta straffen ska vara effektiva, proportionella

och forhindrande. Likasa ger ratten medlemsstaten ratt att infora ett strikt system med f6-
retagsansvar som ska gélla om de anstéllda inte uppfyller sina ataganden.

Enligt VVagverket ska den som kontrollerar och organiserar transporter kunna stél-
las till ansvar. Det behdver inte finnas ett direkt anstallningsférhallande. Det skulle
vara intressant att lata ratten avgora huruvida en lastbilscentral eller en speditor
kan stallas till ansvar enligt (EEG) 3820/85, Artikel 15.
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Fallet C-8/90

Angaende begaran enligt artikel 177 i EEG-fordraget, fran Hof Van Casattie, Belgien, att EG-
domstolen skall meddela ett forhandsavgorande i det vid den nationella domstolen anhéngiga
brottsmalet mot

Willy Kennes,
PVBA Verkooyen

Angaende tolkningen av artikel 18.2 av Radets forordning (EEG) nr 3820/85 om harmonise-
ring av viss sociallagstiftning om vagtransporter, om ” (1) Vagtransport — Social lagstiftning -
Upphéavning och ersattning av férordning med en ny férordning - Ersattningen av den nya
forordningen mot den gamla med hanvisning till den sistnamnda — Bestdmda villkor inom den
Gemenskapernas lagstiftningsomradet ”.

l. Fragor som stalldes:

Skall artikel 18. 2 i Radets forordning (EEG) 3820/85, om harmonisering av viss sociallag-
stiftning om vagtransporter, uppfattas sa att hanvisningar till férordningen (EEG) 543/69 i na-
tionell lagstiftning, vars syfte ar att implementera denna forordning [(EEG) 543/69], ocksa
anses galla for tillampningen av artikel 18. 2

1. Lagrum som aberopas:

Radets Férordning (EEG) nr 3820/85
Om harmonisering av viss sociallagstiftning om Vagtransporter

Artikel 18
1. Forordningen (EEG) nr 543/69 upphavs harmed.
Dock skall féljande galla:

- Artikel 4 i namnda forordning skall fram till och med den 31 december 1989 alltjamt gal-
la for fordon som anvénds av myndigheter for offentliga tjanster, som inte konkurrerar
med andra foretag som yrkesmassigt bedriver transportverksamhet, och for dragfordon
som uteslutande anvands lokalt inom jord- och skogsbruk. En medlemsstat far likval fo-
reskriva att forevarande forordning skall tillampas pa sadana inrikestransporter inom det
egna territoriet fran och med ett tidigare datum.

- Artikel 15 i sistndmnda forordningen skall fram till och med den 31 december 1989 allt-
jamt gélla for fordon och forare i internationell linjetrafik for persontransporter, om de i
trafiken utnyttjade fordonen inte ar utrustade med fardskrivare som anvands enligt fore-
skrifterna i forordning (EEG) 3821/85.

2. Hanvisningar till den enligt punkt 1. upphévda férordningen
skall anses som hanvisningar till férevarande forordning.
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1. Domslut

(1) Svaret pa den av Hof van Cassatie van Belgié till domstolen dversanda fragan skall dar-
for vara att Artikel 18.2 av Radets férordning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av
viss sociallagstiftning om vagtransporter, ska tillampas i den betydelsen att det inte gar
att relatera till referenser till den ersatta forordningen (EEG) 543/69 som aterfinns i na-
tionell lagstiftning som innehaller regler for implementeringen av den lagstiftningen

V. Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 011119)

Fragan syns mycket speciell och svaret innebér i stort att man i nationell lagstiftning som re-
glerar hur ett EG-regelverk ska implementeras inte far hinvisa till den typ av “friskrivnings
klausul” som aterfinns i artikel 18.2.
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Fall C-158/90

Angaende begéran enligt artikel 177 i EEG-foredraget, fran Politierechtbank Hasselt, Belgien,
att EG-domstolen skall meddela ett férhandsavgorande i det vid den nationella domstolen an-
hangiga brottsmalet mot

Mario Nijs,
Transport Vanschoonbeek-Matterne NV.

Angaende tolkningen av artikel 15.7 av Radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 de-

cember 1985 om fardskrivare vid vagtransporter om ” Vagtransport - Sociallagstiftning —
Trafikkontroller — Framstéllning av diagramblad med data registrerad fardskrivare ”.

I. Fragor som stalldes:

(1) Vad betyder “sista dagen av foregéiende vecka som han korde” i artikel 15.7 av Radets
forordning (EEG) nr 3821/85? Ar denna dag den sista kalenderdagen, den sista arbets-
dagen eller den sista kdrdagen i den veckan?

(2) Betyder "foregaende vecka” den vecka beldgen omedelbart fore kontrolltillfallet eller

vilken annan vecka som helst fore kontrolltillfallet under vilken foraren korde ett fordon
som omfattas av de gallande EG reglerna?

Il. Lagrum som &beropas

Radets Forordning (EEG) nr 3821/85
om fardskrivare vid vagtransporter

Artikel 15

7. Foraren skall alltid pa behorig kontrolltjanstemans begéaran
kunna visa upp diagramblad for den innevarande vecka och
under alla omsténdigheter for den sista dag som han kort
under foregaende vecka.

I11. Domslut

En forare som ska anvénda sig av fardskrivare maste kunna visa databladet for foregaende
veckas sista dag da han korde. Artikel 15.7 av Radets forordning EEG 3821/85 av den 20 de-
cember 1985 om fardskrivare vid vagtransporter, syftar pa sista kordagen i foregaende vecka,
fore innevarande vecka, under vilken foraren i fraga korde ett fordon som omfattas av be-
stammelserna i Radet forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmonise-
ring av viss social lagstiftning om végtransporter.

19



IV. Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 011119)

Fragorna har sin upprinnelse i att den Franska och Hollandska versionen av regelverket
(sprakversionerna) avviker fran var andra. Tyvarr ar domslutet inte helt tydligt men den sam-
lade kompetensen 1 ”Law Enforcers Group” dr 0verens om att veckan som avses kan ligga at-
skilliga veckor tillbaka i tiden, exempelvis fore en semesterperiod. Eftersom diagrambladen
ska forvaras i minst ett ar kan man inte ga langre tillbaka i tiden an sa.

Se bilaga- Skrivelse till polismyndigheten i Angelholm
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Bilaga — Skrivelse till Polisen i Angelholm

A
1aees o
& Vagverket
Datum Beteckning
Avdelningen for kollektivtrafik och yrkestrafik 1998-11-10 YT 10A 98:11543
Lars Andersson, 0243-75 308 Ert datum Er beteckning

lars.andersson@vv.se  Fax 0243-755 30

for kannedom:

Polisen i Angelholm Rikspolisstyrelsen, Polisbyran
Bo Jacobsson Box 12 256
262 79 Angelholm 102 26 Stockholm

Fax nr 0431-44 72 50

Diagramblad i tung trafik.

Ni har ang. ett rattsfall via telefon fragat om var EG:s rattsuppfattning gar att aterfinna. Saken géllde
vilka fardskrivardiagramblad som skall medféras under fard med fardskrivarpliktigt fordon.

Fragan ar belyst i ett rattsfall hos EG-domstolen (Case C-158/90). Domstolen faststaller att man vid
transporter enligt ovan skall kunna uppvisa fardskrivardiagramblad for samtliga dagar under inneva-
rande vecka da man kért samt bladet for den sista dagen man kért foregaende korvecka. Detta kan in-
nebéra att den kérningen dgde rum for flera veckor sedan.

Denna tolkning tillampas i merparten av EU-ldnderna (i 12 av 15, vi saknar uppgifter fran tre lander).
Detta kontrollerade undertecknad vid en sammankomst i Osterrike under vecka 44. Dér deltog repre-
sentanter for samtliga EU-lander forutom Grekland, Italien och Spanien.

Fragan har i och for sig varit uppe till diskussion tidigare da undertecknad narvarit. Detta har skett i
samband med forhandlingar kring fragestéallningar om kor och vilotidslagstiftningen samt fardskrivar-
forordningen séval i Bryssel som vid subnordiska traffar. Overallt med samma slutsats att: blad fran
korperioder som intraffat under innevarande vecka samt sista bladet fran féregdende vecka da kérning
utforts ska medforas.

Det ar av yttersta vikt att vi i Sverige ger samma signaler som 6vriga EU-lander i de delar av lagstift-
ningen som ar tolkade av EG-domstolen och inte visar en avvikande mening. Kommunikationsdepar-
tementet har ocksa uttalat att alla instanser maste hjalpas at for att hoja moralen inom trafiksakerheten
och da inte minst inom gruppen yrkesfordon. Av denna anledning ar det viktigt att domar med avvi-
kande mening mot EG-domstolens uppfattning och det samlade EU-kollektivet fors upp till prévning
av hogre instans.

Om den Svenska domstolen ar osdker pa tolkningen av gemenskapsratten ska den stalla fragor om dess
tolkning till EG-domstolen.

Dag som ovan

Lars Andersson

Handl&ggare
Bilagor: EG-domstolens utslag i mal C 158/90 ”Mario Nijs” pa engelska D:0 svensk dversattning
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Fallet: C-116/91
Angaende begéaran enligt artikel 177 i EEG-foredraget fran domstolen i Petersfield, att EG-

domstolen skall meddela ett forhandsavgorande i det vid den nationella domstolen anhéngiga
brottsmalet mot

British Gas plc

Angaende tolkningen av artikel 4 (6) av Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 de-
cember 1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter och artikel 3 (1)
av Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om utrustning vid vag-
transporter

” Transport - Vagtransporten — Undantag —Fordon som anvénds vid leverans av gas ”.

l. Fragor som stalldes:

1. Undantagen som finns i artikel 3 (1) av Radets férordning (EEG) nr 3820/85 och artikel 4
(6) av Radets forordning (EEG) nr 3820/85 for fordon som anvénds i samband med gasfor-
sorjning, galler de undantagen alla godsfordon éver en viss vikt oberoende av vilken slags last
de har vid en viss tidpunkt, om fordonet har som uppgift att bland annat genomféra gasleve-
rans eller atgarder pa befintligt nét for att erbjuda allmanheten service i anslutning till produk-
tion, transport och distribution av gas och som anvands i samband med de servicearbetena,
vilket inkluderar transport av utrustning och verktyg for konstruktion, reparation, underhall,
installation eller forbrukning av erbjuden service tillsammans med erbjudande och installering
av gasdrivna apparater vilka erbjuds till forsaljning?

2. Beror dessa dispenser pa vilken typ av last fordonen har vid just den tidpunkten som i fraga

1 och i sa fall galler undantaget aven:

a. fordon som anvands endast for att transportera produkter till férsaljning

b. fordon som anvénds bade for att transportera produkter till forséljning och for att transpor-
tera utrustning och material for atgarder, och gor det ndgot om dessa kdrs omkring samti-
digt eller i f6ljd

c. fordon som anvands endast for att transportera utrustning och material for atgarder?

Il. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmonisering av viss so-
cial lagstiftning om végtransporter

artikel 4 (6)

fordon som anvands i samband med avloppsunderhall, 6versvamningsskydd, vatten-, gas- och
elforsorjning, underhall och kontroll av allméanna végar, avfallshantering, teleservice, post-
transporter, radio- och televisionssandning samt pejling av séndare eller mottagare av radio-
och televisionssignaler

Radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om utrustning vid vagtrans-
porter
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artikel 3 (1)

fardskrivare skall vara installerade och anvandas i fordon , som &r registrerade i en medlems-
stat och som anvands for transporter pa vag av passagerare eller gods, med undantag for sada-
na fordon som avses i artiklarna 4 och 14.1 i férordning nr 3820/85

I11. Domslut

Undantaget fran kravet att installera och anvanda fardskrivare géller enbart fordon som vid
det tillfallet anvands helt och hallet for transporter i samband med produktion, transport eller
distribution av gas samt underhall av existerande anlaggningar. Undantaget géller dock inte
fordon som enbart eller delvis just da anvands i samband med att transportera produkter till
forsaljning t ex gasspisar och vattenkokare.

IV.  Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 011119)

Domen ér ganska speciell och ”smal” och torde sakna betydelse i angrédnsande rittssaker nar
det galler att tolka artikel 4 punkten 6 i Radets forordning (EEG 3820/85). Troligtvis finns det
mera att hdmta i EG-domstolens domar ECJ-335/94 (Mrozek m fl.) och ECJ C-39/95 (Pierre
Goupil) som behandlar ett annat av undantagen i punkten 6. Dessa domar torde i flera fall ga
att omsatta till situationer i de 6vriga undantagen under samma artikel och punkt.
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Fallet: C-116/92

Angaende begaran enligt artikel 177 i EEG-foredraget fran domstolen i Manchester, att EG-
domstolen skall meddela ett forhandsavgérande i, det vid den nationella domstolen anhéngiga,
brottsmalet mot

Kevin Albert Charlton,
James Huyton,
Raymond E W Wilson

Angaende tolkningen av artikel 7.1.2 av Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 de-
cember 1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter, om ” Vagtrans-
porten — kortiden - raster .

l. Fragor som stalldes:

(1) Skapar Forordningen separata perioder av sammanlagt 4 ¥2 timmar, efter eller under
vilka raster maste tas om samanlagt minst 45 minuter savida inte féraren omedelbart
pabdrjar en dygns- eller veckovila?

(2) Vid vilken tidpunkt pabdrjas berakningen av de 4 %2 timmarna i samband med daglig
kortid?

(3)  Slutar en 4 % timmars period och borjar en ny 4 %2 timmars period:
- nar den sammanlagda rasten uppgar till 45 minuter eller
- vid slutet av en samanlagd kortid om 4 ¥z eller
- vid vilken “rullande” tidpunkt som helst nér foraren har kort samanlagt 4 % timmar
och, under denna period inte haft rast om minst 45 minuter?

1. Lagrum som aberopas

Radets Férordning (EEG) nr 3820/85
om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter

Artikel 7

1. Efter 4 % timmars korning skall féraren ta en minst 45 minuter
lang rast, om han inte paborijar en viloperiod.

2. Denna rast far bytas ut mot raster om minst 15 minuter
vardera, fordelade under kortiden eller omedelbart efter
denna, pa sadant satt att bestammelserna i punkt 1.
iakttas.
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1. Domslut

1. Artikel 7.1.2 i Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmo-
nisering av viss social lagstiftning angaende végtransport skall tolkas sa att forare pa vilka
reglerna tillampas forhindras att kdra sammanhangande mer an 4% timmar. | fall da en f6-
rare har tagit 45 minuters rast, antingen vid ett enda tillfalle eller uppdelad i flera tillfallen
pa minst 15 minuter under eller efter 4 ¥ timmars korperiod, skall enligt den berékning
som foreskrivs i artikel 7.1 av Férordningen en ny korperiod pa 4 % timmar pa nytt pabor-
jas, utan att ta i berdkningen den kortid och de raster som foraren tidigare fullbordat.

2. Den berékningen som foreskrivs i artikel 7.1 i forordningen nr 3820/85 borjar vid den tid-

punkt nar foraren aktiverar skrivaren enligt bestammelserna i Radets férordning (EEG) nr
3821/85 av den 25 december 1985 om féardskrivare vid vagtransporter och borjar kora.

IV. Véagverkets kommentar: (Lars Andersson 000316)

Del 1 innebar att en ny period om 4h 30 min alltid borjar sa snart 45 minuters rast uppnatts.
En foljd av detta har blivit att ett foretag som helt lagenligt planerat ett uppdrag enligt sche-
mat nedan

Korning 1h 30 min, rast i 15 min — kérning 1h 30 min, rast i 15 min kérning 1h 30 min, rast i
15 min (da har 45 min rast uppnatts och en ny period om 4h 30 min pabdrjas) och darefter
korning i 4h 30 min innan han avslutar dagen.

gor sig skyldig till ett brott om den 2:a rasten om 15 min utstréacks till 30 min. Da avslutas
namligen den forsta perioden om 4h 30 min redan efter 3 h eftersom summan av rasterna re-
dan da &r 45 min. Den 2:a perioden om 4h 30 min borjar med 1 h 30 min korning, darefter en
rast om 15 min. Sedan har foraren bara 3 h pa sig innan nasta rast maste paborjas i stallet for
som planerat en ny period om 4h 30 min.
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Fall C-313/92

Angaende begéaran enligt artikel 177 i EEG foredraget, fran Arrondissementsrechtbank, Ne-
derlanderna, att EG-domstolen skall meddela ett férhandsavgorande i det vid den nationella
domstolen anhéngiga brottsmalet mot

Van Swieten
Angaende tolkningen av artiklar 2.1 och 8.1 av Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den
20 december 1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter,

”Vagtransport- Sociallagstiftning: Tillamplighet av transporter pa vagar vars stracka gar ge-
nom land som inte & medlem i AETR — Period av 24 timmar.”

I. Frégor som stalldes:

(1) Skall artikel 2.1 i Radets forordning (EEG) nr 3820/85 tolkas sa att forordningen aven
géaller for den i artikel 1.1, ndmnda transporten inom gemenskapen, som sker till eller
fran ett tredjeland, som inte accepterar den europeiska 6verenskommelsen om arbete som
utfors av forarpersonal i internationell vagtransport (AETR), eller i transit genom dessa
lander med fordon, som &r inregistrerade i en medlemsstat?

(2) Skall begreppet “varje period av 24 timmar” i artikel 8.1 i Radets forordning (EEG) nr
3820/85, tolkas sa att en sadan period kan pabdrja vid vilken tidpunkt som helst, beroen-
de pa vecko- och (tillrackliga) dygnsvila och tidpunkten for kontrollen, eller borjar den
forsta av en eller flera foljande perioder vid den tidpunkten nér den sista vilan slutar?

Il. Lagrum som &beropas

Radets Forordning (EEG) nr 3820/85
om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter

Artikel 2

- Denna férordning tillampas pé sadana vagtransporter enligt artikel 1.1 som ut-

fors inom gemenskapen.?
Artikel 8

1. Under varje tjugofyratimmarsperiod skall foraren ha en dygns-
vila om minst elva timmar i foljd, vilken viloperiod hogst tre
ganger i veckan far minskas till minst nio timmar i foljd, under
forutsattning att foraren kompenseras med motsvarande vilotid
fore foljande veckas slut.

1) Artikel 1.1: ”Végtransport: all kdrning pa en for allmédn samférdsel upplaten vig med

ett lastat eller olastat fordon som anvénds for transport av personer eller gods.”
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De dagar da dygnsvilan inte minskas i enlighet med forsta
stycket far vilan tas ut i tva eller tre separata perioder under
tjugofyratimmarsperioden, varav den ena viloperioden skall
omfatta minst atta timmar i foljd. Om sa sker, skall dygnsvilan
forlangas till minst tolv timmar.

I11. Domslut

1. Artikel 2.1 i Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmoni-
sering av viss sociallagstiftning om vagtransport, maste tolkas saledes att férordningen
tillampas pa vagtransporter inom Gemenskapen med fordon registrerade i en medlemsstat
vid fard till eller fran tredje land som &r inte medlemmar i AETR, eller vid transitering ge-
nom sadana lander.

2. Uttrycket "varje 24 timmars period” maste tolkas som varje period med denna varaktighet
(24 timmar) med bdrjan nér forare aktiverar fardskrivaren efter en dygns- och veckovila.
Nar dygnsvilan tas ut i tva eller tre separata perioder, maste berakningen pabdrjas i slutet
av en viloperiod som inte & mindre &n atta timmar.

IV. Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 011119)

Ovanstaende innebar att efter varje dygnsvila om minst 8 timmar pabdrjas en ny 24-
timmarperiod dven om den gamla perioden inte gatt ut.

Exempel:

En forare paborjar sin 24-timmarsperiod kl. 07.00 efter en dygnsvila pa 11 timmar.

Redan kl. 14.00 tar han en ny dygnsvila pa 9 timmar. Nar han da borjar kéra igen kl. 23.00
pabdrjas en ny 24-timmarperiod.

Vid flerforarsystem innebér detta att en ny 30-timmarsperiod pabdrijas da viloperioden om
minst 8 timmar avslutats.

Vila: oavbruten tidsperiod om minst en timme, under vilken foraren fritt far
forfoga Over sin tid.
Vecka: perioden mellan klockan 00.00 pd mandag och 24.00 pa sondag
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Fallet: C-394/92

Angaende begéran enligt artikel 177 i EEG-foredraget, fran Politierechtbank Hasselt, Belgien,
att EG-domstolen skall meddela ett férhandsavgorande i det vid den nationella domstolen an-
hangiga brottsmalet mot

Marc Michielsen,
Geybels Transport Service NV (GTS)

Angaende tolkningen av artiklarna 6 och 8.1 av Radets férordning (EEG) nr 3820/85 av den
20 december 1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter samt arti-
kel 15.2 av Radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fardskrivaren
vid végtransporter, om ”Vagtransport — Daglig arbetstid — Ett dygn — Arbetstidens slut”.

l. Fragor som stalldes:

(4) Arbetstid

Ar arbetstid varje period da foraren av ett fordon relaterat till reglerna i Radets forordningar
(EEG) nr 3820/85 och 3821/85 inte fritt kan disponera sin tid?

Kan arbetstiden inkludera kortid, raster och kérningen och tid som &agnas at andra aktiviteter?

Ar denna definition tillrackligt korrekt eller maste den fortydligas eller ersattas med en annan
definition?

(2) Dygn

Ar det ett dygn, en period av 24 timmar och nar bérjar dygnet, med hansyn till Radets forord-
ningar (EEG) nr 3820/85 och 3821/85? KI. 00.00 en kalenderdag eller vid den tidpunkt nér fo-
raren i fraga tar éver ett fordon som omfattas av regelverket?

Far dygnet pabdrjas vid en annan tidpunkt?

(3) Arbetstidens slut

Ar slutet av arbetstiden den tidpunkt nar foraren inte langre behéver redovisa sin tid for led-
ningen i transportforetaget och att han aterfar ratten att fritt disponera sin tid?

Ar ndgon annan definition mojligt?

1. Lagrum som aberopas

Radets Forordning (EEG) nr 3820/85
om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter
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Artikel 6

1. Kortiden mellan tva perioder av dygnsvila eller mellan en peri-
od av dygnsvila och en av veckovila, hirefter kallad ’daglig
kortid”, far inte Gverstiga nio timmar. Kortiden far tva ganger
varje vecka utstréackas till tio timmar.

Artikel 8

2. Under varje tjugofyratimmarsperiod skall féraren ha en dygns-
vila om minst elva timmar i f6ljd, vilken viloperiod hogst tre
ganger i veckan far minskas till minst nio timmar i foljd, under
forutsattning att foraren kompenseras med motsvarande vilotid
fore foljande veckas slut.

De dagar da dygnsvilan inte minskas i enlighet med forsta
stycket far vilan tas ut i tva eller tre separata perioder under
tjugofyratimmarsperioden, varav den ena viloperioden skall
omfatta minst atta timmar i foljd. Om sa sker, skall dygnsvilan
forlangas till minst tolv timmar.

Radets Forordning (EEG) nr 3821/85
om fardskrivare vid vagtransporter

Artikel 15

3. foraren skall varje dag som han kér anvanda diagrambladen
fran den tidpunkt da han dvertar fordonet’. Diagrambladet far
tas ut forst vid den dagliga kortidens slut, om det inte at tillatet
att ta ut det vid nagon annan tidpunkt. Inget diagramblad far
anvandas langre tid &n det ar avsett for.

Nar en forare? inte har kunnat anvanda den i fordonet installe-
rade fardskrivaren pa grund av att han lamnat fordonet, skall de
tidsperioder som anges i punkt 3. Andra strecksatsen b), ¢) och
d) foras in pa diagrambladet, antigen for hand eller genom au-
tomatisk registrering eller pa annat sétt, sa att det blir lasligt
och utan att bladet smutsas ner.

1. Domslut

2. ”Daglig arbetstid” enligt artikeln 15.2 av Radets forordning nr 3821/85 av den 20 decem-
ber 1985 om fardskrivare vid véagtransporter omfattar kortid, all annan arbetstid, perioder
av tillganglighet, raster och nar foraren delar sin dygnsvila i tva eller tre separata perioder,
sadana perioder forutsatt att den inte overstiger en timma. ”Daglig arbetstid” borjar nér f0-

! Fordon: motorfordon, dragfordon, slapvagnar och pahangsvagnar.
2 Forare: Person som kor fordonet, dven under en kort tid, eller som medféljer fordonet fér att vid behov kunna
kora det.
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raren aktiverar fardskrivaren efter en dygns- eller veckovila® eller, om dygnsvilan &r upp-
delade i separata perioder, efter den viloperiod som omfattar minst atta timmar. Arbetsti-
den slutar nar en dygnsvila paborijas eller, om dygnsvila ar delad i separata perioder, vid
borjan av en dygnsviloperiod om minst dtta sammanhangande timmar.

2. Begreppet "dygn” enligt Rédets forordning nr 3820/85 (EEG) av den 20 december 1985
om harmonisering av viss social lagstiftning vid vagtransporter och Radets forordning nr
3821/85 (EEG), maste uppfattas likadant som begreppet varje 24 timmars period” som
syftar till vilken period som helst med denna varaktighet (24 timmar) vilken bérjar da fo-
raren aktiverar fardskrivaren efter en vecko- eller dygnsvila.

IV. Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 040302)

| ovanstaende gar att utlasa:

Daglig arbetstid bérjar nér en dygnsvila om minst 8 timmar avslutas och avslutas nér en
dygnsvila om minst 8 timmar paborjas.

Om man, under en pagaende 24-timmars period, lagger in och avslutar en ny dygnsvila om
minst 8 timmar avbryter denna den tidigare 24-timmars perioden och en ny 24-timmars period
pabdrjas nar dygnsvilan avslutats.

Detta innebér att vid delad dygnsvila sa ska alltid den langre vilan férlaggas sist av de uppde-
lade dygnsvilorna.

Av detta kan utlésas att en dygnsvila som avser en 24-timmarsperiod skall avslutas innan 24-
timmarsperioden dvertratts. Vad som sdgs om en 24 timmars period ovan &r &ven 6verfo-
ringsbart for en 30-timmars period i samband med att ett flerférarsystem (s.k. multimanning)
tillampas.

Jamfor aven domen c-297/99, Skill motors, dér tiden mellan vila* och kérning kommenteras.

® Vecka: Period mellan klockan 00.00 p& méndag och 24.00 pa séndag.
*Vila: Oavbruten tidsperiod om minst en timma, under vilken féraren fritt fir disponera sin tid.
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Fallen C-289/93 och C-336/93

Europeiska Gemenskapernas Kommission enligt artikel 169 i EEG-f6rdraget, mot medlemsta-
terna

Italien och Belgien

Angaende ” Medlemstaterna — Skyldigheter — Inforlivande av Direktivet i nationell lagstift-
ning — Oomtvistade underlatenhet att fullgora plikter *.

l. Fragor som stalldes

Kommissionen framforde till domstolen att den ansag att Belgien och Italien inte fullféljt vad
pa dem ankommer att implementera och anpassa sina rattsakter och rattstillampning utifran
Radets direktiv 88/599/EEG.

1. Lagrum som aberopas

Radets Direktiv (EEG) nr 88/599 om enhetlig forfarande vid kontroll av tillampningen av for-
ordningen (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss sociallagstiftning om vagtransporter
och forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid vagtransporter

Artikel 7

1. Med undantag for Portugal skall medlemsstaterna satta i kraft
de lagar och andra forfattningar som ar nodvandiga for att folja
detta direktiv senast den 1 januari 1989

Portugal skall satta i kraft namnda lagar och andra forfattningar
senast den 1 januari 1990.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlamna de lagar och
andra forfattningar som ber6ér genomférandet av detta direktiv.

I1l. Domslut

1. Genom att inte sétta i verk de lagar, férordningar och administrativa foreskrifter som ar
nodvandiga for att uppfylla Radets Direktiv 88/599/EEG av den 23 november 1988 om
enhetlig forfarande vid kontroll av tillampningen av férordning (EEG) nr 3820/85 om
harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter och av forordning (EEG) nr
3821/85 om fardskrivare vid végtransporter, inom den foreskrivna fristen har Italien och
Belgien underlatit uppfylla sina skyldigheter av EEG Fordraget.

2. Italien och Belgien skall betala rattegangskostnaderna.
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1. Vagverkets kommentar. (Lars Andersson, 011119)

EU:s regelverk maste ikraftsattas inom den tid som anges vid antagandet av regelverket.
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Fallet: C-235/94

Angaende begaran enligt artikel 177 i EEG-foredraget, fran domstolen i Bolton, England, att
EG-domstolen skall meddela ett férhandsavgorande i det vid nationella domstolen anhangiga
brottmalet mot

Alan Jeffrey Bird

Angaende tolkningen av artiklar 12 och 15.1 av Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den
20 december 1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter, om

” Sociallagstiftning om vagtransporter — Avvikelse fran regler om kor- och vilotider med hén-

syn till personers, fordonets och lastens sdkerhet — Omstandigheter .

l. Fréga som stalldes:

(1) Kan enligt artikel 12 i Radets foérordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985
om harmonisering av vis sociallagstiftning om vagtransporter en forare, som anklagas
for avvikelse fran kor och vilotidsbestammelsen i artiklar 6, 7 och 8 av denna férord-
ning, som tillgodosett alla forutsattningar enligt artikel 12, att trafiksdkerheten inte
aventyrats vilket domstolen ar 6vertygad om, med hansyn till transportforetagets skyl-
digheter avseende det som omnamns i artikel 15, vara beréttig till den flexibilitet som
aterfinns i artikel 12 om behovet att avvika fran bestammelser i artiklar 6, 7 och 8 var
kanda innan korningen paborjades?

Il. Lagrum som &beropas

Radets Forordning (EEG) nr 3820/85
om harmonisering av viss sociallagstiftning om vagtransporter

Artikel 12

Om det ar forenligt med trafiksékerheten och om det behdvs for att na fram

till en lamplig plats att stanna pa far foraren avvika fran denna forordnings
bestdammelser i den utstrackning som krévs for att tillgodose personers, fordonets
och lastens sakerhet. Foraren skall pa fardskrivarbladet eller i sin tjanstgoringslista
redovisa pa vilket satt och varfor han har gjort avsteg fran bestammelserna.

Artikel 15

1. Transportforetaget skall organisera forarnas arbete pa sadant séatt att férarna
kan folja tillampliga foreskrifter i denna férordning och i férordning (EEG) nr 3821/85.

2. Foretaget ska regelbundet kontrollera att foreskrifterna i dessa bada forordningar

har foljts. Har dvertradelser forekommit, skall foretaget vidta lampliga atgarder for
att hindra att det upprepas.
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I1l. Domslut

Artikel 12 av Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmonise-
ring av viss sociallagstiftning om végtransporter, ger inte ratt féraren att avvika fran bestam-
melser i artiklar 6, 7 och 8 av foérordningen med anledning av skal som var kdanda innan kor-
ningen paborjades.

Det framgar klart i artikel 12 att ett beslut som tas for att sakerstalla sakerheten for personer,
for fordonet och dess last genom att forlanga korperioden utéver vad som ér tillatet

IV. Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 011119)

Domen faststéller att de mojligheter som ges i artikel 12, att ta sig till en for lasten, personer
och fordonet séker plats, inte galler om man vid planeringen av uppdraget ként till att detta
skulle beh6vas och inte vidtagit atgarder for att sakerstélla detta.

Det ar med andra ord lika illa att planera for ett 6vertradande av bestimmelserna for att upp-
sOka den “’sdkra” platsen som att underlata att planera for att hinna fram till den redan vid
planldggningen av transportuppdraget.
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Fall C-335/94

Angaende begaran enligt artikel 177 i EEG-foredraget, fran Amtsgericht Recklinghausen,
Tyskland, att EG-domstolen skall meddela ett forhandsavgérande i det vid den nationella
domstolen anhéngiga brottsmalet mot

Hans Valter Mrozek och Bernhard Jaeger

Angaende tolkningen av artikel 4.6 av Radets férordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 decem-
ber 1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter, om ”Social-
lagstiftning om vagtransporter — Undantags — Fordon for avfallshantering — Definition — Om-
radena som inte ingar inom ramen for Radets forordning (EEG) nr 3820/85 — Medlemstater-
nas kompetens att reglera kortiden”.

l. Fragor som stalldes:

(1)  Hur skall begreppet “avfallshantering och sophdmtning” i artikel 4.6 i Radets forord-
ning nr 3820/85 definieras?

a) Avser begreppet “sophdmtning” avhamtning av sopor enbart fran privata hushall el-
ler ocksa fran foretag?

b) Skall med sopor fran privata hushall uppfattas sa att :

- aven speciella typer av hushallsavfall, sdsom olika batterier, farger och 16s-
ningsmedel, undantas fran artikel 4.6 av Radets forordning (EEG) nr 3820/85?

- undantaget bara skall tillampas for korta strackor inom en kommun, sarskild da
transport fran dorr till dorr, eller kan korstrackorna vara langre sa att dven
transporten till en mera avlagsen avfallsanlaggning kan omfattas?

- Omfattas transport av sadant avfall, av undantaget enligt artikel 4.6 i forord-
ningen, aven om det utfors av privata foretag pa uppdrag av en kommun?

c) Om transporten av avfall fran foretag ocksa tacker:
- transporten av varje typ av foretagsavfall?
- langa korstrackor, sadana som tex. till avfallshanteringsanlaggningen?

d) Skall artikel 4.6 i forordningen tillampas for langa korstrackor med fordon, sasom
retur korningar fran avfallshanteringsanlaggningen, utan last?

e) Omfattas daven kdrningar som sker som forberedelser till sjalva transportuppdragen,
exempelvis vid flytt av fordon eller sldpvagnar mellan ett foretags olika avdelning-
ar?

(2) Vilken relation finns mellan undantagsreglerna avsedda i artikel 4.6 av Radets férord-
ning (EEG) nr 3820/85 och nationella regler om kortider?
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a) Om en transport omfattas av undantaget i artikel 4.6 av forordningen, kan den da
fortsattningsvis omfattas av nationella regler om kortider? eller

b) Ar nationell lagstiftning, exempel den tyska lagen om arbetstid (Arbeitszeitord-

nung) eller forordningstexten (Austiihrungsverordnung zur Arbetszeitordnung) inte
tillamplig for sadana transporter?

1. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 3820/85
om viss sociallagstiftning om végtransporter

Artikel 4
Denna forordning skall inte tillampas pa transporter med

6. fordon som anvénds i samband med avloppsunderhall, dversvamningsskydd, vatten-, gas-
och elforsorjning, underhall och kontroll av allmanna vagar, avfallshantering, teleservice,
posttransporter, radio- och televisionssandning samt pejling av séndare eller mottagare av
radio- eller televisionssignaler.

I1l. Domslut

1.  Ordet “fordon som anviinds i samband med... avfallshantering” i artikel 4.6 i Radets
forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985, om harmonisering av Vviss soci-
al lagstiftning om vagtransporter, maste tolkas som att den omfattar fordon vilka an-
vands for alla slag av avfallshantering, forutsatt att transporten inte omfattas av andra
mer specifika regler, och da for transport av sadant avfall under kort stracka, i det all-
mannas intresse utford direkt av en myndigheter eller av privata foretag under myndig-
hets kontroll.

2. Paomraden som inte omfattas av Férordningen nr 3820/85, har Medlemsstaterna rétt att
reglera bestammelser om kortid.

IV. Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 011119)

Begreppen allménnas intresse” och ”myndighets kontroll” torde kunna jamstéllas med sop-
hantering som det ankommer den lokala myndigheten, kommunen, att tillhandahalla/utfora.
Séadan verksamhet kan givetvis upphandlas. Om kommunen gar vidare &n vad lagen kraver
och &ven ombesorjer transporter av ex. vis. tomglas och papper fran uppsamlingsplatser till
atervinnings- forbrannings eller deponianlaggningar sa omfattas dessa transporter inte av un-
dantaget. Det maste finnas med ett moment av uppsamling. Begreppet kort stracka ar annu
otolkat men ett maximalt arbetsomrade pa 50-kilometers radie fran fordonens uppstallnings-
plats kan vara ett riktmarke.

Da det i Ovrigt saknas vagledande domslut som ror artikel 4. 6 (fordon som anvénds i sam-
band med avloppsunderhall, Gversvamningsskydd, vatten-, gas- och elférsérjning, underhall
och kontroll av allmanna végar, avfallshantering, teleservice, posttransporter, radio- och tele-
visionssandning samt pejling av sandare eller mottagare av radio- eller televisionssignaler) far
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man byta ut begreppet “avfallshantering” med nigot av de 6vriga delundantagen exempelvis
“underhall och kontroll av allménna vigar” pa fragorna ovan. Darmed kan man fa ett stod vid
tolkning av dessa.
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Fall C- 29/95

Angaende begéaran enligt artikel 177 i EEG-foredraget, fran Rechtbank van Eerste Aanleg,
Belgien, att EG-domstolen skall meddela ett forhandsavgérande i det vid den nationella dom-
stolen anhéangiga oavgjorda malet mot

Belgien

Angaende tolkningen av artikel 6 av EEG-foredraget och Radets forordningar (EEG) nr
3820/85 och 3821/85, om “Gemenskapernas lagstiftning — Principer — Lika behandling —
Diskriminering pa grund av nationalitet — Vagtransport — Bestraffning av 6vertradelser mot
sociallagstiftning — Nationellt inférlivande av lagtext som ger lagdvertradare mojligheter att
valja mellan vidtagandet av rattslig procedur eller omedelbart betalning av bétessumman —
Skyldighet som infors bara for utlandska medborgare for att deponera en bestamd summa for
varje forseelse, under tiden till att summan ar erlagt halls fordonet i beslag — Otillatet”,

1. Fragor som stalldes :

Skall férbudet om diskriminering enligt artikel 6 i EEG-fordraget eller enligt de allméanna
principer om lika behandling i Gemenskapernas lagstiftning tolkas som hindrande for med-
lemstaternas nationella lagstiftning, vilka antas i samband med inforlivandet av Radets for-
ordningar nr 3820/85 och 3821/85, att infora ett bestraffningssystem nér fysiska och juridiska
personer anklagas for 6vertradelser enligt dessa bestimmelser, genom att ge valmdjligheter
mellan att

a) omedelbart betala den angivna summan, i detta fall 10 000 BFR, per 6vertradelse,
varefter atalet laggs ned, eller

b) forsatta den rattsliga proceduren, med forbehall om att det andra alternativet valjs, kan
detta bara bestridas med motiveringen att de anklagade inte har fast boséattning eller &r
utan stadig hemvist i Belgien (vilket kravs) eller har en annan medlemsstats nationali-
tet, deponera en viss summa genom att erldgga ett belopp som motsvarar varje dver-
tradelse som de anklagas for, i detta fall 15 000 BEF, att tdcka de béter eller kostnader
som de alaggs att betala och att under tiden fram till att depositionen ar betald tas for-
donet i beslag?

1. Lagrum som aberopas:

EEG-foredraget
Artikel 6

Inom detta fordrags tillampningsomrade och utan att det paverkar tillampningen av nagon sar-
skild bestammelse i fordraget, skall diskriminering pa grund av nationalitet vara forbjuden.
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Radet kan enligt forfarandet i artikel 189c anta bestammelser i syfte att forbjuda sadan
diskriminering.

1. Domslut

Artikel 6 i EEG-foredraget forbjuder nationell lagstiftning som antas i samband med inforli-
vandet av Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmonisering
av viss sociallagstiftning om végtransporter och Radets férordning (EEG) 3821/85 av den 20
december 1985 om fardskrivare, som vid dvertradelser tillampas bara mot icke egna medbor-
gare vilka valjer en rattslig provning hellre an att omedelbart betala asatta boter, och darmed
bli skyldiga att deponera ett bestamt belopp for varje forseelse som ar hogre an vid omedel-
bart betalning och att under tiden fram till att summan ar erlagt halls fordonet i beslag.

IV. Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 011119)

Domstolen faststaller alltsa att det ar forbjudet att ha olika regler for egna medborgare respek-
tive medborgare i annan medlemsstat. Sarbehandling &r alltsa inte tillaten. Det &r dock var
uppfattning att ovanstaende inte forbjuder mojligheten att bl. a. kvarhalla ett fordon tills dess
att ett eventuellt botesbelopp deponerats, forutsatt att detta tillampas for alla i samma situa-
tion. Nar botesbeloppet pa ndgot satt ar erlagt eller garanterat exempelvis via annan lagstift-
ning, bilaterala 6verkommelser etc. far fordonet fortsatta sin fard (forutsatt att han inte da bry-
ter mot nagot regelverk i sig).
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Fallet: C-39/95

Angaende begéaran enligt artikel 177 i EEG-foredraget, fran Tribunal de Police de La Rochel-
le, Frankrike, att EG-domstolen skall meddela ett férhandsavgdrande i det vid den nationella
domstolen anhéngiga brottsmalet mot

Pierre Goupil
Angaende tolkningen av artikel 4.6 av Radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 decem-

ber 1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter, om ”Sociallagstift-
ning om vagtransporter — Undantag for avfallstransports fordon ”.

l. Fraga som stalldes:

(1) Skall artikel 4.6 av Radets forordning (EEG) nr 3820/85 undantas fran villkoren i Ra-
dets forordning (EEG) nr 3821/85 att fordon, som tillhor privata foretag, anvands for in-
samling och hantering av avfall i sopcontainer eller industriavfall, &en om detta inne-
bar transporter under langa avstand?

II. Lagrum som &beropas

Radets Forordning (EEG) nr 3820/85
om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter

Artikel 4
Denna forordning skall inte tillampas pa transporter med

6. fordon som anvénds i samband med avloppsunderhall, ver-
svamningsskydd, vatten-, gas- och elférsorjning, underhall och
kontroll av allménna véagar, avfallshantering, teleservice, post-
transporter, radio- och televisionssandning samt pejling av
séndare eller mottagare av radio- eller televisionssignaler,

I11. Domslut

Begreppet ”fordon som anvinds 1 samband med....avfallshantering” 1 artikel 4.6 av Ridets
forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmonisering av viss social lag-
stiftning om vagtransporter, maste tolkas som att den omfattar fordon vilka anvands for alla
slags av avfallshantering, forutsatt att transporten inte omfattas av andra mer specifika regler,
och da for transport av sadant avfall under kort stracka, i det allmannas intresse utford direkt
av en myndighet eller av privata foretag under myndighets kontroll.
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IV. Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 011119)

Begreppen allménnas intresse” och “myndighets kontroll” torde kunna jamstéllas med sop-
hantering som det ankommer den lokala myndigheten, kommunen, att tillhandahalla/utféra.
Séadan verksamhet kan givetvis upphandlas. Om kommunen gar vidare &n vad lagen kraver
och dven ombesorjer transporter av ex. vis. tomglas och papper fran uppsamlingsplatser till
atervinnings- forbrannings eller deponianlaggningar sa omfattas dessa transporter inte av un-
dantaget. Det maste finnas med ett moment av uppsamling. Begreppet kort stracka ar annu
otolkat men ett maximalt arbetsomrade pa 50-kilometers radie fran fordonens uppstallnings-
plats kan vara ett riktmérke.

Da det i 6vrigt saknas vagledande domslut som ror artikel 4. 6 (fordon som anvéands i sam-
band med avloppsunderhall, dversvamningsskydd, vatten-, gas- och elférsérjning, underhall
och kontroll av allménna vdgar, avfallshantering, teleservice, posttransporter, radio- och tele-
visionssandning samt pejling av sandare eller mottagare av radio- eller televisionssignaler.)
far man byta ut begreppet “avfallshantering” med nagot av de 6vriga delundantagen exempel-
vis ” underhall och kontroll av allmédnna véigar” pa fragorna ovan. Darmed kan man fa ett stod
vid tolkning av dessa.
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Fallet C-387/96

Angaende begéran enligt artikel 177 i EEG-fordraget, fran Svea Hovritt, Sverige, att EG-
domstolen skall meddela ett forhandsavgorande i det vid den nationella domstolen anhéngiga
brottmalet mot

Anders Sjoberg

Angaende tolkningen av artiklarna 13.1.b och 14.1.5 av Réadets férordning (EEG) nr 3820/85
av den 20 december 1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter, om
” - Undantag for fordon som anvéands av myndigheter for att tillhandahalla offentliga tjanster
som inte konkurrerar med utévare av yrkesmassig trafik — Forarens skyldighet att medfora ett
utdrag ur tjanstgoringslista”.

I. Frégor som stalldes:

(1)  Arundantagsbestammelsen i artikel 13.1 b i Radets férordning (EEG) nr 3820/85 till-
lamplig pa den av Stockholms lans landsting genom SL Buss AB bedrivna trafiken?

(2) Enligt artikel 14.5 skall forare i sadan trafik som sags i punkt 1. medfora ett utdrag ur

tjanstgoringslistan och ett exemplar av tidtabellen. Ar det tillrackligt att utdraget ur
tjanstgoringslistan endast avser den aktuella dagens korning?

Il. Lagrum som &beropas

Radets Forordning (EEG) nr 3820/85
om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter

Artikel 13
1. Varje enskild medlemsstat far inom sitt eget territorium, eller efter dverenskommelse
med en annan medlemsstat inom dess territorium, medge undantag fran alla bestammel-
ser i denna forordning om transporter som utférs med fordon av en eller flera av féljande

kategorier:

b) Fordon som anvands av myndigheter for att tillhandahalla offentliga tjanster som inte
konkurrerar med utdvare av yrkesmassig trafik.

Medlemstaterna skall informera kommissionen om undantag som har meddelats enligt denna
punkt.

Artikel 14
1. Vid

nationell linjetrafik for persontransporter som omfattas av denna férordning, skall trafik-
foretaget uppratta en tidtabell och en tjanstgoringslista.
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2. Tjanstgoringslistan skall for varje enskild forare ange namn, tjanstgoringsort och i férvag
faststalld tidsplan for olika korpass, andra arbetsuppgifter samt da foraren skall vara till-

ganglig.

3. Tjanstgoringslistan skall innehalla samtliga i punkt 2 angivna uppgifter for en period som
minst omfattar innevarande vecka samt narmast foregaende och efterfoljande vecka.

1. Forare i sadan trafik som sdgs i punkt 1 skall medféra ett utdrag ur tjanstgoringslistan
och ett exemplar av tidtabellen.

I1l. Domslut

1. Det undantag som i artikel 13.1 b av Radets férordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 de-
cember 1985 om harmonisering av viss sociallagstiftning om végtransporter, foreskrivs
for fordon som anvands av myndigheter for att tillhandahalla offentliga tjanster som inte
konkurrerar med utdvare av yrkesmassigtrafik ar inte tillampligt pa fordon som tillhor ett
foretag som ags av en myndighet och som tillhandahaller en tjanst bestaende i linjetrafik
for persontransporter inom ramen for ett avtal som har ingatts efter en anbudsinfordran i
konkurrens med andra foretag och som for viss tid ger foretaget ensamratt att tillhanda-
halla tjansten.

2. Kravet i artikel 14.5 i forordning nr 3820/85, att forare i sadan trafik som avses i artikel

14.1 skall medfdra ett utdrag ur tjanstgoringslistan och ett exemplar av tidtabellen, upp-
fylls inte nar utdraget ur tjanstgoringslistan endast avser den dag som kontrollen sker.

IV.  Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 040302)

Domen handlar om upphandlad trafik, som vinns av upphandlarens egetdotterbolag, &r att an-
ses som myndighetsutford trafik som beskrivs enligt undantaget i Radets forordning (EEG) nr
3820/85 artikel 13.1b, infort i nationellt regelverk SFS 1995:521 4.2 §. Domstolen finner att
detta undantag inte ar tillampligt.

Ytterligare behandlar domen mojligheten att antingen anvénda fardskrivaren eller anvédnda sig
av en tidtabell och tjanstgoringslista som ska omfatta féregaende, innevarande samt nést-
kommande vecka [(EEG) nr 3820/85 art 14]. (Kalla: ECJ C-387/96 Anders Sjdberg).

Rattslaget beskrivs i bilagor (2 st) vidlagd denna beskrivning.
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Bilagda ett med anledning av domen mot Anders Sjéberg.

—% Vagverket

Datum Beteckning
Avdelningen for kollektivtrafik och yrkestrafik 1998-06-05 YT 10B 98:10091
Lars Andersson, 0243-75 308 Ert datum Er beteckning

lars.andersson@vv.se  Fax 0243-755 30

Fardskrivare i busslinjetrafik.

Vid linjetrafik, nar linjen ar langre &n 50 km, omfattas man av EG:s kér och vilotidsregler och ska dar-
med anvanda fardskrivare. Man far vid linjetrafik, i stallet for att anvanda fardskrivare, dokumentera fo-
rarens kor och vilotider med tidtabell och tjanstgoringslista.

Genom en dom den 17 mars 1998 har EG-domstolen meddelat ett férhandsavgérande som bland an-
nat fortydligar vad som géller ndr man ersatter fardskrivaren med tidtabell och tjanstgoringslista. En
kort sammanfattning om den tillampliga férordningstextens innehall och hur EG-domstolen tolkat detta
framgar nedan.

1) Det ska ur tidtabell och tjanstgoringslista klart ga att utlasa samma uppgifter som fram-
gar av fardskrivarens diagramblad. Detta innebar att korning, raster, viloperioder och
andra uppehall i korningen samt annat arbete eller tillganglighet ska framga. Som annat
arbete raknas exempelvis att kéra en buss i linjetrafik om linjen ar kortare an 50 km.

2) Tidtabell och tjanstgoringslista som omfattar férarens uppdrag enligt punkt 1 for den in-
nevarande veckan, féregaende vecka samt kommande vecka ska medféras. Handling-
arna ska vara undertecknade av arbetsledningen. Detta innebar att det alltid ska ga att
se vad foraren ska gora t ex nasta fredag eller vad han gjorde mandagen i foregaende
vecka.

3) Tidtabell och tjanstgoringslista ska vara tydliga och enkla att forstd. Det ska enkelt ga att
folja hur foraren utfért annat arbete, varit tillganglig, kort, haft rast, viloperiod eller annat
uppehall i kérningen.

Kontentan av detta blir att:

En forare som kor enligt systemet med tidtabell och tjanstgéringslista kan inte ta at sig extra korupp-
drag eller annat arbete under denna period, inte heller ha uppdrag at flera arbetsgivare, likasa innebar
det att extra personal och korttids vikarier inte kan tillampa detta system, om det inte framgar av tidta-
bell och tjanstgdringslista enligt ovan. Observera att all korning ska framga. Aven sa kallad framkérning
eller rangering.

Ovanstaende ar en kortfattad beskrivning. Ytterligare upplysningar kan fas fran Vagverkets regionkontor:

Telefon Fax Telefon Fax
Region Norr 0920-430 00 0920-431 30 Region Mitt 0611-440 00 0611-441 11
Region Stockholm 08-757 66 00 08-98 30 30 Region Vast 031-63 50 00 031-6352 70

Region Méalardalen 016-1570 00 016-15 70 05 Region Sydost 036-19 20 00 036-16 16 18
Region Skane 044-1950 00 044-195195

H:\FARDSKRI\BREV98\BUSSLI2.DOC

Huvudkontoret
Postadress BesoOksadress Telefon Telefax E-postadress
Véagverket Forskargatan 3 0243-75 000 0243-75 530 vagverket@vv.se

781 87 Borlange
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Bilagda tva med anledning av domen mot Anders Sjoberg.

“% Vagverket

Datum
Avdelningen for kollektivtrafik och yrkestrafik 1998-09-30
Lars Andersson, 0243-75 308 Ert datum

lars.andersson@vv.se  Fax 0243-755 30

Anders Norberg
Biltrafikens Arbetsgivare
m fl.

Bruk av tidtabell och tjanstgdringslista.

Beteckning

YT 10B 98:10091

Er beteckning

Som ett fortydligande av var PM av den 5/6 1998 om fardskrivare i busslinjetrafik anfors foljande.

En tjanstgoringslista ska enligt Radets forordning 3821/85 artikel 14 punkten 3 omfatta innevarande,
foregdende och nastkommande vecka. Det vill saga tre veckor. Det ska av tjanstgoringslistan framga
forarens namn, tjanstgoringsort, i forvag faststalld tidplan for olika kérpass, andra arbetsuppgifter samt

da foraren ska vara tillganglig.

Av ovanstaende framgar att tjanstgoringslistan ska omfatta tre veckor. Foretaget ska for dessa tre

veckor ange alla kédnda uppgifter enligt ovan.

Perioder da foraren ej ar anstalld vid foretaget bor i tjanstgoringslistan anges “Féraren e anstélld av
XX-féretaget 970310-970374”. Detta kan aven tillampas vid anstélinings upphdérande eller perioder av
ledighet (semester och dylikt). En sadan text indikerar for kontrollpersonal att fraga efter fardskrivar-

blad eller ytterligare tjanstgoringslista/or for dessa perioder.

En tjanstgoringslista ska alltid atfoljas av tidtabell.

Borlange som ovan

Bengt Pettersson

H:\FARDSKRI\BREV98\BUSGRUP.DOC

45 (66)

Huvudkontoret
Postadress Besoksadress Telefon Telefax E-postadress
Vagverket Forskargatan 3 0243-75 000 0243-75 530 vagverket@vv.se

781 87 Borlange
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Fallet C-47/97

Angaende en begaran enligt artikel 177 i EEG-fordraget, fran Richmond Magistrates Court,
Storbritannien, att domstolen skall meddela ett férhandsavgoérande i det vid den nationella
domstolen anhéngiga brottmalet mot

E. Clark & Sons,
D.J. Ferne

Angaende tolkningen av artikel 2 av Radets forordning (EEG) nr 684/92 av den 16 mars 1992
om gemensamma regler for internationell persontransport med buss och artikel 4.3 av Radets

forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmonisering av viss social lag-

stiftning om végtransporter, om - Obligatorisk anvandning av fardskrivaren - Undantag for

fordon som anvands for persontransporter i linjetrafik, om linjens langd inte éverstiger 50 Ki-
lometer”.

l. Fragor som stalldes

(1) Aren grupp passagerare, som under en enda resa transporteras mellan en flygplats och
ett hotell, ibland via en sevérdhet, att anses som en sdrskild passagerarkategori” i den
mening som avses i artikel 2.1.2 i radets forordning (EEG) nr 684/92?

(2) Om svaret pa fragan 1 ar JA, skall da artikel 2.1.2 tolkas pa sa satt att transporter av des-
sa passagerare under en resa utgor “’speciell reguljér trafik™ i artikelns mening, nér:

a) varje grupp stiger pa vid en avreseplats och stiger av vid en ankomstplats (emellanat
innefattande ett besdk av en sevéardhet som en del av resan),

b) likadana eller liknande transporter upprepas vid ett antal tillfallen till foljd av en re-
searrangors gruppbokningar, och

c) den exakta fardvagen inte ar forutbestamd.

(3) Om svaret pa fragan 2. ar JA skall da artikel 4.3, av radets forordning (EEG) nr 3820/85,
tolkas pd sé sitt att ”linjens langd” skall bestimmas med hénsyn till:

a) varje delstracka av en forares resa under en dag, eller
b) en forares samlade korstréacka under en dag?

(4) Om svaret pa fragan 2. ar NEJ, skall da artikel 2.3 av Radets forordning (EEG) nr

684/92 tolkas pa sa satt att transporten av sddana passagerare under sddana omstandighe-
ter utgor  tillfallig trafik” 1 den mening som avses 1 samma artikel.

1. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 684/92
Om gemensamma regler for internationell persontransport med buss

Artikel 2
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| denna forordning anvénds foljande beteckningar med de betydelser som hér anges:

Linjetrafik...... (bl. a speciell reguljér trafik).......
Pendeltrafik.....

Tillféllig trafik

Transport for egen rakning

el N =

Radets Forordning (EEG) nr 3821/85
om férdskrivare vid vagtransporter

Artikel 3

1. Féardskrivare skall vara installerade och anvandas i fordon, som ar registrerade i en med-
lemsstat och som anvénds for transporter pa vag av passagerare eller gods, med undantag
for sadana fordon som avses i artiklarna 4 och 14.1 i Férordning (EEG) nr 3820/85 om
harmonisering av viss sociallagstiftning om vagtransporter.

Ytterligare undantag aterfinns dven i SFS 1995:521 48 med stod av (EEG) 3820/85 art
13 (Vagverkets anmarkning).

Radets Forordning (EEG) nr 3820/85
om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter

Artikel 4
Denna forordning skall inte tillampas pa transporter med

3. Fordon som anvénds for persontransporter i linjetrafik, om linjens langd inte 6verstiger
50 kilometer,

I1l. Domslut

Transport av passagerare under en enda resa mellan en flygplats och ett hotell - ibland via en
sevardhet - som upprepas vid ett antal tillfallen till f6ljd av en researrangérs gruppbokningar,
och dér den exakta fardvagen inte &r forutbestdmd, &r inte att anse som linjetrafik i den me-
ning som avses i artikel 4.3 i radets forordning nr 3820/85 om harmonisering av viss social-
lagstiftning om véagtransporter.

IV.  Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 011119)

Hér kan en jimforelse med sa kallad ”slinglagd” fardtjanst som utfors med bussregistrerat
fordon goras. Inte heller detta kan saledes raknas som linjetrafik da linjens strackning och
langd andras fran tur till tur. Aven anropsstyrd linjetrafik torde darmed falla utanfér undanta-
get.
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Fallet C-193/99

Angaende en begaran enligt artikel 234 EG, fran Sedgefield Magistrates' Court (Férenade
kungariket), att domstolen skall meddela ett férhandsavgdérande i det vid den nationella dom-
stolen anhéngiga brottmalet mot

Graeme Edgar Hume,

Angaende tolkningen av artikel 8.5 i radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december
1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter om, "social lagstiftning
om vagtransporter - Veckovila — Uppskjutande”.

1)

2)

Fragor som stalldes

Nar en forare i enlighet med artikel 8.5 i radets forordning (EEG) nr 3820/85 har
ratt att, och véljer att, skjuta upp sin period av veckovila till den vecka som
foljer veckan till vilken vilan hanfor sig, maste han dd utan avbrott ta tva
perioder av veckovila i foljd under denna foljande vecka?

Om den forsta fragan besvaras nekande, maste en sadan forare i alla fall ta tva
perioder av veckovila under den foljande veckan, eller har han ratt att pa nytt skjuta
upp perioden av veckovila for denna andra vecka till darpa féljande vecka?

Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 3820/85
Om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter

Artikel 8

3. Varje vecka skall en av de i punkterna 1 och 2 ndmnda viloperioderna utstréckas till
en veckovila om sammanlagt 45 timmar i foljd. Denna viloperiod far avkortas till
minst 36 timmar i foljd, om den tas pa den ort dar fordonet normalt &r stationerat eller
pa forarens hemort, eller till minst 24 timmar i féljd, om den tas pa annan ort. Varje
minskning skall kompenseras av en motsvarande viloperiod uttagen i ett sammanhang
fore slutet av den tredje vecka som infaller efter veckan i fraga.

Artikel 6. 1

1. Kortiden mellan tva perioder av dygnsvila eller mellan en period av dygnsvila och
en av veckovila, harefter kallad "daglig kortid", far inte Gverstiga nio timmar. Kortiden
far tva ganger varje vecka utstrackas till tio timmar.

Efter hogst sex perioder av daglig kortid skall en forare ta veckovila enligt artikel 8.3.

Veckovilan far skjutas upp till slutet av sjatte dagen, om den sammanlagda kortiden
under de sex dagarna inte dverstiger det maximum som motsvarar sex perioder av dag-
lig kortid.

Vid andra internationella persontransporter an linjetrafik, skall rékneorden "sex™ och
"sjatte” i andra och tredje styckena bytas ut mot "tolv" respektive "tolfte".
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Medlemsstaterna far aven tillampa foregaende stycke pa andra persontransporter inom
det egna landet &n linjetrafik.

Nationella bestammelser

| artikel 96 (11 A) i Transport Act 1968 (1968 ars lag om transporter) foreskrivs straff,
om tillampliga gemenskapsbestammelser betr&ffande korperioder eller perioder i eller
utanfor tjanst overtrads.

1. Domslut

Artikel 8.5 i radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmonisering
av viss social lagstiftning om véagtransporter skall tolkas sa, att en forare som véljer att skjuta
upp sin period av veckovila till den vecka som foljer efter veckan till vilken vilan hanfér sig
maste ta tva veckovilor i foljd utan avbrott under den andra veckan.

V. Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 030211)

| normalfallet ska en veckovila pabdrjas senast efter sex perioder av daglig kortid. Om man
gor en utlandsresa med buss (gj i linjetrafik) far man vanta med att inleda sin veckovila till ef-
ter maximalt 12 perioder av daglig kortid. Den veckovilan som darmed skjuts upp skall tas ut
i en foljd, tillsammans med en ny veckovila. Tva veckovilor maste alltsa tas tillsammans efter
det att en veckovila "hoppats éver”. Den uppskjutna veckovilan, enligt artikel 6.1, 4 stycket,
kan inte forkortas, enligt artikel 8.3, utan maste tas ut i sin helhet tillsammans med en kom-
plett eller forkortad veckovila.
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Fallet: C-297/99

Angaende en begaran enligt artikel 234 EG, fran Nottingham Magistrates' Court (Férenade
kungariket), att domstolen skall meddela ett forhandsavgdrande i det vid den nationella dom-
stolen anhangiga brottmalet mot

Skills Motor Coaches Ltd,

B. J. Farmer,

C. J. Burley

Angaende tolkningen av artikel 15 av EEG-foredraget och Radets férordningar (EEG) nr

3820/85 och 3821/85, om ”Social lagstiftning — Fardskrivarens diagramblad — Skyldigheter
att fora in arbetstider, raster och viloperioder”.

l. Fragor som stalldes:

Fragans forsta del

Den nationella domstolen 6nskar fa klarhet i huruvida artikel 15 i férordning nr 3821/85 skall
tolkas sa, att forarens skyldighet att, pa diagrambladets baksida, fora in all annan arbetstid
aven omfattar sadan restid som foraren behdver for att Gverta ett fordon (som omfattas av kra-
vet att installera och anvéanda fardskrivare) som finns pa en annan ort an den dar foraren ar
bosatt eller dar arbetsgivaren har sitt driftstalle. Den nationella domstolen har dven fragat om
svaret pa denna fraga varierar beroende pa om arbetsgivaren har eller inte har gett instruktio-
ner for nér och hur denna resa skall goras.

Fragans andra del

Den nationella domstolen 6nskar fa klarhet i huruvida artikel 15 i férordning nr 3821/85 skall
tolkas sa, att forarens skyldighet att, pa diagrambladets baksida, fora in all annan arbetstid
aven omfattar sadana tidsperioder da foraren utfor transporter som faller utanfor tillampnings-
omradet for forordning nr 3821/85 innan han 6vertar ett fordon pa vilket férordningen r till-
lamplig.

Il. Lagrum som aberopas:

Radets Forordning (EEG) nr 3820/85
om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter

Artikel 1
| denna forordning anvénds foljande beteckningar med de betydelser som hér anges:

5. Vila: oavbruten tidsperiod om minst en timme, under vilken foraren fritt far forfoga over
sin tid.
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Artikel 4
Denna forordning skall inte tillampas pa transporter med

3 fordon som anvands for persontransporter i linjetrafik, om linjens langd inte Gverstiger 50
kilometer.

Radets Forordning (EEG) nr 3821/85
om férdskrivare vid vagtransporter

Artikel 15

2. Foraren skall varje dag som han kér anvanda diagrambladen fran den tidpunkt da han over-

tar fordonet. Diagrambladet far tas ut forst vid den dagliga kortidens slut, om det inte ar
tillatet att ta ut det vid ndgon annan tidpunkt. Inget diagramblad far anvéandas langre tid an
det &r avsett for.

Nar en forare inte har kunnat anvanda den i fordonet installerade fardskrivaren pa grund av
att han har lamnat fordonet, skall de tidsperioder som anges nedan i punkt 3, andra streck-
satsen b), ¢) och d) foras in pa diagrambladet, antingen for hand eller genom automatisk
registrering eller pa annat satt, sa att det blir lasligt och utan att bladet smutsas ner.

Om det finns mer an en férare pa fordonet, skall férarna vid behov andra diagrambladen,
sa att den information som avses i kapitel 11.1-3 i bilaga 1 registreras pa diagrambladet for
den forare som for tillfallet kor fordonet.

. Forarna skall:

— se till att den pa bladet registrerade tiden dverensstammer med den officiella tiden i for-
donets registreringsland,

— anvanda reglagen sa att foljande tidskategorier registreras tydligt var for sig
a) under tecknet & kortid,
b) under tecknet #, all annan arbetstid,

c) under tecknet kA all annan tid da han &r tillganglig, namligen

— vantetid, dvs. den tid da foraren behdver stanna kvar pa sin plats endast for att kunna in-
vanta order att starta eller fortsatta kdrningen eller att utfora annat arbete,

— den tid som tillbringas bredvid féraren medan fordonet ar i rorelse,

— den tid som tillbringas pa sovbrits medan fordonet ar i rérelse,

d) under tecknet b raster och dygnsviloperioder.
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De nationella (Engelska) bestammelserna

| Sektion 97 i Transport Act 1968 (1968 ars lag om transporter) foreskrivs pafoljder for
den som underlater att folja bland annat de villkor som foreskrivs i artiklarna 13 -15 i for-
ordning nr 3821/85.

Domslut

Artikel 15 i radets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fardskrivare
vid vagtransporter skall tolkas sa, att forarens skyldighet att fora in all annan arbetstid aven
omfattar

— sadan restid som foraren behdver for att kunna éverta ett fordon (som omfattas av kravet
att installera och anvanda fardskrivare) som finns pa en annan ort an den dar foraren ar bo-
satt eller dar arbetsgivaren har sitt driftstélle, oavsett om arbetsgivaren har gett instruktio-
ner i detta avseende eller om foéraren sjalv kan valja nar och hur han skall resa, samt

— sadana tidsperioder da foraren utfor transporter som faller utanfor tillampningsomradet
for forordning nr 3821/85 innan han 6vertar ett fordon pa vilket férordningen &r tillamplig.

Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 010829)

Annat arbete kan aldrig rdknas som rast, dygns- eller veckovila.

Annat arbete ska registreras pa diagrambladet om det utforts saval fore som efter kérupp-
drag som omfattas av EG:s kor och vilotidsregler [(EEG) 3820/85].

Tid da foraren utfor annat arbete, ex. vis. kor undantagna transportuppdrag, utfér kontors
eller garagearbete, arbetar i en helt annan verksamhet till exempel léarare, prast etc. skall
antecknas pa baksidan pa diagrambladet. Detta galler nar kéruppdrag, som omfattas av
EG:s kor och vilotidsregler [(EEG) 3820/85], utforts eller ska utféras under samma 24-
timmarsperiod (mellan tva dygnsvilor, Jfr ECJ C-313/92, van Swieten).

Period da annat arbete utforts kan aldrig raknas som veckovila/dygnsvila och avbrott i

veckovila/dygnsvila for att utfora annat arbete raknas givetvis som att viloperioden avbru-
tits.
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De forenade fallen C-228/01 och C-289/01,

Angaende en begaran enligt artikel 234 EG, fran Cour d'appel de Pau (C-228/01) och fran
Tribunal de grande instance de Dax (C-289/01) (Frankrike), att domstolen skall meddela ett
forhandsavgorande i de vid de nationella domstolarna anhangiga brottmalen mot

Jacques Bourrasse (C-228/01)

och

Jean-Marie Perchicot (C-289/01),

Angaende tolkningen av artikel 2 i radets direktiv 84/647/EEG av den 19 december 1984 om
anvandning av fordon hyrda utan forare for godstransporter pa vag, i dess lydelse enligt radets
direktiv 90/398/EEG av den 24 juli 1990 om, Transporter - Direktiv 84/647/EEG - Anvand-
ning av fordon hyrda utan forare for godstransporter pa vag - Registrering av de hyrda for-
donen - Gemenskapstillstdnd for att framfora de hyrda fordonen - Férordning (EEG) nr
881/92 - Handhavande av de hyrda fordonens fardskrivarblad - Forordning (EEG) nr
3821/85.

Fragor som stalldes

| malet mot Jacques Bourrasse (C-228/01)

1).

2).

Kan begreppet hyra av fordon utan forare i den mening som avses i artikel 2 i direktiv
84/647/EEG tolkas sa, att det ar tillatet for uthyraren, ett vagtransportforetag bildat en-
ligt fransk rétt,

- att for hyresmannens rékning, ett vagtransportforetag bildat enligt portugisisk ratt,
skaffa de transporttillstand som kravs inom det nationella territoriet, och

- att for hyresmannens rakning, ett vagtransportforetag bildat enligt portugisisk ratt,
handha fardskrivarbladen for de forare som dr anstéllda i det foretaget?

Maste de hyrda fordonen vara registrerade i Portugal?

| malet mot Jean-Marie Perchicot (C-289/01),

Ar det vid sddan uthyrning av fordon utan férare som avses i artikel 2 i direktiv
84/647/EEG tillatet for uthyraren, ett franskt vagtransportforetag,

- att fér hyresmannens rékning, ett vagtransportféretag bildat enligt fransk ratt, skaffa
de transporttillstand som kravs inom det nationella territoriet, och

- att for hyresmannens rakning, ett transportforetag bildat enligt spansk réatt, handha
fardskrivarbladen for de férare som ar anstéllda i det foretaget?

Lagrum som aberopades

De gemenskapsrattsliga bestammelserna
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Radets direktiv 84/647
Om anvandning av fordon hyrda utan forare for godstransporter pa vag,

Artikel 1
| detta direktiv avses med

- fordon: ett motorfordon, en sldpvagn, en pahangsvagn eller en fordonskombina-
tion, avsedd uteslutande for varutransporter,

- hyrt fordon: ett fordon, som mot ersattning och for en bestamd tid [...] stalls till
forfogande for ett foretag som bedriver godstransporter pa vag som yrkesmassig
trafik eller for egen rakning [i enlighet med ett kontrakt som ingatts med det fore-
tag som stéller fordonen till férfogande].

Artikel 2

Varje medlemsland skall for trafik mellan medlemsstater tillata anvandning pa sitt ter-
ritorium av fordon, hyrda av foretag som ar [etablerade inom] ett annat medlemslands
territorium, under foljande forutsattningar:

1. Fordonet ar registrerat eller [taget i bruk] i enlighet med det sistndmnda medlems-
landets lagstiftning.

2. Kontraktet avser endast hyra av fordon utan forare och ar inte forenat med nagot
serviceavtal med samma foretag som omfattar forar- eller foljepersonal.

3. Det hyrda fordonet star uteslutande till [forfogande for det foretag som anvander
det] under hyreskontraktets giltighetstid.

4. Det hyrda fordonet kors av personal hos det foretag som anvéander det.

5. Att ovanstaende villkor ar uppfyllda skall framga av nedannamnda dokument, som
skall medfolja fordonet:

a) Hyreskontraktet eller bestyrkt utdrag ur detta kontrakt, sarskilt med uppgift om
uthyrarens namn, hyresmannens namn, datum foér kontraktets undertecknande,
kontraktets giltighetstid och vilket fordon kontraktet avser.

b) 1 det fall foraren inte & den person som hyr fordonet - forarens anstéllningsavtal
eller bestyrkt utdrag ur detta avtal, sarskilt med uppgift om arbetsgivarens namn,
den anstélldes namn, datum for avtalets undertecknande, avtalets giltighetstid el-
ler aktuellt 16nebesked.

Vid behov far de under a och b namnda dokumenten ersattas med likvardig handling,
utstalld av behérig myndighet i medlemslandet.

Artikel 3

1. Medlemsstaterna skall vidta nodvandiga atgarder for att sakerstélla att inhemska fo-
retag som utfor godstransporter pa vag far anvanda hyrda fordon, vilka registrerats el-
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ler [tagits i bruk] enligt respektive hemlands lagstiftning, pa samma villkor som fordon
agda av dessa foretag, forutsatt att de uppfyller villkoren i artikel 2.

2. Fran foreskrifterna i punkt 1 far medlemsstaterna undanta transporter, bedrivna for
egen rakning med fordon med en total tillaten vikt i lastat tillstand pa mer &n 6 ton.

Artikel 4

Detta direktiv skall inte paverka foreskrifterna i ett medlemsland som antagit mindre
restriktiva villkor for anvandning av hyrda fordon an som anges i artiklarna 2 och 3.

Artikel 5 forsta strecksatsen

Utan att artiklarna 2 och 3 paverkas, skall detta direktiv inte paverka tillampningen av
regler om

- marknaden for godstransporter pa vag som bedrivs yrkesmassigt eller for egen rak-
ning och darvid sarskilt tilltrade till marknaden samt, i synnerhet, inskrankningar ge-
nom kvoteringar avseende vagkapaciteter.

Radets forordning (EEG) nr 881/92
om tilltrade till marknaden for godstransporter pa vag inom gemenskapen till eller fran
en medlemsstats territorium eller genom en eller flera medlemsstaters territorier

Artikel 1.1

denna forordning &r tillamplig pa internationell yrkesmassig godstransport pa vag pa
strackor inom gemenskapens territorium.

Artikel 3.1

for internationella transporter kravs ett gemenskapstillstand.

Artikel 5

1. Det gemenskapstillstand som avses i artikel 3 skall utfardas av de behériga myndig-
heterna i etableringsmedlemsstaten.

2. Medlemsstaterna skall till innehavaren lamna ut gemenskapstillstandet i original,
vilket skall forvaras av transportforetaget, samt en bestyrkt kopia for varje fordon som
gemenskapstillstandets innehavare forfogar 6ver, antingen som dgare eller pa annat
sétt, exempelvis genom ... ett hyreskontrakt ...

3. ..
4. Gemenskapstillstandet skall stéllas ut i transportforetagets namn. Transportforetaget
far inte Overlata tillstandet pa tredje man. En bestyrkt kopia av gemenskapstillstandet

skall forvaras i fordonet och skall pa begéran visas upp for den behorige kontrolltjans-
temannen.
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Radets férordning (EEG) nr 3118/93
Om forutsattningar for transportforetag att utfora inrikes godstransporter pa vag i en
medlemsstat dér de inte ar etablerade

Artikel 1.1

Varje vagtransportforetag som utfor yrkesmassig trafik och som innehar det gemen-
skapstillstand som avses i forordning (EEG) nr 881/92 skall ha rétt, enligt de villkor
som faststalls i denna forordning, att utfora tillfalliga inrikes végtransporter, nedan
kallat ‘cabotage’, i en annan medlemsstat, nedan kallad ‘'vardmedlemsstat’, utan att ha
sate i eller pa annat sétt vara etablerat i den staten.

Artikel 3.1

1. Cabotagetillstand ... skall ge innehavaren rétt att utfora cabotage.

Artikel 3.3 forsta stycket

3. Ett cabotagetillstand skall stéllas ut i transportforetagets namn. Transportforetaget
far inte Gverlata tillstdndet pa tredje [man]. Varje cabotagetillstdnd far endast anvéandas
for ett fordon i taget.

Radets forordning (EEG) nr 3821/85
Om fardskrivare vid véagtransporter

Artikel 14

1. Arbetsgivaren skall lamna ut ett tillrackligt antal diagramblad till forarna och darvid
beakta dessa blads personliga karaktér, transportuppdragets langd samt eventuellt be-
hov av att ersatta blad som ar skadade eller som tagits ut av den behdrige kontroll-
tjanstemannen. Arbetsgivaren skall endast tillhandahalla diagramblad av godkand typ,
lampliga for anvandning i den i fordonet installerade utrustningen.

2. Foretaget skall forvara diagrambladen i god ordning i minst ett ar efter anvandandet
och skall dverlamna kopior till de berérda forare som begar det. Bladen skall pa bega-
ran uppvisas for eller éverlamnas till den behdrige kontrolltjanstemannen.

Artikel 14.1 i forordning nr 3821/85 andrades genom radets forordning (EG) nr
2135/98 av den 24 september 1998 (EGT L 274, s. 1) for att infora vissa preciseringar,
men bestammelsens innehall forblev oforandrat i sak.

De nationella bestammelserna

| artikel 1 i arrété du ministre de I'Equipement, du Logement, des Transports et de la
Mer du 29 juin 1990, relatif a l'utilisation par des entreprises établies sur le territoire
d'un Etat membre de la Communauté économique européenne de véhicules loués sans
conducteur pour les transports de marchandises par route (ministerférordning av den
29 juni 1990 om hur foretag som dr etablerade i en medlemsstat i Europeiska ekono-
miska gemenskapen far anvanda fordon hyrda utan forare for godstransporter pa vag)
(JORF av den 19 juli 1990, s. 8563), som avser direktiv 84/647, foreskrivs foljande:
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Foretag som &r etablerade i en medlemsstat i gemenskapen och som utfor godstrans-
porter pa vag fran eller till franskt territorium eller i transit genom franskt territorium
far anvanda fordon som hyrts av ett vagfordonsuthyrningsforetag for denna trafik pa
foljande villkor:

- Det hyrda fordonet &r registrerat eller taget i bruk i enlighet med gallande lagstiftning
i den medlemsstaten.

- Fordonet framférs av hyresmannen eller hans anstallda.

1. Domslut

1) Artiklarna 3 och 5 i radets forordning (EEG) nr 881/92 av den 26 mars 1992 om tilltrade
till marknaden for godstransporter pa vag inom gemenskapen till eller fran en medlemsstats
territorium eller genom en eller flera medlemsstaters territorier och artikel 14 i radets férord-
ning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fardskrivare vid véagtransporter - saval i
dess ursprungliga lydelse som i dess lydelse enligt forordning nr 2135/98 - utgor hinder for ett
vagtransportforetag, som &r etablerat i en medlemsstat och som hyr ut fordon utan forare till
ett vagtransportforetag som &r etablerat i en annan medlemsstat, att lata hyresmannen anvanda
uthyrarens eget gemenskapstillstand och att behalla ansvaret for handhavandet av fardskrivar-
bladen for de hyrda fordonen.

2) Artikel 2.1 i radets direktiv 84/647/EEG av den 19 december 1984 om anvandning av for-
don hyrda utan forare for godstransporter pa vég, i dess lydelse enligt radets direktiv
90/398/EEG av den 24 juli 1990, skall tolkas sa, att - med forbehall for en eventuell tillamp-
ning av artikel 4 i samma direktiv - fordon hyrda utan férare skall vara registrerade i den med-
lemsstat dar det vagtransportforetag som &r hyresman ar etablerat.

IV.  Végverkets kommentarer: (Lars Andersson 030111)

Domstolen faststaller att man som etablerad trafiktillstandsinnehavare och uthyrare av fordon
utan forare, i en medlemsstat, inte kan hyra ut ett fordon med trafiktillstand till ett foretag i
etablerat i en annan medlemsstat, samtidigt som man anser att man ska forvara deras forares
fardskrivardiagramblad. Det kan inte vara nagon skillnad vad galler svenska forhallanden och
om malet hade avsett tva svenska foretag och om trafiken utfors inom Sverige.

Fragan om forvaring fardskrivardiagrambladen &r har en bifrdga i sjalva malet. Detta syns
tydligt om man granskar fulltexten fran domstolen. Déar skriver man bland annat att det ar ar-
betsgivaren som skall bevara diagrambladen i ett ar. Om man laser regelverket (EEG)
3821/85 artikel 14 punkt 2 ser man att det ar foretaget som skall bevara diagrambladet i ett ar.
Begreppet "foretaget” &r i sig utrett i malet C-7/90, Paul Vandevenne m fl. Man far férmoda
att domstolen, beroende pa punktens karaktar av bisak och att det saknar betydelse i domsto-
lens stéllningstagande i sakfragan, gjort ett misstag och att det &r lydelsen i den tidigare do-
men fran malet C-7/90 som berorde sakfragan om vem som skall forvara diagrambladen som
aven fortsattningsvis skall anses vara vagledande.

57



Fallet C-439/01

Angaende en begdran enligt artikel 234 EG, fran Unabhangiger Verwaltungssenat im Land
Niederosterreich (Osterrike), att domstolen skall meddela ett forhandsavgorande i det vid den
nationella domstolen anhangiga malet mellan

Libor Cipra
Vlastimil Kvasnicka

och

Bezirkshauptmannschaft Mistelbach,

Angaende tolkningen och giltigheten av artikel 8.1 och 8.2 i radets forordning (EEG) nr
3820/85 av den 20 december 1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om véagtrans-
porter om "Véagtrafik - Social lagstiftning - Férordning (EEG) nr 3820/85 - Raster och vilo-
perioder - Besattning med flera forare - Domstolens behorighet att tolka AETR-6verenskom-
melsen — Rattssakerhetsprincipen.

I Fragor som stalldes

1) Maste forare som omfattas av radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december
1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter uppfylla forut-
sattningarna enligt saval artikel 8.1 som 8.2 i forordningen i de fall dar ett fordons be-
sattning bestar av tva forare, eller har artikel 8.2 i egenskap av lex specialis foretrade
framfor artikel 8.1?

2.) Om fraga ar om en fordonsbeséttning som bestar av tva forare och som omfattas av
radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmonisering av
viss social lagstiftning om végtransporter, skall bestammelserna i artikel 8.1 - eller
eventuellt i artikel 8.1 och 8.2 - i forordningen inte tillampas pa grund av att de strider
mot 6verordnade gemenskapsrattsliga bestdimmelser?

1. Lagrum som aberopas
Gemenskapsbestammelser

Radets forordning (EEG) nr 3820/85
Artikel 2

1. Denna férordning tillampas pa sadana vagtransporter ... som utfors inom gemenskapen.

2. | stéllet for denna forordning skall Europeiska verenskommelsen om arbetsforhallanden

for fordonsbesattningar vid internationella vagtransporter (AETR) tillampas pa internationella

vagtransporter i féljande fall:
- Till eller fran eller i transit genom tredjeléander, som ar parter i 6verenskommelsen,

for hela farden da transporten utfors av fordon registrerade i en medlemsstat eller i ett
sadant tredjeland.
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- Till eller fran ett tredjeland, som inte &r part i 6verenskommelsen, vid fard inom ge-
menskapen da transporten utfors av fordon registrerade i ett sadant tredjeland.

Artikel 8.1-3

1. Under varje tjugofyratimmarsperiod skall féraren ha en dygnsvila om minst elva tim-
mar i foljd, vilken viloperiod hogst tre ganger i veckan far minskas till minst nio tim-
mar i foljd, under forutséttning att foraren kompenseras med motsvarande vilotid fore
foljande veckas slut.

De dagar da dygnsvilan inte minskas i enlighet med forsta stycket far vilan tas ut i tva
eller tre separata perioder under tjugofyratimmarsperioden, varav den ena viloperioden
skall omfatta minst atta timmar i foljd. Om sa sker, skall dygnsvilan forlangas till
minst tolv timmar.

2. Om ett fordon har minst tva forare, skall var och en av dem ha en viloperiod om minst
atta timmar i foljd under varje trettiotimmarsperiod.

3. Varje vecka skall en av de i punkterna 1 och 2 ndmnda viloperioderna utstrackas till en
veckovila om sammanlagt 45 timmar i foljd. Denna viloperiod far avkortas till minst
36 timmar i foljd, om den tas pa den ort dar fordonet normalt &r stationerat eller pa fo-
rarens hemort, eller till minst 24 timmar i f6ljd, om den tas pa annan ort. Varje minsk-
ning skall kompenseras av en motsvarande viloperiod uttagen i ett sammanhang fore
slutet av den tredje vecka som infaller efter veckan i fraga.

Internationella bestammelser

Europeiska 6verenskommelsen om arbetsfoérhallanden for fordonsbesattningar vid internatio-
nella végtransporter (nedan kallad AETR-6verenskommelsen), som avses i artikel 2.2 i for-
ordning nr 3820/85, har satts i kraft i gemenskapen genom radets forordning (EEG) nr
2829/77 av den 12 december 1977,

| fjarde skalet i forordning nr 2829/77 anges att eftersom foremalet for AETR-Gverens-
kommelsen omfattas av tillampningsomradet for radets forordning (EEG) nr 543/69 av den 25
mars 1969 om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter (EGT L 77, s. 49)
har befogenheten att forhandla om och sluta denna 6verenskommelse legat hos gemenskapen
sedan ikrafttradandet av den sistndmnda férordningen. Enligt samma skal motiverar dock de
sérskilda omsténdigheterna vid AETR-forhandlingarna ett undantagsforfarande genom vilket
gemenskapens medlemsstater var for sig dverlamnar ratifikations- eller anslutningsinstrumen-
ten under samordnade former men samtidigt handlar i hela gemenskapens intresse och pa dess
végnar.

Lydelsen av artikel 8.1, 8.2 och 8.3 i AETR-6verenskommelsen &r identisk med lydelsen av
artikel 8.1, 8.2 och 8.3 i forordning nr 3820/85.

Nationella bestammelser
Bestdmmelserna i forordning nr 3820/85 har i osterrikisk ratt kompletterats med 134 § forsta

stycket i Kraftfahrgesetz (lag om motorfordon) av ar 1967, i vilken foreskrivs att en sank-
tionsavgift om upp till 30 000 ATS kan tas ut om reglerna i forordningen Gvertrads.

59



1. Domslut

1) Nar fraga ar om en transport som genomfors av flera forare ar artikel 8.2 i radets forord-
ning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmonisering av viss social lagstiftning
om vagtransporter tillamplig i egenskap av lex specialis i forhallande till artikel 8.1 i samma
forordning. Dessa bada bestammelser skall foljaktligen inte tillampas kumulativt.

2) Samma tolkning galler dven avseende artikel 8.1 och 8.2 i Europeiska dverenskommelsen
om arbetsférhallanden for fordonshesattningar vid internationella vagtransporter (AETR).

3) Det ankommer pa den nationella domstolen att mot bakgrund av de faktiska omstandighe-
terna i malet vid den nationella domstolen avgéra om bestammelserna i forordning nr 3820/85
eller bestammelserna i n&mnda dverenskommelse skall tillampas.

4) Provningen av artikel 8.1 och 8.2 i férordning nr 3820/85 mot bakgrund av rattssékerhets-
principen har inte visat pa nagra omstandigheter som kan paverka artikelns giltighet.

V. Vagverkets kommentar: (Lars Andersson 030224)

Det &r, i och med denna dom, helt klarlagt att om man tillampar fler forarsystem sa behdver
man inte folja grundtexten i férordningen (artikel 8.1) utan det &r specialregeln i artikel 8.2
som trader in. Nagon blandning av de bada géller inte.

Forutom sakfragan ovan berdrdes i fallet ovan om EG-domstolen skulle ha ratt att yttra sig i
malet eftersom AETR-Gverenskommelsen var tillampbar. Domstolen faststallde att om en na-
tionell domstol stéller en fraga om en tillampning sa ska EG-domstolen svara pa denna fraga
vilket man ocksa gjort.
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Fallet C-128/04

Angaende begaran enligt artikel 234 EG, fran Rechtbank van eerste aanleg te Dendermonde
(Belgien), att domstolen ska meddela ett férhandsavgorande i det vid den nationella domsto-
len anhangiga brottmalet mot

Annic Andréa Raemdonck

Angaende tolkningen av uttrycket "material och utrustning" i artikel 13.1 g i Radets forord-

ning (EEG) nr 3820/85 om harmonisering av viss social lagstiftning inom véagtransportomra-
det.

l. Fragor som stalldes

Ska uttrycket "material eller utrustning” som anvands i artikel 13.1 g i Radets forordning
(EEG) nr 3820/85 tolkas sa att det endast omfattar "redskap och verktyg", eller omfattar detta
uttryck aven material som behovs for att utféra byggarbeten, sasom byggmaterial eller kablar,
och som transporteras separat eller tillsammans med redskapen och verktygen.

1. Lagrum som aberopas

Radets forordning (EEG) nr 3820/85. Om harmonisering av viss social lagstiftning om vég-
transporter.

Artikel 13

1. Varje enskild medlemsstat far inom sitt eget territorium, eller efter Gverens-
kommelse med en annan medlemsstat inom dess territorium, medge undantag
fran alla bestammelser i denna forordning om transporter som utfors med fordon
av en eller flera av foljande kategorier:

9) Fordon som inom en radie av 50 kilometer fran den ort dar det normalt &r
stationerat transporterar material eller utrustning som féraren anvander i sitt
arbete, forutsatt att korningen av fordonet inte utgor forarens huvudsakliga
uppgift och att undantaget inte allvarligt strider mot férordningens syften.
Medlemsstaterna far gora sadana undantag beroende av att tillstand ges i varje
enskilt fall.

1. Domslut

Uttrycket "material och utrustning™ i artikel 13.1 g i foérordning nr 3820/85 av den 20 decem-
ber 1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om végtransporter ska, vad géller de
undantagsbestdmmelser som avses i artikel 3.1 i férordning nr 3821/85 av den 20 december
1985 om fardskrivare vid vagtransporter, tolkas sa att det inte enbart syftar pa redskap och
verktyg, utan aven omfattar sadana féremal som behdvs for att utféra fordonsforarens huvud-
sakliga uppgift, sasom byggmaterial eller kablar.
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V. Transportstyrelsens kommentar (Arne Classon 090225)

Domstolen faststéller att uttrycket "material och utrustning” kan ha ett vidare begrepp och att
det d&ven omfattar sddana féremal som behdvs for att utfora fordonsforarens huvudsakliga ar-
betsuppgift. Denna huvudsakliga arbetsuppgift, som inte kan besta i kérning av fordonet, ska
utg6ra den aktuelle férarens, och inte det berérda bolagets, huvudsakliga uppgift.

Vart att notera ar att i Europaparlamentets och Radets forordning (EG) nr 561/2006 artikel
13.1 d) har en hogsta tillaten vikt for fordon och fordonskombinationer som inte far Gverstiga
7,5 ton inforts, och uttrycket "material och utrustning™ utékats med begreppet "maskiner".
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Fallet C-124/09

Angaende begaran enligt artikel 234 EG, fran Raad van State att domstolen ska meddela ett
forhandsavgorande i det vid den nationella domstolen anhangiga brottmalet mot

Smit Reizen BV

Angaende tolkningen av artikel 1 i radets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december
1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter och av artikel 15 i radets
forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om férdskrivare vid végtransporter —
raster under korning, dygnsvila och arbetstid — begrepp — registreringsskyldighet — tidsatgang
for att ta sig till en plats som inte &r foretagets driftstélle — begrepp — féraren hamtas av annan
person

1. Domslut

1.  Begreppet driftstalle i punkt 21 och foljande punkter i dom av den 18 januari 2001 i mal
C-297/99, Skills Motor Coaches m. fl. ska definieras som forarens konkreta anknyt-
ningspunkt, det vill sdga transportforetagets anlaggning fran vilken foraren, under sin
normala tjansteutévning och utan att handla i enlighet med arbetsgivarens sarskilda in-
struktioner, regelbundet utfor sitt transportuppdrag och till vilken denne atervander nar
transportuppdraget &r avslutat.

2. Den omstandigheten att foraren sjélv tar sig till den plats dér denne ska Overta ett fordon
som ar utrustat med en fardskrivare eller om ndgon annan kor foraren till denna plats
saknar betydelse for hur restiden ska kvalificeras med hénsyn till begreppet vila i den
mening som avses i artikel 1.5 i radets férordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 decem-
ber 1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om vagtransporter.

V. Transportstyrelsens kommentar (Arne Classon 110124)

EG-domstolen faststéller pa nytt domen i malet C-297/99 Skills Motor Coaches och konstate-
rar vidare att ingen hansyn ska tas till om foraren sjalv tar sig till en plats dér han ska Gverta
ett fordon eller om nagon annan kor foraren till denna plats.
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Fallet C-554/09

Begaran om forhandsavgorande framstalld av Oberlandesgericht Stuttgart (Tyskland) den 31
december 2009

Andreas Michael Seeger
mot
Generalstaatsanwaltschaft Stuttgart.

l. Fragan som stalldes

Kan begreppet material i artikel 13 d andra strecksatsen i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 tolkas s4, att det d&ven omfattar sadant for-
packningsmaterial som tomma dryckesflaskor (tomférpackningar), vilket transporteras av en
vin- och dryckeshandlare som driver en butiksrorelse och som levererar till sina kunder en
gang i veckan och da samlar in tomforpackningarna for vidare befordran till grossisten?

1. Domslut

Begreppet material i artikel 13.1 d andra strecksatsen i Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vagtransportomradet och om andring av radets férordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr
2135/98 samt om upphévande av radets forordning (EEG) nr 3820/85 ska tolkas sa, att det
inte omfattar sadant forpackningsmaterial som tomflaskor, vilket transporteras av en vin- och
dryckeshandlare som driver en butiksrorelse och som levererar till sina kunder en gang i
veckan och da samlar in tomférpackningarna for vidare befordran till grossisten.

Il. Transportstyrelsens kommentar (Arne Classon 20130410)

Domstolen faststaller aterigen (se dven domen C-128/04 Annic Andréa Raemdonck) att ut-
trycket "material, utrustning och maskiner" omfattar enbart sddana foremal som fordonsfora-
ren behdver for att utfora sin huvudsakliga arbetsuppgift, som inte kan vara att just kora for-
donet. Huvudsakliga arbetsuppgiften ska utgtra den aktuelle férarens, och inte det berdrda
bolagets.
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Fallet C-210/10

Begaran om férhandsavgorande framstalld av Hajdu-Bihar Megyei Birdsag (Republiken Ung-
ern).

Méarton Urban

mot
Véam- és Pénziigyorség Eszak-alfoldi Regionalis Parancsnokséaga.

l. Fragan som stalldes

1. Ar kravet pa proportionalitet i artikel 19.1 och 19.4 i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning
pa vagtransportomradet och om andring av radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr
2135/98 samt om upphavande av radets forordning (EEG) nr 3820/85 uppfyllt nar det i sank-
tionshestammelser foreskrivs att varje dvertradelse av artiklarna 13-16 i radets forordning
(EEG) nr 3821/85, vilka ror anvandningen av fardskrivardiagramblad pa vagtransportomra-
det, ska ge boter till ett belopp om 100 000 HUF?

2. Ar det forenligt med proportionalitetsprincipen att ha sanktionsbestammelser enligt vilka
boternas storlek alltid &r densamma, oberoende av 6vertradelsens allvar?

3. Ar det forenligt med proportionalitetsprincipen att ha sanktionsbestammelser enligt vilka
det inte &r tillatet att beakta omstandigheter som ar formildrande for den som har gjort sig
skyldig till 6vertradelsen?

4. Ar det forenligt med proportionalitetsprincipen att ha sanktionsbestammelser dar pafoljden
alltid &r densamma oberoende av den berordes personliga omstandigheter?

1. Domslut

Kravet pa proportionalitet i artikel 19.1 och 1 9.4 i Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vag-
transportomradet och om andring av radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr
2135/98 samt om upphévande av radets forordning (EEG) nr 3820/85, ska tolkas sa, att det
utgor hinder for sadana sanktionsbestammelser som dem som infordes genom regeringsdekret
nr 57/2007 om faststéllelse av botesbelopp vid Gvertradelse av vissa bestammelser pa omradet
for gods- och persontransport pa vag av den 31 mars 2007, i vilka det foreskrivs att varje
overtradelse av reglerna om anvandningen av diagramblad i artiklarna 13-16 i radets forord-
ning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om fardskrivare vid végtransporter, i dess
lydelse enligt forordning nr 561/2006, ska ge boter uppgaende till ett fast belopp, oavsett hur
allvarlig dvertrédelsen ér.

2. Kravet pa proportionalitet i artikel 19.1 och 19.4 i férordning nr 561/2006 ska tolkas sa, att
det inte utgor hinder for att genom sadana sanktionsbestammelser som dem som infordes ge-
nom regeringsdekret nr 57/2007 av den 31 mars 2007, om faststéllelse av bétesbelopp vid
dvertradelse av vissa bestammelser pa omradet for gods- och persontransport pa vag, inratta
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ett strikt ansvar. Daremot ska det tolkas sa att det utgor hinder for strangheten i den sanktion
som foreskrivits i dessa bestdimmelser.
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