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Version

8.0

Dnr/Beteckning

TSG 2013-382

Version | Datum Beskrivning Ansvarig
01.00 2013-02-19 Beslut om vagledning Arbetsgruppen for
ForKoVring
02.00 2015-11-13 Beslut om uppdaterad véagledning Kenneth Fors
02.10 2015-12-01 Korrigerat punkt 3.7.5 a da en andring avsedd i version Kenneth Fors
02.00 fallit bort
02.20 2016-01-11 Korrigerat punkt 3.11 k Kenneth Fors
02.21 2017-04-12 Paborjat uppdatering utifrdn ny FKV, som galler fran den 1 Kenneth Fors
januari 2017
02.22 2017-05-16 Sista utkast pa uppdaterad version Kenneth Fors
03.00 2017-05-23 Beslut om uppdaterad vagledning Kenneth Fors
03.10 2017-10-23 Paborjat uppdatering utifrdn ny FKV med ny kategorisering Anna Carlberg
inforlivad, som géller fran den 1 oktober 2017. | samband Kenneth Fors
med detta har &ven tillampningsbeslut och domar som har
meddelats sedan senaste uppdateringen inforlivats.
04.00 2017-11-24 Beslut om uppdaterad vagledning Kenneth Fors
04.10 2018-10-22 Paborjat uppdatering med anledning av ny FKV med nytt Anna Carlberg
sanktionssystem, som géller fran den 1 mars 2018. | Kenneth Fors
samband med detta har aven tillampningsbeslut och domar
som har meddelats sedan senaste uppdateringen inforlivats.
Se andringsmarkeringar i marginalen.
05.00 2018-12-18 Beslut om uppdaterad vagledning av enhetschef Annika Kenneth Fors
Sjoberg
05.10 2019-01-21 Paborjat uppdatering med ett fatal redaktionella andringar. Kenneth Fors
06.00 2019-01-22 Beslut om uppdaterad vagledning av enhetschef Annika Kenneth Fors
Sjoberg
07.00 2022-05-25 Beslut om uppdaterad vagledning av enhetschef Annika Anna Carlberg
Sjoberg Viktoria Tengel
08.000 2024-11-12 Beslut om uppdaterad vagledning av enhetschef Annika Anna Carlberg, Johanna
Sjoberg Hallén, Michael
Jacobsson, Zandra
Lindahl, Viktoria Tengel
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Syfte

Syftet med den hér véagledningen ar att framja en enhetlig bedémning i vara
utredningar och att fortydliga hur vi tillampar reglerna for kor- och vilotider.

2 Omfattning

Tillampning av reglerna i den har véagledningen galler for Gvertradelser
enligt férordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare,
m.m. som bdrjade galla den 2 februari 2022. For 6vertradelser som begatts
dessforinnan tillampar vi tidigare géllande regler och Transportstyrelsens
tidigare versioner av Véagledning vid tillampning av kor- och vilotider. Det
ar reglerna som &r styrande och om det visar sig att var tillampning skulle
motsdga dem &r det reglerna som géller.

3 Roller

Utredare pa sektion Kor-och vilotider och sektion Vagkontroll.

4 Tillampning

4.1 Forklaring av begrepp och férkortningar

Blandad kdrning avser nér en forare under samma arbetsdag utfor
transporter som ar undantagna enligt reglerna och transporter som omfattas
av reglerna. Om en forare utfor blandad kdrning ska foraren manuellt
registrera den undantagna kérningen som annat arbete om hen inte anvander
forarkort under koérningen.

FKV avser forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m.

Fardskrivarforordningen avser Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare vid
vagtransporter, om upphavande av radets férordning (EEG) nr 3821/85 om
fardskrivare vid vagtransporter och om andring av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vagtransportomradet.

Farja/tag avser artikel 9.1 i KoV-forordningen.

Véagledning vid tillAmpning av kér- och vilotider
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Foretagskontroll &r en kontroll av hur svenska transportforetag foljer
reglerna om kor- och vilotider samt fardskrivare. Kontrollen omfattar de
fordon som dgts eller nyttjats av foretaget och alla férare som kort dessa
under kontrollperioden.

Kontroll avser bade foretagskontroll och véagkontroll.

KoV-férordningen avser Europaparlamentets och radets férordning (EG)
nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om andring av radets
forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt upphdvande av
radets forordning (EEG) nr 3820/85.

Transportforetag ar alla foretag som i ndgon utstrackning utfor transporter
och &ger eller nyttjar fordon som omfattas av KoV-férordningen.

Undantagen korning avser transporter som ar undantagen reglerna enligt
artikel 3 i KoV-forordningen eller 2 kap. i FKV.

Vagkontroll avser kontroll av 6vertrddelser som Polismyndigheten
rapporterar till Transportstyrelsen for prévning om paférande av
sanktionsavgift. Motparterna kan vara bade svenska och utlandska
transportforetag och forare. Kontrollerna omfattar vanligtvis en forare och
ett fordon under en kontrollperiod om 28+1 dagar (fran och med 1 januari
2025 56+1 dagar).

4.2 Generell tillampning

a) Ar bestammelserna tillampliga p& privatpersoner eller géller de endast
forare som ar anstallda vid transportforetag?

Bestammelserna i KoV-férordningen ska tillampas pa alla forare oavsett om
de far betalt eller inte. Det galler oavsett om de kor sjalva som
privatpersoner eller ar anstallda vid ett transportforetag eller ndgot annat
foretag.

b) Vilka fordon ska ing& i en kontroll?

Alla fordon som omfattas av artikel 2 i KoV-férordningen och som ett
transportforetag ager eller som finns anmalda pa foretagets
yrkestrafiktillstdnd under kontrollperioden kan inga i en kontroll. I en
foretagskontroll kontrollerar vi i regel alla foretagets fordon och i en
vagkontroll kontrolleras ett fordon.

Fordon som omfattas av undantagen i artikel 3 i KoV-foérordningen eller 2
kap. i FKV ska inte ingd i kontrollen, forutsatt att de &r undantagna under
hela kontrollperioden.

Véagledning vid tillAmpning av kér- och vilotider
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Om ett fordon anvands for att frakta ett arbetsredskap och fordonet ar
driftkéllan for redskapet, exempelvis en brunnsborr, omfattas det inte av
KoV-férordningen (se exempelvis dom fran Kammarrétten i Sundsvall, mal
nr 2607-15).

Observera att ett fordon som drar ett specialkonstruerat slap, som inte kan
béra gods, omfattas av reglerna eftersom det ar mojligt att transportera gods
med dragfordonet. Om ett specialkonstruerat fordon drar ett slap som kan
béra gods omfattas dven den fordonskombinationen av reglerna.

c) Behover transportforetaget, vid en kontroll, gora det troligt att undantagen
transport har utforts?

Foretaget ska gora det troligt varfor ett fordon som omfattas av artikel 2.1 i
KoV-forordningen inte ska omfattas av kontrollen. Foretaget ska visa
utifrn fordonsanvandningen vilka transporter de anser &r undantagna
bestammelserna och vem som har utfort transporten. Det kan foretaget gora
genom att exempelvis skicka in intyg, fakturor eller andra handlingar.

d) Kan kaérning till och fran undantagen korning réaknas in i undantaget?
Korning till och fran exempelvis vagunderhall kan raknas till undantaget
under forutsattning att korningen ar nodvandig for underhallet och sker i
direkt anslutning till den undantagna transporten. Transporter som gar att
planera, till exempel forberedelser dagen innan en undantagen korning
réknas inte in i undantaget.

e) Vad menas med icke-kommersiell transport i undantaget i artikel 3 h) i
KoV-férordningen?

Med icke-kommersiell transport menas transport som inte utfors i forvarvs-
verksamheten. Det vill saga, transporten far inte generera nagon direkt eller
indirekt ersattning eller nagon direkt eller indirekt inkomst for fordonets
forare eller for ndgon annan, se artikel 4 r) i KoV- forordningen. Utfors
transporterna privat eller i hobbyverksamhet! kan undantaget i artikel 3 h)
tillampas.

Den har tillampningen bekréftas i forhandsavgorande fran EU-domstolen
(mal C-317/12).

f) Behdver transportforetaget vid en foretagskontroll visa att ett fordon som
omfattas av artikel 2 i KoV-férordningen inte anvants under
kontrollperioden?

Foretaget ska, till exempel genom fardskrivaruppgifter eller genom en

narmare beskrivning av omstandigheterna, visa att fordonet inte anvénts

1 For véagledning av hobbyverksamhet, se Skatteverkets webbplats:
http://www.skatteverket.se/download/18.18e1b10334ebe8bc8000115004/kapitel_05.pdf

Véagledning vid tillAmpning av kér- och vilotider
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under kontrollperioden. Beskrivningen ska kunna bedémas som trolig och
beddmningen ska vara restriktiv.

Om ett fordon har varit avstéllt eller haft korforbud under kontrollperioden
ska det beddmas som att det inte anvénts i trafik och ska darfor inte omfattas
av kontrollen. Om det framkommer indikationer pa att fordonet trots det har
anvants ska det omfattas av kontrollen.

g) Vem har bevisbordan vid kontroll?

Vi ska kunna visa att en dvertradelse har begatts, exempelvis kan
registreringar i fardskrivaren anses vara bevis for det. Vi kan inte stalla
nagra krav pa full bevisning fran transportforetagets sida (se exempelvis
domar frdn Kammarratten i Sundsvall, mal nr 519-15 och 229-16).
Transportforetaget ska daremot kunna gora det troligt att det inte ar fraga
om en Gvertradelse, exempelvis genom att skicka in ytterligare uppgifter.
Om vi anda anser att en 6vertradelse begatts, faller det tillbaka pa oss att
peka pa omstandigheter som talar for att det. Om vi trots foretagets
uppgifter fortfarande kan visa att 6vertradelse skett har bevisbordan

uppfylits.

h) Vilka handlingar far Transportstyrelsen begéara in vid en kontroll?

Alla relevanta handlingar for kontroll far begéras in. Det innebaér att vi kan
begéra in de handlingar som behdvs for att kunna kontrollera de uppgifter
som raknas upp i 7 kap. 8, 9 och 12 88§ FKV.

i) Vilka forare omfattas av transportforetagets ansvar?

Alla forare som utfor fardskrivarpliktig transport i foretagets verksamhet
omfattas av foretagets ansvar enligt artikel 10 i KoV-forordningen. Det
inkluderar dven inhyrda forare (se exempelvis dom fran Forvaltningsratten i
Falun, mal nr 817-13 och dom fran Kammarratten i Sundsvall mal nr 2278-
23). Om en forare har framfort ett fordon som omfattas av kontrollen &r det
transportforetaget som ska visa att foraren inte omfattats av foretagets
verksamhet.

j) Kan ett transportforetag fa ett beslut om sanktionsavgift for en
overtradelse som foraren har fatt ordningsbot for?

Transportforetagets och forarens handlingar ar olika 6vertradelser av
bestammelserna. Darmed saknar det betydelse i forhallande till foretaget att
ett forelaggande om ordningsbot utfardats mot féraren (se exempelvis dom
fran Kammarratten i Sundsvall, mal nr 183-14).

Artikel 19.1 i KoV-férordningen behdver lasas ihop med artikel 10.3 i
samma forordning. Av artikel 10.3 framgar att ett transportforetag ska vara
ansvarigt for évertradelser som begatts av foretagets forare.

Véagledning vid tillAmpning av kér- och vilotider
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| ett foretag dar transportforetaget och féraren & samma person (enskild
firma) och foraren fatt en ordningsbot eller sanktionsavgift vid en
véagkontroll for en dvertradelse ska den Overtradelsen inte tas med vid en
foretagskontroll.

Det ar foretaget som ska kunna visa att paféljden redan har paforts vid
vagkontroll, enligt artikel 20 i KoV-férordningen.

k) Hur ska vi ta hansyn till fardskrivarnas minutrakning?

Eftersom analysverktyg och fardskrivare kan redovisa mer tid &n den
egentliga aktivitetens langd ska det vid beddmningen av 6vertradelser
kompenseras enligt foljande.

e Vid registrering med analoga fardskrivare ska avvikelser pa upp till
tva minuter inte betraktas som overtradelser. Skalet till detta ar att
sékerstalla att Overtradelse verkligen har agt rum, eftersom all
analysutrustning ar anpassad till den minutuppldsning som finns i de
digitala fardskrivarna. Det innebar att &ven om den analoga
fardskrivaren registrerar aktiviteter med en storre noggrannhet an de
digitala motsvarigheterna, kan inte analysverktygen ta hansyn till
det.

e Vid registrering med forsta generationens forsta version av digitala
fardskrivare ska avvikelser pa upp till tre minuter inte betraktas som
Overtradelser. Skélet till detta ar att sékerstélla att Overtradelse
verkligen har dgt rum med tanke pa minutrakningen i denna typ av
fardskrivare. Denna minutrakning ska inte kombineras med den
tillatna toleransen for manga korta stopp i kommissionens
Vdgledning 4.

e Vid registrering fran och med forsta generationens andra versions
digitala fardskrivare ska avvikelser pa upp till tva minuter inte
betraktas som Overtradelser. Skalet till detta &r detsamma som ovan,
att sakerstalla att Gvertradelse har &gt rum med tanke pa
minutrakningen i denna typ av fardskrivare.

Minutrakningen ska endast anvandas vid bedémning av om en évertradelse
skett eller inte. Den ska inte anvéandas i syfte att sdnka allvarlighetsgraden
for en Overtradelse, eftersom Gvertradelsen i det fallet &r konstaterad.
Minutrédkningen ska heller inte tillampas om den leder till att en ny
Overtradelse skapas, dven om den har en lagre allvarlighetsgrad &n den
ursprungliga.

Véagledning vid tillAmpning av kér- och vilotider
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Minutrakning ska enbart tillampas pa dvertradelser som ar tidsbaserade, om
inget annat star i vagledningen. Med tidsbaserade Gvertradelser menas
sadana som kan uppsta pa grund av fardskrivarens satt att rakna tid och
registrera aktiviteter.

Ett exempel dr en forare som under sin dygnsvila satter i sitt forarkort i en
fardskrivare efter att ha vilat i atta timmar och trettio minuter. Fardskrivaren
registrerar tva minuter annat arbete, sedan tar foraren ut kortet. Efter tva
timmar och trettio minuter sétter foraren i kortet igen utan att gora en
manuell inmatning for den perioden. Har ska minutrakningen tillampas pa
overtradelsen av reglerna for dygnsvila, men inte for saknad manuell
inmatning eftersom den 6vertradelsen inte ar tidshaserad utan har med
kortanvandningen att gora.

[) Kan vi tillampa farja/tag nar vilorna inte ar godkanda eller foraren inte
anvant reglaget?

Aven om viloperioderna inte ar godkanda eller foraren inte anvant reglaget
for farja/tag kan undantaget tillampas. Men vi kan komma att konstatera
dvertradelser mot exempelvis for kort normal dygnsvila eller att féraren inte
anvant reglaget for farja/tag.

m) Nar far avvikelser enligt artikel 12 i KoV-férordningen tillampas?

FoOr att omfattas av artikel 12 i KoV-forordningen krévs det att alla delar av
artikeln &r uppfyllda, se kommissionens Végledning 1. Det innebar att
foljande kriterier ska vara uppfyllda:

e Det ska rora sig om en extraordinar handelse som inte var k&nd
innan transporten paborjades.

e Foraren ska ange skalen for avvikelsen for hand pé fardskrivarens
diagramblad eller pa en utskrift fran fardskrivaren senast nar foraren
nar fram till en lamplig plats att stanna pa.

e Avvikelsen far inte leda till att foraren tar minskade raster, dygns-
eller veckovilor.

Artikel 12 har utokats sa att det nu finns majlighet for foraren att utoka den
dagliga kortiden och kértiden per vecka med upp till en timme for att na
arbetsgivarens arbetsstalle eller sin bostad i syfte att ta en veckovila.

Foraren far dven utoka den dagliga kortiden och kortiden per vecka med upp
till tva timmar under forutsattning att en sammanhangande rast pa 30
minuter tas omedelbart fore den ytterligare kérningen for att na
arbetsgivarens arbetsstalle eller sin bostad i syfte att ta en normal veckovila.
Det géller under forutséttning att foraren uppfyllt alla delar av artikeln, se
nedan:

Véagledning vid tillAmpning av kér- och vilotider
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e Det ska rora sig om en extraordinar handelse som inte var kénd
innan transporten paborjades.

e Foraren ska ange skalen for avvikelsen for hand pa fardskrivarens
diagramblad eller pa en utskrift fran fardskrivaren senast vid
ankomsten till destinationen eller nar foraren nar fram till en lamplig
plats att stanna pa.

e For att foraren ska fa utoka kortiden med en eller tva timmar i syfte
att ta sin veckovila ska den extraordinédra handelsen skett under den
aktuella transporten. Det &r inte tillatet att utoka tiden om den
exceptionella hédndelsen skett i en annan transport under samma
vecka.

e Utokningen av kortiden ska kompenseras genom en motsvarande
period av sammanhéngande vila. Den vilan ska tas ut i samband med
en annan viloperiod fére utgangen av den tredje veckan efter veckan
i fraga. Om foraren inte uppfyller kraven ska inte artikel 12
tillampas. Observera att kortiden under tva veckor inte far
Overskridas.

n) Nar maste medforaren ansluta vid multibemanning?

Vid multibemanning ar tva forare frivilligt under den forsta timmen av
korning men obligatoriskt for den aterstdende perioden. Det innebdr att den
forsta foraren far kora som mest sammanlagt en timme innan forare tva
ansluter for att vi ska betrakta det som multibemanning.

4.3 Kortider och Raster

4.3.1 Kommissionens Vagledning 4

Véagledningen géller enbart forsta generationens forsta version av digital
fardskrivare.

a) Maste transportforetaget hanvisa till kommissionens Vagledning 4 for att
den skatillampas?

Véagledning 4 om manga korta stopp ska vi inte tillampa pa eget initiativ.
Foretaget behdver hanvisa till vagledningen och forklara eller visa varfor
deras verksamhet omfattas av vagledningen.

4.3.2 Daglig kortid (B1-B8)

a) Vad innebar sjutimmarsregeln?
Sjutimmarsregeln innebér att den dagliga kortiden berdknas fram till dess att
en sammanhangande viloperiod pa minst sju timmar inleds. Berakningen av
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kortiden nasta dag pabdrjas nar viloperioden om minst sju timmar avslutas.
Detta for att den dagliga kortiden pa vardera sidan om en ej godkand vila
inte ska réknas ihop.

4.3.3 Raster (C1-C3)

a) Ar det méjligt att “rasta bort sig”, det vill sdga ta en extra rast s att
foraren gor sig skyldig till en 6vertradelse?

Nej. Om det visar sig att foraren har en rast for mycket som leder till en
overtradelse ska vi bortse fran den. Se exempel nedan fran TRACE.

(o] L2} (] o} (=] Lo} o R o] h

15 30 30 15
in Bip 2 hours hritn 3 hours ih

1 hour 1,5 hours 1,5 hours Daily rest

Driving period Driving period

Om foraren inte hade tagit 30 minuters rast under den forsta kdrperioden
skulle ingen 6vertradelse ha begatts.

b) Far en medférare vid multibemanning ta rast i ett rullande fordon?

Ja, en medfdrare har rétt att ta rast i ett fordon som kors av en annan férare
under forutsattning att medféraren inte bistar den forare som kor och att det
finns minst 45 minuters sammanhdangande tid av tillganglighet.
Tillgangligheten kan da raknas som en rast.

4.4 Viloperioder

4.4.1 Dygnsvila (D1-D12)

a) Nar paborjas en ny 24-timmarsperiod?

Vi tillampar Vagledning 7 vid berékning av dygnsvilor vilket innebar att om
foraren inte har en godkand dygnsvila inom 24-timmarsperioden réaknar vi i
fasta 24-timmarsperioder tills det finns en godkénd viloperiod. Nér det inte
finns en godkénd vila raknas den langsta vilan inom 24-timmarsperioden
som dygnsvila.

b) Ar det méjligt att ”vila bort sig”?

Nej, om foraren tar tva reducerade vilor om minst nio timmar inom samma
24-timmarsperiod efter foregaende vila, ska inte en ny kérdag paborjas efter
den forsta vilan. De tva vilorna ska istéllet anses vara en delad dygnsvila
(9+9 timmar), sa att det inte paverkar forarens rétt till ytterligare reducerade
dygnsvilor under arbetsveckan.

Dnr/Beteckning

TSG 2013-382
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c) Nar far en forare ratt att ta tre nya reducerade dygnsvilor?

For att en forare ska fa ratt att ta ut tre nya reducerade dygnsvilor kravs en
veckovila om minst 24 timmar, oavsett om det ar en godkand reducerad
veckovila eller en otillracklig normal veckovila. En vila som &r 24 timmar
eller mer, men som inte betraktas som en veckovila, ger inte foraren rétt till
nya reducerade dygnsvilor.

4.4.2 Veckovila (D13-D21)

a) Hur ska en dubbel veckovila i enlighet med TRACE-dokumentet forlaggas
for att kunna raknas till tva veckor?

En veckovila som stracker sig fran en vecka till en annan far i regel
tillrdknas den ena veckan, men inte bada. | TRACE I, avsnitt 2.2.8.3, har
det resonemanget vidareutvecklats till att en veckovila som ar minst 69
timmar (45+24 timmar) och som stréacker sig fran en vecka till en annan kan
tillgodoraknas bada veckorna, forutsatt att regeln om 6 x 24 (144) timmar
inte Overtrads fore eller efter perioden i fraga. Det finns inget krav pa hur
stor del av vilan som ska finnas i endera veckan for att det ska bli aktuellt —
det racker med att den till viss del finns i bada veckorna for att kunna raknas
till bada veckorna.

b) Nar ar det tillatet att ta en reducerad veckovila?

Enligt definitionen av reducerad veckovila i artikel 4 h) i KoV-férordningen
far en veckoviloperiod forkortas under forutsattning att villkoren i artikel
8.6 i samma forordning ar uppfyllda. Dar framgar att man under tva pa
varandra foljande veckor ska ha tva normala veckovilor eller en normal och
en reducerad veckovila. Det innebdr att om det under en vecka inte finns en
godkand normal veckovila, far det heller inte finnas en reducerad veckovila
néstkommande vecka.

Observera att en forare som utfor internationella transporter av gods far ta
tva pa varandra foljande perioder av reducerad veckovila utanfor
etableringsmedlemsstaten forutsatt att foraren under fyra pa varandra
foljande veckor tar minst fyra veckovilor, varav tva ska vara normala
veckovilor.

En forare anses utfora internationell transport om foraren inleder de tva pa
varandra féljande reducerade veckovilorna utanfér den medlemsstat dar
arbetsgivaren ar etablerad och utanfor det land dar forarens bostad ligger.

¢) Hur ska kompensering for reducerad veckovila tas?

Det &r tillatet att kompensera en reducerad veckovila i samband med en
annan vila. Kompenseringen far aldrig leda till att det uppstar en
Overtradelse for den vila som kompensationen tas i samband med. Om man
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exempelvis ska kompensera en reducerad veckovila med 20 timmar far den
kompensationen inte tas i samband med en vila som dr 28 timmar, eftersom
det leder till en for kort dygnsvila (8 timmar).

Om féraren har tagit reducerad veckovila som understiger 24 timmar, ska
kompensationen anda uppga till normal veckovila (se artikel 8.6 andra
strecksatsen i KoV-forordningen).

d) Hur ska kompensering for tva reducerade veckovilor i samband med
internationell godstransport tas?

En forare som har tagit tva reducerade veckovilor efter varandra ska
kompensera for de reducerade vilorna innan foraren paborjar nasta
veckovila. De tva kompenseringarna ska tas sammanhangande och
tillsammans med den normala veckovilan.

e) Nar anser vi att en veckovila ar for sent inledd (D19-D21)?

En godkénd veckovila som inleds som mest 24 timmar forsent, det vill séga
inom sju 24-timmarsperioder fran foregaende veckovila, anses vara en for
sent inledd veckovila.

f) Hur konstaterar vi om en normal veckovila tillbringats i fordonet eller i en ej
[amplig inkvartering?

Vi kan konstatera overtradelse utifran forarens redogdrelse vid
vagkontrollen exempelvis genom att féraren uppger att hen tillbringat vilan i
fordonet.

Det ar inte tillatet att be foraren om bevis for godkand inkvartering genom
underlag sasom kvitton. Ej uppvisat underlag ar darmed ingenting vi lagger
till grund for var bedémning.

Aven om veckovilan tagits under felaktiga omstandigheter anser vi att
foraren haft en godkand veckovila.

g) Hur tillampar vi artikel 8.8a i KoV-férordningen i en kontroll?

Om en forare inte fatt erbjudande om att atervanda till arbetsgivarens
arbetsstélle dar foraren normalt &r stationerad eller till sin bostad inom en
fyraveckorsperiod for en vila om minst 45 timmar kan vi konstatera en
Overtradelse. Forare som ar bosatta i ett annat land an arbetsgivarens
arbetsstalle, ska ges mojlighet att atervanda till sin bostad. Det galler dven
forare med utlandskt forarkort som kor for svenska foretag i Sverige
eftersom vi utgar fran att samtliga forare som innehar ett utlandskt forarkort
och inte &r folkbokforda i Sverige har annat hemland &n Sverige.

Vi konstaterar inte dvertradelse om foraren kor internationellt och nationellt
men spenderar varje veckovila under en fyraveckorsperiod i sitt hemland
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eller om foretaget kan visa att det organiserat arbetet sa att foraren getts
mojlighet att atervanda. Om det vid en foretagskontroll framgar av
fardskrivardata att det finns tid att resa hem kan det vara tillrackligt for att
avgora om foretaget organiserat sa att foraren getts mojlighet att atervanda
hem.

4.5 Undantag for tillfallig internationell
persontransport

a) Hur tillampar vi évertradelserna E1-E3, for sent inledd veckovila?

Nér en forare tillampar undantaget for tillfallig internationell
persontransport och far skjuta upp veckovilan med sex 24-timmarsperioder.
Overtradelserna E1-E3 ska tillampas om det finns en godkand forlangd
veckovila som &r inledd som senast 24 timmar for sent, det vill sdga inom
tretton 24-timmarsperioder fran foregaende veckovila.

4.6 Arbetsorganisation

4.6.1 Ejforenliga transporttidsscheman (F3)

a) Hur kontrollerar vi évertradelse F3?

For att vi ska gora en kontroll maste det finnas indikationer pa oférenliga
transporttidsscheman. Hur mycket som ska kontrolleras ska bestdmmas
utifran det enskilda drendet. Transporttidsscheman och avtal som inte foljer
KoV-férordningen ar grund for dvertradelse F3.

Om det av transporttidsschemat framgar att finns andra aktérer inblandade,
till exempel en lastbilscentral kan vi antigen inleda en foretagskontroll av
dem eller pafora sanktionsavgift utan att vi forst utfort en kontroll.

b) Har Transportstyrelsen ratt att begéara in transporttidsscheman och andra
dokument som exempelvis l6nelistor?

Ja, vi har rétt att begéra in det material som ar relevant fér den kontroll som
ska goras enligt 7 kap. 8, 9 och 12 88§ FKV.

4.7 Installation och anvandning av fardskrivare

q) Hur tillampar vi 6vertradelse G1 i foretagskontroll?
Overtradelsen tillampas en gang per fordon och kontrollperiod.

Overtradelse G1 konstateras om fordonet saknar fardskrivare eller om ett
fordon &r utrustad med fel typ av fardskrivare. Det vill s&ga i de fall som
fordonet utifran fardskrivarens installationsdatum egentligen skulle haft en
annan typ av fardskrivare. Vi kan anvanda uppgifterna for kontroll sa lange
det inte finns nagra tecken pa att uppgifterna ar felaktiga.

Véagledning vid tillAmpning av kér- och vilotider
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'?.) Hur tillampar vi 6vertradelse G1 efter en vagkontroll?
Overtradelsen tillampas en gang per kalenderdygn under kontrollperioden i
de fall polisen kan konstatera nar en brist har uppstatt.

Overtradelse G1 tillampas om ett fordon ar utrustad med fel typ av
fardskrivare, saknar fardskrivare eller saknar vél synlig installationsskylt. Vi
kan anvanda fardskrivaruppgifterna fér kontroll sa lange det inte finns nagra
tecken pa att uppgifterna ar felaktiga.

4.8 Anvandning av fardskrivare, forarkort eller
diagramblad

4.8.1 Ej besiktigad fardskrivare (H1)

a) Nar ska kalibrering av fardskrivare gdras och hur tillampar vi dvertréadelse
H1 om det inte gjorts?

Besiktning av fardskrivarutrustningen i fordon ska bland annat? goras:
Analog, digital och smart fardskrivare

o efter varje reparation av fardskrivarutrustningen

e nér fordonets karakteristiska koefficient har andrats

o nér déckens effektiva omkrets har &ndrats

e atminstone en gang inom tva ar efter den senaste besiktningen.
Digital och smart fardskrivare

e nér fardskrivarens UTC-tid visar fel med mer &n 20 minuter (géller
digital fardskrivare generation 1).

e ndar fardskrivarens UTC-tid visar fel med mer an 5 minuter (galler
smart fardskrivare).

e ndar fordonets registreringsnummer har andrats.

Om detta inte gjorts tillampar vi Overtradelse H1 for varje kalenderdygn
som ett fordon framfors (se exempelvis dom fran Hogsta
forvaltningsdomstolen, mal nr 881-15).

2 For fullstéandig beskrivning av nér en besiktning ska goras och vad som kontrolleras vid en besiktning se Bilaga
1, Bilaga 1B och Bilaga 1C till Fardskrivarforordningen.
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}‘ TRANSPORT Stodjande dokument 17 (40)

A STYRELSEN vagledning
Datum Version
2024-11-12 8.0
Den senaste versionen av styrande och stodjande dokument finns pa Dnr/Beteckning
Transporten, utskrivet dokument &r endast giltigt vid utskriftstillfallet TSG 2013-382

b) Ska uppgifter som registreras av en ej besiktigad fardskrivare anses vara
tillférlitliga och anvandas i kontrollen?
Ja, uppgifterna som registreras av fardskrivaren ska anvandas, om det inte

framgar att fardskrivaren har registrerat felaktigt.

c) Nar ar felaktigt registreringsnummer i fardskrivaren en évertradelse?

Om ett fordon har importerats och registreringsnumret i fardskrivaren inte ar
andrat &r det en Overtradelse H1, eftersom det &r att betrakta som att
fardskrivaren inte har besiktigats av en godkénd verkstad. Andring av
registreringsnummer finns uppraknat som en av anledningarna till att en
besiktning av fardskrivaren ska goras.

d) Nar ar felinstélld klocka i digital fardskrivare grund for évertradelse?

Om en klocka i en fardskrivare gar fel med mer &n +20 minuter ar det grund
for overtradelse H1 och en ny besiktning av fardskrivaren ska goéras (se
4.8.1).

Nar klockan i en digital fardskrivare gar fel kan det innebéra att uppgifter
fran tva fardskrivare registreras vid samma tidpunkt pa forarkortet. Om en
forare exempelvis anvander en fardskrivare som gar fel med en timme
framat i tiden och sedan byter till en fardskrivare dar klockan gar ratt,
kommer det registreras dubbla uppgifter for en och samma timme pa
forarkortet. Nar det sker ges ett meddelande av fardskrivaren (hdndelsen
”Overlappning av tider”).

Vid analys av forarens arbetsdagar, kommer vi ta hénsyn till att
fardskrivarens klocka har varit felinstalld, och korrigera for detta i
beddmningen av andra eventuella 6vertrédelser.

e) Kan ett transportforetag héllas ansvarigt om en verkstad inte utfort en
fullstéandig kalibrering av fardskrivaren?

Ja, foretaget ar ansvarigt for att utrustningen fungerar korrekt. Det innebar
att det ska kontrollera att fardskrivaren fungerar och &r kalibrerad pa ratt
satt. Vid tidsoverlapp pa grund av felinstalld klocka ska foretaget ha
tillrackliga rutiner for att upptacka att klockan i fardskrivaren gar fel. (Se
exempelvis dom fran Kammarratten i Sundsvall, mal nr 1644-23.)

4.8.2 Anvandning av flera, andras eller skadade forarkort (H2—H5)

a) Nar far ett forarkort inte anvandas?

Ett forarkort far inte anvandas om kortet ar utbytt, anmalt som ej
fungerande, forkommet eller stulet. Det innebar att om en forare till exempel
forlustanmaler sitt forarkort och sedan aterfinner det, far det kortet inte
langre anvandas. Det ar inte heller tillatet att anvanda nagon annans
forarkort.

Véagledning vid tillAmpning av kér- och vilotider
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b) Hur hanterar vi att en férare anvant flera forarkort?

Nér vi konstaterar att en forare anvant flera forarkort tillampar vi
overtradelse H2—H5. Eftersom det &r anvéndningen av forarkortet som ar
grunden for dvertradelse anser vi att det ar Gvertradelse &ven om det bara
har registrerats vila. Men det kan finnas tillfallen nér forarkortet satts in i en
fardskrivare av giltiga skél, exempelvis for att kopiera uppgifterna fran
kortet, da ar det inte grund for 6vertradelse. Om en forare anvander mer an
ett forarkort kommer vi att analysera forarens arbetsdagar utifran
aktiviteterna fran alla korten.

¢) Hur tillampar vi dvertradelse H2?

Om féraren anvander ett forarkort som ar utbytt, anmalt som ej fungerande,
forkommet eller stulet och samtidigt hamtat ut ett ersattningskort &r det en
overtradelse H2. Vi bedomer att det &r en dvertradelse varje gang foraren
satter i det tidigare forarkortet i en fardskrivare, eller vid varje arbetsdags
borjan om kortet har suttit i fardskrivaren under den féregaende vilan (om
vilan 7 timmar eller langre).

d) Nar tillampar vi évertradelse H4?

o Nar det kan konstateras att en forare anvant ett forarkort som inte &r
forarens egna tillampar vi Gvertradelse H4. Det &r en Overtradelse
varje gang foraren satter i nagon annans forarkort i en fardskrivare,
eller vid varje arbetsdags bdrjan om forarkortet har suttit i
fardskrivaren under den foregaende vilan (om vilan 7 timmar eller
langre).

e Nar det kan konstateras att en forare kort ett fordon med analog
fardskrivare samtidigt som det registrerats korning pa forarkortet.
Eftersom det inte ar mojligt att kora tva fordon samtidigt bedémer vi
det som troligt att nagon annan har anvant forarens forarkort.

e) Nar tillampar vi 6vertradelse H5?
Nar det kan konstateras att en forare anvant ett forarkort som denne fatt pa
oriktig grund. Vi utgar fran att det ar oriktig grund vid foljande tillfallen:

e Om foraren ansdker om ett svenskt forarkort utan att uppge att hen
redan har ett kort fran ett annat land och sedan anvander bade det
svenska och sitt ursprungliga kort.

e Om foraren anmaler sitt forarkort trasigt, stulet eller forlorat och
ansoker om ett ersattningskort och darefter fortsatter anvanda bade
det ursprungliga kortet och ersattningskortet i anslutning till
forlustanmaélan.
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Det &r en dvertradelse varje gang foraren satter i forarkortet, som hen fatt pa
oriktig grund, i en fardskrivare, eller vid varje arbetsdags bérjan om
forarkortet har suttit i fardskrivaren under den féregaende vilan (om vilan 7
timmar eller langre).

4.8.3 Ejfungerande eller felaktigt anvand fardskrivare (H6—H7)

a) Hur tillampar vi 6vertradelse H6?
Vi sétter en H6 per kalenderdygn som ett fordon framfdrs och bristen kan
konstateras.

Overtradelserna H1 och H6 utesluter inte varandra. Om ett fordons
fardskrivare exempelvis visar sig vara for sent besiktigad och dessutom ha
brister, ska bada 6vertradelserna sattas.

b) Om fel registreringsnummer &r registrerat i en digital eller smart
fardskrivare, ar det grund for dvertradelse?

Ja, det ar grund for overtradelse. Men om det ror sig om ett snarlikt
registreringsnummer och det ar forsta kontrollen haller vi inte foretaget
ansvarigt, om det & ndgon annan som orsakat felregistreringen eftersom det
ar relativt svart for foretaget att upptacka felet. Vi informerar foretaget om
det felaktiga registreringsnumret, men om samma fel kvarstar vid en senare
kontroll kommer foretaget att hallas ansvariga for 6vertradelsen.

Fardskrivaruppgifterna ska inkluderas i kontrollen eftersom bristen beror pa
en felaktig hantering av fardskrivaren och inte ett funktionsfel i
registreringen.

c) Om registreringsnummer saknas helt i en digital eller smart fardskrivare,
ar det en dvertradelse?

Ja, om det inte framgar nagot registreringsnummer i fardskrivaren ar det en
overtradelse H6 eftersom fardskrivaren har brister. Fardskrivaruppgifterna
ska inkluderas i foretagskontrollen eftersom bristen beror pa en felaktig
hantering av fardskrivaren och inte ett funktionsfel i registreringen.

d) Om inget eller fel landsprefix ar registrerat i en digital eller smart
fardskrivare, ar det grund for 6vertradelse?

Vid en forsta kontroll haller vi inte foretaget ansvarigt om det ar nagon
annan som orsakat felregistreringen eftersom det ar relativt svart for
foretaget att upptacka felet. Vi informerar foretaget om det saknade eller
felaktiga landsprefixet. Om samma fel kvarstar vid en senare kontroll
kommer foretaget att hallas ansvariga for 6vertradelsen.
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Fardskrivaruppgifterna ska inkluderas i kontrollen eftersom bristen beror pa
en felaktig hantering av fardskrivaren och inte ett funktionsfel i
registreringen.

e) Om plomberingen saknas eller ar bristfallig, ar det grund for en
Overtrédelse?

Ja, det dr grund for Overtradelse H6 eftersom vi beddmer det som att
fardskrivaren har brister. Det &r en Overtradelse varje dag som fordonet
framfors och det kan konstateras att plomberingen varit bristfallig.

f) Nar tillampar vi 6vertradelse H6 vid anvandning av analog fardskrivare?
Om nagon av de tre graferna registrerar felaktigt eller saknas ar det en
overtradelse. Det ar en Overtrédelse for varje blad dér felet kan konstateras.
Om endast hastighetsgrafen saknas kan vi anvanda uppgifterna for var
kontroll av forarens arbetsdag, om daremot nagon av de andra graferna
saknas bortser vi fran de registrerade uppgifterna pa bladet.

Om ett diagramblad fastnar och fardskrivaren darfor registrerar upprepade
ganger pa samma plats pa bladet ar det en Gvertradelse for varje blad dar
felet kan konstateras. Om ett enstaka diagramblad har fastnat behdver det
inte vara grund for en dvertradelse H6 eftersom det kan bero pa andra
orsaker, exempelvis att bladet hanterats felaktigt.

g) Kan overtradelse H6 och J2 tillampas vid samma tillfalle?

Ja, dvertradelserna utesluter inte varandra. Om fardskrivaren visar sig ha
brister &r det en 6vertradelse H6. Om bristen bestar av att fardskrivaren inte
registrerar korrekt ska foraren anvanda reservrutinen i enlighet med artikel
37.2 i fardskrivarférordningen. Om foraren inte gor det &r det dven en
Overtrédelse J2.

h) Nar tillampar vi 6vertradelse H7?
Vi tillampar évertradelsen om:

e Vi far kdnnedom om att en forare kort med en annan forares
diagramblad.

e Foraren har otillrackligt antal diagramblad med sig, diagrambladen
inte ar typgodkénda for den aktuella fardskrivaren eller det finns
otillréckligt med utskriftspapper i fardskrivaren.

e Om det finns systematiska brister i forarnas hantering av
fardskrivarna.
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4.8.4 Ejinskickat material (H11)

Alla uppgifter pa forarkortet anses vara relevanta och ska darfor kopieras
samt bevaras. Samma princip galler for uppgifter fran fordonsenheten, med
undantag for hastighetsuppgifterna eftersom de skrivs dver i fardskrivaren
efter 24 timmar.

a) Nar tillampar vi dvertradelse H11?
o Nar foretaget inte har dverlamnat uppagifter till oss for alla fordon
som det &gt eller brukat och for alla forarkort som har anvants i
foretagets verksamhet under kontrollperioden.

e Om vissa typer av uppgifter inte har 6verlamnats, exempelvis
aktiviteter (grafiken), platser eller handelser och fel, anser vi att
transportforetaget inte har gjort de uppgifterna tillgangliga.

e Om relevanta uppgifter fran forarkortet eller fordonsenheten har
borjat skrivas Over, till exempel landsinmatningar. Det géller &ven
om Overskrivningen har skett inom 28 dagar for forarkortet och 90
dagar for fordonsenheten. Det beror pa att foretaget ska kopiera alla
relevanta uppgifter, som senast 28 respektive 90 dagar efter
registreringen av uppgiften. Det innebdr att foretaget kan, och i dessa
fall ska, kopiera oftare an foreskrivet tidsintervall.

b) Hur ofta tillampar vi évertradelser H11 i ett enskilt arende?
H11 ska tillampas enligt foljande:

e Diagramblad: en gang per fordon per kontrollperiod (exempelvis vid
konstaterad kilometerdifferens).

e Fordonsenhets- och forarkortsuppgifter: en gang per fordon
respektive forarkort per kontrollperiod.

c) Nar 6vergar H11 till att omfattas av avsnitt 2, det vill saga att
foretagskontroll inte kan genomféras?

Gransen mellan H11 och avsnitt 2 i bilagan till FKV avgors fran fall till fall
och anledningen till detta &r lydelsen i 9 kap. 7 § andra stycket FKV.

Utgangspunkten vid bedémningen ar om transportforetaget skickat in
tillrackligt med material for att vi ska kunna bilda oss en uppfattning om
huruvida foretaget foljer bestimmelserna (se exempelvis dom fran
Kammarratten i Sundsvall, mal nr 2938-16). Kan vi inte det, ska avsnitt 2 i
bilagan tillampas.
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d) Far ett transportforetag skicka in kopior av diagramblad istallet for
original?

Grundregeln &r att diagrambladen ska dverlamnas i original. Om det
kommer in en kopia av ett diagramblad och foraren pa diagrambladet bara
kort at det kontrollerade foretaget begér vi in originalet. Om det inte skickas
in ar det grund for overtradelse H11.

Om en forare anvander samma diagramblad for transport at olika foretag
kan vi acceptera kopior eftersom alla transportforetag som omfattas av
diagrambladet inte kan bevara originalet. | det fallet &r kopian alltsa inte
grund for 6vertradelse. Om foraren kort at flera foretag ska foretaget som
tagit en kopia av diagrambladet ha kopierat bade fram- och baksidan, och
det ska tydligt framga vilken fram- och baksida som hor ihop om man
skickar in flera blad.

e) Kan ett transportforetag befrias fran ansvaret att kopiera och bevara
materialet, om det képer en tjanst fran ett annat foretag?

Nej. Det ar transportféretagets ansvar att kontrollera att materialet kopieras
och bevaras korrekt.

f) Ar det en 6vertradelse H11 om foéretaget inte bevarat uppgifter for de
senaste 90 dagarna innan en fardskrivare slutat fungera?

Ja, for att vi inte ska betrakta det som en dvertradelse kan foretaget skicka in
ett intyg fran en fardskrivarverkstad om ej nedladdningsbar data som styrker
ett informationsbortfall 90 dagar bakat i tiden. Om intyget ar utfardat i
exempelvis juli och vi har kontrollperiod maj—juni &r det ingen Gvertrédelse.
Om kontrollperioden daremot &r januari—februari kan inte intyget forklara
det saknade materialet.

g) Ar det en 6vertradelse H11 om foéretaget inte lamnat 6ver uppgifter fér de
senaste 28 dagarna innan ett forarkort slutar fungera, forkommer eller stjals?

Nej, om ett forarkort slutar fungera, férkommer eller stjéls, ar det inte en
dvertradelse om foretaget inte bevarat uppgifterna for de sista 28 dagarna.
Det beror pa att kravet for foretaget att bevara uppgifterna annu inte har
intratt.

Om foérarkortet har anvants en langre period dn 28 dagar innan det slutat
fungera, forkommit eller stulits eller om det anvants efter anmélan och
uppgifterna inte har kopierats ar det en dvertradelse.

4.8.5 Felaktig hantering av diagramblad eller foérarkort (H12)

a) Nar anser vi att en kdrning utan forarkort ar en dvertradelse?
Utgangspunkten &r att all kérning utan forarkort ar en dvertradelse om det
inte framkommit omstandigheter i drendet som tyder pa motsatsen, till
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exempel att transporten som utforts &r undantagen fran reglerna (se
exempelvis dom fran Kammarratten i Sundsvall, mal nr 183-14).

Om transportforetaget kan gora det trolig att en forflyttning utan forarkort
agt rum pa exempelvis eget omrade (ej pa for allman trafik upplaten vag) ar
korningen inte fardskrivarpliktig och alltsa inte en 6vertradelse. Detta géller
bara om transporten utforts av en forare som inte utfort fardskrivarpliktig
transport samma dag (se exempelvis dom fran Kammarratten i Sundsvall,
mal nr 193-14).

Vid kérning utan forarkort eller diagramblad tillampas 6vertradelse H12 i
regel en gang per kalenderdygn och fordon. For att kunna konstatera
korning utan kort med en digital fardskrivare kravs det uppgifter fran
fordonsenheten. For att konstatera korning utan diagramblad krévs andra
handlingar dar det framgar att foraren har kort utan diagramblad.

Om det under tva pa varandra féljande dygn enbart finns en aktivitet av
korning utan forarkort och den &r dygnsoverskridande, ska den réknas som
en dvertradelse nagot av dygnen men inte bada.

Om det under tva pa varandra foljande dygn finns aktiviteter av kdrning
utan kort bade fore och efter dygnsskiftet kan det betraktas som en
overtradelse i de fall foretaget gor det troligt att det &r samma person som
framfort fordonet.

b) Nar ar det en dvertradelse H12 om ett férarkort som ar anmalt som gj
fungerande, forkommet eller stulet anvands?

Om féraren anmalt sitt forarkort som ej fungerande, forkommet eller stulet
och sedan anvéant kortet innan/utan att ha hamtat ut nagot nytt kort utgar vi
fran att det ar Gvertradelse H12.

Om féraren har hdmtat ut ett nytt kort konstaterar vi istallet Overtradelse H2.

¢) Hur tillampar vi minutrakningen vid kérning utan kort?

Om det under ett dygn endast finns aktiviteter bestaende av kdrning utan
forarkort registrerade vilka var for sig skulle ha bortsetts fran med anledning
av minutrakningen i punkt 4.2 j), &r det inte nadgon Gvertradelse H12.

d) Hur bedémer vi motstridiga uppgifter pa diagrambladets fram- och
baksida?

Det rdknas inte som en dvertradelse om foraren har angett aktiviteter
manuellt pa baksidan av diagrambladet samtidigt som fardskrivaren har
registrerat uppgifter pa framsidan. Uppgifterna som har registrerats av
fardskrivaren har foretrade fore de skrivna uppgifterna.
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e) Ska forarkort anvandas i samband med farja/tag?

Forarkort behdver inte anvandas vid avbrott i vilan om avbrottet &r i
samband med farja/tag eftersom dessa kdrningar inte raknas in i daglig
kortid.

f) Ska diagramblad och forarkort anvandas i samband med undantagen
koérning?

Det finns inget krav pa att anvanda diagramblad eller férarkort vid
undantagen koérning. Om en forare véljer att inte anvanda diagramblad eller
forarkort r det viktigt att komma ihdg att registrera den undantagna
kdérningen som annat arbete under de dagar som forare som utfor blandad
kdérning under samma arbetsdag.

g) Hur beddmer vi om aktiviteter som registrerats av analog- och
digitalfardskrivare krockar?

Om registreringar pa diagramblad och férarkort krockar ar det en
Overtradelse H12. Det ar daremot inte H12 om:

e den ena registreringen ar en vila om minst tre timmar
e det gar att konstatera att nagon av klockorna gatt fel

e samma aktivitet (forutom korning) registreras i de bada
fardskrivarna eftersom ingen av registreringarna® i sig ar fel

e det ar korning som krockar mellan analogt och digitalt material, da
tillampas istéllet Gvertradelse H4

o manuella registreringar krockar med registreringar av fardskrivaren.

h) Ar det en 6vertradelse om en ensam forare har diagrambladet eller
forarkortet pa fel kortplats i fardskrivaren?

Ja, det ar en Overtradelse H12 eftersom diagrambladet eller forarkortet inte
anvands pa ratt satt och fel aktiviteter registreras.

i) Ar det en 6vertradelse om bara den som koér anvant forarkortet vid
multibemanning?

Om medforaren inte har anvént sitt kort under en transport tillampas
Overtradelse H12.

3 Minutrakningen kan tillampas i de fall samma aktivitet registreras i fardskrivarna men avbryts av
korta aktiviteter, exempelvis om béada fardskrivarna i fordonen registrerar annat arbete men under den
perioden registrerar en av fardskrivarna tva minuter kérning.
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j) Vad maste transportféretaget uppvisa for att féraren ska anses ha anvant
reservrutinen ratt?

For att en forare ska anses ha anvént reservrutinen ratt vid transport med en
digital eller smart fardskrivare ska foraren gora utskrifter vid arbetsdagens
borjan och slut i samtliga fordon som féraren anvént under arbetsdagen.

Utskrifterna ska vara 24-timmarsutskrifter, i vissa fardskrivare skrivs
uppgifterna bara ut till foregdende dygnsskifte. Under arbetsdagar som &r
dygnsoverskridande kan det innebéra att foraren inte kan skriva ut hela sin
arbetsdag. | de fallen godtar vi anvandningen av reservrutinen, dven om inte
alla uppgifter for arbetsdagen har skrivits ut pa den andra utskriften.

k) Hur bedémer vi felaktig anvandning av reservrutinen?
Det ar en 6vertradelse H12 per arbetsdag en forare:

e Inte gjort utskrifter fran fardskrivaren vid arbetsdagens bérjan och
slut.

e Inte skrivit namn, forarkorts- eller kdrkortsnummer och
namnteckning pa en utskrift.

e Anvant reservrutinen fler an 7 kalenderdagar innan ansékan om
ersattningskort skickats in.

e Anvant reservrutinen langre tid &n 7 kalenderdagar och inte har
ansokt om erséttningskort.

e Anvant reservrutinen langre tid &n 15 kalenderdagar.

e Otillatet anvant reservrutinen, exempelvis om foraren inte har ett
forarkort sedan tidigare eller ansokt forsent om fornyelse nér
giltighetstiden pa forarkortet gatt ut.

[) Hur bedomer vi om det finns dverskrivna aktiviteter pa ett diagramblad som
anvants tva separata dagar?

Om det finns aktiviteter pa samma diagramblad registrerade olika dagar
men vid samma tidpunkt anser vi att det ar 6vertradelse H12 eftersom
registreringarna Overlappar varandra. Vi anser inte att 6vertradelse H14 ska
tillampas eftersom diagrambladet inte ar anvént langre tid &n vad det &r
avsett for.

4.8.6 Otillatet aviagsnande av diagramblad eller forarkort, vilket
paverkar registreringen av relevanta uppgifter (H13)

Vid fyra givna tillfallen &r det tillatet att ta ut diagrambladet eller forarkortet
ur fardskrivaren: vid fordonsbyte, om en annan férare ska ta dver fordonet,
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vid vila och nar symbolen for land ska foras in efter att en grans har
passerats.

Det &r ocksa tillatet att ta ut diagrambladet eller forarkortet vid andra
tillfallen om det finns skal for det, exempelvis vid en vagkontroll eller om
uppgifterna fran forarkortet ska kopieras. | dessa fall ska foretaget géra det
sannolikt att det funnits skél att ta ut diagrambladet eller forarkortet.

a) Nar tillampar vi 6vertradelse H13?

Om foraren otillatet tagit ut sitt forarkort och vi bedomer att det saknas
uppgifter om foérarens arbetsdag, tillampar vi 6vertradelse H13 vid varje
otillatet kortuttag. Det géller exempelvis om:

e Foraren har tagit ut sitt forarkort innan hen avslutat sin kérdag och
darefter fortsatt kbra med ett annat forarkort.

e Foraren har tagit ut sitt forarkort innan hen avslutat sin kérdag och
darefter fortsatt kora utan kort (om kortuttagen &r tillatet tillampas
istallet 6vertradelse H12).

Om en forare kor utan forarkort eller anvander flera kort kommer vi att
analysera forarens arbetsdagar utifran aktiviteterna som vi bedomer tillhor
forarens arbetsdag.

4.8.7 Ingen manuell inmatning trots att detta kravs (H16)

a) Vilken overtradelse tillampar vi om det saknas registreringar pa
diagramblad eller férarkort?

Om det finns uppehall i registrering pa diagrambladet eller forarkortet med
upp till 2 timmar och 59 minuter tillampar vi 6vertrédelse H16. Tidsgréansen
beror pa att tre timmar &r en del av delad vila som inte behover registreras
av foraren.

Det ar en dvertradelse H16 om det saknas registrering nér en forare reser till
en plats eller fran en plats dar hen tagit 6ver eller lamnat ett fordon enligt
artikel 9.2 och 9.3 i KoV-férordningen.

Det &r ocksa en overtradelse om foraren kort blandad korning och inte
anvant forarkort eller gjort en manuell inmatning av den undantagna
transporten. Det ar ocksa en H16 om det saknas en manuell inmatning
mellan en undantagen transport och en fardskrivarpliktig transport.

Nedan foljer exempel pa situationer dar vi inte tillampar 6vertradelse H16:

e Nar en fOrare tar ut forarkortet, satter i det i samma fordon och
uttaget ar sa kort att det kan omfattas av minutrakningen enligt punkt
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4.2 j) ovan. Detsamma géller for uttag av diagramblad, forutsatt att
foraren fortsatter att anvanda samma diagramblad.

o Nar ett uppehall i registrerade aktiviteter & som mest 14 minuter och
beror pa ett fordonsbyte eller att en foérare och en medforare byter
plats vid multibemanning. Tidsgransen pa 14 minuter beror pa att
den kortaste rasten maste vara minst 15 minuter (15 minuter +
30 minuter).

e Nar uppehallet i de registrerade aktiviteterna ar en del av en langre
vila som Qverstiger tre timmar (exempelvis en timme oregistrerad tid
foljt av tre timmar registrerad vila).

e Nar foraren gjort en uppenbart felaktig manuell inmatning
exempelvis matat in annat arbete 6ver en dygnsvila. Eftersom
foraren inte har ett krav pa att registrera en vila som ar mer an tre
timmar.

e Nar en forare har skrivit en forklaring till den saknade registreringen
pa en utskrift fran fardskrivaren eller pa diagrambladet i samband
med hé&ndelsen.

e Nar ett foretag skickar in en road side check form fran en
vagkontroll for det tillfallet nar det saknas registrering pa forarkortet
eller diagrambladet.

b) Nar kréavs manuell inmatning mellan undantagna transporter?

Om de tva undantagna transporterna har utforts mellan tva
fardskrivarpliktiga transporter (inom regelverket - undantagen -
undantagen - inom regelverket) ska foraren géra en manuell inmatning
aven mellan de tva undantagna transporterna. Det beror pa att uppehallet i
registrering i det fallet kan utgdra en rast for foraren. Om inmatningen
saknas &r det en dvertradelse H16.

¢) Hur beddémer vi en manuell inmatning som &r gjord i annan fardskrivare an
den som anvands vid tillfallet fér nar den manuella inmatningen ska goras?

Det ar dvertradelse H16 om foéraren har ersatt den manuella inmatningen i
en digital eller smart fardskrivare med att anteckna aktiviteter pa baksidan
av ett diagramblad och vice versa.
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4.8.8 Felaktig anvandning av reglagen (H18)

a) Felinstalld klocka i analog fardskrivare, hur tillampar vi 6évertradelse H18?
Overtradelse H18 tillampas for varje tillfalle vi bedomer att klockan varit
felinstéalld. Vi kan konstatera det exempelvis genom att aktiviteter
Overlappar varandra vid fordonsbyte.

Vi anser inte att det ar en Overtradelse om foraren behover stalla om klockan
exempelvis efter ett stromavbrott och av misstag staller den fel med tolv
timmar (exempelvis till 03:00 istéllet for 15:00). Det beror pa att det kan
vara svart att se skillnad pa tiden eftersom de flesta analoga fardskrivarna
har tolvtimmarsurverk.

Vi anser inte heller att det &r en Overtradelse om foraren av misstag inte
stallt om klockan vid 6vergang mellan sommar-och vintertid. Det galler bara
pa enstaka diagramblad i samband med att klockan stélls om.

b) Nar kan vi konstatera att reglagen i fardskrivaren har anvants felaktigt?
Om en aktivitet &r uppenbart felaktig tillampar vi 6vertradelse H18,
exempelvis om foraren registrerat annat arbete under en hel vila. Det galler
om den felaktiga registreringen i sin helhet finns inom kontrollperioden,
eller pabdrjas inom kontrollperioden. Nar en felaktigt registrerad aktivitet
upptacks tar vi hansyn till vad som skulle varit rétt aktivitet vid
beddmningen av évriga eventuella dvertradelser.

Vi kan bortse fran enstaka felregistreringar om en forare gjort en anteckning
om detta pa diagrambladet eller pa en utskrift fran fardskrivaren. Noteringen
eller utskriften ska foraren ha gjort senast i slutet av samma arbetsdag,
alternativt i borjan av nasta arbetsdag om det rér sig om en dygns- eller
veckovila som felaktigt registrerats som annan aktivitet.

Om en felaktig registrering inte ar uppenbar men vi genom exempelvis
yttrande eller intyg far reda pa att det, tillampar vi endast 6vertradelse H18
om den leder till nagon 6vertradelse av kor- och vilotiderna.

Om en forare gjort en felaktig manuell inmatning &r det inte en Overtradelse
for felaktig anvéndning av reglagen. Det kan istéllet bedémas som en H16
beroende pa situationen.

¢) Hur tillampar vi 6vertradelse H18 om det finns korta avbrott i den felaktiga
registreringen — kan minutrékningen tillampas?

Om en felaktig anvandning av reglagen konstateras och den avbryts med
annan aktivitet som faller inom minutrékningen i punkt 4.2 j), ar det endast
en Overtrédelse. Exempelvis om annat arbete registrerats en hel natt mellan
tva arbetsdagar och avbryts med en aktivitet om tva minuters korning i den
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felaktiga registreringen &r det endast en dvertradelse H18 eftersom vi
betraktar hela registreringen som en och samma aktivitet.

4.8.9 Otillatet avlagsnande av diagramblad eller forarkort, vilket
inte paverkar registreringen av relevanta uppgifter (H19)

Vid fyra givna tillfallen ar det tillatet att ta ut diagrambladet eller forarkortet
ur fardskrivaren: vid fordonsbyte, om en annan forare ska ta 6ver fordonet,
vid vila och nar symbolen for land ska foras in efter att en gréns har
passerats.

Det &r ocksa tillatet att ta ut diagrambladet eller forarkortet vid andra
tillfallen om det finns skal for det, exempelvis vid en végkontroll eller om
uppgifterna fran forarkortet ska kopieras. | dessa fall ska foretaget géra det
sannolikt att det funnits skél att ta ut diagrambladet eller forarkortet.

Grundregeln &r att man under en arbetsdag ska anvénda ett och samma
diagramblad. Om foéraren tar ut bladet vid nagot av de tillatna tillfallena,
finns det inget krav att fortsatta registrera pa samma diagramblad.

a) Nar tillampar vi 6vertradelse H19?

Om foraren otillatet tagit ut sitt forarkort eller diagramblad och kraven for
manuell inmatning &r uppfyllda tillampar vi i regel évertradelse H19. Om
foraren byter diagramblad i samband med det otillatna uttagen och gjort en
manuell inmatning ar det H19.

Vi tillampar dven H19 om en forare véljer att lata diagrambladet sitta i
fardskrivaren under sin dygnsvila och tar ut bladet under nasta arbetsdag for
att inte anvanda det for lange. Detta beror pa att féraren har haft mojlighet
att byta till ett nytt diagramblad i samband med vilan men inte gjort det. Vid
ett sadant byte ar minutrakningen enligt punkt 4.2 j) inte tillampbar.

Vi tillampar i regel en dvertréadelse H19 per forare och kontrollperiod. Vi
har mojlighet att satta fler dvertradelser per forare om vi anser att det &r
befogat.

Nedan foljer exempel pa situationer dar vi inte tillampar dvertradelse H19:

e Om foraren tar ut sitt diagramblad eller férarkort under en kortare
period &n tre timmar och sedan sétter i kortet igen i samma fordon,
men utan att kdra mer under den arbetsdagen. Det &r inte heller en
overtradelse om den avslutande kérningen &r sa kort att den kan
omfattas av minutrakningen i punkt 4.2 j). Det beror pa att det &r
tillatet for foraren att ta ut diagrambladet eller férarkortet vid
arbetsdagens slut.
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e Om ett uttag av forarkort ar sa kort att det kan omfattas av
minutrakningen enligt punkt 4.2 j) &r det inte en dvertradelse.
Detsamma géller for uttag av diagramblad, forutsatt att foraren
fortsétter att anvédnda samma diagramblad.

e Det kan ocksa vara tillatet att ta ut sitt diagramblad eller forarkort
om foraren har haft skl att tro att nagon annan ska anvanda fordonet
nar hen inte ar i besittning av det. | en foretagskontroll behover
foretaget gora det troligt att kortuttaget berott pa sadana
omsténdigheter.

4.8.10 Anvandning av diagramblad eller forarkort (H20)

a) Hur tillampar vi dvertradelse for anvandning av diagramblad eller forarkort
under en langre tid an de ar avsedda for, utan forsvunna uppgifter (H20)

Det &r en Qvertradelse per forare och kontrollperiod.

4.9 Inlamning av uppgifter

a) Hur tillampar vi évertradelse 11-15 ?

Overtradelserna kan enbart upptickas vid vagkontroll och kan darfor bara
leda till sanktionsavgift i de fall polisen efter en végkontroll rapporterar att
transportforetaget ska hallas ansvarigt for 6vertradelserna.

| de fall 6vertradelserna kan konstateras ska de sattas en gang per kontroll.
Vad géller dvertradelse 12 (inte kunna uppvisa uppgifter for innevarande
eller foregaende 28 dagar) kan det exempelvis i regel inte konstateras hur
manga diagramblad foraren inte kan visa upp, utan enbart att foraren inte
kan uppvisa alla diagramblad (se dom fran Kammarratten i Sundsvall, mal
nr 2075-15 och forhandsutlatande fran EU-domstolen i mal C-870/19 och
C891/19). Foraren ska vid en vagkontroll kunna visa upp uppgifter for en
28-dagarsperiod, det galler aven undantagen transport om den skett i samma
fordon (se forhandsutlatande fran EU-domstolen i mal C906/19).

4.10 Fardskrivaren fungerar inte pa fullgott séatt

a) Hur tillampar vi dvertradelse J17?
Det ar en dvertradelse per kontroll eftersom évertradelsen ror reparationen
av fardskrivaren som sadan. Overtradelsen tillampas framst vid vagkontroll.

b) Néar tillampar vi 6vertradelsen J2?

Om foraren inte skriver namn, forarkorts- eller kdrkortsnummer,
namnteckning eller manuellt registrerat sin arbetsdag pa ett diagramblad
eller en utskrift fran fardskrivaren &r det en 6vertradelse J2. Det galler om
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en eller flera uppgifter saknas. Det forutsatter att vi utifran andra uppgifter i
arendet kan identifiera foraren.

Om identifikationsuppgifterna ar sa bristfalliga att foraren inte kan
identifieras eller att de saknas helt ar det grund for dvertradelse H12 och
utskriften ska bortses ifran.

4.11  Ifylld information (K1-K10)

Vi anser att bade saknad och felaktigt ifylld information &r att betrakta som
saknade uppgifter vid tillampningen av K1-K10.

4.11.1 Information pé diagramblad (K1-K8)

a) Hur tillampar vi évertradelser K1-K2?

Foraren ska skriva efter- och fornamn”, och grundregeln ar att bada
namnen ska skrivas. Efternamnet ska skrivas forst av de tva, den omvanda
ordningen kan godtas sa lange det inte forsvarar utredningen. Det ar upp till
utredaren att avgora om det forsvarar eller inte. Om ordningen av namnen &r
ett hinder for att identifiera féraren ar det en dvertradelse K1.

Om det av dvriga handlingar i drendet gar att sakerstélla vem foraren ar
beddéms felskrivningar, forkortningar eller smeknamn inte som nagon
Overtradelse. Om namnet daremot saknas helt &r det dvertradelse K1-K2.

t.).) Hur tillampar vi 6vertradelse for saknat datum pa diagramblad?
Overtradelse K3 satts varje gang uppgiften saknas. Om arbetsdagen &r
inledd och avslutad samma dag, kan vi godta att datumet endast skrivits en

gang.

Om datum saknas helt pa ett diagramblad och registreringarna pa bladet ar
dygnsdverskridande ar det tva 6vertradelser, eftersom det ar tva olika datum
som saknas pa bladet.

Det ar specificerat att foraren ska ange datum for nar diagrambladet borjar
anvandas samt nar anvandningen upphdr. Om artal saknas ar det en
overtradelse K3 om det forsvarar utredningen.

c) Vilket datum ska uppges vid felaktig anvandning av reglagen?

Om en uppenbart felaktig anvandning av reglagen (exempelvis att man
registrerar annat arbete dver en hel dygnsvila) leder till att registreringarna
pa diagrambladet blir dygnsoverskridande &r det inte en dvertradelse for
saknat slutdatum om foraren enbart har skrivit ett datum pa bladet. Eftersom
det beddms som en felinmatning anses arbetsdagen ha slutat fore den
aktuella inmatningen, och da omfattas datumet av beddmningen enligt punkt
4.12.1 b). Om foraren har skrivit datumet nédr den felaktiga registreringen
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slutar som slutdatum ar det inte heller en dvertradelse, eftersom det ar det
datum diagrambladet faktiskt har slutat anvéndas.

q) Hur tillampar vi 6vertradelse for saknad ort pa diagramblad?
Overtradelse K4 tillampas en gang per forare per kontrollperiod (se
exempelvis domar fran Kammarratten i Sundsvall, mal nr 599-15 och 229-
16).

Start- och slutort ska alltid skrivas pa diagrambladet, oavsett om foraren
framfort fordon med digital fardskrivare samma dag.

Forkortningar pa orter kan godtas, sa lange de inte forsvarar utredningen.

e) Nar tillampar vi 6vertradelse K5 om féraren kort flera fordon?

Om foraren kort flera fordon, anvant samma diagramblad och inte skrivit
registreringsnummer vid fordonsbyte ar det 6vertradelse for varje saknat
registreringsnummer.

f) I vilken enhet ska vagmatarstallning skrivas pa diagrambladet?

Pa diagrambladet star det kilometer, vi accepterar mil sa lange det inte
forsvarar utredningen. Det ar upp till utredaren att avgéra om det forsvarar,
och om Overtradelse K6 och K7 blir aktuella.

g) Nar tillampar vi dvertradelse K8?
Da foraren kort flera fordon, anvant samma diagramblad och inte angett tid
for fordonsbyte &r varje saknad tidsangivelse en dvertradelse.

4.11.2 Symbol foér land (K9-K10)

a) Hur tillampar vi évertradelse for saknat start- eller slutland?
Vi anser att det &r en dvertradelse K9 om:

e Foraren inte uppgett land eller uppgett fel land i den fardskrivare dar
foraren inleder respektive avslutar sin arbetsdag.

e Foraren uppgett land vid fel tidpunkt. Exempelvis om foraren inte
uppgett start- eller slutland i anslutning till nar den dagliga
arbetsperioden pabarjas eller avslutas.

b) Nar ska start- eller slutland uppges om en férare paborjar eller avslutar sin
arbetsperiod med undantagen transport?

Om en arbetsperiod bdrjar med en undantagen transport kan foraren vilja att
gora landsinmatningen fore den transporten, eller fore den
fardskrivarpliktiga transporten som utfors senare under dagen.
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Motsvarande princip géller for slutland. Det land dér arbetsperiod avslutas
ska uppges efter den fardskrivarpliktiga transporten, eller efter den
efterféljande undantagna transporten.

¢) Hur tilldmpar vi 6vertrédelse K10?

Om foraren inte angett land eller angett fel land nar hen passerat en gréans ar
det grund for 6vertradelse. Om granspassagen sker pa farja eller tag ska
inmatning goras i anslutning till ankomsthamnen/stationen.

4.12  Sanktionsavgift nar foretagskontroll inte har
kunnat genomfdras (avsnitt 2)

a) Var gar gransen mellan avsnitt 2 och évertradelsen H11?

Gréansen mellan avsnitt 2 och évertradelser H11 i bilagan till FKV avgors
fran fall till fall och anledningen till det ar lydelsen i 9 kap. 7 § andra stycket
FKV. Utgangspunkten vid bedémningen & om det kommit in tillrackligt
med material fran transportforetaget for att ge en uppfattning om hur
foretaget foljer bestammelserna (se exempelvis dom fran Kammarratten i
Sundsvall, mal nr 2938-16). Om foretaget inte skickar in tillrackligt med
material for att vi ska fa en helhetsbild av foretaget, ska avsnitt 2 i bilagan
tillampas.

b) Vilka fordon ska ligga till grund fér berdkning av sanktionsavgift enligt
avsnitt 2?

Nér en foretagskontroll inte har kan genomforas ska sanktionsavgift enligt
avsnitt 2 beraknas pa alla fordon i transportverksamheten. Det galler dven
om transportforetaget har gett in uppgifter for vissa fordon (se exempelvis
dom fran Kammarratten i Sundsvall, mal nr 2938-16).

c) Kan avsnitt 2 tillampas p& andra i transportkedjan?

Avsnitt 2 i bilagan till FKV ska bara tillampas pa det foretag som ar i
foretagskontroll. Om nagon annan i transportkedjan végrar att lamna in
material, exempelvis kopior pa transporttidsscheman, pafors ingen
sanktionsavgift pa den parten.

d) Hur réknas tredrsperioden som framgar av avsnitt tva i bilagan till FKV?
Av bilagan framgar att for varje ytterligare tillfalle, inom en tidperiod pa tre
ar fran det att det forsta beslutet om sanktionsavgift vunnit laga kraft, da
dessa regler inte iakttagits 0kar avgiften per fordon med 20 000 kr. Ett
foretag begar 6vertradelsen att inte lamna in material vid den tidpunkt nar
svarstiden for att komma in med material gar ut. Den tidpunkten ska infalla
inom tre ar fran att foregaende beslut vunnit laga kraft for att
sanktionsavgiften ska 6ka med 20 000 kronor per fordon.
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4.13  Ovrigti FKV

a) Vilken arsredovisning anvand vid berakning av den sammanlagda
sanktionsavgiftens maxbelopp?

10 kap. 3 8 andra stycket forsta meningen FKV faststéller att den samman-
lagda sanktionsavgiften inte far dverstiga en procent av naringsidkarens
eller transportforetagets arsomsattning. Den senast tillgangliga
arsredovisningen ska anvéandas eftersom bestammelsen finns for att den
sammanlagda sanktionsavgiften inte ska bli oproportionerligt stor i
forhallande till foretagets storlek.

b) Hur beraknar vi arsomsattningen nar det saknas en arsredovisning?
Enligt 10 kap. 3 § andra stycket sista meningen FKV far vi uppskatta
arsomséattningen nar den saknas. Vi har utifran statistik fran Trafikanalys,
Transportbranschens ekonomi 1997-2015* bedomt att ett transportforetags
genomsnittliga arsomséttning, per fordon, ar ungefar 1,7 miljoner kronor.
Uppskattningen av arsomsattningen ska goras utifran foretagets fordon som
omfattas av KoV-férordningen vid tillfallet for kontrollen. For utlandska
foretag gors uppskattningen av antal fordon av polisen vid vagkontrollen.
Om det vid kontrollen har framkommit att fordon &r undantagna fran
regelverken ska dessa inte raknas med i uppskattningen. Detsamma galler
om vi sjalva valt att begransa kontrollen till ett visst antal fordon.

Om transportforetaget anser att uppskattningen inte stimmer 6verens med
den omséttning de faktiskt haft under perioden &r det foretaget som ska
kunna visa vilken arsomsattning som berakningen ska goras utifran.

4.14  Transportféretagets ansvar

For att ett transportforetag ska kunna paféras sanktionsavgift enligt 9 kap.
8 § FKV kravs att transportforetaget inte gjort vad det ska for att hindra
overtradelserna. | artikel 10.1 och 10.2 i KoV-férordningen redogors for de
atgarder som transportforetaget ska genomfora for att undga ansvar for
forares Overtradelser. Ett transportforetag ska

e organisera arbetet sa att foraren kan folja tillampliga regelverk
e informera forare pa lampligt satt

e regelbundet kontrollera att forarna foljer bestimmelserna i
tillampliga regelverk.

| ett flertal kammarrattsdomar framgar att detta tolkas sa att
transportforetagets atgarder maste vara seriosa och andamalsenliga.

4 Statistiken finns tillganglig pa: https://www.trafa.se/transportforetag/transportbranschens-ekonomi/
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Darut6ver ska det sta klart att upptackta dvertradelser inte star i
orsakssamband med brister i foretagets organisation av arbetet och i
informations- och kontrollatgarder.

Det &r foretaget som ska visa vilka atgarder som de vidtagit. Atgarderna ska
sattas i relation till omstandigheterna kring de aktuella 6vertradelserna samt
vad arendet i vrigt innehaller for att avgéra om de varit tillrackliga.

Utifran en granskning av ett antal kammarrattsdomar som tar upp
ansvarsfragan i direkt mening gar det att dra slutsatsen att det inte gar att
presentera en exakt avgransad redovisning for nar transportforetagets ansvar
kan anses som uppfyllt i olika avseenden. En beddmning om huruvida
ansvaret ar uppfyllt beror bland annat pa enskilda omstandigheter i drendet,
vilka dvertradelser som upptackts och vad foretaget har visat i den delen.

Av de granskade domarna &r det enbart en dom som galler en
foretagskontroll (se dom fran Kammarréatten i Sundsvall, mal nr 888-16). De
ovriga ror Transportstyrelsens provning av transportforetags ansvar efter en
vagkontroll. Det & med andra ord enbart domen i mal nr 888-16 som tar
upp ansvarsfragan utifran en kontroll av hela foretaget. Ovriga domar ror
beslut som enbart omfattar en forare eller ett fordon.

Allmanna principer

Inledningsvis maste transportforetaget kunna visa pa ett systematiskt och
dokumenterat arbetssatt vad géller ansvarsfragan. Allméanna redogorelser av
hur foretaget informerar, planerar och féljer upp ar inte tillrackligt. De ska
kunna visa pa specifika atgarder som &r kopplade till féretagets
organisation, information och kontroll. De tre delarna ar alla lika viktiga och
i viss man aven forutséttningar for varandra. Exempelvis ska den interna
kontrollen i foretaget leda till atgarder for att ratta till fel, genom exempelvis
utbildning eller organisationséandringar. Utbildningen i sin tur foljs upp
genom den interna kontrollen och sé vidare. Nedan beskrivs de tre delarna
var for sig samt aven ytterligare aspekter att ta hansyn till, men det ar ocksa
viktigt att tanka pa hur de paverkar varandra.

Foretagets organisation

Transportforetaget ska organisera arbetet sa att forarna kan folja reglerna.
Hér kopplar kammarratten samman resonemanget med exempelvis antalet
overtradelser i forhallande till kontrollerad data. Relativt fa vertradelser &r
en indikation pa att organiseringen i féretaget fungerar som den ska medan
relativt manga overtradelser visar pa det motsatta. Kammarratten betonar
ocksa att man vid beddmningen ska ta hansyn till vilken typ av 6vertradelser
det ror sig om. Exempelvis ser man striktare pa kor- och vilotids-
Overtradelser och dvertradelser som kan ddlja kor- och vilotidsovertradelser,
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till exempel kérning utan kort. Det beror pa att den typen av évertradelser &r
en indikation pa att planeringen (som ar en del av organiseringen) inte
fungerar som den ska.

Foretagets information

Transportforetaget ska ge forarna bra och andamalsenlig information. Vad
som ér tillrackligt i det enskilda fallet beror pa vad som har framkommit vid
foretagets kontroll. | domarna betonas det att det ska vara &ndamalsenliga
insatser som ska beskrivas i (nagorlunda) detalj och att uppféljningen eller
utbildningen vid behov ska genomféras pa individniva.

Foretagets kontroll

Transportforetaget forvantas folja upp forarna for att se var brister i
foretaget finns. Foretaget behdver visa hur de gér den kontrollen, det racker
inte med att beskriva den i allmanna ordalag. Har spelar ocksa eventuella
arbetsrattsliga atgarder in om de ar en direkt foljd av den interna kontrollen.

Tidpunkt for vidtagna atgarder

En viktig faktor i sammanhanget &r att se nar i tid informations- och
kontrollatgarderna har genomforts eftersom de ska goras kontinuerligt. |
bedémningen i det enskilda arendet ska transportforetaget kunna visa pa
atgarder som vidtagits fore och under kontrollperioden. Eventuella atgarder
(ibland langt) efter kontrollperioden har ingen inverkan pa det enskilda
arendet, aven om atgarderna ar andamalsenliga. De kan daremot mycket val
ha en inverkan pa bedémningen i en eventuell ny kontroll.

Atgard mot enskild férare

Ett transportforetag kan ocksa ha gjort vad det ska for en enskild forare om
de kan visa pa specifika och andamalsenliga atgarder riktade mot just den
foraren. | en dom har domstolen ansett att foretaget gjort vad det ska for en
forare men inte 6vriga (se dom fran Kammarréatten i Sundsvall, mal nr
888-16).

Val av uppfdljningssystem

Det spelar inte nagon roll vilket uppfoljningssystem ett transportforetag har,
det ar hur uppféljningen genomfors som ar viktig for ansvarsfragan. | grund
och botten maste det goras en samlad bedémning av alla atgarder som
foretaget vidtagit som helhet och &ven mot enskilda forare.

4.15 Oskalighetsbeddmning

Om 9 kap. 11 8§ FKV kan tillampas, ska det goras forst efter att vi har
konstaterat att det ar frdga om en dvertradelse och att sanktionsavgift ska
paforas enligt 9 kap. 6-9 §8 FKV. Oskalighetsbedémningen gors utifran
omstandigheterna i drendet, vilket innefattar saval vad motparten har
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framfort som eventuellt andra forhallanden som finns redovisade. Det &r
givet att vi inte har nagon anledning att opakallat fraga efter, eller sarskilt
utreda, om det finns férhallanden som kan ligga till grund for en oskalighet.
Normalt bor det darfor vara motparten som maste lyfta en sadan fraga och
redovisa vilka forhallanden som aberopas. Det gar dock inte att utesluta att
vi av egen kraft observerar sadana forhallanden. Detta kan sarskilt vara
fallet nar det galler en bedémning enligt 9 kap. 11 § 4. | bada fallen galler
att vi har ansvar att se till att fragan utreds i tillracklig omfattning for ett
stéllningstagande.

Enligt 9 kap. 11 § FKV ska den avgiftsskyldige helt eller delvis befrias
fran sanktionsavgift om det skulle vara oskaligt att ta ut avgiften med fullt
belopp. Vid prévningen av denna fraga ska det sarskilt beaktas

1. om Overtradelsen berott pa sjukdom som medfort att den
avgiftsskyldige inte formatt att pa egen hand gora det som alegat
honom eller henne och inte heller formatt att uppdra at nagon annan
att gora det,

2. om Overtradelsen annars berott pa en omstandighet som den
avgiftsskyldige varken kunnat eller bort forutse och inte heller
kunnat paverka,

3. vad den avgiftsskyldige gjort for att undvika att en 6vertradelse
skulle intraffa, eller

4. om Overtrédelsen saknar betydelse i kontrollhdnseende eller &r
obetydlig med hansyn till syftet med den bestammelse som har
overtritts.”

Vagledning vid tillampning av kdr- och vilotider

Upprakningen i 9 kap. 11 § FKV é&r inte uttémmande. Aven i andra fall kan
det vara aktuellt att gora en oskalighetsbedomning. | samtliga fall kommer
tolkning, beddmning och tillampning att klargoras allteftersom vi tillampar
paragrafen samt genom domstolsavgdranden. Prévningen gors fran fall till
fall. Vid bedémningen beaktar vi &ven forarbeten och rattspraxis inom andra
rattsomraden som har samma typ av sanktionsavgifter och oskéalighets-
bestammelser (exempelvis fiskelagen).

Foljande &r exempel pa sadant som kan utgora skal for att helt eller delvis
befrias fran sanktionsavgift:

e Sjukdomshinder av allvarligt slag (ska styrkas genom sjukintyg).
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e Den avgiftsskyldige har anstrangt sig for att undvika en Gvertradelse,
men den har anda intraffat.

Foljande ar exempel pa situationer som inte anses utgora skal for att helt
eller delvis befrias fran sanktionsavgift. Dessa ar ocksa hamtade fran
forarbetet till fiskelagen. En verksamhet

e &rnystartad
e har dalig ekonomi
e har daliga rutiner.

Nar det galler en beddmning enligt punkt 4 gar det inte att pa forhand peka
ut givna tillfallen da det skulle vara oskaligt att ta ut sanktionsavgift med
fullt belopp. Punkt 4 innebar en mojlighet att bedéma att den sammanlagda
avgiften ar oskalig, om Overtradelserna saknar betydelse ur
kontrollhanseende. Det ror sig alltsa inte om att en viss dvertradelsetyp eller
en given situation skulle gora dvertradelsen obetydlig ur kontrollhédnseende,
utan det maste bedomas utifran de faktiska omstandigheterna i drendet.

4.16 Proportionalitetsprincipen

Vid tillampningen av reglerna ska unionsratten och dess allménna
rattsprinciper foljas, vilket innefattar proportionalitetsprincipen.
Sanktionerna far inte ga utdver vad som ar nodvandigt for att uppna de
legitima mal som efterstravas med lagstiftningen, och atgarderna far inte
vara orimliga i férhallande till samma mal.

Fragan om proportionalitet vid paférande av sanktionsavgift har provats av
Hogsta forvaltningsdomstolen (mal nr 881-15). Domstolen konstaterade att
det i kor- och vilotidsforordningen finns bestammelser som syftar till att
sékerstélla att en gemensam sanktionsavgift for flera dvertrédelser inte blir
orimligt hog. Avgiften dversteg inte de max- och takbelopp som anges dér,
och det hade inte i dvrigt framkommit nagra skal att anse att avgiften skulle
vara oproportionerlig.

5 Forvaltning

Det ar Praxisgruppen for kor- och vilotider som forvaltar Vagledning for
tillampning av kor- och vilotider.
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6 Hanvisning

Det ar tillampningen av reglerna i foljande forordningar som fortydligas i
végledningen:

e forordning (EG) nr 561/2006°, férkortas KoV-forordningen i
végledningen.

e forordning (EU) nr 165/2014°, forkortas fardskrivarférordningen
inklusive bilagorna.

e forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt fardskrivare,
m.m., forkortas FKV.

Ytterligare information inom omradet kor- och vilotider finns ocksa i
féljande dokument:

e Driving- resting times enforcement guidance (TRACE II).

e Strategisk 6verenskommelse for tillsyn och kontroll av yrkestrafik
pa vag mellan Polismyndigheten och Tranportstyrelsen (TSV 2021-
1378).

e Kommissionens Vagledning 1-87. Transportstyrelsen tillampar alla
utom nr 5.

e Kommissionens fragor och svar om rorlighetspaket 1.

e Kommissionens klargdranden. Observera att Transportstyrelsen inte
tillampar nagot av klargérandena.

e Kommissionens genomforandebeslut av den 7.6.2011.

e Transportbranschens ekonomi 1997-20158.

Beslut i detta arende har fattats av enhetschef Annika Sjéberg. | den slutliga

® Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om &ndring av radets férordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG)

nr 2135/98 samt om upphévande av radets forordning (EEG) nr 3820/85

6 Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare vid
vagtransporter, om upphévande av rédets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid vagtransporter och om
andring av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vagtransportomradet

" Vagledningarna (Guidance notes) finns p4 kommissionens hemsida

8 Statistiken finns tillganglig pa: https://www.trafa.se/transportforetag/transportbranschens-ekonomi/
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