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[

(Lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2020/1054
av den 15 juli 2020

om indring av forordning (EG) nr 561/2006 vad giller minimikrav om maximal daglig kortid och
kortid per vecka, minimigrinser for raster och minsta dygns- och veckovila och av forordning (EU)
nr 165/2014 vad giller positionsbestimning med hjilp av firdskrivare

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3), och

av foljande skal:

(1)  Goda arbetsvillkor for forare och rittvisa affarsvillkor for vagtransportforetag ar ytterst viktigt for att skapa en
siker, effektiv och socialt ansvarstagande viagtransportsektor i syfte att sikerstilla icke-diskriminering och attrahera
kvalificerade arbetstagare. For att underlitta den processen ar det viktigt att unionens sociala regelverk for vig-
transporter ar tydliga, proportionella, dandamalsenliga, litta att tillimpa och verkstilla samt genomfors pa ett
effektivt och enhetligt sitt i hela unionen.

(2)  Efter en utvdrdering av dndamalsenligheten och effektiviteten i genomférandet av unionens nuvarande sociala
regelverk for vigtransporter, sirskilt Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 561/2006 (), konstaterades
vissa brister i genomférandet av de rittsliga ramarna. Oklara regler om veckovila, rastplatser och raster vid
multibemanning samt avsaknaden av regler om hur forare ska kunna dtervinda hem har lett till olika tolkningar
och olika sitt att kontrollera efterlevnaden i medlemsstaterna. Flera medlemsstater har nyligen antagit unilaterala
atgarder vilket har lett till ytterligare 6kad rattslig osdkerhet och ojamlik behandling av forare och transportforetag.
Maximala korperioder per dag och per vecka dr emellertid dndamalsenliga ndr det giller att forbittra forarnas
sociala forhdllanden och trafiksikerheten i allminhet. Det krdvs stindiga insatser for att sikerstilla efterlevnad.

() EUT C 197, 8.6.2018, s. 45.

() EUT C 176, 23.5.2018, s. 57.

(}) Europaparlamentets staindpunkt av den 4 april 2019 (dnnu inte offentliggjord i EUT) och radets stindpunkt vid forsta behandlingen
av den 7 april 2020 (EUT C 151, 6.5.2020, s. 1). Europaparlamentets staindpunkt av den 9 juli 2020 (innu inte offentliggjord i
EUT).

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa
vagtransportomrddet och om andring av rddets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphivande av
radets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(12)
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[ syfte att fraimja trafiksdkerheten ar det viktigt att uppmuntra transportforetagen att skapa en sikerhetskultur som
efterlevs pd alla nivder. I synnerhet for att undvika overtridelser av reglerna om kortider och viloperioder eller
dventyrande av trafiksikerheten bor det inte vara tilldtet att koppla resultatbaserad 16n till den tid som krévs for att
transportera passagerare till deras destination eller f6r godsleverans.

Efterhandsutvirderingen av férordning (EG) nr 561/2006 bekriftade att inkonsekvent och ineffektiv kontroll av
efterlevnaden av unionens sociala regelverk framst berodde pa oklara regler, en ineffektiv och oenhetlig anvindning
av kontrollverktygen och otillrickligt administrativt samarbete mellan medlemsstaterna.

For att dstadkomma 6kad tydlighet och konsekvens bor undantaget fran tillimpningsomradet f6r forordning (EG)
nr 561/2006 for icke-kommersiell anvindning av fordon definieras.

Tydliga, vil anpassade och proportionella regler som verkstills pd samma sitt overallt dr ocksd avgorande for att
uppnd policymalen att forbattra arbetsvillkoren for forare och i synnerhet sakerstilla att konkurrensen dr rittvis
och inte snedvrids mellan transportforetag samt bidra till trafiksikerhet for alla trafikanter.

De befintliga kraven vad giller raster har visat sig vara inadekvata och opraktiska vid korningar med fler dn en
forare. Det dr ddrfor lampligt att anpassa kravet om att registrera raster till den typ av transport som utfors vid
korning med fler dn en forare utan att dventyra forarens sikerhet och trafiksikerheten.

Forare som utfor internationella ldngdistanstransporter av gods tillbringar ldnga perioder borta frin hemmet. Med
de krav som for narvarande giller for normal veckovila kan dessa perioder forlingas i onodan. Det ar darfor
onskvirt att anpassa bestimmelserna om normal veckovila pd ett sddant sitt att det blir ldttare for forare att utfora
internationella transporter och dnd4, utan att bryta mot reglerna, nd hemmet for att ta normal veckovila och fa full
kompensation for all reducerad veckovila. Med tanke pd skillnaderna mellan persontransport och godstransport
bor denna mojlighet inte gélla forare ndr de utfor persontransporter.

Eventuell flexibilitet vid schemaldggningen av forarnas viloperioder bor vara tydlig och forutsebar for féraren och
bor pa inget sitt dventyra trafiksdkerheten, genom att oka forarnas trotthet, eller forsimra arbetsvillkoren. Denna
flexibilitet bor darfor inte dndra de nuvarande reglerna om forarens aktuella arbetstid eller den maximala kortiden
under tva veckor och bor bli foremdl for striktare regler om kompensation for reducerad vila.

For att sakerstdlla att denna flexibilitet inte missbrukas ar det av storsta vikt att tydligt definiera dess tillimpnings-
omrade och dven att foreskriva lampliga kontroller. Tillimpningsomradet bor darfor begransas till de forare som
tillbringar sin reducerade veckovila under referensperioden utanfér foretagets medlemsstater och utanfor det land
dir foraren har sin bostad. Detta kan kontrolleras i fardskrivaruppgifterna, vid vigkontroll och i transportforeta-
gens lokaler, eftersom dessa uppgifter innehéller platsen for viloperiodens bérjan och slut samt information om
enskilda forare.

For att garantera effektiv tillsyn dr det visentligt att de behoriga myndigheterna vid vagkontroller kan kontrollera
att kortider och viloperioder har efterlevts ordentligt dagen for kontrollen och under de foregdende 56 dagarna.

De snabba tekniska framstegen innebdr att korsystem gradvis automatiseras, vilket kraver mindre eller ingen direkt
inmatning frdn foraren. Med anledning av dessa férandringar kan det hinda att den nuvarande lagstiftningen,
inbegripet reglerna om kortider och viloperioder, behover anpassas i syfte att garantera trafiksikerhet och lika
villkor och i syfte att forbdttra arbetsvillkoren, samtidigt som unionen far mojlighet att vara forst med ny innovativ
teknik och praxis. Kommissionen bor dérfor ta fram en rapport som utvdrderar anvindningen av autonoma
korsystem i medlemsstaterna, inklusive fordelarna med teknik for autonom korning. Rapporten bor vid behov
atfoljas av ett lagstiftningsforslag.

For att frimja sociala framsteg dr det lampligt att ange var veckovilan fir tas och sikerstilla att forarnas vilo-
forhdllanden 4r adekvata. Inkvarteringens kvalitet dr sirskilt viktig under den normala veckovilan, som foraren bor
tillbringa nadgon annanstans dn i fordonets hytt i limplig inkvartering, pd bekostnad av transportféretaget som
arbetsgivare. For att sikerstilla goda arbetsvillkor och sikerhet for forarna dr det lampligt att fortydliga kravet pa
att forare tillhandahdlls konsanpassad inkvartering av god kvalitet vid normal veckovila om denna tas pa annan
plats dn i hemmet.
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(14) Det dr ocksd nodvindigt att foreskriva att transportforetagen mdste organisera forarnas arbete sd att perioderna
borta frin hemmet inte blir orimligt langa och forarna kan ta ut linga viloperioder som kompensation for
reducerad veckovila. Atervindandet bor organiseras sd att foraren kan nd transportforetagets arbetsstille i dess
etableringsmedlemsstat eller sin bostad, och sd att férarna ar fria att vilja var de tillbringar sin viloperiod. Trans-
portforetagen bor kunna anvinda firdskrivaruppgifter, forarnas tjanstgoringslistor eller annan dokumentation for
att visa att de fullgor sina skyldigheter ndr det galler forlaggningen av det normala dtervindandet. Sddana bevis bor
vara tillgangliga i transportforetagens lokaler och tas fram péd begdran av kontrollmyndigheterna.

(150 Medan normal veckovila och lingre viloperioder inte kan tillbringas i fordonet eller i ett parkeringsomrade, utan
endast i lamplig inkvartering som fér ligga i nirheten av ett parkeringsomrade, ar det ytterst viktigt att férarna kan
hitta trygga och sikra parkeringsomraden som har en limplig sidkerhetsniva och lampliga faciliteter. Kommissionen
har redan undersokt hur man kan frimja utvecklingen av parkeringsomrdden av hog kvalitet som uppfyller de
nodvindiga minimikraven. Kommissionen bor darfor utarbeta standarder for trygga och sikra parkeringsomrdden.
Dessa standarder bor bidra till att frimja parkeringsomraden av hog kvalitet. Standarderna kan revideras for att ge
bittre tillgdng till alternativa brinslen i linje med politiken f6r utbyggnad av den infrastrukturen. Det dr ocksd
viktigt att parkeringsomrddena halls fria frn is och sno.

(16)  Trygga och sdkra parkeringsomraden bor bli foremal for revisionsforfaranden i syfte att certifieras i enlighet med
unionsstandarder. Dessa revisionsforfaranden bor dven sikerstilla att parkeringsomrddena fortsdtter att motsvara
dessa standarder. Kommissionen bor darfor fa i uppdrag att utarbeta ett certifieringsfrfarande for utveckling av
trygga och sikra parkeringsomraden i unionen.

(17)  Béde trafiksdkerheten och efterlevnaden gynnas av att alla forare helt och héllet kidnner till reglerna om koértider
och viloperioder, samt farorna med trotthet. I detta avseende dr det viktigt med lattdtkomlig information om
tillgdngliga rastplatser. Kommissionen bor darfor tillhandahélla information om trygga och sikra parkeringsomra-
den pa en anvindarvinlig webbplats. Denna information bor héllas uppdaterad.

(18) I syfte att sdkerstilla att parkeringsomrddena forblir trygga och sikra bor befogenheten att anta akter i enlighet
med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med avseende pa
att faststilla standarder for servicenivén for trygga och sikra parkeringsomraden samt forfaranden for att certifiera
trygghet och sikerhet for parkeringsomrdden. Det dr sarskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrdd
under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna
i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (°). For att sikerstilla lika stor del-
aktighet i forberedelsen av delegerade akter erhdller Europaparlamentet och rddet alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till méten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

(19) 1 de reviderade riktlinjer for TEN-T som faststilldes genom Europaparlamentets och rddets foérordning (EU)
nr 1315/2013 (°) forutses anldggande av parkeringsomrdden lings motorvagar ungefir var 100:e km for att ge
yrkestrafikanter tillging till parkering med lamplig skydds- och sikerhetsniva. I syfte att pdskynda och verka for
uppbyggnaden av limplig parkeringsinfrastruktur 4r det viktigt att tillrackliga mojligheter till medfinansiering fran
unionen ar tillgdngliga i enlighet med nuvarande och framtida unionsrittsakter om faststdllande av villkoren for
detta ekonomiska stod.

(20) Manga vagtransporter i unionen innebdr att farja eller tdg anvinds for vissa transportstrackor. Tydliga och limpliga
bestimmelser om viloperioder och raster bor darfor faststillas for sddana transporter.

(°) EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
(°) Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av
det transeuropeiska transportnitet och om upphédvande av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(21)  Forare stills emellanat infor oforutsebara omstdndigheter som gor det omojligt att nd 6nskad destination for att ta
veckovila utan att bryta mot unionens regler. Det dr onskvirt att gora det ldttare for forare att hantera sddana
omstindigheter och gora det mojligt for dem att nd den destination ddr de onskar ta sin veckovila. Med sidana
exceptionella omstandigheter avses omstindigheter som uppstar plotsligt, 4r oundvikliga och inte kan forutses, dir
det oviantat och under en kort tidsperiod blir omojligt att fullt ut tillimpa bestimmelserna i denna férordning.
Darfor gar det inte att systematiskt hanvisa till sddana omstindigheter for att undvika efterlevnad av denna
forordning. For att sdkerstilla god efterlevnadskontroll bor foraren dokumentera de exceptionella omstindigheter
som leder till att reglerna inte foljs. Dessutom bor man genom skyddsatgirder se till att kortiden inte blir for lang.

(22)  For att minska och forebygga olika tillsynspraxis och for att ytterligare 6ka dndamalsenligheten och effektiviteten i
den grinsoverskridande tillsynen dr det ytterst viktigt att faststdlla tydliga regler om regelbundet administrativt
samarbete mellan medlemsstaterna.

(23)  Medlemsstaterna bor vidta alla nodvindiga atgdrder for att sikerstilla att nationella bestimmelser om sanktioner
for Gvertradelser av forordning (EG) nr 561/2006 och Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
nr 165/2014 (7) genomfors pa ett effektivt, proportionellt och avskrickande sitt. Det ar viktigt att sakerstalla
att yrkesutovare latt kan fa tillgdng till information om vilka sanktioner som tillimpas i varje medlemsstat.
Europeiska arbetsmyndigheten, inrdttad genom Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1149 (%)
skulle kunna underlatta denna tillgdng genom att gora informationen tillginglig pd den gemensamma unions-
omfattande webbplats som fungerar som en gemensam portal for tillgdng till informationskillor och tjanster pa
unionsnivd och nationell nivd pd samtliga officiella unionssprék, inrittad genom Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 20181724 (°).

(24) T syfte att sdkerstilla enhetliga villkor fér genomférandet av férordning (EG) nr 561/2006 bor kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter for att fortydliga bestimmelserna i den férordningen och faststilla gemen-
samma metoder for deras tillimpning och tillsyn. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamen-
tets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 (19).

(25)  For att sdkerstilla enhetliga villkor f6r genomforandet av foérordning (EU) nr 165/2014 bér kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter for att faststilla nirmare bestimmelser om en enhetlig tillimpning av skyldigheten att
registrera och lagra uppgifter om varje granspassage for fordonet och aktiviteter och faststilla detaljerade bestim-
melser som dr nodvindiga for en enhetlig tillimpning av bestimmelser om uppgiftskrav for fardskrivare och
fardskrivarnas funktioner samt om installation av firdskrivare. Dessa befogenheter bor utovas i enlighet med
forordning (EU) nr 182/2011.

(26) I syfte att kontrollera efterlevnaden av det sociala regelverket pa ett mer kostnadseffektivt sitt bor de nuvarande
och smarta fardskrivarsystemen utnyttjas fullt ut och smarta firdskrivare bor dven goras obligatoriska for litta
nyttofordon 6ver en viss vikt som anvénds vid internationell transport mot betalning eller annan ersittning. Darfor
bor fardskrivarnas funktioner forbattras sd att de medger en mer exakt positionsbestimning.

(27)  En kostnadseffektiv kontroll av efterlevnaden av det sociala regelverket, den snabba utvecklingen av ny teknik,
digitaliseringen av unionens ekonomi och behovet av lika villkor for foretag inom den internationella vigtrans-
portsektorn, gor det nodvandigt att forkorta dvergangsperioden for installation av smarta fardskrivare i registrerade
fordon. Smarta firdskrivare kommer att bidra till forenklade kontroller och ddrmed underlitta de nationella
myndigheternas arbete.

(7) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om firdskrivare vid vdgtransporter, om
upphivande av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid vigtransporter och om dndring av Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vigtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014,
s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1149 av den 20 juni 2019 om inrdttande av Europeiska arbetsmyndigheten,

om éndring av forordningarna (EG) nr 883/2004, (EU) nr 492/2011 och (EU) 2016/589 och om upphivande av beslut (EU)

2016/344 (EUT L 186, 11.7.2019, s. 21).

(°) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/1724 av den 2 oktober 2018 om inrittande av en gemensam digital ingdng
for tillhandahillande av information, forfaranden samt hjilp- och problemlosningstjanster och om édndring av forordning (EU)
nr 10242012 (EUT L 295, 21.11.2018, s. 1).

(%) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allméinna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).

—_
<=
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(28) For att sakerstdlla att forare, transportforetag och kontrollmyndigheter sd snart som mojligt kan dra nytta av
fordelarna med smarta fardskrivare, inbegripet den automatiska registreringen av granspassager, bor den befintliga
fordonsparken forses med sddan utrustning inom en limplig tidsperiod efter det att de detaljerade tekniska
bestimmelserna har tritt i kraft. Denna tidsperiod kommer att sikerstilla att det finns tillracklig tid for forbere-
delser.

(29) 1 fordon som inte dr utrustade med smarta firdskrivare bor passage av medlemsstaternas grinser registreras i
fardskrivaren vid den nirmaste mojliga platsen att stanna pa vid eller efter gransen.

(30)  Registreringen av aktivitet i fardskrivaren ar en viktig del av forarens arbete. Det dr ddrfor av avgorande betydelse
att forarna far lamplig utbildning om anvindningen av de nya funktionerna i de fardskrivare som slipps ut pé
marknaden. Transportforetagen bor som arbetsgivare std for kostnaderna for denna utbildning.

(31) De olika typer av firdskrivare som anvinds och den sofistikerade teknik for manipulering som snabbt utvecklas
medfor utmaningar for de kontrolltjanstemdn som kontrollerar efterlevnaden av relevant unionsritt inom vig-
transportsektorn. Detta galler sdrskilt ndr kontrollerna utfors ute pd vdgarna. Det 4r ddrfor absolut nodvindigt att
kontrolltjanstemédnnen far lamplig utbildning sd att det sikerstills att de kidnner till den senaste tekniska utveck-
lingen och tekniken for manipulering.

(32)  For att minska bordan for transportforetag och kontrollmyndigheter om en kontrolltjansteman skulle avldgsna en
fardskrivares plombering for kontrollindamal bor kontrolltjanstemannen tilldtas att dterplombera fardskrivaren
under vissa vil dokumenterade omstindigheter.

(33)  Med hinsyn till den fortlopande tekniska utvecklingen undersoker kommissionen mojligheten att utveckla nya
tekniska losningar som ger samma fordelar och sikerhet som smarta fardskrivare till samma eller lagre kostnader.

(34)  Det dr viktigt att transportforetag etablerade i tredjelinder omfattas av regler som ir likvirdiga med unionens regler
nar de utfor transporter pd unionens territorium. Kommissionen bor bedéoma om denna princip tillimpas pa
unionsnivd och foresld limpliga 16sningar som bor forhandlas fram inom ramen for den europeiska Gverenskom-
melsen om arbetsforhéllanden for fordonsbesattningar vid internationella vagtransporter (AETR-dverenskommelsen).

(35)  Godstransporter skiljer sig frin persontransporter. Kommissionen bor darfor utvirdera om man bor foresld mer
limpliga regler for persontransporter, sirskilt avseende tillfillig trafik enligt definitionen i artikel 2.4 i Europapar-
lamentets och rddets forordning (EG) nr 1073/2009 ().

(36)  Eftersom madlen for denna forordning, namligen att forbattra trafiksdkerheten och arbetsvillkoren for forare inom
unionen genom harmonisering av reglerna om kortider, raster och viloperioder vid vigtransporter och harmoni-
sering av reglerna om anvindningen firdskrivare och kontrollen av denna anvindning, inte i tillrdcklig utstrack-
ning kan uppnés av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av mélens karaktir, kan uppnds bittre pd unionsniva,
kan unionen vidta dtgirder, i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europeiska unionen. I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gr denna foérordning inte utéver vad som ar nodvindigt
for att uppnd dessa mal.

(37)  Forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 bor ddrfor dndras i enlighet med detta.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Forordning (EG) nr 561/2006 ska dndras pa foljande sitt:

1. T artikel 2.1 ska foljande led inforas:

”

aa) gods vid internationell transport eller cabotagetransport, frin och med den 1 juli 2026, om fordonets hogsta
tillatna vikt, inklusive slipvagn eller pdhdngsvagn, Gverstiger 2,5 ton, eller”.

(') Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1073/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till den
internationella marknaden for persontransporter med buss och om dndring av férordning (EG) nr 561/2006 (EUT L 300,
14.11.20009, s. 88).



L 249/6 Europeiska unionens officiella tidning 31.7.2020

2. Artikel 3 ska dndras pa foljande sitt:

a) Led aa ska ersittas med foljande:

”

aa) fordon eller kombinationer av fordon med en hogsta tilliten vikt som inte overstiger 7,5 ton, och som
anvinds for

i) transport av material, utrustning eller maskiner som féraren anvinder i sitt arbete, eller
i) for leverans av gods som har producerats hantverksmassigt,

endast inom en radie av 100 km frdn den plats dar foretaget dr belaget, pa villkor att korningen av fordonen
inte utgor forarens huvudsakliga uppgift och att transporten inte utfors mot betalning eller annan ersitt-
ning”.

b) Foljande led ska inforas:

"ha) fordon med en hogsta tilliten vikt, inklusive slip eller pdhdngsvagn, som overstiger 2,5 ton men inte
3,5 ton, som anvinds for godstransport sdvida transporten inte utférs mot betalning eller annan ersittning,
utan for foretagets eller forarens egen rikning och korningen inte utgor den huvudsakliga uppgiften for den
person som kor fordonet,”.

3. T artikel 4 ska foljande led laggas till:

’r) icke-kommersiell transport: all vdgtransport, utom transport mot betalning eller annan ersittning eller for egen
rakning, for vilken ingen direkt eller indirekt ersittning mottas och som inte direkt eller indirekt genererar ndgon
inkomst for fordonets forare eller for ndgon annan och som saknar koppling till yrkesmissig eller kommersiell
verksamhet.”

4. Artikel 6.5 ska ersittas med foljande:

5. En forare ska som annat arbete registrera all tid enligt beskrivningen i artikel 4 e och all tid som féraren kor
ett fordon som anvinds for kommersiella transporter vilka inte omfattas av denna forordning samt registrera alla
perioder av tillginglighet enligt definitionen i artikel 3b i direktiv 2002/15/EG, i enlighet med artikel 34.5 b iii i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 (*). Denna registrering ska goras antingen for hand pa
ett diagramblad, eller pd en utskrift, eller genom att med anvindning av funktionen manuell inmatning féra in
uppgifter i fardskrivaren.

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fdrdskrivare vid vig-
transporter, om upphédvande av rddets férordning (EEG) nr 3821/85 om fdrdskrivare vid vdgtransporter och om
dndring av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallags-
tiftning pd vigtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).”

5. I artikel 7 ska foljande stycke liggas till:

"Vid multibemanning har en forare ritt att ta en rast pa 45 minuter i ett fordon som kors av en annan foérare, under
forutsdttning att den forare som tar rasten inte har till uppgift att bistd den forare som kor fordonet.”

6. Artikel 8 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 6 ska ersittas med foljande:
”6.  Under tvd pd varandra foljande veckor ska en forare ta minst

a) tvd normala veckovilor, eller



31.7.2020

Europeiska unionens officiella tidning L 249/7

b) en normal veckovila och en reducerad veckovila som omfattar minst 24 timmar.
En veckovila ska inledas senast efter sex 24-timmarsperioder raknat frdn slutet av foregdende veckovila.

Genom undantag fran forsta stycket far en forare som utfor internationella transporter av gods ta tvd pa varandra
foljande perioder av reducerad veckovila utanfor etableringsmedlemsstaten forutsatt att foraren under fyra pa
varandra foljande veckor tar minst fyra veckovilor, varav tvad ska vara normala veckovilor.

Vid tillimpning av denna punkt ska en férare anses utfora internationell transport om foraren inleder de tvd pa
varandra foljande reducerade veckovilorna utanfér den medlemsstat dar arbetsgivaren ér etablerad och utanfor det
land dir forarens bostad ligger.”

b) Foljande punkt ska inforas:

"6b.  Eventuella reduceringar av veckovilan ska kompenseras genom en motsvarande sammanhingande vila
som ska tas ut fore utgdngen av den tredje veckan efter veckan i friga.

Om tva reducerade veckovilor har tagits ut efter varandra i enlighet med punkt 6 tredje stycket ska den darpa
foljande veckovilan foregas av en viloperiod som tas ut som kompensation for dessa tvd reducerade veckovilor.”

) Punkt 8 ska ersdttas med foljande:

8. Den normala veckovilan eller en annan veckovila pd mer dn 45 timmar som tas ut som kompensation for
tidigare reducerad veckovila far inte tillbringas i ett fordon. Sidan vila ska tas i limplig och konsanpassad
inkvartering med lampliga sovmojligheter och sanitdra inrdttningar.

Alla kostnader for inkvartering utanfor fordonet ska betalas av arbetsgivaren.”
d) Foljande punkt ska inforas:

"8a.  Transportforetag ska organisera forarnas arbete sd att foraren inom varje period om fyra pd varandra
foljande veckor kan dtervinda till arbetsgivarens arbetsstille dir foraren normalt dr stationerad och dir dennes
veckovila inleds, i den medlemsstat dir arbetsgivaren ar etablerad, eller dtervdnda till sin bostad, for att dar
tillbringa minst en normal veckovila eller en veckovila pd mer dn 45 timmar som tas ut som kompensation for
reducerad veckovila.

Om f6raren emellertid har tagit ut tvd pd varandra foljande veckovilor i enlighet med punkt 6 ska transportfo-
retaget organisera forarens arbete sd att denne kan dtervinda redan innan den normala veckovilan pd mer 4n
45 timmar som tas ut som kompensation inleds.

Foretaget ska dokumentera hur det uppfyller den skyldigheten och forvara dokumentationen i sina lokaler for att
kunna uppvisa den péd kontrollmyndigheternas begdran.”

e) Foljande punkt ska liggas till:

"10.  Senast den 21 augusti 2022 ska kommissionen utvirdera och till parlamentet och rddet rapportera
huruvida mer limpliga regler kan antas for forare som utfor persontransporter genom tillfillig trafik enligt
definitionen i artikel 2.4 i férordning (EG) nr 1073/2009.”

Foljande artikel ska inféras:

”Artikel 8a

1.  Kommissionen ska sikerstdlla att information om trygga och sikra parkeringsomrdden dr lattillganglig for
forare som utfér person- och godstransporter pd vdg. Kommissionen ska offentliggora en forteckning over alla
certifierade parkeringsomraden sd att forarna i lamplig utstrackning kan fa tillgang till

— upptickt och forebyggande av intring,



L 249/8 Europeiska unionens officiella tidning 31.7.2020

— belysning och synlighet,

— kontaktpunkter och forfaranden f6r nodsituationer,
— konsanpassade sanitdra inrdttningar,

— mojligheter att kopa livsmedel och drycker,

— kommunikationsanslutningar,

— stromforsorjning.

Forteckningen 6ver sddana parkeringsomraden ska offentliggoras pa en gemensam officiell webbplats som uppdateras
regelbundet.

2. Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 23a for att faststilla standarder med mer
detaljerad information om service- och sikerhetsnivder avseende de omrdden som fortecknas i punkt 1 och for-
farandena for certifiering av parkeringsomraden.

3. Alla certifierade parkeringsomraden fir ange att de ar certifierade i enlighet med unionens standarder och
forfaranden.

I enlighet med artikel 39.2 ¢ i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 (*) ska medlemsstaterna
uppmuntra till inrdttande av utrymme for parkering for yrkestrafikanter.

4. Kommissionen ska senast den 31 december 2024 ligga fram en rapport for Europaparlamentet och radet om
tillgdngen till lampliga rastplatser for forare och till sikra parkeringsanldggningar samt om utvecklingen av trygga och
sikra parkeringsomraden som certifierats i enlighet med de delegerade akter som avses i punkt 2. Denna rapport far
innehélla en forteckning Over atgirder for att 6ka antalet trygga och sikra parkeringsomrdden och for att forbattra
dessas kvalitet.

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens riktlinjer
for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet och om upphavande av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348,
20.12.2013, s. 1).”

8. Artikel 9 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersdttas med foljande:

"1.  Genom undantag fran artikel 8 fir en forare som medf6ljer ett fordon som transporteras med firja eller
jarnvdg och som tar ut en normal dygnsvila eller en reducerad veckovila avbryta viloperioden hogst tva gdnger
och dgna sig 4t andra aktiviteter i totalt hogst en timme. Under den normala dygnsvilan eller den reducerade
veckovilan ska foraren ha tillgdng till en sovhytt, sovbrits eller liggplats som star till forarens forfogande.

Med avseende pd normal veckovila ska detta undantag endast tillimpas pd resor med fdrja eller tdg om
a) resan planeras att ta minst 8 timmar, och
b) foraren har tillgang till en sovhytt ombord pa firjan eller taget.”

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Den tid som gdr dt for att resa till en plats for att ta 6ver ett fordon som omfattas av denna férordning,
eller for att dtervinda frén denna plats, nir fordonet varken stir vid forarens hem eller vid arbetsgivarens
arbetsstille dar foraren normalt 4r stationerad, ska inte raknas som vila eller rast om féraren inte befinner sig
pa en firja eller ett tdg och har tillgdng till en sovhytt, sovbrits eller liggplats.”
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9. Foljande artikel ska inforas:

”Artikel 9a

Kommissionen ska senast den 31 december 2025 utarbeta en utvirderingsrapport om anvindningen av autonoma
korsystem i medlemsstaterna och overlimna den till Europaparlamentet och rddet. Den rapporten ska ha sirskilt
fokus pé dessa systems potentiella inverkan pa regler om kortider och viloperioder. Rapporten ska vid behov tfoljas
av ett lagstiftningsforslag om dndring av denna férordning.”

10. Artikel 10.1 ska ersittas med foljande:

"1.  Transportforetagets betalning till forare som dr anstillda eller som stér till foretagets forfogande fér inte, dven
om det sker i form av bonus eller lonetilligg, berdknas pd grundval av tillryggalagda strickor, leveranstid och/eller
transporterad godsmingd, om betalningen dr av sddan art att den utgor en fara for trafiksikerheten och/eller
uppmuntrar till 6vertradelse av denna forordning.”

11. I artikel 12 ska foljande stycken laggas till:

"Om det 4ar forenligt med trafiksikerheten fir foraren, under exceptionella omstindigheter, dven avvika frin
artikel 6.1 och 6.2 och artikel 8.2 genom att Gverskrida den dagliga kortiden och kortiden per vecka med upp till
en timme for att nd arbetsgivarens arbetsstille eller sin bostad i syfte att ta en veckovila.

Pd samma villkor far foraren 6verskrida den dagliga kortiden och kortiden per vecka med upp till tvd timmar under
forutsdttning att en sammanhingande rast pd 30 minuter togs omedelbart fore den ytterligare korningen for att nd
arbetsgivarens arbetsstille eller sin bostad i syfte att ta en normal veckovila.

Foraren ska ange skilen for en sddan avvikelse for hand pa fardskrivarens diagramblad eller pd en utskrift frén
fardskrivaren eller i sin tjdnstgoringslista senast vid ankomsten till destinationen eller den limpliga platsen att stanna

pa.

En period som utgor en forlingning ska kompenseras genom en motsvarande period av sammanhingande vila som
ska tas ut i samband med en annan viloperiod fore utgdngen av den tredje veckan efter veckan i fraga.”

12. Artikel 13.1 ska dndras pa foljande sitt:
a) Led e ska ersittas med foljande:

"e) Fordon som uteslutande anvinds pad Oar eller regioner som &r isolerade frdn det Gvriga nationella territoriet,
med en areal av hogst 2 300 km? vilka inte ir forenade med landet i ovrigt med broar, vadstillen eller
tunnlar 6ppna fér motorfordon och inte angrinsar till en annan medlemsstat.”

b) Foljande led ska laggas till:

”

q) Fordon eller kombinationer av fordon som transporterar byggmaskiner for ett byggforetag inom en radie av
100 km fran den plats dar foretaget ar beldget, pa villkor att korningen av fordonen inte utgdr forarens
huvudsakliga uppagift.

r) Fordon som anvinds for leverans av fardigblandad betong.”
13. Artikel 14.2 ska ersittas med foljande:

2. I bridskande fall fir medlemsstaterna, under exceptionella omstindigheter, medge ett tillfalligt undantag under
hogst 30 dagar, vilket ska vara vederborligen motiverat och omgdende meddelas kommissionen. Kommissionen ska
omedelbart offentliggora denna information pa en offentlig webbplats.”
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14. Artikel 15 ska ersittas med foljande:

"Artikel 15

Medlemsstaterna ska se till att forare av sddana fordon som anges i artikel 3 a omfattas av nationella regler som ger
tillrickligt skydd vad giller tillitna kortider och obligatoriska raster och viloperioder. Medlemsstaterna ska informera
kommissionen om de relevanta nationella regler som ar tillimpliga pd sddana forare.”

15. T artikel 16.3 ska led a ersittas med foljande:

”

a) innehdlla samtliga uppgifter i punkt 2 for en period som minst omfattar innevarande dag och de ndrmast
foregdende 56 dagarna; dessa uppgifter ska uppdateras regelbundet, dock minst en gdng i manaden,”.

16. Artikel 19.1 ska ersittas med foljande:

"1.  Medlemsstaterna ska faststilla regler om sanktioner for overtradelser av denna férordning och férordning (EU)
nr 165/2014 och vidta alla nodvindiga dtgirder for att sakerstilla att de tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva
och std i proportion till hur allvarliga overtrddelserna ar, i enlighet med bilaga III till Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/22[EG (*), samt avskrickande och icke-diskriminerande. Ingen 6vertridelse av den hir forordningen
eller av foérordning (EU) nr 165/2014 far bli foremal for mer 4n en sanktion eller mer dn ett forfarande. Medlems-
staterna ska anmala dessa regler och dtgarder till kommissionen tillsammans med de metoder och kriterier som har
valts pad nationell nivd for att bedoma deras proportionalitet. Medlemsstaterna ska utan dréjsmél anmila eventuella
andringar som berdr dem. Kommissionen ska underritta medlemsstaterna om dessa regler och &tgarder, och om
eventuella dndringar av dem. Kommissionen ska sikerstilla att denna information offentliggérs pa unionens samtliga
officiella sprak pd en sirskild offentlig webbplats som innehéller nirmare uppgifter om vilka sanktioner som ar
tillimpliga i medlemsstaterna.

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor for genomférande
av férordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr 165/2014 och direktiv 2002/15/EG vad giller sociallagstiftning
pa vagtransportomradet samt om upphdvande av rddets direktiv 88/599/EEG (EUT L 102, 11.4.2006, s. 35).”

17. Artikel 22 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1. Medlemsstaterna ska ha ett ndra samarbete med varandra och utan onddigt drojsmal bistd varandra for att
underlatta enhetlig tillimpning och effektiv kontroll av efterlevnaden av denna férordning, i enlighet med de krav
som anges i artikel 8 direktiv 2006/22/EG.”

b) I punkt 2 ska foljande led liggas till:

”

¢) annan sirskild information, inbegripet foretagets riskvardering, som kan fd konsekvenser for efterlevnaden av
denna forordning.”

¢) Foljande punkter ska inforas:

"3a.  Vid utbyte av information inom ramen for denna forordning ska medlemsstaterna anvinda de organ for
samverkan inom gemenskapen som utsetts i enlighet med artikel 7 i direktiv 2006/22/EG.

3b.  Inga avgifter far tas ut i samband med det dmsesidiga administrativa samarbetet och bistandet.”



31.7.2020 Europeiska unionens officiella tidning L 24911

18. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 23a

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll f6r de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 8a ska ges till kommissionen for en period pa fem
ar frin och med den 20 augusti 2020.

Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio mdnader fore utgdngen av
perioden pd fem &r. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma
langd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan forlingning senast tre ménader fore utgangen
av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 8a fir ndr som helst terkallas av Europaparlamentet eller
radet. Ett beslut om dterkallelse innebdr att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla.
Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det péverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (¥).

5. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 8a ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet
har gjort invdndningar mot den delegerade akten inom en period pd tvd ménader fran den dag dd akten delgavs
Europaparlamentet och rddet, eller om bade Europaparlamentet och rddet, fore utgangen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd ménader pa
Europaparlamentets eller radets initiativ.

(*y EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.”

19. Artikel 24.2 ska ersdttas med foljande:

"2. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 4 i Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
nr 182/2011 (¥ tillimpas.

2a.  Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

(*) Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av
allminna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomforan-
debefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s.13).”

20. Artikel 25.2 ska ersittas med foljande:

2. Ide drenden som avses i punkt 1 b ska kommissionen anta genomférandeakter for att faststdlla gemensamma
strategier.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 24.2a.”
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Artikel 2
Forordning (EU) nr 165/2014 ska dndras pa foljande sitt:

1. T artikel 1.1 ska forsta stycket ersittas med foljande:

"1. I denna forordning faststills skyldigheter och krav i samband med konstruktion, installation, anvindning,
provning och kontroll av fardskrivare som anvinds vid végtransporter, i syfte att kontrollera efterlevnaden av
forordning (EG) nr 561/2006, Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 1071/2009 (*), (EG)
nr 1072/2009 (**), (EG) nr 1073/2009 (***), Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/15/EG (****), rddets di-
rektiv 92/6/EEG (*****) och 92/106EEG (******) och, nir det giller utstationering av arbetstagare vid vdgtransporter,
Europaparlamentets och radets direktiv 96/71[EG (¥*****), 2014/67[EU (******x¥) och (EU) 2020/1057 (*xxeexres)

(*) Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler betriffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmissig trafik och om
upphdvande av rddets direktiv 96/26/EG (EUT L 300, 14.11.2009, s. 51).

(**) Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler for tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pd vdg (EUT L 300, 14.11.2009,
s.72).

(***) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler for tilltrade till den internationella marknaden for persontransporter med buss och om 4ndring av
forordning (EG) nr 561/2006 (EUT L 300, 14.11.2009, s. 88).

(***) Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars 2002 om arbetstidens forliggning
for personer som utfér mobilt arbete avseende vdgtransporter (EGT L 80, 23.3.2002, s. 35).
(%) Rédets direktiv 92/6[EEG av den 10 februari 1992 om montering och anvindning av hastighetsbegran-
sande anordningar i vissa kategorier av motorfordon inom gemenskapen (EGT L 57, 2.3.1992, s.27).
(oee%) Radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa former av
kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992, s. 38).
(*+xx) Europaparlamentets och rddets direktiv 96/71/EG av den 16 december 1996 om utstationering av arbets-
tagare i samband med tillhandahéllande av tjanster (EGT L 18, 21.1.1997, s. 1).

(pxxxrek) Europaparlamentets och radets direktiv 2014/67/EU av den 15 maj 2014 om tillimpning av direktiv
96/71/EG om utstationering av arbetstagare i samband med tillhandahéllande av tjanster och om 4ndring
av forordning (EU) nr 1024/2012 om administrativt samarbete genom informationssystemet for den inre
marknaden (IMI-férordningen) (EUT L 159, 28.5.2014, s. 11).

(prxxxer) Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2020/1057 av den 15 juli 2020 om faststillande av sdrskilda
regler med avseende pd direktiv 96/71/EG och direktiv 2014/67EU for utstationering av férare inom
vagtransportsektorn och om dndring av direktiv 2006/22/EG vad giller tillsynskrav och forordning (EU)
nr 1024/2012 (EUT L 249, 31.7.2020, s. 49).”

2. Artikel 3.4 ska ersittas med f6ljande:

4. Senast tre &r frn utgdngen av dret for ikrafttridande av de detaljerade bestimmelser som avses i artikel 11
andra stycket ska foljande kategorier av fordon som anvinds i en annan medlemsstat dn registreringsmedlemsstaten
utrustas med en smart firdskrivare i enlighet med artiklarna 8, 9 och 10 i denna férordning:

a) Fordon utrustade med en analog fardskrivare.

b) Fordon utrustade med en digital fardskrivare som uppfyller de specifikationer i bilaga IB till férordning (EEG)
nr 3821/85 som tillimpades till och med den 30 september 2011.

¢) Fordon utrustade med en digital firdskrivare som uppfyller de specifikationer i bilaga IB till foérordning (EEG)
nr 3821/85 som tillimpades frin och med den 1 oktober 2011.

d) Fordon utrustade med en digital firdskrivare som uppfyller de specifikationer i bilaga IB till foérordning (EEG)
nr 3821/85 som tillimpades frin och med den 1 oktober 2012.
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4a.  Senast fyra dr efter ikrafttridandet av de detaljerade bestimmelser som avses i artikel 11 andra stycket ska
fordon som 4r utrustade med en smart fardskrivare som Gverensstimmer med bilaga IC till kommissionens genom-
forandeforordning (EU) 2016/799 (*) och som anvinds i en annan medlemsstat dn registreringsmedlemsstaten
utrustas med en smart fardskrivare enligt artiklarna 8, 9 och 10 i denna férordning.

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2016/799 av den 18 mars 2016 om genomférande av
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 165/2014 nir det giller krav for konstruktion, provning,
installation, drift och reparation av fdardskrivare och deras komponenter (EUT L 139, 26.5.2016, s. 1).”

3. T artikel 4.2 ska foljande strecksats inforas efter fjarde strecksatsen:
"— ha tillricklig minneskapacitet for att kunna lagra alla uppgifter som kravs enligt denna forordning,”.
4. Artikel 7 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 7
Dataskydd

1. Medlemsstaterna ska se till att behandlingen av personuppgifter inom ramen for denna férordning sker enbart i
syfte att kontrollera  overensstimmelsen med denna forordning och med forordningarna  (EG)
nr 561/2006, (EG) nr 1071/2009, (EG) nr 1072/2009, (EG) nr 1073/2009, direktiven 2002/15/EG, 92/6/EEG
och 92/106/EEG samt, vad giller utstationering av arbetstagare inom vigtransportsektorn, direktiven 96/71/EG,
2014/67[EU och (EU) 2020/1057.

2. Medlemsstaterna ska sirskilt se till att personuppgifter skyddas mot annan anvindning dn sddan som ute-
slutande har att gora med de unionsrittsakter som avses i punkt 1 avseende

a) anvidndningen av ett globalt system for satellitnavigering (GNSS) for registrering av lokaliseringsuppgifter enligt
artikel 8,

b) anvindningen av kommunikation pd distans for kontrollindamal enligt artikel 9, anvindningen av fardskrivare
med grinssnitt enligt artikel 10, det elektroniska utbyte av information om forarkort som avses i artikel 31, och
sarskilt gransoverskridande utbyte av sddana uppgifter med tredjelinder, och

¢) transportforetagens bevarande av uppgifter i den mening som avses i artikel 33.

3. Digitala fardskrivare ska vara utformade pé ett sddant sitt att de skyddar integriteten. Endast uppgifter som ar
nodvindiga for de dndamdl som avses i punkt 1 ska behandlas.

4. Fordonsigare, transportforetag och andra berorda enheter ska, i forekommande fall, uppfylla relevanta bestim-
melser om skydd av personuppgifter.”

5. Artikel 8.1 ska ersittas med foljande:

"1.  For att underldtta kontrollen av efterlevnaden av relevant lagstiftning ska fordonets position registreras auto-
matiskt vid foljande punkter, eller vid den punkt som dr ndrmast sidana platser dir satellitsignal kan tas emot:

— Platsen dir den dagliga arbetsperioden inleds.

— Varje gdng fordonet passerar en medlemsstats grans.

— Varje gdng fordonet utfor lastnings- eller lossningsoperationer.
— Var tredje timme under sammanlagd kortid.

— Platsen dar den dagliga arbetsperioden avslutas.

For att underldtta kontrollmyndigheternas kontroll av efterlevnad ska den smarta fardskrivaren 4ven registrera om
fordonet har anvints for gods- eller persontransport, i enlighet med férordning (EG) nr 561/2006.
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For dessa andamdl ska fordon som registreras for forsta gdngen 36 ménader efter det att de detaljerade bestimmelser
som avses i artikel 11 forsta stycket tratt i kraft vara utrustade med en firdskrivare ansluten till en tjanst for
positionsbestimning baserad pa ett system for satellitnavigering.

Den registrering av granspassagen och ytterligare aktiviteter som avses i forsta stycket andra och tredje strecksatserna
och i andra stycket ska emellertid gilla for fordon som registrerats i en medlemsstat for forsta gdngen mer 4n tvd ar
efter ikrafttridandet av de detaljerade bestimmelser som avses i artikel 11 andra stycket, utan att det péverkar
skyldigheten till eftermontering pé vissa fordon i enlighet med artikel 3.4.”

Artikel 9 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Tre ar efter ikrafttridandet av de detaljerade bestimmelser som avses i artikel 11 andra stycket ska med-
lemsstaterna i lamplig omfattning forse sina kontrollmyndigheter med den utrustning for fjarravldst tidig upptackt
som kravs for att tillita sidan uppgiftsoverforing som avses i den hér artikeln, med beaktande av deras specifika
krav och strategier for tillsyn. Fram till dess fir medlemsstaterna besluta om de ska utrusta sina kontrollmyn-
digheter med sddan utrustning for fjarravlast tidig upptackt.”

b) Punkt 3 ska ersdttas med foljande:

73, Den kommunikation som avses i punkt 1 ska upprittas med fardskrivaren endast nir kontrollmyndighe-
ternas utrustning begir det. Den ska ske via siker anslutning for att sikerstilla dataintegritet och autentisering av
fardskrivare och kontrollutrustning. Tillgang till overford information ska begrinsas till kontrollmyndigheter som
har tillstand att kontrollera 6vertradelser av de unionsrattsakter som avses i artikel 7.1 och av denna férordning
och till verkstider i den utstrickning det ar nodvindigt att kontrollera att fardskrivaren fungerar pa rdtt sitt.”

¢) I punkt 4 ska foljande strecksats laggas till:
"— Overskridande av den maximala kortiden.”
I artikel 10 ska foljande stycke laggas till:

"De fdrdskrivare i fordon som registreras for forsta gdngen i en medlemsstat mer dn tva dr efter ikrafttradandet av de
detaljerade bestimmelser som avses i artikel 11 andra stycket ska vara utrustade med det granssnitt som avses i
punkt 1.

Artikel 11 ska dndras pé foljande sitt;
a) Forsta stycket ska ersittas med f6ljande:

"For att sdkerstilla att smarta fardskrivare uppfyller principerna och kraven i denna férordning ska kommissionen
genom genomférandeakter anta de detaljerade bestimmelser som krivs for en enhetlig tillimpning av artiklarna
8, 9 och 10, med undantag for bestimmelser som foreskriver registrering av ytterligare uppgifter i fardskrivaren.

Senast den 21 augusti 2021 ska kommissionen anta genomforandeakter med detaljerade bestimmelser for en
enhetlig tillimpning av skyldigheten att registrera och lagra uppgifter om varje granspassage for fordonet och
aktiviteter som avses i artikel 8.1 forsta stycket andra och tredje strecksatserna och i artikel 8.1 andra stycket.

Senast den 21 februari 2022 ska kommissionen anta genomforandeakter med detaljerade bestimmelser som ar
nodvindiga for en enhetlig tillimpning av reglerna om uppgiftskrav for fardskrivare och fardskrivarnas funktioner,
inbegripet artiklarna 8, 9 och 10 i denna forordning, och installation av fardskrivare for fordon som avses i
artikel 2.1 aa i forordning (EG) nr 561/2006.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 42.3.”
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b) I andra stycket ska inledningen ersittas med féljande:
"De detaljerade bestimmelser som avses i forsta, andra och tredje styckena i denna artikel ska”.
9. T artikel 22.5 ska tredje och fjirde styckena ersittas med foljande:
"De plomberingar som har tagits bort eller brutits ska bytas ut av en godkidnd montor eller en verkstad utan oskaligt
drojsmal och senast inom sju dagar efter det att de togs bort eller brots. Om plomberingarna har tagits bort eller
brutits for kontrollindamadl far de bytas ut av en kontrolltjansteman utrustad med plomberingsutrustning och ett
unikt sdrskilt marke, utan onddigt drojsmal.
Nir en kontrolltjdnsteman tar bort en plombering ska kontrollkortet vara infort i fardskrivaren fran och med det att
plomberingen tas bort fram till dess att inspektionen ar avslutad, inbegripet vid fistande av ny plombering. Kontroll-
tjanstemannen ska uppritta en skriftlig forklaring som innehéller dtminstone f6ljande uppgifter:
— Fordonets identifieringsnummer.
— Tjanstemannens namn.
— Kontrollmyndighet och medlemsstat.
— Kontrollkortets nummer.
— Den borttagna plomberingens nummer.
— Datum och klockslag for borttagandet av plomberingen.

— Den nya plomberingens nummer, i fall dir kontrolltjanstemannen har fist en ny plombering.

Innan plomberingarna byts ut ska kontroll och kalibrering av fardskrivaren utforas av en godkind verkstad, med
undantag for nir en plombering tagits bort eller brutits f6r kontrollindamél och bytts ut av en kontrolltjansteman.”

10. T artikel 26 ska f6ljande punkt inforas:

7a.  Den behoriga myndigheten i den utfirdande medlemsstaten far kriva att en forare ersitter forarkortet med ett
nytt kort om detta dr nodvindigt i syfte att uppfylla relevanta tekniska specifikationer.”

11. Artikel 34 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersdttas med foljande:

"1. Varje dag foraren kor ska diagramblad eller forarkort anvindas, fran den tidpunkt dd fordonet overtas.
Diagrambladet eller forarkortet far tas ut forst vid den dagliga kortidens slut, om det inte 4r tilldtet att ta ut det vid
ndgon annan tidpunkt eller det dr nodvindigt for att fora in symbolen for landet efter det att en grins passerats.
Ett diagramblad eller forarkort far inte anvindas under en langre tid dn det ar avsett for.”

b) I punkt 5 ska led b dndras pa foljande sitt:
i) Led iv ska ersittas med foljande:
"iv) under tecknet hﬂ]: raster, vila, arlig ledighet eller sjukledighet,”.

i) Foljande led ska liggas till:
"v) under tecknet for ‘firja/tag utover tecknet g;p: den viloperiod som tillbringats pa en firja eller ett tig
i enlighet med artikel 9 i férordning (EG) nr 561/2006.”

¢) I punkt 6 ska foljande led laggas till:

") Symbolerna f6r de lander ddr den dagliga arbetsperioden péaborjas respektive avslutas. Foraren ska ocksé fora
in symbolen for det land som foraren kommer in i efter att ha passerat en medlemsstats grans, i borjan av sitt
forsta stopp i den medlemsstaten. Detta forsta stopp ska goras vid den nirmaste mojliga platsen att stanna pa
vid eller efter gransen. Ndr passagen av en medlemsstats grians sker pa en firja eller ett tdg ska foraren fora in
symbolen for landet vid ankomsthamnen eller ankomststationen.”
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d) I punkt 7 ska forsta stycket ersittas med foljande:

7. Foraren ska i den digitala fardskrivaren fora in symbolerna for de linder dir den dagliga arbetsperioden
paborjas respektive avslutas.

Fran och med den 2 februari 2022 ska foraren ocksa fora in symbolen for det land som foraren kommer in i efter
att ha passerat en medlemsstats grins, i borjan av sitt forsta stopp i den medlemsstaten. Detta forsta stopp ska
goras vid den ndrmaste mojliga platsen att stanna péd vid eller efter grinsen. Nar passagen av en medlemsstats

grans sker pa en firja eller ett tdg ska foraren fora in symbolen for landet vid ankomsthamnen eller ankomst-
stationen.

Medlemsstater fir dlagga forare av fordon som utfor transporter inom deras territorium lagger till mer detaljerade
geografiska upplysningar till symbolen for landet, forutsatt att dessa medlemsstater har underrittat kommissionen

om dessa detaljerade geografiska upplysningar fore den 1 april 1998.

Forare dr inte tvungna att fora in de uppgifter som avses i forsta stycket om firdskrivaren automatiskt registrerar
lokaliseringsuppgifter i enlighet med artikel 8.”

12. Artikel 36 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 1 ska dndras pa foljande sitt:
i) Led i ska ersittas med foljande:
") Diagramblad for innevarande dag och de foregdende 56 dagarna.”
i) Led iii ska ersittas med foljande:

"iif) Registreringar som gjorts for hand och utskrifter som gjorts under innevarande dag och de foregdende 56
dagarna.”

b) I punkt 2 ska led ii ersittas med foljande:

”,

ii) Registreringar som gjorts for hand och utskrifter som gjorts under innevarande dag och de foregdende 56
dagarna.”

Artikel 3

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Artiklarna 1.15 och 2.12 ska emellertid tillimpas fran och med den 31 december 2024.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 15 juli 2020.

Pa Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
Ordférande Ordftrande
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