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1. Syfte och omfattning

Syftet med det har dokumentet ar att ge en gemensamt dverenskommen och férenklad
forklaring av férordning (EG) nr 561/2006 i enlighet med villkoren for vagkontroller i direktiv
2006/22/EC?.

Innehallet ar resultatet av arbetsgruppen Traces overlaggningar. Hansyn tas till samrad med
handelsorgan som till exempel IRU (Internationella vagtransportunionen) och UETR (Union
Europeenne des Transporteurs Routiers) samt tillsynsmyndigheter som ar representerade i
ECR (Euro Control Route) och Corte (Confederation of Organisations in Road Transport
Enforcement). Tillsynsmyndigheter i alla de 27 medlemsstaterna har haft méjlighet att lamna
synpunkter.

Forklaringarna i det har dokumentet baseras alltsa delvis pa befintlig tillampning som det rader
enighet om. Déar det i samraden har framkommit att de olika kontrollorganens tillampning skiljer
sig at finns det hanvisningar till tillgangligt vagledningsmaterial, till exempel vagledande
kommentarer, klargéranden och domstolsavgéranden.

Innehallet har sammanstallts av en liten arbetsgrupp vars medlemmar har stor erfarenhet av
tillsyn. Arbetsgruppens 6verlaggningar har rutinmassigt spridits fér kommentarer och
aterkoppling via de ovan namnda organisationerna. Syftet med detta var att fa sa stor enighet
som mojligt om innehallet. Arbetsgruppen har tagit hansyn till all sddan aterkoppling och dar
det har varit mojligt har aterkopplingen inkluderats i dokumentet. Eftersom obefintliga svar inte
kan raknas som positiv feedback man dock inte havda att total enighet har uppnatts.

Det finns fortfarande ett fatal frdgor som enligt arbetsgruppen gor att férordningen inte kan
forklaras pa ett optimalt satt. De har 6verlamnats till kommissionen i ett sarskilt dokument dar
man ber om hjalp. Kommissionen har uppgett att dessa fragor inte behover hindra projektet
fran att slutféras.

Projektgruppens uppfattning ar darfor att samrad har skett i tillrackligt stor utstrackning for att
innehallet ska anses utgtra en god grund for utarbetandet av valgrundade och andamalsenliga
utbildningsprodukter.

Den utbildningsprodukt som bygger pa det har dokumentet kommer att omfatta en
lararhandledning med kommentarer, en studieplan, en évningsbok, provovningar, en
powerpoint-presentation och rekommendationer for utbildning ute pa faltet.

Det framstallda utbildningsmaterialet ska anvandas i den inledande utbildningen for nytilltradda
kontrolltjansteman och repetitionsutbildningen for erfarna tjansteman.

Medlemsstaterna uppmuntras att anvanda paketet som en modul som pa bred front ska inga i
kontrolltjanstemannens utbildning.

Ett vidare syfte med utbildningsprodukten ar att bidra till att hoja nivan pa
kontrolltjfanstemannens fackkunskaper.

Dokumentet ska ge en forenklad forklaring av forordning (EG) nr 561/2006, men i praktiken ar
inte detta majligt utan att hanvisa till kraven i férordning (EEG) nr 3821/85°. En fullstandig
forklaring av forordning (EEG) nr 3821/85 ges dock inte i det har dokumentet.

Hanvisningar till kontrolltjanstemannens basta metoder och riktlinjer for att faststalla
overtradelser ar framfor allt avsedda for vagkontroller.

Foretagskontrollerna kommer sékert att gynnas av battre resurser och farre tidsbegransningar.
Man kan forvanta sig att de blir mer djupgaende. Men det har dokumentet ar anda relevant for
sadana kontroller av efterlevnaden.
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Dokumentets innehall bygger pa den senaste tillgangliga informationen. Dokumentets framtida
varde beror pd om innehallet uppdateras sa att det aterspeglar beslut samt tolkningar och
andringar av lagstiftningen om och nar de intraffar, och om kommissionen kan hjalpa till med
klargéranden av de fragor som namnts ovan och har framkommit under projektet.
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2. Bestammelser om kortider

2.1 Inledning

Bestammelser om kortider och fardskrivare infoérdes i gemenskapen i och med radets
forordning (EEG) nr 543/69* av den 25 mars 1969. Genom férordningen inférdes foljande:

e Lagsta alder for forare, forarbitraden och konduktorer.

e Granser for oavbruten och daglig kortid.

o Kortaste tid och andra villkor for raster, dygns- och veckovila.

e Krav pa att registrera aktivitet och framja anvandandet av automatisk registrering.

Forhoppningarna var att forbattra de sociala villkoren for berdrda parter inom
vagtransportsektorn, oka trafiksakerheten och l6sa konkurrensfragor vid transporter pa vag,
jarnvéag och inre vattenvagar.

Forordning (EEG) nr 3820/85° antogs den 20 december 1985 och upphavde férordning
(EEG) nr 543/69, och upphéavdes i sin tur av férordning (EG) nr 561/2006 den 11 april 2006.
Syftet med varje efterféljande forordning ar att framja malen i den tidigare forordningen,
korrigera eventuella fragor som uppkommit genom felformuleringar och ta hansyn till andra
forordningar inom omradet.

Syftet med detta dokument ar att forklara bestammelserna i férordning (EG) nr 561/2006 och
satta dem i ett sammanhang dar efterlevnaden 6vervakas. Da bor malen for alla efterféljande
bestammelser upprepas, namligen foljande:

o Oka trafiksakerheten.

e Forbattra de sociala villkoren for anstéllda inom vagtransportsektorn.

e Framja en sund konkurrens inom vagtransportsektorn samt i forhallande till andra
transportsatt.

Forordningen ska dessutom frAmja battre metoder for 6vervakning och tillsyn i
medlemsstaterna samt battre metoder inom véagtransportsektorn.

2.1.1 AETR

Beroende p& vilken slags resa som gors med ett fordon/en férare kan AETR® vara tillamplig.
AETR och férordning (EG) nr 561/2006 utformades den 26 september 2010 for att stamma
overens med varandra. Det &r viktigt att pa ett korrekt sétt faststalla vilken slags resa som gors
med ett fordon samt andra faktorer innan ett beslut som rattakten ska tillampas pa fattas. For
att de rattsliga kraven ska vara uppfyllda maste kontrolltjanstemannen nar de upptacker
overtradelser pa ett korrekt satt faststalla vilken/vilka 6vertradelser som har begatts och av
vilken forordning. Annars kan atalet med framgang 6verklagas pa grund av teknikaliteter.

2.1.2 Sanktioner
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Varje medlemsstat far besluta vilka sanktioner som ska tillampas vid 6vertradelser av dessa
forordningar, men den sanktion som tillampas bor atminstone korrigera dvertradelsen. Om en
forare till exempel har brutit mot bestdmmelserna om dygnsvila bor féraren vara tvungen att
uppfylla den skyldigheten innan resan far fortsatta, oavsett om ekonomiska sanktioner
tillampas eller inte.

2.1.3 Vagkontroller

Enligt direktiv 2006/22/EG kravs det vagkontroller for att 6vervaka att forordningarna (EG)

nr 561/2006 och (EEG) nr 3821/85, AETR och dvriga bestammelser efterlevs. Enligt direktivet
kravs det att "vagkontroller genomfors snabbt och effektivt, sd att kontrollen tar sa kort tid som
mojligt, med minsta mdjliga férsening for foraren”.

Dessutom bor kontroller av bussforare helst genomféras nar fordonen inte ar fulla av
passagerare.

| direktivet anges ocksa vilka krav som i allmanhet ska kontrolleras.

Nar beslut fattas om var efterlevnaden ska kontrolleras ska hénsyn tas till de férare som
drabbas av vagkontroller. De bor till exempel ha tillgang till bekvamlighetsinrattningar i
handelse av forbud, antingen direkt eller enligt anvisningar, eftersom kontrolltjansteméan maste
anses vara arliga och opartiska nar de utfor sina arbetsuppgifter. De boér stréva efter att
behandla andra som de sjalva skulle vilja bli behandlade.

Alla sadana hansynstaganden bor vagas mot de mal som anges i forordning (EG) nr 561/2006
(se 2.1).

2.1.4 MoOte med forare
2.1.4.1 Kommunikation

Kontrolltjanstemannen moter manga forare fran manga olika lander. Darfor gar det inte att
undvika kommunikationssvarigheter.

Forare fran alla lander kan férvantas vara medvetna om att de formodligen maste visa upp
vissa specifika dokument vid en kontroll. Kontrolltjanstemannen behover inte sa goda
sprakkunskaper for att se till att dokumenten visas.

Men kontrolltjanstemannen maste géra mer an att kontrollera och validera dokumenten. De
maste ocksa tolka informationen i dem for att kontrollera att lagstiftningen efterlevs. Detta
kraver nagon slags samtal. Tjansteméannen kan till exempel anvanda sig av tolk och 6versatta
forklarande anmarkningar for att bade foraren och kontrolltjanstemannen lattare ska forsta.

2.1.4.2 Uppvisande

Kontrolltjansteméannen kan bara fa fram sanningen genom att understka annan information
som foraren kan ha, till exempel kvitton fran bensinstationer och farjebiljetter. Sadana
dokument bor darfor begaras in fran foraren och jamféras med andra tidsangivna
registreringar. Tjanstemannen boér dock kanna till eventuella begransningar i ratten att begara
in dokument. Om sadana dokument inte kan uppvisas betyder det inte nddvandigtvis att de
undanhalls for att dolja en dvertradelse.

Dokument som maste visas pa begaran ar foljande:
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Pass, korkort, uppgifter fran fardskrivaren, forarkort, utskrifter, gemenskapstillstand, fordonets
tekniska dokumentation, forarutbildningsbevis, forsakringsdokument, fullmakt att kéra (om
foraren inte ar EU-medborgare), bevis pa att tidigare 6vertradelser har atgardats, CMR,
fardblad och alla handlingar som kravs for farligt gods.

2.1.4.3 Attityd

For att kontrolltjansteméannen ska kunna framja trafiksdkerheten och en rattvis konkurrens
genom att kontrollera bestammelsernas efterlevnad bor de godta forarens uppgifter som den
korrekta versionen av vad som hant om de inte har anledning att misstanka nagot annat. |
sadana fall maste de gora alla nédvandiga utredningar for att ta reda pa alla fakta och kanna
sig n6jda med att uppgifterna ar sanningsenliga och uppfyller forordningarnas krav.
Tjanstemannen bor forutsatta att forarna eller foretagen ar oskyldiga till dess att motsatsen
bevisats. Men de far ta hansyn till resultat fran tidigare kontroller av ett visst foretags fordon
nar de beslutar vilka kontroller som ska goras.

De bor akta sig for att bete sig pa ett satt som forarna kan uppfatta som overlagset och
nedlatande. Det skapar bara barriarer mellan tjanstemannen och foraren.

Nar kontrolltjanstemannen gor en sakkunnig bedémning vid utvarderingen av dvertradelser bor
de ta hansyn till formildrande omstandigheter och héandelser utanfér forarnas kontroll till foljd
av press pa de kommersiella transporterna fran manga hall, som paverkar bestammelsernas
efterlevnad.

De bor se till att utredningarna gors professionellt, objektivt och opartiskt.

2.1.5 Dokumentstruktur

| det har dokumentet tas var och en av artiklarna i forordning (EG) nr 561/2006 upp, sarskilt
hur de paverkar kontrolltjansteméannens vagkontroller. Till féljd av detta tillvagagangssatt ar det
flera artiklar som, trots att de ar viktiga, inte tas upp i detalj, eftersom de inte anses vara sa
betydelsefulla i sammanhanget.

Pa motsvarande satt tar man ocksa upp vissa artiklar i forordning (EEG) nr 3821/85 som &r
viktiga for att kunna gora effektiva vagkontroller.

Vid typiska Overtradelser finns det hanvisning till klassificeringen av deras allvarlighet i
bilaga 111 till direktiv 2006/22/EG’ (i sin &ndrade lydelse).

2.2 Forordning (EG) nr 561/2006
2.2.1 Artikel 1

2.2.1.1 Lagtext
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| syfte att harmonisera konkurrensvillkoren mellan olika landtransportsatt, i synnerhet inom
vagtransportsektorn, och forbattra arbetsférhallandena och trafiksékerheten, faststalls i denna
foérordning bestdmmelser om kortider, raster och viloperioder for férare som utfér person- och
godstransporter pa vag. Denna forordning syftar dessutom till att framja battre Gvervakning och
tillsyn i medlemsstaterna samt forbattrade arbetsmetoder inom vagtransportsektorn.

2.2.1.2 Overtradelser

Ej tillampligt
2.2.1.3 Vagkontroll

Artikeln har inga direkta effekter som kontrolltjfansteméannen bor ta hansyn till, men den &r en
nyttig paminnelse om férordningens syfte.

2.2.2 Artikel 2

2.2.2.1 Artikel 2.1

2.2.2.1.1 Lagtext
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Denna forordning skall tillampas pa vagtransporter av

a) gods, om fordonens hogsta tillatna vikt, inklusive slapvagn eller pahangsvagn, 6verstiger 3,5
ton, eller

b) passagerare med fordon som ar konstruerade eller permanent inréattade for transport av mer
an nio personer, inbegripet féraren, och avsedda for detta andamal.

2.2.2.1.2 Overtradelser

Ej tillampligt
2.2.2.1.3 Vagkontroll

| artikeln faststélls forordningens tillampningsomrade. Dar faststalls storlek och kapacitet pa
fordon vars forare maste uppfylla férordningens krav. | den har punkten anges den fysiska
storleken och kapaciteten pa fordon som omfattas av forordningen.

Kontrolltjanstemannen maste innan en kontroll av efterlevnaden faststalla om fordonet
omfattas av férordningen. Samtidigt maste de ta hansyn till undantagen i artikel 3 och de
nationella undantag som anges i artikel 13.

| artikel 3 anges vissa fordonstyper som ar undantagna fran férordningens tillampningsomrade.

Varje medlemsstat kan medge undantag fran artiklarna 5-9 for fordon som omfattas av de
undantag i artikel 13 som anvands i medlemsstaten (mer information finns i artikel 13).

e Faststéall om det kontrollerade fordonet omfattas av férordningen.

Mer &n 3,5 ton Mer @an 8 passagerarsaten

Godsfordon — For de flesta stora godsfordon racker det att titta pa fordonet for att avgora om
de omfattas av forordningen, men fér mindre fordon maste forarens tekniska dokumentation
och/eller tillverkarens uppgifter som medféljer fordonet undersokas for att faststalla den hogsta
tillatna vikten.

Passagerarfordon — Rakna antalet passagerarsaten och kontrollera fordonets tekniska
dokumentation.

Pa passagerarfordon far saten tas bort for att minska kapaciteten till mindre &n 10 séaten
inklusive forarsatet om andringen bekraftas av uppgifterna i den tekniska dokumentationen.
Kontrolltjanstemannen bor vara medvetna om att forfarandet for att reglera minskningar av
antalet saten skiljer sig at mellan medlemsstaterna.
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Anm.: Fordonet maste vara utformat for att transportera gods eller passagerare och normalt
sett anvandas for det &ndamalet. En kranbil eller en betongpump (som inte forslar betong)
omfattas allts inte.

Resultat —

Omfattas — nar det galler fordonskonstruktion — kontrollen av om kraven i férordning (EG)
nr 561/2006 efterlevs kan fortsatta.

Omfattas inte — Avbryt kontrollen eller kontrollera annat &n om férordning (EG) nr 561/2006
efterlevs.

Om ett fordon enligt definitionen i denna artikel utfér vagtransporter av gods eller passagerare
omfattas koérningen alltid, om den inte &r undantagen i enlighet med artiklarna 3 och 13. (Enligt

artikel 13 undantas forarna fran bestammelserna eller endast artiklarna 5-9.)

Fordonsanvandning — Leaseurope

| ett brev till Leaseurope frAn Europeiska kommissionen har kommissionen meddelat att kérning av
gods- och passagerarfordon inte omfattas av férordning (EG) nr 561/2006 nar féraren inte &ar anstalld for
att transportera gods eller passagerare.

Detta paverkar framfor allt foljande tva grupper:
e Fodrare som anstéllts av biluthyrningsfoéretag for att hamta och leverera tomma fordon eller flytta
fordon mellan lokala uthyrningskontor genom kérning pa vag.
o Mekaniker och tekniker som hamtar och levererar tomma fordon for att de ska repareras eller
hamtar tomma fordon fér deras arliga provning.

Darfor bor kontrolltjanstemannen ta hansyn till férarens status och aktiviteter vid bedémningen av om ett
visst fordon omfattas av férordning (EG) nr 561/2006 eller inte.

Innehallet i detta brev har inte godkants av alla medlemsstater. Det ar upp till varje enskild
medlemsstat att besluta om brevet ska vara bindande.

2.2.2.2 Artikel 2.2

2.2.2.2.1 Lagtext
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Denna forordning skall tillampas, oberoende av fordonets registreringsland, pa vagtransporter
som utfors

a) enbart inom gemenskapen, eller

b) mellan gemenskapen, Schweiz och de lander som &r parter i avtalet om Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet.

2.2.2.2.2 Overtradelser

Ej tillampligt
2.2.2.2.3 Vagkontroll

| artikeln faststalls vilka slags vagtransporter som omfattas av férordningen, och darmed
omfattas av AETR. Darfor maste kontrolltjanstemannen ha forstatt precis vilken slags resa
som gors med ett fordon innan de fattar beslut om vilka bestammelser som géaller for resan
eller delar av den.

(Observera att sddana resor endast gors i de namnda omradena.)

o Faststall fordonets stationeringsort och uppgifter om resan med hjélp av dokumentation
i fordonet eller genom att fraga foraren.

e Se artikel 2.3 om nar bestammelserna i AETR ska tillampas. Forordning (EG)
nr 561/2006 har foretrade framfor AETR nar det galler kortidsbegransningar for en- eller
tvaveckorsperioder dar det forekommer olika slags resor. Om fordon som omfattas av
foérordningen ar registrerade i en medlemsstat eller i Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) och inte gér "AETR-resor" sa tillampas férordning (EG)
nr 561/2006.

e Ett fordon som gor en resa enbart inom de namnda omradena omfattas av férordning
(EG) nr 561/2006, oavsett vilket land det ar registrerat |.

Resultat —

¢ Omfattas — kontrollen av om kraven i forordning (EG) nr 561/2006 efterlevs kan
fortsatta.

e Omfattas inte eller undantagen — Avbryt kontrollen eller kontrollera annat an om
férordning (EG) nr 561/2006 efterlevs.

Anm.:

e Den 26 september 2010 anpassades AETR och férordning (EG) nr 561/2006 nastintill
fullstandigt till varandra.

e Fordon som registrerats i tredjelander och AETR-lander maste uppfylla kraven i
forordning (EG) nr 561/2006 nar de utfor transporter helt och hallet inom de regioner
som ndmns har.
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Exempel: Kérningen av ett polskregistrerat fordon fran Polen till Spanien omfattas av
férordning (EG) nr 561/2006 (om inga undantag galler).

2.2.2.3 Artikel 2.3
2.2.2.3.1 Lagtext

| stallet for denna forordning skall AETR tillampas pa internationella vagtransporter som delvis
genomfors utanfér de omraden som anges i punkt 2, for

a) fordon som &r registrerade i gemenskapen eller i lander som ar parter i AETR, for hela
resan,

b) fordon som ar registrerade i ett tredjeland som inte ar part i AETR, endast for den del av
resan som ager rum i gemenskapen eller i lander som &r parter i AETR.

Bestammelserna i AETR bor anpassas till bestammelserna i denna forordning sa att
huvudbestammelserna i forordningen, genom AETR, tillampas pa sadana fordon for varje del
av resan som goérs inom gemenskapen.

2.2.2.3.2 Overtradelser

Ej tillampligt

2.2.2.3.3 Vagkontroll
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| artikeln anges vilka resor som omfattas av AETR. Darfér maste kontrolltjanstemannen
faststélla exakt vilken slags resa som gors.

e Faststall resans startpunkt och uppgifter om den, inklusive transitpunkter. Detta kan
goras genom att undersoka dokumentation i fordonet och fraga féraren. Hansyn ska tas
till hela resan och inte till uppdelningar som orsakats av nationella granser eller
viloperioder.

e Fordon registrerade i lander utanfor EU som undertecknat AETR, som &r i trafik i EU,
gor AETR-resor.

e Fordon som inte harror fran EU, AETR, EES eller Schweiz gor AETR-resor nar de ar i
trafik i EU eller AETR-landerna.

e Fordon registrerade i EU, EES eller Schweiz gor AETR-resor om de kor till, genom eller
fran AETR-landerna.

Resultat

AETR ska tillampas — kontrollen av om kraven i AETR &r uppfyllda kan fortsatta.

Omfattas inte av bestdmmelserna i AETR — utvrdera om resan omfattas av forordning (EG)
nr 561/2006, och kontrollera i sddana fall om den forordningen efterlevs.

Omfattas varken av forordning (EG) nr 561/2006 eller AETR — Avbryt kontrollen eller
kontrollera annat &n om forordning (EG) nr 561/2006 eller AETR efterlevs.

Anm.:

Anvandningen av "delvis" betyder i den har artikeln att nagon del av resan maste ha utforts
utanfor den region som bestar av gemenskapen, EES och Schweiz. | AETR regleras
internationella transporter. | det har sammanhanget anses dock transporter som utférs helt
inom den region som bestar av gemenskapen, EES och Schweiz vara nationella transporter,
aven om de gar 6ver staternas granser. Darfér omfattas inte sadana transporter av AETR.
Det fors dock rattsliga diskussioner mellan EU och FN om huruvida det ar legitimt att
forordning (EG) nr 561/2006 tillampas i stéallet for AETR-6verenskommelsen pa forare av
fordon som inte ar EU-registrerade, aven nar deras resor gors uteslutande inom EU och utan
hinder av artikel 2.2 i den férordningen.

Aven om granserna for kor- och vilotider i AETR och férordning (EG) nr 561/2006 nu &ar nara
anpassade till varandra, s& maste kontrolltjansteméannen pa ett korrekt satt faststalla vilken
férordning som har dvertratts. For att ha en solid grund for sanktionen &ar det viktigt att veta
vilka bestammelser som ar tillampliga.

Fordon fran tredjelander maste folja bestammelserna i AETR nar de ar pa gemenskapens
territorium eller territorium som tillhor ett land som undertecknat AETR nér de utfor transporter
i den mening som avses i artikel 2.3.

Om en forare omfattas av bade AETR och foérordning (EG) nr 561/2006 under en och samma
vecka bor den tillatna kortiden uppfylla kraven i forordningen.
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Exempel: Ett ryskregistrerat fordon (en forare) som gor en resa till EU med manga stopp
maste folja bestammelserna i AETR. Resan pa bilden forestaller ett fordon som transporterar
sandningar till Frankrike, Portugal och Spanien. Sedan lastas det om och utfor en transport
fran Spanien till Ryssland.

Exempel: Ett fordon som &r registrerat i Marocko (ett tredjeland) maste folja bestammelserna i
AETR nar fordonet kor till eller genom EU.
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Exempel: En lastbil registrerad i Storbritannien (en forare) levererar till Tjeckien — da galler
forordning (EG) nr 561/2006. Sedan skickas den till Ryssland for att hamta en last som ska
levereras i Storbritannien — da galler bestammelserna i AETR.

Sammanfattningsvis maste kontrolltjanstemannen vid en vagkontroll faststalla om ett fordon
tekniskt sett omfattas av férordning (EG) nr 561/2006, med hé&nsyn till de angivha undantag
och nationella undantag som kan tillampas.

Vilken slags resa som gors av fordonet i fraga avgor samtidigt vilka bestammelser som ska
tilampas, dvs. forordning (EG) nr 561/2006, AETR eller nationella bestammelser.

Europeiska kommissionens réattstjanst har angett att &ven om ordalydelsen i artikel 2.3 far det att lata
som om resan gors av fordonet sa ar forarens aktivitet den avgoérande faktorn for vilka bestammelser
som ar tillampliga, enligt artikel 1 i férordning (EG) nr 561/2006. Alltsa pabdrjas en resa nar en viss
forare gar ombord pa ett fordon och den avslutas nar foraren avslutar resan i det fordonet. | detta
sammanhang bor en koérning tolkas som en resa med ett fordon/en forare.

Ett fordon anvands till exempel for att transportera en last fran Moskva via Minsk till Paris. En forare
som anvands under hela resan maste folja bestammelserna i AETR. En forare som kor fordonet fran
Moskva till den polska gransen maste folja bestammelserna i AETR. En andra forare, som gar ombord
pa fordonet vid den polska gransen och slutfér resan maste folja férordning (EG) nr 561/2006.

Anm.: Foljderna av den har forklaringen har &nnu inte utretts fullt ut. Darfor kan det handa att en
resa i vissa medlemsstater definieras utifran fordonet.
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Anvand forteckningen nedan for att se vilka stater som ingar i EU och vilka som ar nara

EU.

EU-medlemsstater:

Lander som undertecknat EES-avtalet

Medlemsstaterna + Island (IS), Liechtenstein (FL) och Norge (N)

Lander som undertecknat AETR

Alla EU-medlemsstater + alla EES-lander (utom Island) +

Albanien (AL), Andorra (AD), Armenien (AM), Azerbajdzjan (AZ), Bosnien och
Hercegovina (BA), Georgien (GE), Kazakstan (KZ), Kroatien (HR), Makedonien (MK),
Moldavien (MD), Monaco (MC), Montenegro (MNE), Ryssland (SU), San Marino (SM),
Serbien (SRB), Tadzjikistan (TJ), Turkiet (TR), Turkmenistan (TM), Ukraina (UA),
Uzbekistan (UZ), Vitryssland (BY), + Schweiz (CH)

Ovriga

Schweiz har undertecknat AETR och har, trots att landet inte &r en EU-medlemsstat,
anslutit sig till férordning (EG) nr 561/2006.

2.2.3 Artikel 3
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2231 Lagtext

Denna forordning skall inte tillampas pa vagtransporter med

a) fordon som anvands for persontransporter i linjetrafik, om linjens langd inte 6verstiger 50
kilometer,

b) fordon vars hogsta tillatna hastighet inte 6verstiger 40 kilometer i timmen,
c) fordon som ags eller hyrs, utan forare, av forsvarsmakten, raddningstjansten, brandférsvaret
och styrkor som &r ansvariga for uppratthallande av allman ordning, om transporten utfors till

foljd av de uppgifter som alagts dessa yrkeskarer och genomfors under deras kontroll,

d) fordon som anvands i nédsituationer eller for raddningsarbete, inbegripet fordon som
anvands for icke-kommersiella transporter av humanitart bistand,

e) specialfordon som anvands for sjukvardsandamal,

f) specialfordon for bargning som anvands inom en radie av 100 km fran den ort dar fordonet
ar stationerat,

g) fordon som provas péa vag i samband med tekniskt utvecklingsarbete, reparation eller
underhall och nya eller ombyggda fordon som &nnu inte tagits i drift,

h) fordon eller en kombination av fordon med en hogsta tillatna vikt som inte dverstiger 7,5 ton,
vilka anvands for icke-kommersiell transport av gods,

i) kommersiella fordon som betraktas som veteranfordon enligt lagstiftningen i den
medlemsstat dar de kors och som anvands for icke-kommersiell transport av personer eller
gods.

2.2.3.2 Overtradelser
Ej tillampligt
2.2.3.3 Vagkontroll

En kontrolltjansteman kan ha faststéllt att ett fordon omfattas av férordning (EG) nr 561/2006
(artikel 2) och darmed ska kontrolleras, men maste vara saker pa att fordonstypen och
verksamhetens art inte gor att fordonet ar undantaget fran kraven i forordningarna (EG)

nr 561/2006 och (EEG) nr 3821/85. Foljande kan bidra till att faststalla om nagot av
undantagen i artikel 3 géller.

Anm.: Undantagen i denna artikel atfoljs av motsvarande undantag som avser montering av
fardskrivare (och deras anvandning) i artikel 3.1 i férordning (EEG) nr 3821/85.
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a) Kan kontrolleras genom att se efter i tidtabellen och en karta/linjeplan om foraren har detta.
Anm.: Det ar linjens faktiska langd som galler, inte det radiella avstandet. Observera ocksa att
korstrackan mellan bussgaraget och linjens startpunkt, eller till och med mellan olika
bussgarage, tekniskt sett omfattas av férordningen. | vissa medlemsstater kan dock
tillsynsmyndigheten ha den pragmatiska installningen att sddana resor inte innebar
passagerartransporter och att det darfor skulle vara orimligt att krdva att en fardskrivare ar
installerad.

b) Den hogsta tillatna hastigheten anges antingen pa fordonet eller i de fordonsspecifika
dokumenten. Omfattar fordon dar detta begransas genom en installerad
hastighetsbegréansande anordning.

c) Utseendet gor att det ofta ar uppenbart nar det rér sig om undantagna fordon.

Forsok da fa en bekréftelse fran foraren om att detta ar fallet, och att det inte ror sig om en
liknande privat tjanst.

For hyrda fordon eller fordon utan kédnnetecken kan man klargéra om undantaget galler genom
att fraga foraren om resans syfte. Om det rader tvivel kan det vara nodvandigt att kontrollera
med arbetsgivare/befalhavare.

Detta undantag galler inte kommersiella foretag som arbetar for de organ som anges i
lagtexten.

d) Detta bistandsgivande maste vara en direkt féljd av en nodsituation eller en
raddningsaktion. Det racker inte att endast tillhandahalla humanitar hjalp eller valgérenhet for
att undantaget ska galla. Kontrollera detta genom att undersoka lastdokument och fraga
foraren.

En nddsituation omfattar foljande:

e [Fara for manniskors eller djurs liv eller halsa.

e Allvarliga avbrott for viktiga offentliga tjanster, telekommunikationer och posttjanster,
anvandning av vagar, jarnvagar, hamnar eller flygplatser eller allvarliga
egendomsskador.

Undantaget géller endast sa lange nodsituationen varar. Nar nodsituationen ar under kontroll
upphor undantaget att galla.

Stora storningar i transportinfrastrukturen genom utdraget och kraftigt snofall kan orsaka en
sadan nodsituation.

e) Fordon som ambulanser, blodgivarbussar och kroppsscannrar maste vara utrustade med
specialiserad utrustning som ger nagon slags medicinsk behandling. Kontrollera detta genom
en fysisk kontroll av fordonet. Resans framsta syfte maste vara fér behandling. En buss som
anpassats for att mojliggora transporter av sjuka eller rérelsehindrade till Lourdes till exempel
kan alltsa inte undantas fran férordningen genom att havda att det ar en ambulans.
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f) Ett specialfordon for bargning maste vara konstruerat eller anpassat fér att kunna hamta
obrukbara fordon (domstolens dom). Fordonets stationeringsort maste faststallas for att
kontrollera radien av hdgst 100 km, som ar ett villkor for att undantaget ska tillampas.

Tank pa att fordonet dven kan anvandas for verksamhet som inte har att géra med bargning
inom en radie av 100 km. En bargningsbil som &r utrustad med ett skjutbart flak for att hamta
obrukbara bilar kan inom en radie av 100 km fran fordonets stationeringsort frakta annat gods
an trasiga fordon och anda vara undantagen fran férordningen.

Denna fordonstyp kan vara utrustad med en fardskrivare, men enligt undantaget maste den
inte anvandas.

Vid en "hamtningsresa" som overstiger en radie av 100 km maste en fardskrivare vara
installerad och anvandas.

g) Resans slag och syfte maste faststallas (genom att fraga foraren) for att se om undantaget
ar tillampligt. Utrustning ombord och den typ av last som fraktas kan ge en fingervisning om att
undantaget kanske inte ar tillampligt. Undantaget ar inte tillampligt nar ett fordon tas till en
obligatorisk periodisk provning. Ett typiskt exempel pa en undantagen aktivitet ar om en
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mekaniker gor en resa for att kontrollera att fordonets styrning har reparerats pa ett
tillfredsstéallande satt.
Nya fordon som kontrolleras i samband med utvecklingsarbete &r undantagna.

Ombyggda (eller omkonstruerade) fordon som kontrolleras pa vag innan anvandning &r
undantagna.

h) Fordonstypen/kapaciteten kan styrkas av fordonsspecifika dokument. Resan far inte ha
nagra inslag av uthyrning eller ersattning, och det transporterade godset far inte ha nagot
samband med handel eller foretagande. For att kontrollera detta bor fragor stéllas till foraren
och lasten inspekteras. En kombination av fordon betyder ett fordon plus slapvagn eller
pahangsvagn.

i) Vad som &r "veteranfordon" anges i varje enskild medlemsstats lagstiftning. Sadana fordon
far inte anvandas for kommersiella transporter av gods eller passagerare. For att kontrollera
detta bor fragor stallas till forare och passagerare och eventuell last inspekteras.

Sammanfattning

Fordon som ar undantagna enligt artikel 3 kontrolleras inte pa grundval av férordning
(EG) nr 561/2006. De ar dock inte undantagna fran andra typer av kontroller.
Kontrolltjansteméannen bor prova havdade undantag. Om det inte finns nagon grund for
dem bor en fullstandig kontroll géras inom ramen for férordning (EG) nr 561/2006.
Undantagna koérningar bor vid nagot tillfalle registreras som "omfattas inte" for att ange
att korperioden ska anses vara "annat arbete" nar den kombineras med aktiviteter som
omfattas.
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2.2.1 Artikel 4
2241 Lagtext

| denna forordning géller féljande definitioner:
a) vagtransport: all korning helt eller delvis pa en for allman trafik upplaten vag med ett lastat
eller olastat fordon som anvéands for transport av personer eller gods.

b) fordon: motorfordon, dragfordon, slapvagn och pahangsvagn eller en kombination av dessa
fordon, enligt féljande definitioner:

— motorfordon: fordon som kor pa vag av egen kraft, som inte permanent gar pa rals och som
normalt anvands for transport av personer eller gods.

— dragfordon: fordon som kor pa vag av egen kraft, som inte permanent gar pa rals och som ar
speciellt konstruerat for att dra, skjuta eller pa annat satt forflytta slapvagnar, pahangsvagnar,
anordningar eller maskiner.

— slapvagn: fordon konstruerat for att kopplas till motor- eller dragfordon.

— pahangsvagn: slapvagn utan framaxel, kopplad pa sadant satt att en avsevard del av dess
egen vikt och lastens vikt bars av motor- eller dragfordonet.

c) forare: person som kor fordonet, aven under kort tid, eller som i tjansten medfoljer i ett
fordon for att vid behov vara tillganglig for korning.

d) rast: tidsperiod under vilken foraren inte far kora eller utfora nagot annat arbete och som
endast skall utnyttjas for aterhamtning.

e) annat arbete: all verksamhet som definieras som arbetstid i artikel 3 a i direktiv 2002/15/EG
utom "kérning”, inbegripet arbete fér samma eller annan arbetsgivare inom eller utanfér
transportsektorn.

f) vila: sammanhangande tidsperiod under vilken foraren fritt kan forfoga dver sin tid.

g) dygnsvila: tidsperiod under dygnet under vilken féraren fritt kan férfoga dver sin tid och som
bestar av normal dygnsvila eller reducerad dygnsvila.

— normal dygnsvila: en viloperiod om minst elva timmar. Alternativt kan den normala
dygnsvilan tas ut i tva perioder, den forsta bestaende av minst tre timmars sammanhangande
vila och den andra perioden av minst nio timmars sammanh&ngande vila.

— reducerad dygnsvila: en viloperiod om minst nio men mindre an elva timmar.

h) veckovila: tidsperiod under veckan under vilken foraren fritt kan forfoga dver sin tid, vilken
bestar av normal veckovila eller reducerad veckovila.

— normal veckovila: en viloperiod om minst 45 timmar.

— reducerad veckovila: en viloperiod om mindre an 45 timmar, vilken kan forkortas till minst 24
sammanhangande timmar, under forutsattning att villkoren i artikel 8.6 ar uppfyllda.

i) vecka: tidsperiod mellan 00.00 pa mandag och 24.00 pa sondag.

j) kortid: tid som registrerats som kérning

— automatiskt eller halvautomatiskt av fardskrivaren enligt bilaga | och bilaga | B i férordning
(EEG) nr 3821/85, eller
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— manuellt i enlighet med kravet i artikel 16.2 i férordning (EEG) nr 3821/85.

k) daglig kortid: sammanlagd koértid mellan slutet pa en dygnsvila och boérjan pa nasta
dygnsvila eller mellan en period av dygnsvila och en period av veckovila.

) kortid per vecka: sammanlagd kortid under en vecka.
m) hdgsta tillatna vikt: hogsta tillatna vikt for ett korklart och fullt lastat fordon.

n) linjetrafik for persontransporter: nationell och internationell trafik enligt definitionen i artikel 2
i radets forordning (EEG) nr 684/92 av den 16 mars 1992 om gemensamma regler for
internationell persontransport med buss (10).

0) multibemanning: bemanning av ett fordon dar minst tva forare medféljer fordonet for att kdra
det under varje kérperiod mellan tva pa varandra foljande perioder av dygnsvila eller mellan en
period av dygnsvila och en period av veckovila. Narvaron av minst tva forare ar frivillig under
den forsta timmen av multibemanning, men obligatorisk for den aterstdende perioden.

p) transportforetag: fysiska och juridiska personer, sammanslutningar eller grupper av
personer som inte &r juridiska personer med eller utan vinstdrivande syfte samt offentliga
organ, antingen med egen stallning som juridisk person eller understéllda en myndighet med
sadan stallning, vilka utfor vagtransporter, oberoende av om detta sker for egen rakning eller
mot betalning eller annan ersattning.

g) korperiod: den sammanlagda kortiden fran det att foraren borjar kora efter en viloperiod eller
en rast till dess att han tar en viloperiod eller en rast. Kérperioden far vara oavbruten eller
avbruten.

2.2.4.2 Overtradelser
Ej tillampligt
2.24.3 Vagkontroll

| artikeln anges tillampliga definitioner for att den betydelse som avses enklare ska kunna
forstas korrekt. Nar artiklarna i forordning (EG) nr 561/2006 forklaras maste man ofta hanvisa
till dessa definitioner. | manga fall behover definitionerna sjéalva utvecklas och fortydligas, och i
sadana fall gors det nedan:

a) Vad som &r en for allman trafik upplaten vag ska definieras av varje medlemsstat. En
korning borjar (i det har fallet) nar en forare tar 6ver ett fordon och slutar nar féraren inte langre
har kontroll 6ver fordonet eller tar en kvalificerad viloperiod. | detta fall kan en kérning besta av
flera korta kérningar. Den har definitionen medfor faktiskt att aven korning utanfor allménna
vagar (t.ex. pa privat egendom) omfattas av férordningen om &ven korning pa for allméan trafik
upplatna vagar ingar under den dagliga kortiden. Enligt definitionen omfattas tomma fordon av
férordningen.

b) Observera: ett fordon kan avse en kombination av fordon (fordon och slapvagn).
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c) Passagerare som ar tillgangliga for korning definieras som férare och omfattas alltsa av
forordningen och férordning (EEG) nr 3821/85 fran deras arbetsdags borjan. Om en forare ar
tillganglig (som del av tjansten) for kérning maste detta registreras i forarens diagramblad.

Nar bada férarna finns ombord (en timmes tolerans vid kérningens borjan) kan
multibemanningsundantag havdas, annars tillampas bestammelserna fér en forare pa bada.
Kontrolltjanstemannen bor vara medvetna om att férare kan havda att de inte ar tillgéngliga nar
de i sjalva verket ar det. Men det kan handa att forare faktiskt ar passagerare och inte ar
tillgangliga for kérning. De bor darfor behandlas som passagerare om inte motsatsen kan
bevisas.

d) En rast kan tas i ett rullande fordon (multibemanning) under forutsattning att féraren ar
inaktiv och att perioden endast utnyttjas for aterhamtning. Om rast tas i ett rullande fordon vid
multibemanning i ett fordon utrustat med digital fardskrivare anses en period av 45 minuters
tillganglighet vara en registrerad rast. (Med digital fardskrivare kan raster i rullande fordon inte
registreras.) Om en period av tillganglighet registrerats i ett fordon med en forare, och det inte
finns belagg for att perioden inte uteslutande har anvants for aterhamtning, anser manga
medlemsstaters tillsynsmyndigheter att perioden ar en rast.

e) Har ingar allt arbete utom korning for arbetsgivare inom eller utanfoér transportsektorn, samt
korning som inte omfattas av forordningen. Om en person till exempel var anstélld av en
arbetsgivare som sakerhetsvakt under 3 timmar innan samma person fér en annan
arbetsgivares rakning tog kontroll 6ver ett fordon som omfattas av férordning (EG)

nr 561/2006, anses den forsta aktiviteten enligt forordning (EG) nr 561/2006 vara "annat
arbete" och ska registreras som detta. Men under de dagar som inga kérningar som omfattas
av forordningen utfors behover inte kdrningar som inte omfattas eller annat arbete registreras.

f) Fritt kan forfoga Over sin tid innebar att foéraren inte kan erbjuda sig att arbeta, eftersom
foraren aven som obetald arbetstagare &r under en arbetsgivares kontroll. Frivilligt arbete som
inte medfor nagra kontraktsenliga skyldigheter kan anses vara fritt forfogande Gver sin tid.

g) Normal dygnsvila ska omfatta antingen minst elva sammanhangande timmar eller, om den
delas upp pa tva perioder, sa ska den forsta vara minst tre timmar och den andra minst nio
timmar.

Reducerad dygnsvila omfattar mer &n nio timmar men mindre an elva timmar.

For att lagga samman den dagliga kortiden (se k) maste det faststéllas nar dygnsvilan
inleddes. Om dygnsvilan delas upp i detta syfte anses den ha bdrjat nér niotimmarsdelen
inleddes.

En kompensationsperiod for en tidigare reducerad veckovila kan tas ut i samband med en
dygnsvila.

h) Veckovila ar en period av sammanhangande vila som éar tillrackligt lang for att atminstone
vara antingen en normal veckovila eller en reducerad veckovila.

Normal veckovila omfattar minst 45 sammanhangande timmar.

Reducerad veckovila omfattar mer an 24 men mindre an 45 sammanhangande timmar.

En veckovila pa 49 timmar klassas alltsa som normal veckovila och en veckovila pa 31 timmar
klassas som reducerad veckovila.

Veckovilan kan besta av normal eller reducerad veckovila plus kompensation for tidigare
reducerad veckovila.
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i) En vecka innebar en "fast vecka", dvs. kl. 00.00 pa mandag till kl. 24.00 pa sondag (lokal

tid).

j) Detta avser kortid som registrerats automatiskt eller halvautomatiskt av en korrekt anvand
fardskrivare, alternativt manuellt vid behov.
Observera att detta pa grund av begransningar hos den digitala fardskrivaren kan skilja sig
nagot fran faktisk kortid (se Vagledning 4).

k) Denna definition kan dven omfatta kérning mellan veckovila och dygnsvila eller mellan tva

veckovilor.
h o k| @ B  as h @ h
Daily or 1% 15 1% 2 1 30 1% 3 30 3 Daily or
weekly rest hours | min | hours hours hour min | hours hours min hours weekly rest

En arbetsperiod dar den dagliga kortiden uppgar till 8,5 timmar.

|) Kortid per vecka betyder den totala, sammanlagda kortiden under en vecka. Den inkluderar
alltsa all kortid som ar en foljd av att den normala dygnsvilan avbryts pa grund av farje- eller
tagtransporter.

m) Forordningen omfattar fordon eller kombinationer av fordon och slapvagnar dar den hogsta
tilldtna vikten dverstiger 3 500 kg. Kontrolltjanstemannen maste se till att tolka fordonets
tekniska dokumentation eller tillverkarens uppgifter korrekt. Den hogsta tillatna vikten anges
vanligen bade for anvandning av fordonet ensamt och fér en kombination av fordon. Vissa
fordon omfattas inte av férordningen néar de anvands ensamma, men omfattas av den nar de
anvands i en kombination.

n) Inget fortydligande behdvs.

0) En forare kan ha séllskap av mer an en annan férare under loppet av kérningen. Detta ar
ocksa multibemanning. Pa sa vis kan en férare begara undantag pa grund av multibemanning,
medan andra férare som ingick i bemanningen under arbetsperioden kanske inte beviljas detta
undantag (se artikel 8).

p) Vem som helst som anvander fordonet. Det kan vara en person eller ndgot annat
rattssubjekt.

q) En daglig korperiod bestar av flera korperioder som aven de kan vara oavbrutna eller
avbrutna.

Driving period 1

Driving period 2

h B | R @ - o h o =) h
Daily or 1 15 1% 30 2 30 2 1% 1.6 Bty redt
weekly rest hour min hours min hours min hours hours hours Y
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2.25 Artikel 5
2.2.5.1 Lagtext
1. Lagsta alder for konduktorer skall vara 18 ar.

2. Lagsta alder for forarbitraden skall vara 18 ar. Medlemsstaterna far emellertid sanka
forarbitradenas lagsta alder till 16 ar

a) vid vagtransporter som utférs inom en medlemsstat inom en radie av 50 km fran den ort dar
fordonet &ar stationerat, inbegripet kommuner vars centrum ar belagna inom denna radie,

b) om det sker i yrkesutbildningssyfte, och

c) om det star i 6verensstammelse med nationella arbetsrattsliga regler.

2.25.2 Overtradelser

| Beséttningens aldrar | 561- 5

2.25.3 Vagkontroll

Kontrolltjanstemannen bor faststalla fordonets stationeringsort och uppgifter om resan genom
information fran foraren. De kan kontrollera forarens identitets- eller kérkort for att faststalla
alder.

Overtradelse intraffar om féraren ar minderarig.

Om det finns forarbitraden i 16—18 arsaldern ska kontrolltjanstemannen kontrollera att
radiegransen pa 50 km inte Gverskrids.

En overtradelse som avser lagsta alder bor anses vara en allvarlig 6vertradelse enligt
riktlinjerna i bilaga 111 till direktiv 2006/22/EG (i sin andrade lydelse).
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2.2.6 Artikel 6

2.2.6.1 Lagtext

1. Den dagliga kortiden far inte Gverstiga nio timmar.
Den dagliga kortiden far emellertid utstrackas till tio timmar hdgst tva ganger under en vecka.

2. Kortiden under en vecka far inte 6verstiga 56 timmar och far inte leda till att den maximala
veckoarbetstiden enligt direktiv 2002/15/EG 6verskrids.

3. Den sammanlagda kortiden under tva pa varandra foljande veckor far inte Gverstiga 90
timmar.

4. Till daglig kortid och kortid per vecka skall réknas all kortid pa gemenskapens territorium
eller i ett tredjeland.

5. En forare skall som "annat arbete" registrera all tid enligt beskrivningen i artikel 4 e och all
tid som han kor ett fordon som anvands for kommersiella transporter vilka inte omfattas av
denna férordning samt registrera alla perioder av "tillganglighet” enligt definitionen i artikel
15.3 ci forordning (EEG) Nr 3821/85 sedan sin senaste dygns- eller veckovila. Denna
registrering skall goras antingen for hand pa ett diagramblad, eller pa en utskrift, eller genom
att med anvandning av funktionen manuell inmatning féra in uppgifter i fardskrivaren.

2.2.6.2 Overtradelser
10 timmars kortid overskrids. 561- 6-1
9 timmars kortid dverskrids nar endast 9 timmar 561- 6-1

tillats (inga 10-timmarspass kvar).

Den maximala kortiden pa 56 timmar under en vecka | 561- 6-2
overskrids.

Den maximala kortiden pa 90 timmar under tva 561- 6-3
veckor 6verskrids.

Overtradelse av forordning (EEG) nr 3821/85 vad 561- 6-5
géller registrering av tjansteutdvande.

2.2.6.3 Vagkontroll

Kontrolltjanstemannen bor analysera alla uppvisade diagramblad fran fardskrivaren (eller
digitala uppgifter) for att faststalla den dagliga kortiden och lagga samman dessa pa ett korrekt
satt for att faststalla de totala kortiderna per vecka. De totala kortiderna per vecka granskas
sedan for att faststéalla den totala kortiden under tvaveckorsperioder. Anvand foljande
tvastegsmetod:

Steg 1
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e Kontrollera registrerad kortid fran fardskrivarens diagramblad eller digitala uppgifter.
Lagg samman korperioderna mellan en dygns- eller veckovilas slut och nasta dygns-
eller veckovilas borjan for att faststélla den dagliga kértiden.

[Enligt kommissionens rekommendationer bor inte kortider som avbryts av viloperioder
pa minst sju timmar laggas samman nar de dagliga kortiderna faststalls. Observera att
en sadan otillracklig viloperiod trots detta skulle utgora ett brott mot reglerna om
dygnsvila. (Alla medlemsstater foljer inte denna rekommendation.)]

e Kontrollera att kortidsbegransningen pa 10 timmar inte har éverskridits.
e GOr om detta for varje diagramblad.

e Om gransen overskrids utgor detta en 6vertradelse vid varje tillfalle. Att dverskrida
gransen med
o upp till 1 timme utgdr en mindre 6vertradelse,
o mer &n 1 timme men mindre an 2 timmar utgor en allvarlig dvertradelse,
o mer an 2 timmar utgor en mycket allvarlig 6vertradelse.

Kontrollera att den dagliga kortiden pa 9 timmar inte har éverskridits mer @n tva ganger under
en vecka (se definitionen av vecka i artikel 4).

e Dar detta har intraffat ar varje tillfalle utover de tva tillfallen som ar tillatna en
overtradelse av den dagliga kortiden (9 timmar). Att da dverstiga 9-timmarsgransen
med

o upp till 1 timme utgdr en mindre Overtradelse,
o mer an 1 timme men mindre &n 2 timmar utgér en allvarlig 6vertradelse,
o mer &n 2 timmar utgor en mycket allvarlig 6vertradelse.

e Lagg samman de dagliga korperioderna under varje vecka i de uppvisade
registreringarna for att faststalla kortid per vecka. Observera att om en forares arbete
inte har anpassats till den fasta veckan sa kan féraren sammanlagt ha 58 timmars kortid
mellan tva veckovilor och anda félja bestammelserna. Om kértiden under en vecka
overskrider 56 timmar ar det en 6vertradelse. Att 6verskrida gransen med

o upp till 4 timmar utgor en mindre 6vertradelse,
o mer an 4 timmar men mindre an 14 timmar utgor en allvarlig dvertradelse,
o mer &n 14 timmar utgor en mycket allvarlig 6vertradelse.

e Lagg samman kortiden for tva pa varandra foljande (fasta) veckor for att faststalla
tvaveckorstotalen. Varje (fasta) tvaveckorstotal som overskrider de tillatna 90 timmarna
ar en overtradelse. Att dverskrida gransen med

o upp till 10 timmar ar en mindre 6vertradelse,
o mer an 10 timmar men mindre &n 22,5 timmar ar en allvarlig dvertradelse,
o mer &n 22,5 timmar ar en mycket allvarlig évertradelse.

Steg 2

Undersok varje post for att faststalla att alla foraraktiviteter har redovisats, t.ex. annat arbete
eller kdrningar som inte omfattas av forordningen. | registreringarna ska arbete som utforts
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innan foraren tog kontroll éver fordonet och efter att foraren 6verlamnat kontrollen inga.
Foéljande ska registreras som "annat arbete™:
e Tid som definieras som arbetstid i artikel 3 b i direktiv 2002/15/EG.
e Kortid med ett fordon som anvands for kommersiella transporter och inte omfattas av
férordning (EG) nr 561/2006.
Dessutom ska man pa lampligt satt registrera
e tid da arbetstagaren ar tillganglig i den mening som avses i artikel 15.3 c i férordning
(EEG) nr 3821/85

sedan hans senaste dygns- eller veckovila.

Detta ska registreras antingen for hand pa ett diagramblad, pa en utskrift eller med hjalp av
fardskrivarens funktion for manuell inmatning.

Om registreringen har avbrutits maste foraren férklara varfor detta gjorts. Om
kontrolltjanstemannen genom att stéalla fragor till foraren eller med annan tillganglig bevisning
kan faststalla att reglerade aktiviteter har utforts utan att registreras tyder det pa underlatenhet
att registrera vilket ar en overtradelse av denna artikel.

En sadan Overtradelse utgor en mycket allvarlig 6vertradelse.

i) Exempel pa en dag med 10 timmars korning och korrekt tagna raster.

h

2,5 hours 2 hours 2,5 hours Daily rest

| Driving period Driving period Driving period

i) Ofullstandig dygnsvila kan leda till att den dagliga kortiden éverskrids.

| hours  hours

Daglig kortid: 17,5 timmar. [Artikel 4 k]

i) Exempel pa korrekt fordelning av kortid och veckovilor.
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24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods

Weekly driving time: 56 hours

Weekly driving time: 34 hours

Weekly driving
time: 38 hours

4
24-hour periods {

24-hour periods

Weekly driving time: 56 hours
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5
24-hour periods

Weekly driving time: 34 hours

Weekly driving time:
38 hours

Two weeks drivi

ng time: 90 hours

Co-financed by the European Commission

Forklarande text v2.d

31



TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Week 1 Week 2 Week 3 Week § Week 6
SIS|MT|W SIMT|W|T|F|S|S|MT|W T\WIT|F|S|SIMT/WTIF|S|SIMT WT|F|S|
HH EEEEEE EEEEE EBEEEEE- EBEEEE EEEEEE
<2 2|g|2|2 |5 Ak AEEEEE  BEEEE AEEEEE
(2 |0 (e |0 |6 |0z |G R |6z |G (6= |G R |6 |G (6o |G |02 f@l{0e (0o |0 |6e |Ge R |0 (6o | |6 (0o g
= o =m0 ©|0|ofn|® ©O[0[o|=|0|=fEloln|~|ulu ==l
L4 A=Al e SEERIEI BRI Q|8 s |
24-h30urs : i ; : :
i 24-hours periods 24-hours periods 24-hours periods 24-hours periods 24-hours periods

Weekly driving time | Weekly driving time &
| Two weeks driving time (week 5 and 6)
Two weeks driving time (week 4 and 5) |

Weekly drivi fime | Weekly driving time
Two weeks driving time (week land2) [ 1
| Two weeks driving time (week 2 and 3

Weekly driving time | Weekly driving time A

Anm.:

a) | exemplen ovan ar det tydligt att férarens arbete inte maste anpassas efter fasta veckor
(med andra ord ta veckovilan pa helgen) och att arbetsveckans langd kan variera med
upp till maximalt 6 x 24 timmar (se aven 12-dagarsundantaget for bussférare i artikel
8.6a).

b) En ny forarvecka (ska inte blandas ihop med den fasta veckan) borjar efter en
kvalificerad veckovila. Veckovilan maste vara tillrackligt lang for att
kortidsbegransningarna for (fasta) veckor och tvaveckorsperioder ska respekteras. Det
innebéar att en férare som har natt kortidsbegransningen for veckan/tvaveckorsperioden
kanske inte far kora forran i borjan av nasta fasta vecka, aven om en kvalificerad
veckovila har tagits ut.

c) Man kan ocksa se att en forarvecka i teorin kan uppga till 58 timmars laglig kortid
samtidigt som kortidsbegransningen for fasta veckor respekteras.

d) Observera ocksa att gransen pa 90 timmar under en tvaveckorsperiod avser fasta
veckor. | exemplet ovan respekteras gransen.

iii) Foéljande ar exempel pa aktiviteter utanfér fordonet som har registrerats manuellt.
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Anm.:
| detta exempel visas en manuell registrering pa baksidan av ett diagramblad for en forare som

vilade fran kl. 00.00 till kl. 07.30 och sedan utforde "annat arbete" fran kl. 07.30 till kl. 09.00, da
han boérjade kéra. Da sattes diagrambladet in i fardskrivaren och efterféljande aktiviteter
registrerades automatiskt pa diagrambladets vaxade sida.
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2.2.7 Artikel 7
2.2.7.1 Lagtext

Efter en korperiod pa fyra och en halv timme skall foraren ta en sammanhangande rast pa
minst fyrtiofem minuter, savida han eller hon inte tar en viloperiod.

Denna rast far bytas ut mot en rast om minst 15 minuter, foljt av en rast om minst 30 minuter,
fordelade 6ver kortiden, sa att bestammelserna i forsta stycket iakttas.

2.2.7.2 Overtradelser

| Kvalificerad rast har inte tagits. | 561- 7

2.2.7.3 Vagkontroll

For varje registrering laggs kortiden samman (med borjan fran den forsta kérperioden efter en
viloperiod) till dess att 4,5 timmar har uppnatts. Under eller strax efter denna korperiod maste
antingen en rast pa 45 minuter ha tagits eller minst 15 minuter foljt av ytterligare minst 30
minuter.

Anm.: Det ar ett uttryckligt krav att raster ska registreras som "raster". Men innan perioder
registrerade som tillganglighet avfardas som "raster" bor kontrolltjanstemannen bedéma om
dessa perioder har anvants uteslutande for aterhamtning eller inte.

Om dessa villkor inte ar uppfyllda har en 6vertradelse begatts.

Om en kvalificerad rast (minst 45 minuter eller 15 + 30 minuter) tas innan 4,5 timmars kortid
har uppnatts borjar berakningen om fran noll igen. Efter varje kvalificerad rast fortsatter man
att utvardera registrerade korperioder pa detta vis till dess att dygnsvilan paboérjas. Om en
overtradelse upptacks laggs de kérperioder som registrerats mellan kvalificerade viloperioder
eller raster samman. Pa sa vis ser man hur allvarlig dvertradelsen ar.
Om den sammanlagda kérperioden innan en kvalificerad rast tas overstiger de tillatna 4,5
timmarna med

e upp till 30 minuter anses det vara en mindre dvertradelse,

¢ mellan 30 minuter och 1,5 timme anses det vara en allvarlig 6vertradelse,

e mer an 1,5 timme anses det vara en mycket allvarlig 6évertradelse.

Metod for att faststalla efterlevnad av forordningen sa som den anges i domstolens dom i
arende C116/92° ("Charlton").

En rast pa minst 30 minuter foljt av ytterligare en rast pa minst 15 minuter &r inte en
kvalificerad rast. Pa motsvarande satt bor det noteras att en forare som t.ex. tar en rast pa 25
minuter under korperioden pa 4,5 timme och sedan ytterligare en i slutet av korperioden inte
heller uppfyller kraven. Sadana raster uppfyller inte bestimmelserna trots att de totalt sett
uppgar till 50 minuter, vilket ar 5 minuter mer an vad som kravs.

Raster som &r kortare &n 15 minuter bidrar inte till en kvalificerad rast, men ska inte heller
anses vara korning eller annat arbete.
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Anm.: Restid kan endast betraktas som "vilotid” eller "rast” vid tre tillfallen. Det férsta ar nar en
forare foljer med ett fordon som transporteras med farja eller tag. | detta fall far féraren ta sin
viloperiod eller rast under forutsattning av att han har tillgang till en sovbrits eller en liggplats.
Om foraren inte har tillgang till en sovbrits eller en liggplats far inte en viloperiod tas ut. En
sadan period av tillganglighet kan dock anses vara en rast.

Det andra ar nar ett fordon bemannas av mer &n en forare. | detta scenario finns en forare
tillganglig for kdrning vid behov. Nar denna forare sitter bredvid fordonsforaren registreras en
"period av tillganglighet".

Det tredje fallet ar nar ett fordon bemannas av flera &n en forare. Nar en andra forare finns
tillganglig for kérning nar sa kravs, och denne sitter bredvid fordonsforaren och inte aktivt
deltar i férarens framférande av fordonet, kan en "rast” aven vara en period pa 45 minuter av
en forares "period av tillganglighet”.

Kortid som inte omfattas av férordningen bor undantas fran dessa berakningar.
Kontrolltjanstemannen boér dock forstka styrka registreringar av denna typ av aktivitet.

Se Charlton-malet (ref: C116/92) om hur kraven pa raster ska beraknas om nagot ar oklart.

Anm.: Syftet med forordning (EG) nr 561/2006 var att I6sa ett missférhallande i forordning
(EEG) nr 3820/85. Enligt den forordningen kunde man kora i nastan 9 timmar med en rast pa
endast 15-minuter under den tiden. Genom en uppdelning pa 15 + 30 minuter har problemet
l6sts. Om en uppdelning pa 30 + 15 minuter skulle tilldtas undergravs denna avsikt. Darfor
maste en sadan uppdelning anses vara en Overtradelse trots att den kan tyckas bagatellartad.
Andra Overtradelser av kravet kan ocksa tyckas vara triviala, sarskilt nar rasterna sammanlagt
overstiger den kravda tiden men inte uppfyller andra kriterier. Kontrolltjanstemannen maste
dock anda forsvara forordningen. Det kan inte godtas att den anpassas och andras for att
passa verksamheten. Om enstaka tillfallen av det har slaget patraffas fortjanar de trots allt att
behandlas pragmatiskt.

Exempel:
)] Korrekt tagna raster.

u

4,5 hours 45 min 4,5 hours

1,5 hours 39 2 hours 39 3 hours 1,5 hours Daily rest
min min
Driving period Driving period
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2 hours 2,5 hours 3 hours 1,5 hours

h

Daily rest

Driving period Driving period Driving period

4,5 1,5
hours hours

1,5 1,5 2

hours hours hours

i) Inkorrekt tagna raster.

] o]

1.5 1,5 hours 39 2 hours 39 3 hours 1.5 1,5 hours Daily rest
min min min min
| Driving period Driving period

Under den andra korperioden har raster pa 45 minuter registrerats
a) efter totalt 5 timmars kortid och
b) dessa 45 minuter har inte fordelats pa foreskrivet sétt.

Med denna fordelning illustreras missforhallandet att alltfor manga raster som fordelas fel 6ver
korperioden utgor en overtradelse av forordningen. (Om féraren inte hade tagit 30-
minutersrasten under den forsta kérperioden skulle ingen 6vertradelse ha begatts. Se exempel
i) i andra diagrammet.)

Kontrolltjanstemannen kan se sadana 6vertradelser som tekniska och ringa. De bor snarare
leda till goda rad an en sanktion.

2 hours 3 hours 2 hours 1,5 hours

| exemplet ovan har foraren kort i 6 timmar innan en kvalificerad rast har tagits ut.
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2.2.8 Artikel 8
2.2.8.1 Lagtext

1. En forare skall ta ut dygns- och veckovila.

2. Efter slutet pa foregaende dygnsvila eller veckovila skall féraren under varje

24 - timmarsperiod ha tagit en ny dygnsvila.

Om den dygnsvila som ingar i 24 - timmarsperioden uppgar till minst nio men farre &an elva
timmar, skall dygnsvilan i fraga betraktas som reducerad dygnsvila.

3. En dygnsvila far forlangas till en normal veckovila eller en reducerad veckovila.

4. En forare far ha hogst tre perioder av reducerad dygnsvila mellan tva veckovilor.

5. Trots vad som foreskrivs i punkt 2 skall forare av fordon med multibemanning ta en ny
dygnsvila pa& minst nio timmar senast 30 timmar efter den foregaende dygns- eller veckovilan.
6. Under tva pa varandra foljande veckor skall en férare ta minst

— tva normala veckovilor, eller

— en normal veckovila och en reducerad veckovila om minst 24 timmar — minskningen skall
dock kompenseras genom en motsvarande sammanhangande vila som skall tas ut fore
utgangen av den tredje veckan efter veckan i fraga.

En veckovila skall inledas senast efter sex 24-timmarsperioder raknat fran slutet av
foregaende veckovila.

6a. Genom undantag fran punkt 6 far en férare som utfor en enstaka tillfallig internationell
persontransport enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1073/2009 av den 21
oktober 2009 om gemensamma regler for tilltrade till den internationella marknaden for
persontransporter med buss (11), skjuta upp veckovilan i hogst tolv pa varandra féljande 24-
timmarsperioder raknat fran slutet av foregdende normala veckovila, forutsatt att

a) transporten varar i minst 24 pa varandra foljande timmar i en annan medlemsstat eller i ett
annat tredjeland, som omfattas av denna férordning, an dar transporten pabdérjades,

b) foraren efter tillampning av undantaget tar ut

i) antingen tva normala veckovilor, eller

i) en normal veckovila och en reducerad veckovila som omfattar minst 24 timmar;
minskningen ska emellertid kompenseras av en likvardig sammanhangande veckovila fére
slutet av den tredje vecka som infaller efter undantagsperioden,

c) fordonet, efter den 1 januari 2014, &r utrustat med fardskrivare enligt kraven i bilaga IB till
forordning (EEG) nr 3821/85, och

fordonet, efter den 1 januari 2014, och om det anvands for transporter som sker under
perioden 22.00-06.00, har fler an en forare eller den kortid som avses i artikel 7 minskas till tre
timmar.

Kommissionen ska noggrant dvervaka hur detta undantag utnyttjas i syfte att sdkerstélla att
mycket strikta villkor for trafiksakerheten uppratthalls, sarskilt genom att kontrollera att den
sammanlagda kortiden under den period som omfattas av

undantaget inte dverskrids. Senast den 4 december 2012 ska kommissionen utarbeta en
rapport for att bedéma foljderna av undantaget nar det galler bade trafikséakerhet och sociala
aspekter. Om kommissionen bedomer detta vara lampligt ska den foresla att denna férordning
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andras i detta hanseende.

7. Varje vila som tas ut som kompensation for en reducerad veckovila skall tas ut i samband
med en annan viloperiod pa minst nio timmar.

8. Nar en forare valjer att gora detta far dygnsvila och reducerad veckovila som tas annat &n
pa stationeringsorten tilloringas i ett fordon, om detta ar utrustat med andamalsenliga
sovmojligheter for varje forare och fordonet star stilla.

9. En veckovila som boérjar under en vecka och fortsatter in pa foljande vecka far hanforas till
endera av dessa veckor, men inte till bada.

2.2.8.2 Overtradelser
Otillracklig dygnsvila. 561- 8-2
Otillrécklig dygnsvila (multibemanning). 561- 8-5
Otillracklig veckovila. 561- 8-6
2.2.8.3 Véagkontroll

Vid en kontroll av férordningens efterlevnad bor fardskrivarens uppgifter (eller digitala
uppgifter) undersokas for att identifiera vilka viloperioder som skulle vara eller ar kvalificerade
dygnsviloperioder (11, 3 + 9 eller 9 timmar). Dessutom maste kvalificerade veckoviloperioder
(24 timmar, 45 timmar) identifieras.

Kontrolltjanstemannen bor téanka pa att viloperioder som Overstiger 9 timmar kan utgora
reducerad dygnsvila plus kompensation (se "Bestammelser om veckovila"). Darfor bor de fraga
foraren om sa ar fallet innan de goér en bedémning av efterlevnaden.

Dygns- och veckovila far inte tas ut i ett rullande fordon.

Bestammelser om dygnsvila: En ny 24-timmarsperiod borjar nar aktiviteterna atertas efter en
kvalificerad vecko- eller dygnsvila.

En forare maste ta ut normal dygnsvila (minst 11 timmar eller 3 + 9 timmar) eller reducerad
dygnsvila (minst 9 timmar men mindre &n 11 timmar) under dessa 24 timmar.

o] » Jelnle h 3 h e [ ] e |k

g 41 9 4 1 4 11 41 9 4% 45 4 9

5 hours [ hours hours | heur | hours hours | hours hours hours min hours hours
Start 24-hours period [Start 24-hours period Start 24-hours period [Start 24-hours period
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Detta &r de minimala tiderna for kvalificerad vila. Forare far vila langre, men dessa minimala
vilotider maste tas ut inom 24 timmar efter att tjanstgoéringen pabodrjades.

Nar en forare har uppfyllt kravet pa dygnsvila inom dessa 24 timmar pabdrjas nasta 24-
timmarsperiod.

En forare far ersatta normal dygnsvila med reducerad dygnsvila hogst tre ganger mellan tva
kvalificerade veckovilor. Om detta antal 6verskrids har bestammelserna om dygnsvila
overtratts vid varije tillfalle (utover de tillatna 3 gdngerna) som mindre an 11 timmars vila tas ut.
En kvalificerad dygnsvila (dvs. en tillrackligt lang viloperiod som slutfors inom 24 timmar réaknat
fran foregadende dygns- eller veckovilas slut) far forlangas sa att den klassas som en veckovila.
Pa sa vis behover inte en forare ha bade dygns- och veckovila i slutet av en vecka.

Multibemanning: Om det finns fler an en forare i besattningen galler andra bestammelser.
Varje forare maste slutfora en dygnsvila pa minst 9 timmar inom 30 timmar efter att ha tratt i
tjanst efter en vecko- eller dygnsvila. For att undantaget ska fa utnyttjas maste det finnas minst
tva forare tillgangliga for kérning ombord pa fordonet, utom under den férsta timmen
(sammanlagt) da en forare far kora ensam. Samma tva forare behover inte finnas ombord
under hela resan (se grafik). Kom ihag att vila inte kan tas ut pa ett rullande fordon.

Anm.: Fardskrivarens uppgifter (om de ar korrekt bevarade) visar om en férare har kort som en
del av besattningen. Pa analoga diagramblad kan perioder av tillganglighet och raster
registreras i rullande fordon, och i digitala registreringar finns det en beséattningsindikator.

Overtradelser av férordningen upptéacks genom att undersdka hur Iang sammanhangande vila
som tagits ut under varje 24-timmarsperiod (eller 30-timmarsperiod vid multibemanning) med

registrerad aktivitet sedan tjanstgoringen paborjades efter en vecko- eller dygnsvila. Langden
pa en sadan period med foraraktivitet anger hur allvarlig évertradelsen ar.

Otillracklig dygnsvila kategoriseras pa foljande satt:

Om en normal dygnsvila (11 timmar) minskas (endast tillampligt om reducerad dygnsvila inte
ar tillaten) med

e upp till 1 timme utgdr det en mindre dvertradelse,

e mer &n 1 timme men mindre an 2,5 timmar utgor det en allvarlig évertradelse,

e mer an 2,5 timmar utgdor det en mycket allvarlig 6vertradelse.

Om en reducerad dygnsvila (om tillatet) eller en vila vid multibemanning minskas med
e upp till 1 timme utgdr det en mindre 6vertradelse,
e mer &n 1 timme men mindre an 2 timmar utgor det en allvarlig dvertradelse,
e mer &n 2 timmar utgdor det en mycket allvarlig 6vertradelse.

Om 9-timmarsdelen i en uppdelad dygnsvila minskas med
e upp till 1 timme utgdr det en mindre 6vertradelse,
e mer &n 1 timme men mindre an 2 timmar utgor det en allvarlig dvertradelse,
e mer an 2 timmar utgor det en mycket allvarlig dvertradelse.

Anm.: En avbruten dygnsvila kan leda till att viloperioden inte blir kvalificerad (se artikel 9.1 om
nar en viloperiod far avbrytas).
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Uppdelad dygnsvila

A — 24 hours

24 hours

Forardag kortare an 24 timmar

h
4 4 4> 4> 4 45 4 1>
hours hours hours hours hours min hours

Start 24-hours period [Start 24-hours period

Start 24-hours period [Start 24-hours period
’ >

>

Y
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Pa varandra féljande dvertradelser som avser dygnsvila
| artikeln &r det oklart vilken som ar startpunkten fér beddomning av I6pande efterlevnad av bestdmmelserna om
dygnsvila efter en 6vertradelse av kraven pa dygnsvila.
Europeiska kommissionens rattstjanst har angett att nar tillsynsmannen star infor aktivitetsperioder efter en normal
dygns- eller veckovila, dar férarnas dygnsvila uppgar till mindre an 7 timmar, bor de gora féljande for att faststalla alla
relevanta dvertradelser och sanktioner:
e Dela upp aktivitetsperioden ovan i "teoretiska" pa varandra féljande 24-timmarsperioder (vilket ar tillatet enligt
artikel 8.1 i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006).
e Tillampa de vanliga bestammelserna om daglig kortid och dygnsvila pa var och en av dessa 24-
timmarsperioder.
For att vara konsekvent med kommissionens genomforandebeslut néar det géller kortidsberékningen (se 2.2.6.3) bor 7
timmars vila leda till en ny startpunkt for nasta 24-timmarsperiod. Det skulle dock &nda vara en évertradelse av
bestammelserna om dygnsvila.
Med den har metoden &r det alltid majligt att pa ett korrekt satt identifiera och beskriva 6vertradelser som avser
dygnsvila.

Bestammelser om veckovila

En veckovila kan enligt definitionen i artikel 4 vara en normal veckovila pa minst 45 timmar
eller en reducerad veckovila pa minst 24 timmar (men mindre an 45 timmar).

En férare maste paborja en veckovila senast 144 timmar (6 x 24 timmar) efter den tidigare
kvalificerade veckovilans slut.

Under tva pa varandra foljande "fasta veckor" (man—son) maste en forare ta ut (eller paborja)
antingen

e tva normala veckovilor (minst 45 timmar) eller
e en normal veckovila (minst 45 timmar) och en reducerad veckovila (minst 24 timmar).

Anm.: Detta &r ett minimikrav som galler veckovila. Utéver minimikravet far andra kvalificerade
veckovilor tas ut.

Reducerade veckovilor ska kompenseras genom att minskningen tas ut som en
sammanhangande vila, i samband med en viloperiod pa minst 9 timmar fore utgdngen av
den tredje veckan efter den vecka som minskningen gjordes.

En veckovila som stracker sig dver tva veckor far hanforas till endera av dessa veckor, men
inte bada.

En viloperiod p& minst 69 timmar kan anses vara tva pa varandra foljande veckovilor (i olika
fasta veckor) under férutséattning att bestdmmelsen om 6 x 24 (144) timmar respekteras innan
och efter perioden i fraga.

Foljande steg bor inga nar en kontrolltjansteman kontrollerar efterlevnaden:
1. Borja med de aldsta registreringarna (uppgifterna) och identifiera tva

veckovilor (45 + 45, 45 + 24 eller 24 + 45) under tva pa varandra foljande veckor.
Om det inte finns tva kvalificerade veckovilor har en dvertradelse identifierats.

2. Om tillrackligt mycket veckovila har tagits ut, kontrollera att det inte gar mer &n
6 x 24 timmar mellan nagra pa varandra foljande veckovilor. Annars tyder det pa
en Overtradelse.

Gé& sedan en vecka framat i tiden och gor om berakningen fran steg 1.
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3. Vid en kontroll i féretagets lokaler ar det mojligt att goéra en realistisk
bedomning av om kraven pa kompensation efterlevs. Vid vagkontroller begransas
dock sadana kontroller av att endast ett begransat antal registreringar maste
visas.

Anm.: Det racker inte att bara kontrollera att det inte gar mer &n 6 x 24 timmar
mellan de kvalificerade veckovilorna.

Om en viloperiod har tagits ut under en fast vecka men det visar sig att den inte ar tillrackligt
lang for att forordningens krav ska vara uppfyllda sa ar det ocksa en Gvertradelse.

Att minska en reducerad veckovila (nar det ar tillatet) med
e upp till 2 timmar ar en mindre Gvertradelse,
e mer &n 2 timmar men mindre &n 4 timmar ar en allvarlig dvertradelse,
e mer an 4 timmar ar en mycket allvarlig 6vertradelse.

Att minska en normal veckovila med
e upp till 3 timmar ar en mindre Gvertradelse,
e mer &n 3 timmar men mindre &n 9 timmar ar en allvarlig dvertradelse,
e mer an 9 timmar ar en mycket allvarlig 6vertradelse.

Vid kontroller av om kraven pa kompensation efterlevs bor tjanstemannen forsoka faststalla
nar kompensation for den reducerade veckovilan har tagits ut, genom att fraga foretaget eller
foraren.

For att se om den i enlighet med bestammelserna har tagits ut inom tre veckor maste det
faststallas till vilken vecka veckovilan ska hanféras (se ovan). Om kravet pa kompensation inte
ar uppfyllt fér en reducerad veckovila ar veckovilan otillracklig. Detta ar en dvertradelse.

Nar en kontroll av efterlevnaden gors vid multibemanning maste alla férares registreringar
undersokas tillsammans (om moajligt) for att se att villkoren for undantag vid multibemanning ar
uppfyllda. Om endast en forares registreringar finns tillgangliga kan en begransad kontroll
anda goras baserat pa 30-timmarsperioden.

En veckovila som ar tillrackligt lang, t.ex. en veckovila pa minst 69 timmar som pabdrjades
kl. 18.00 pa en fredag, kan delas upp i kvalificerade veckovilor som hanfors till tva fasta
veckor.

Enligt férordningen &r det inte forbjudet att ta en veckovila ombord pa ett tag eller en farja, sa
lange foraren har tillgang till en sovbrits eller liggplats.

Eftersom det i forordningen specifikt tillats att en reducerad veckovila (24 timmar) tas ut i ett
lAmpligt utrustat fordon verkar detta utesluta mojligheten att ta ut en normal veckovila i ett
fordon. | praktiken kontrolleras detta sallan eftersom inte heller viloperioder som bestar av en
reducerad veckovila plus kompensation for en tidigare reducerad veckovila ar undantagna fran
medgivandet i férordningen.

Co-financed by the European Commission Forklarande text v2.d 42




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Exempel pé otillracklig veckovila: Under den tvaveckorsperiod som bestar av vecka 2 och 3
finns det bara en veckovila.

s|s|IM|T|W|T|F|s|s[M[T|W][T]|F[s|[s|M|T|W]|T

Week 1 Week 2 Week 3 Week 4
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24-hour periods 24-hour periods 24-hour periods

Korrekt uttagen veckovila:
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Kompensation for veckovila:
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Weekly driving time: 47 hours |  Weekly driving time: 43 hours Weekly driving time: 37 hours
Two weeks driving time: 90 hours
| Two weeks driving time: 80 hours

Exempel pa multibemanning: | féljande exempel visas en mdgjlig aktivitetsférdelning for forare
som ingdr i besattningen i enlighet med férordningen.

Driver A

hour  hour

Driver B

| fallet nedan koér forare A ensam i en timme innan forare B ansluter sig till fordonet. Detta ar
tillatet vid multibemanning.

Forare A

4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours 1 hour

1 hour | 1 hour

30 hours

3,5 hours 4,5 hours 4,5 hours 4,5 hours 1 hour 2 hour

30 hours

Forare B

| detta fall utférde forare A "annat arbete” under 3,5 timmar och bérjade sedan kéra. En timme
senare anslot sig forare B till fordonet. Detta &r tillatet vid multibemanning.
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Observera dock att om resan med multibemanning aterupptas kan inte forare A borja kora igen
forran forare B:s dygnsvila ar slut. Forare A kan utfoéra annat arbete under en timme.

Driver A

4,5 hours

4 hours

3,5 hours 4,5 hours 4,5 hours

30 hours

4,5 hours 4,5 hours

Driver B

Foljande aktivitetsfordelning ar ocksa tillaten.

Driver A

4,5 hours

4 hours

3,5 hours 4,5 hours 4.5 hours

30 hours

3,5 hours

4,5 hours

30 hours

Driver B

| detta exempel ser man hur ett fordon kan koras av tre forare. Endast forare B far utnyttja
undantaget vid multibemanning. Anm.: Dygnsvila kan inte tas ut pa ett rullande fordon.

' Driver A

h
(not in the vehicle)
11 hours

h
‘ (not in the vehicle)
Driver B 9 hours
(not in the vehicle) h
Driver C 11 hours
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2.2.8.4 12-dagarsbestammelsen

Artikel 8.6a i férordning (EG) nr 561/2006 andrades av artikel 29 i férordning (EG)

nr 1073/20009 for att inkludera ett undantag som innebéar att forare pa enstaka internationella
transporter far skjuta upp sin veckovila till slutet av den tolfte dagen. Féraren maste dessutom
ta en normal 45 timmar lang dygnsvila innan resans borjan, utdver kravet pa minst en normal
veckovila foljt av en reducerad veckovila vid resans slut, i praktiken 69 timmar.

Detta ar ett undantag fran de normala kraven pa veckovila (artikel 8.6 i férordning (EG)

nr 561/2006). For att fa skjuta upp veckovilan maste foraren uppfylla alla kraven.

Om kraven inte ar uppfyllda maste foraren ta ut normal veckovila i enlighet med artikel 8.6.
Annars ar det en dvertradelse av bestammelserna om veckovila.

2.2.8.5 Avbrutna viloperioder vid nédsituationer

| normalfallet utgor en avbruten dygns- eller veckovila en dvertradelse (med undantag for
reglerna om farjor). | en nddsituation, eller p& uppmaning fran polis eller annan myndighet, far
en forare avbryta sin viloperiod nagra minuter for att flytta sitt fordon (se bilaga Vagledning 3).
Avbrottet bor registreras, vid behov manuellt, med en notering frdn den myndighet som
uppmanat féraren att gora detta. Detta ska inte anses vara en overtradelse.
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2.2.9 Artikel 9
2.2.9.1 Lagtext

1. Utan hinder av artikel 8 far en forare som medféljer ett fordon som transporteras med
farja eller jarnvag och som tar ut sin normala dygnsvila avbryta viloperioden hogst tva
ganger och &gna sig at andra aktiviteter i totalt hogst en timme. Under den normala
dygnsvilan skall foraren ha tillgang till en sovbrits eller liggplats.

2. Den tid som gar at for att resa till en plats for att ta 6ver ett fordon som omfattas av
denna forordning, eller for att atervanda fran denna plats, nar fordonet varken star vid
forarens hem eller vid arbetsstéllet dar féraren normalt ar stationerad, skall inte raknas
som vila eller rast om féraren inte befinner sig pa en farja eller ett tdg och har tillgang till
en sovbrits eller liggplats.

3. Den tid som gar at for en forare for att kora ett fordon som inte omfattas av denna
forordning till eller fran ett fordon som omfattas av denna férordning, som inte star vid
forarens hem eller vid arbetsstallet dar foraren normalt ar stationerad, skall réknas som
“annat arbete’.

2.2.9.2 Overtradelser
Otillracklig dygnsvila. 561- 8-2
Registreringar har inte gjorts. 561- 6-5
2.2.9.3 Véagkontroll

1. Enligt detta undantag far en forare avbryta en normal dygnsvila (11 timmar eller 3 + 9
timmar) hogst tva ganger nar foraren foljer med ett fordon pa ett tag eller en farja.
Dessa avbrott far totalt uppga till hogst en timme.

2. Under hela den uppdelade vilan maste féraren ha tillgang till en sovbrits eller liggplats.

3. Vid kontroller av om undantaget efterlevs ska kontrolltjanstemannen faststalla vilken
dygnsvila som har avbrutits och kontrollera att den sammanlagt uppgar till hogst en
timme, och att den avbrutna dygnsvilan fortfarande totalt sett utgoér en normal dygnsvila.

Kontrolltjanstemannen bor ocksa be att fa se en tag- eller farjebiljett som stod for ett
godkdnnande av undantaget. De b6r dock vara medvetna om att rederierna inte alltid
utfardar biljetter.
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Om villkoren inte ar uppfyllda har en 6vertradelse av bestammelserna om dygnsvila
(se artikel 8) begatts och den pagar till dess att en kvalificerad dygnsvila tas ut. (Se
aven bilaga Vagledning 6.)

| exemplet nedan ser man hur en normal dygnsvila avbryts for att kora pa och av en farja,
och undantaget utnyttjas:

3 hours 5 hours 3 hours

Anm.: Enligt forordningen ska inte kdrning som utférs under ett sadant avbrott laggas till de
dagliga kortider som géller innan och efter den avbrutna dygnsvilan. Dock raknas den med
i kortiden for en respektive tva veckor. Kompensation for veckovila kan tas ut i samband
med en sadan dygnsvila.

Nedan visas avbrott (farja) av en uppdelad vila:

1 3 4 3 3
hour hours hours hours hours

Anm.: Observera att sadana avbrott inte ar tillatna nar en dygnsvila pa 9 timmar tas ut
under en resa med multibemanning. FOr att utnyttja undantaget maste forare vid
multibemanning ta en normal dygnsvila pa minst 11 timmar.

4. En forare som reser till en sarskild plats, annan an arbetsgivarens arbetsstélle, som
anvisats av arbetsgivaren for att ta 6ver och kdra ett fordon utrustat med fardskrivare,
uppfyller en skyldighet gentemot arbetsgivaren och kan darmed inte fritt forfoga 6ver sin
tid. Kortid till eller fran en plats, annan an forarens hem eller arbetsgivarens arbetsstélle,
dar féraren tar kontroll 6ver eller 6verlamnar ett fordon som omfattas av férordningen,
bor foljaktligen registreras som "annat arbete”. Detta galler oavsett om arbetsgivaren
lamnat instruktioner for nar och hur resan ska ske eller om féraren sjalv fattat beslut om
detta (ref: domstolens dom i mal 124/09°).

En forares kortid med ett fordon som inte omfattas av forordningen till eller fran en plats
som inte ar forarens vanliga arbetsgivares arbetsstélle eller férarens hem, dar féraren
forvantas ta over eller lamna ett fordon som omfattas av forordningen, bor ocksa
registreras som "annat arbete". (Se aven bilaga Vagledning 2.)
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5. Detta innebar i teorin att en foérare som avslutar sin arbetsdag pa ett annat stalle an sin
normala arbetsplats inte far utféra nagot ytterligare arbete, t.ex. kéra hem, utan att
registrera aktiviteten, och kan da bega en overtradelse.
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Vid misstanke om att aktiviteter som omfattas av férordningen har utférts men inte
registrerats bor kontrolltjanstemannen be foraren att klargéra exakt vilka aktiviteter som
har genomforts under denna tid.

Registreringar som visar att en forare slutade for dagen pa en plats och bérjade igen
foljande dag pa en annan plats kan tyda pa att aktiviteter inte har registrerats i enlighet
med denna artikel.

Forare som tar kontrollen dver ett fordon langt fran sitt hem eller normala arbetsplats
maste fa frAgor om resan for att hamta fordonet for att faststalla om féraren har missat att
registrera alla sina aktiviteter.

Att inte registrera aktiviteter som omfattas av férordningen ar en 6évertradelse av
forordning (EEG) nr 3821/85 och klassas som en mycket allvarlig 6vertradelse.

2.2.10 Artikel 10
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2.2.10.1 Lagtext

1. Transportféretagets betalning till forare som &r anstallda eller som star till féretagets
forfogande far inte, aven om det sker i form av bonus eller I6netillagg, berédknas pa
grundval av tillryggalagda strackor och/eller transporterad godsméngd, om betalningen
ar av sadan art att den utgor en fara for trafikséakerheten och/eller uppmuntrar till
Overtradelse av denna férordning.

2. Transportféretaget skall organisera det arbete som avses i punkt 1 sa att foraren kan
folja forordning (EEG) nr 3821/85 och kapitel Il i den har forordningen.
Transportforetaget skall informera féraren pa lampligt satt och regelbundet kontrollera
att forordning (EEG) nr 3821/85 och kapitel Il i den h&r férordningen foljs.

3. Ett transportforetag skall vara ansvarigt for Overtradelser som begatts av foretagets
forare, aven om Overtradelsen har begatts i en annan medlemsstat eller i ett tredjeland.
Utan att det paverkar medlemsstaternas ratt att halla transportforetag fullt ansvariga far
medlemsstaterna gora detta ansvar avhangigt av foretagets overtradelse av punkterna
1 och 2. Medlemsstaterna far ta i beaktande alla bevis for att transportféretaget inte
rimligtvis kan hallas ansvarigt for den o6vertradelse som begatts.

4. Foretag, befraktare, speditorer, researrangérer, huvudentreprendérer,
underentreprendrer och uthyrningsforetag for forare skall se till att avtalade
transporttidsscheman ar férenliga med denna férordning.

5.

a) Transportféretag som anvander fordon utrustade med fardskrivare i
Overensstdmmelse med bilaga | B till férordning (EEG) nr 3821/85 och som omfattas av
denna forordnings tillampningsomrade skall

i) se till att alla uppgifter 6verférs fran fordonsenheten och forarkortet sa regelbundet
som det foreskrivs av medlemsstaten och dverfora relevanta uppgifter oftare for att
garantera att alla uppgifter om aktiviteter som genomforts av eller for det berérda
foretaget 6verfors,

ii) se till att alla uppgifter som overférs, bade fran fordonsenheten och fran forarkortet,
bevaras under minst tolv manader fran och med registreringsdagen; sadana uppgifter
skall pa begaran av en kontrolltjansteman vara tillgangliga, antingen direkt eller pa
distans, fran foretagets lokaler.

b) | denna punkt skall "6verféring” tolkas i enlighet med definitionen i avsnitt |
(definitioner) led s i bilaga | B i forordning (EEG) nr 3821/85.

c) Den maximala langden pa perioden for vilken relevanta uppgifter skall 6verforas
enligt led a i skall faststéllas av kommissionen i verensstammelse med det radgivande
forfarande som avses i artikel 24.2.

2.2.10.2 Overtradelser

Overtradelser av féretag som inte bevarat fardskrivarens
uppagifter.

2.2.10.3 Vagkontroll
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| den har artikeln stélls krav pa foretagen. Det ar inte realistiskt att de dvertradelser som
specificeras i punkterna 1.2 och 4 upptacks eller utreds under vagkontroller. Detta gors enklast
vid kontroller i foretagens lokaler, dar man sannolikt har battre tillgang till nodvandig bevisning.
Om en vidare ansvarsskyldighet misstanks vid gransoverskridande transporter &r det god
praxis att vidarebefordra de upplysningar som sammanstallts till tillsynsmyndigheterna i den
medlemsstat dar foretaget &r hemmahorande.

Nar det galler 6vertradelser enligt punkt 3 (“féretagets ansvar") maste lagstiftningen i varje
medlemsstat konsulteras.

Det ar sannolikt att tillsynsmyndigheternas mdjligheter att stalla utlandska foretag till svars for
sadana har regelbrott i praktiken begransas av den nationella lagstiftningen.

Information som samlas vid vagkontroller kan dock anda vara anvandbar for medlemsstaten
for att se vilka foretag som kan behdva utredas.

Overtradelser enligt punkt 5 géller foretagens skyldigheter att fora 6ver och bevara digitala
uppgifter och ar darfér framfor allt relevanta vid féretagsutredningar.
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2.2.11 Artikel 11
2.2.11.1 Lagtext

En medlemsstat far foreskriva hogre minimigranser for raster och viloperioder och lagre
maximigranser for kortid an dem som anges i artiklarna 6 till 9 for vagtransporter som utfors
helt pa dess territorium. | detta fall skall medlemsstaten ta hansyn till tillampliga kollektivavtal
eller andra avtal mellan arbetsmarknadens parter. Bestammelserna i denna férordning skall
emellertid vara fortsatt tillampliga pa forare i internationell trafik.

2.2.11.2 Overtradelser

Ej tillampligt
2.2.11.3 Vagkontroll

Aven om enskilda medlemsstater kan ha strangare granser an de som anges i forordningen ar
forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EEG) nr 3821/85 fortfarande tillampliga pa
internationella transporter.

Standardkontroller bor anda utféras pa forare/fordon under internationella transporter.

| medlemsstater med strangare bestammelser for nationella transporter utférs kontroller i
enlighet med den nationella lagstiftningen.
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2.2.11 Artikel 12
2.2.12.1 Lagtext

Om det ar forenligt med trafiksékerheten och det behovs for att fordonet skall na fram till en
lamplig plats att stanna pa, far féraren avvika fran artiklarna 6 till 9 i den utstrackning som
kravs for att tillgodose personers, fordonets och lastens sakerhet. Foraren skall ange skalen
for en sadan avvikelse for hand pa ett fardskrivardiagramblad eller pa en utskrift fran
fardskrivaren eller i sin tjanstgoringslista senast da han nar fram till en lamplig plats att stanna
pa.

2.2.12.2 Overtradelser

Ej tillampligt (detta kan dock bero pa den nationella lagstiftningen), men om undantagen inte
tillampas korrekt av foraren bor dvertradelser av artiklarna 6—9 dvervagas.

2.2.12.3 Vagkontroll

Om det ar forenligt med trafikséakerheten och det behovs for att foraren ska na fram till en
lamplig plats att stanna pa, far féraren avvika fran EU-bestammelserna i den utstrackning som
kravs for att tillgodose personers (aven passagerares), fordonets och lastens sékerhet.

Forare maste notera skalen for en saddan avvikelse pa baksidan av fardskrivarens diagramblad
(om analog fardskrivare anvands), pa en utskrift eller pa nagot annat blad (om digital
fardskrivare anvands) senast da foraren nar en lamplig plats att stanna pa.

Enligt domstolens dom i mal C-235/94" kan detta undantag endast tillampas i fall dar det
ovantat blir omgjligt att uppfylla bestammelserna om férarens kortider under resans gang. Med
andra ord ar planerade regelbrott inte tillatna. Detta innebar att det vid oférutsedda handelser
ar upp till foraren att besluta om bestammelserna maste frangas. Nar beslutet fattas maste
foraren ta hansyn till kravet pa trafiksakerhet.

Kontrolltjanstemannen bor gora foljande:

e Kontrollera exakt vad det var som intraffade som fick foraren att utnyttja
bestdmmelserna i denna artikel. Var medveten om de specifika exempel som ges i
Vvéagledning 1.

e Kontrollera vad som har registrerats innan undantag medges.

e Kontrollera att undantaget har utnyttjats for att na en lamplig plats att stanna pa. Anm.:
Detta undantag innebar inte en oinskrankt ratt att slutféra en kérning. Men
kontrolltjanstemannen maste ocksa tanka pa att en lamplig plats att stanna pa kanske
inte har natts annu vid kontrollen. Darfér kanske foraren annu inte har noterat varfor
bestammelserna frangatts. Detta bor vid sddana omstandigheter inte anses vara en
Overtradelse.

e Kontrollera om platsen dar man stannat var den forsta lampliga platsen.
e Kontrollera i tidigare registreringar om undantaget utnyttjats systematiskt vid flera
tillfallen.
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Kontrollera om foraren har begatt 6vertradelser av artiklarna 6—-9 om undantaget
aberopas pa felaktig grund.

2.2.13 Artikel 13

2.2.13.1 Lagtext

1. Om det ar forenligt med de mal som faststalls i artikel 1, far varje medlemsstat inom sitt eget
territorium, eller efter 6verenskommelse med en annan medlemsstat inom dess territorium,
medge undantag fran foreskrifterna i artiklarna 5 till 9, och férena sadana undantag med
sarskilda villkor, for transporter enligt foljande:

a) Fordon som ags eller hyrs, utan forare, av statliga myndigheter for att utféra vagtransporter
som inte konkurrerar med privata transportforetag.

b) Fordon som anvéands eller hyrs utan forare av jordbruks- , tradgards- , skogs- ,
uppfodnings- eller fiskeriféretag for godstransporter inom ramen for foretagets egen
verksamhet inom en radie av hogst 100 km fran den plats dar foretaget ar belaget.

c) Jordbrukstraktorer och skogsbrukstraktorer som anvands i jordbruks- och
skogsbruksverksamhet, inom en radie av upp till 100 km fran den plats dar foretaget som ager,
hyr eller leasar fordonet ar belaget.

d) Fordon eller en kombination av fordon med en hogsta tillatna vikt som inte 6verstiger 7,5 ton
— vilka anvands av personer som tillhandahaller samhallsomfattande tjanster i enlighet med
definitionen i artikel 2.13 i Europaparlamentets och radets direktiv 97/67/EG av den 15
december 1997 om gemensamma regler for utvecklingen av gemenskapens inre marknad for
posttjanster och for forbattring av kvaliteten pa tjansterna for leveranser inom ramen fér den
samhallsomfattande tjansten, eller

— for transport av material, utrustning eller maskiner som féraren anvander i sitt arbete.
Séadana fordon far endast anvandas inom en radie av 50 km fran den plats dar foretaget ar
belaget och pa villkor att kérningen av fordonen inte utgor forarens huvudsakliga uppgift.

e) Fordon som uteslutande anvands pa 6ar med en areal av hogst 2 300 km2 vilka inte ar
forenade med landet i 6vrigt med broar, vadstéllen eller tunnlar 6ppna fér motorfordon.

f) Fordon som anvands for godstransporter inom en radie av 50 km fran den plats dar foretaget
ar belaget och som drivs med hjélp av naturgas, flytande gas eller el vars hogsta tillatna vikt,
inklusive slap eller pAhangsvagn, inte dverstiger 7,5 ton.

g) Fordon som anvéands for évningskorning och forarprov for erhallande av korkort eller
yrkeskompetensbevis, forutsatt att fordonet inte anvands for kommersiell transport av gods
eller passagerare.

g) Fordon som anvands i samband med underhall av avlopps-, 6versvamningsskydds-, vatten-
, gas- och elanlaggningar, underhall och kontroll av vagar, insamling och bortskaffande av
hushallsavfall, telekommunikationstjanster, radio- och TV-sandningar och pejling efter radio-
och TV-sandare eller - mottagare.

i) Fordon med mellan 10 och 17 sittplatser vilka uteslutande anvands for icke- kommersiell
persontransport.

j) Specialfordon som transporterar cirkus- och néjesfaltsutrustning.

k) Sarskilt utrustade fordon for mobila projekt, vars frimsta syfte ar att anvdndas som
undervisningshjalpmedel nar de ar stationara.

l) Fordon som anvéands for uppsamling av mjolk fran bondgardar och for aterlamning till
bondgardar av mjclkbehallare eller mjélkprodukter avsedda for djurfoder.

m) Specialfordon for transport av pengar och/eller vardeféremal.

n) Fordon som anvéands for transport av djuravfall eller djurkadaver som inte ar avsedda som
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manniskoftda.

0) Fordon som uteslutande anvands pa vagar inom knutpunktsanlaggningar som hamnar,
intermodala terminaler och jarnvagsterminaler.

p) Fordon som anvands for transport av levande djur fran lantgardar till lokala marknader och
omvant eller fran marknader till lokala slakterier inom en radie pa 50 km.

2. Medlemsstaterna skall informera kommissionen om undantag som har medgivits enligt
punkt 1 och kommissionen skall informera de dvriga medlemsstaterna om detta.

3. Under forutsattning att de mal som anges i artikel 1 inte aventyras och att adekvat skydd for
forarna tillhandahalls far en medlemsstat med kommissionens forhandsgodkannande inom sitt
eget territorium medge mindre betydande undantag fran denna forordning for fordon som
anvands i pa forhand faststallda omraden med en befolkningstathet under fem personer per
kvadratkilometer, i féljande fall:

— Nationell linjetrafik for persontransporter, dar tidtabellen bekréaftats av myndigheterna (i vilket
fall endast undantag som avser raster far medges).

— Nationell godstrafik pa vag, for egen rakning eller fér uthyrning eller mot erséttning, som inte
paverkar den inre marknaden och som behovs for att bibehalla vissa industrisektorer pa det
berorda territoriet och dar det i bestammelserna om undantag i denna férordning faststalls en
begransad kérradie pa hogst 100 km.

En vagtransport far med detta undantag omfatta en korning till ett omrade med en
befolkningstathet pa fem personer eller fler per kvadratkilometer i enda syfte att inleda eller
avsluta kdrningen. Sadana atgarder skall vara proportionerliga till sin art och sitt omfang.

2.2.13.2 Overtradelser

Ej tillampligt om undantaget tillampas korrekt.

2.2.13.3 Vagkontroll

Innan kontrolltjanstemannen godkanner att undantaget tillampas bor de, genom att fraga
foraren, faststalla uppgifter om resan, hur fordonet anvands, den fordonsspecifika
utrustningens art och uppgifter om lasten. Tank pa att denna artikel endast medger undantag
fran artiklarna 5-9.

Anm.: Motsvarande undantag fran kravet att installera (och anvanda) en fardskrivare finns i
artikel 3.2 i férordning (EG) nr 3821/85.

Kontrolltjansteméannen bor ocksa vara medvetna om att en forare eller ett foretag kanske inte
inser att ett visst undantag kan tillAmpas och darfor forsoker félja férordning (EG) nr 516/2006
aven om andra bestdmmelser ar tillampliga.

Dessa ar nationella undantag och varierar mellan medlemsstaterna. De galler vanligtvis
endast inom medlemsstatens nationella granser. Det kan dock finnas lokala
Overenskommelser mellan grannlander om dmsesidigt erkdnnande (t.ex. UK och IRE).
Konsultera den nationella lagstiftningen for ytterligare vagledning.

Aktiviteter som utfors enligt dessa undantag bor registreras som annat arbete om de utférs
under arbetsdagen i kombination med kdrning som omfattas av férordningen.

Om en forare tillampar ett undantag pa felaktiga grunder bor en grundlig kontroll utféras pa
grundval av férordningarna (EG) nr 561/2006 och (EEG) nr 3821/85.

Om ett havdat undantag behéver kontrolleras kan detta géras pa EU:s webbplats
http://ec.europa.eu/transport/road/social_provisions/driving_time/driving_time_en.htm
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dar det finns en fullstandig forteckning 6ver vilka nationella undantag som galler i alla

medlemsstater. Kontrolltjansteméannen bor darfér vara medvetna om dem nér de utfor
vagkontroller.
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2.2.14 Artikel 14

2.2.14.1 Lagtext

1. Under forutsattning att de mal som anges i artikel 1 inte aventyras far medlemsstaterna,
efter tillstand frdn kommissionen, medge undantag fran tillampningen av artiklarna 6 till 9 i
denna férordning for transporter som genomfors under extraordinara omstandigheter.

2. | bradskande fall far medlemsstaterna medge tillfalligt undantag under hogst 30 dagar, vilket
omgéaende skall meddelas kommissionen.

3. Kommissionen skall underratta de 6vriga medlemsstaterna om undantag som medgivits
enligt denna artikel.

2.2.14.2 Overtradelser

Ej tillampligt
2.2.14.3 Vagkontroll

Enligt forordningen far medlemsstaterna (efter ansdkan till kommissionen) latta pa kravet att
folja kortidsbegransningarna enligt artiklarna 6—9. Medlemsstaterna far dessutom vidta
atgarder vid extraordinara omstandigheter eller nodsituationer (t.ex. extremt svara
vaderforhallanden eller en mul- och klovsjukeepidemi i Storbritannien) och medge tillfalliga
undantag under hogst 30 dagar. Kommissionen ska meddelas om detta.

Under en nddsituation ar det sannolikt att kontrolltjansteméannen kanner till sddana lattnader.
Men de maste ocksa tanka pa att sddana lattnader kan ha férekommit nar de kontrollerar
registreringar en tid efter handelsen.

Om foraren havdar att regelbrott inte var 6vertradelser, utan att de har godkénts genom en
lattnad av férordningen, bor kontrolltjansteméannen begéara en kopia av godkannandet fran
foraren. Om foraren inte har nagon kopia bor detta kontrolleras hos kommissionen, som ska
ha meddelats om alla sadana godkannanden.

En uppdaterad forteckning finns pa féljande webbplats:

http://ec.europa.eu/transport/road/social provisions/driving time/doc/temporary-relaxation-of-
drivers.pdf

Eftersom dessa latthader av forordningen tillampas lokalt bér den behériga myndigheten se till
att kontrolltjanstemannen kanner till dem. De &r alltsa endast av intresse for andra
medlemsstater om en forare darefter reser in i en annan medlemsstat, och vid en kontroll
uppvisar registreringar med uppenbara overtradelser som i sjélva verket kan vara godkanda.

En kontrolltjansteman bor darfor kontrollera om pastadda lattnader existerar. Om de inte kan
bekraftas ska granserna i artiklarna 6-9 tillampas.
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2.2.15 Artikel 15

2.2.15.1 Lagtext

Medlemsstaterna skall se till att férarna till de fordon som anges i artikel 3 a omfattas av
nationella regler som ger tillrackligt skydd vad galler tillatna kortider, obligatoriska raster och
viloperioder.

2.2.15.2 Overtradelser

Ej tillampligt
2.2.153 Vagkontroll

Enligt denna artikel maste medlemsstaterna inféra bestammelser fér kortider och vila for forare
till fordon som enligt artikel 3 a &r undantagna fran dessa bestammelser. Dessa ar endast av
nationellt intresse.

2.16 Artikel 16
2.2.16.1 Lagtext

1. Om fordonet inte ar utrustat med fardskrivare i enlighet med férordning (EEG) nr 3821/85,
skall punkterna 2 och 3 i den har artikeln géalla

a) i nationell linjetrafik for persontransporter, och

b) i internationell linjetrafik for persontransporter, dar linjelangden ar hdgst 100 km och
slutstationerna ar belagna hogst 50 km fagelvagen fran en grans mellan tva medlemsstater.
2. Transportforetaget skall uppratta en tidtabell och en tjanstgéringslista for varje enskild forare
med namn, tjanstgdringsort och i forvag faststéllt schema for olika perioder av kdrning, annat
arbete samt raster och tillganglighet.

Varje forare av sadan trafik som avses i punkt 1 skall medféra ett utdrag ur tjanstgoringslistan
och en kopia av tidtabellen.

3. Tjanstgoringslistan skall

a) innehalla samtliga uppgifter i punkt 2 fér en period som minst omfattar de narmast

28 foregaende dagarna; dessa uppgifter skall uppdateras regelbundet, dock minst en gang i
manaden,

b) vara undertecknad av transportféretagets chef eller dennes foretradare,

c) bevaras av transportforetaget i ett ar efter utgdngen av den period som den omfattar;
foretaget skall, om en forare begéar det, lamna ett utdrag ur hans tjanstgoéringslista, och

d) pa begéaran uppvisas for och éverlamnas till behérig kontrolltjansteman.

Anm.:

Artikel 16 upphorde att galla den 31 december 2007 (se artikel 26 i férordning (EG)
nr 561/2006 genom vilken artikel 3 i forordning (EEG) nr 3821/85 andrades).

2.2.17 Artiklarna 17 och 18
Dessa artiklar tas inte upp har eftersom de inte har nagon relevans for vagkontroller.

2.2.18 Artikel 19
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2.2.18.1 Lagtext

1. Medlemsstaterna skall faststdlla sanktioner for dvertradelser av bestdammelserna i denna
forordning och forordning (EEG) nr 3821/85 och skall vidta alla de atgarder som ar nédvandiga
for att se till att de genomférs. Dessa sanktioner skall vara effektiva, proportionella,
avskrackande och icke-diskriminerande. Ingen oOvertradelse av denna forordning eller
forordning (EEG) nr 3821/85 skall bli foremal for mer @an en sanktion eller mer an ett
forfarande. Medlemsstaterna skall anmala dessa atgarder och bestammelser om sanktioner till
kommissionen senast det datum som faststélls i artikel 29. Kommissionen skall darefter
underratta medlemsstaterna om detta.

2. En medlemsstat skall géra det mojligt fér de behdriga myndigheterna att besluta om
sanktioner for foretag och/eller forare for sadana overtradelser av denna forordning som
upptacks inom den berdérda medlemsstatens territorium, om ingen sanktion tidigare har
beslutats for dvertradelsen, aven om 6vertradelsen har begatts i en annan medlemsstat eller i
ett tredjeland.

Om en overtradelse som upptacks
— inte begicks pa den berérda medlemsstatens territorium, och

— har begatts av ett foretag som ar etablerat i, eller en forare vars anstallningsort ligger i en
annan medlemsstat eller ett tredjeland,

far medlemsstaten fram till den 1 januari 2009, i stallet for att besluta om en sanktion,
rapportera omstandigheterna kring Overtradelsen till den behdriga myndigheten i den
medlemsstat eller det tredjeland dar foretaget ar etablerat, eller déar féraren har sin
anstallningsort.

3. Nar en medlemsstat inleder ett forfarande eller beslutar om sanktioner for en viss
Overtradelse, skall den skriftligen lagga fram vederbdrliga bevis om detta for foraren.

4. Medlemsstaterna skall se till att ett system med proportionella sanktioner, som kan
inbegripa ekonomiska sanktioner, &r i kraft om Overtrddelser av denna forordning eller
foérordning (EEG) nr 3821/85 har konstaterats hos ett foretag eller med foretaget samverkande
godsanvandare, speditbrer, researrangotrer, huvudentreprendrer, underentreprendrer eller
foretag som hyr ut foérare.

2.2.18.2 Overtradelser

Ej tillampligt
2.2.18.3 Vagkontroll

Kontrolltjansteméannen bor vara medvetna om att de enligt denna artikel far stélla forare (och
foretag) till svars om de vid en vagkontroll upptacker att kraven i férordning (EG) nr 561/2006
inte har efterlevts pa en annan medlemsstats eller ett tredjelands territorium. Artikelns exakta
ordalydelse antyder att befogenheten inte stracker sig till dvertradelser av férordning (EEG)
nr 3821/85. Detta kan dock bero pa befogenhetslagstiftningens ordalydelse i de enskilda
medlemsstaterna.

2.2.19 Artikel 20
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2.2.19.1 Lagtext

1. Foraren skall bevara alla bevis pa sanktioner eller inledda forfaranden som lagts fram av en
medlemsstat, till dess att samma 6vertradelse av denna forordning inte l&angre kan leda till ett
andra forfarande eller en andra sanktion i enlighet med bestammelserna i denna férordning.

2. Foraren skall pa begaran kunna lagga fram de bevis som avses i punkt 1.

3. En forare som ar anstalld av eller star till forfogande for mer an ett transportforetag skall
lamna tillracklig information till vart och ett av féretagen, sa att de kan folja foreskrifterna i
kapitel II.

2.2.19.2 Overtradelser

Ej tillampligt
2.2.19.3 Vagkontroll

Kontrolltjanstemannen maste vara beredda pa att bevis pa forfarande eller sanktion kan ha
olika former.

Det av Corte godkénda standardformuléret som vissa medlemsstater har antagit ar utformat
pa grundval av det liknande kravet i bilaga 1 till direktiv 2000/30/EU, som avser rapportering av
resultaten vid en vagkontroll.

| sin enklaste form kan detta bevis vara ett undertecknat meddelande pa en utskrift eller ett
diagramblad fran fardskrivaren.

Om bevis pa en tidigare sanktion inte kan uppvisas kan féraren drabbas av ytterligare en
sanktion for samma Gvertradelse. Om detta sker och foraren senare uppvisar bevis pa den
tidigare sanktionen maste den senare sanktionen tas bort.

2.2.20 Artikel 21
2.2.20.1 Lagtext

For att ta itu med fall dar en medlemsstat anser att denna férordning har 6vertratts pa ett satt
som uppenbart kan utgora ett hot mot trafiksdkerheten, skall den ge den lampliga behdriga
myndigheten rétt att hindra fortsatt fard med det berérda fordonet fram till dess att orsaken till
overtradelsen har atgardats. Medlemsstaterna kan tvinga foraren att ta ut en dygnsvila. En
medlemsstat kan vid behov ocksa tillampa definitiv eller tillfallig aterkallelse eller begransning
av ett foretags trafiktillstdnd om foretaget ar etablerat i den medlemsstaten, eller definitiv eller
tillfallig aterkallelse eller begransning av en forares korkort. Kommissionen skall i enlighet med
forfarandet i artikel 24.2 utarbeta riktlinjer for att framja en harmoniserad tillampning av denna
artikel.

2.2.20.2 Overtradelser

Ej tillampligt
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2.2.20.3 Vagkontroll

Enligt denna artikel far medlemsstaterna infora lagstiftning som gér det majligt att hindra
fortsatt fard med ett fordon nar dess forare har begatt Gvertradelser. Enligt artikeln ar aven
administrativa sanktioner mot foretag och forare tillatna. Inte alla medlemsstater har infort
atgarder som tillater forbud eller hindrande av fortsatt fard.

2.2.21 Artiklarna 22-29

Dessa artiklar tas inte upp har eftersom de inte har nagon relevans for vagkontroller.
Kontrolltjanstemannen bor dock vara medvetna om att férordning (EG) nr 3821/85 andras
genom artikel 27.1, och darmed anger vilka fordon registrerade i medlemsstaterna som maste
utrustas med digitala fardskrivare.
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3. Forordning (EEG) nr 3821/85 — Bestammelser om
fardskrivare och registreringar

3.1 Forordning (EEG) nr 3821/85

Fardskrivare registrerar de uppgifter som ar nédvéandiga for att kontrolltjansteménnen ska
kunna kontrollera efterlevnaden. Uppgifterna registreras antingen pa fardskrivarens
diagramblad eller i digitala datafiler och registreras antingen automatiskt eller manuellt (av
foraren). Det ar for det mesta genom att kontrollera dessa registreringar som
kontrolltjfanstemannen kan faststélla om bestammelserna om kortider och viloperioder har
foljts.

| férordning (EEG) nr 3821/85 faststalls vissa tekniska fragor som galler typgodkéannande,
installation och besiktning av fardskrivare. Det stélls ocksa krav pa att forarna ska uppfylla
forordningens krav.

| detta dokument analyseras inte férordning (EEG) nr 3821/85 i detalj. Observera att den
férordningen endast omfattar fordon som ar registrerade i EU:s medlemsstater. Om
forordningen efterlevs anses det dock vara tillrackligt for att uppfylla liknande krav i AETR.
De mest relevanta kraven som galler anvandning av fardskrivare finns i artiklarna 3 och 13-16.
Enligt dessa artiklar har forarna strikta och detaljerade skyldigheter. Kontrolltjanstemannen
upptacker manga évertradelser av dessa artiklar vid vagkontroller.

Om inte denna forordning efterlevs gar det inte att gora en realistisk bedémning av om kraven i
forordning (EG) nr 561/2006 ar uppfyllda. En kontrolltjansteman dvervakar efterlevnaden av
férordning (EG) nr 561/2006, och ser samtidigt till att relevanta krav i forordning (EEG)

nr 3821/85 ar uppfyllda.

Kontrolltjanstemannen maste vara fortrogna med dessa forordningar och kunna kontrollera
och utvardera uppgifter fran fardskrivare.
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3.1.1 Artikel 3
3.1.1.1 Lagtext

1. Fardskrivare skall vara installerade och anvandas i fordon som &r registrerade i en
medlemsstat och som anvéands for transporter pa vag av passagerare eller gods, med
undantag for sddana fordon som avses i artikel 3 i forordning (EG) nr 561/2006. Fordon som
avses i artikel 16.1 i férordning (EG) nr 561/2006 och fordon som

var undantagna fran tillampningsomradet for férordning (EEG) nr 3820/85 men som inte langre
ar undantagna enligt férordning (EG) nr 561/2006 skall senast den 31 december 2007 uppfylla
detta krav.

2. Medlemsstaterna far undanta de fordon som avses i artikel 13.1 och 13.3 i forordning (EG)
nr 561/2006 fran denna forordnings tillampningsomrade.

3. Medlemsstaterna far, med kommissionens tillstand, fran denna férordnings
tillampningsomrade undanta fordon som anvands for de transporter som avses i artikel 14 i
férordning (EG) nr 561/2006.

4. Vid inrikes transporter far medlemsstaterna krava installation och anvandning av
fardskrivare enligt denna forordning aven i fordon som inte omfattas av kraven i punkt 1.

3.1.1.2 Overtradelser

Fardskrivare ar inte installerad i enlighet med férordningen.

3.1.1.3 Vagkontroll

Kontrolltjanstem&nnen ska kontrollera att fordon som inte &r undantagna &ar utrustade med
fardskrivare av ratt typ och att installationen uppfyller kraven i férordning (EEG) nr 3821/85.
Enligt denna artikel &r fordon som utfor vagtransporter enligt forteckningarna i artikel 13.1 och
13.3 i férordning (EG) nr 561/2006 undantagna fran skyldigheten att installera fardskrivare.

Observera att fordon som ar registrerade i AETR-lander som inte &r med i EU kan
uppfylla kraven i artikel 10 i AETR genom att uppfylla kraven i férordning (EEG)

nr 3821/85, men detta &r inte det enda sattet att uppfylla dem. AETR:s krav pa
konstruktion, anvandning och installation aterspeglar i stor utstrackning kraven i
forordning (EEG) nr 3821/85, och utreds inte narmare i detta dokument. Nar
kontrolltjanstemannen faststaller overtradelser som avser konstruktion, anvandning
och installation av kontrollanordningar i fordon som registrerats i ett AETR-land som
inte & med i EU bor de darfor se till att hanvisa till ratt krav.
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3.1.2 Artikel 13

3.1.2.1 Lagtext

Arbetsgivaren och férarna skall 6vervaka att fardskrivaren och, om foraren ombeds att kora ett
fordon som ar utrustat med en fardskrivare i dverensstammelse med bilaga 1 B, férarkortet
fungerar pa ratt satt och anvands ratt.

3.1.2.2 Overtradelser

Fardskrivaren fungerar inte pa ratt satt.
Anvandning av ett fordon med defekt fardskrivare. — Dessa ar mycket allvarliga 6vertradelser.

3.1.2.3 Vagkontroll

Under en vagkontroll bér kontrolltjansteméannen se till att fardskrivaren fungerar korrekt genom
att undersotka de registreringar som visas upp och granska de diagnostiska rapporter som
finns i de olika fardskrivarna. Defekter som gor att férarens aktiviteter inte registreras korrekt
kan ocksa begransa kontrolltjanstemannens mojlighet att kontrollera om lagstiftningen
efterlevs.

Analoga fardskrivare

Saknade eller avvikande spar, forekomsten av spar som indikerar fel (t.ex. maximalt utslag
eller blockformade spar) eller ovanliga spar ar tecken pa att fardskrivaren inte fungerar som
den ska.

Digitala fardskrivare
Forarkortet ar en vasentlig del av ett digitalt fardskrivarsystem. Enligt denna artikel maste
kortet fungera pa ratt satt.

Uppgifter om funktionsstorningar, fel och brister kan ha registrerats i fordonsenhetens fil med
handelser och fel.

Kontrolltjanstemannen bor ta hansyn till om det ar tydligt att sddana fel nyligen har intraffat
(t.ex. under fard) och rakna med att reparationen kommer att utféras. Observera att
arbetsgivaren enligt artikel 16 i forordning (EEG) nr 3821/85 ska lata en godkand montor eller
verkstad reparera utrustningen sa snart som omstandigheterna medger om den gar sonder
eller fungerar felaktigt. Om fordonet inte kan atervanda till stationeringsorten inom en vecka
fran den dag da utrustningen gick sonder eller funktionsfelet upptéacktes, ska reparationen
goras under resans gang.

Kontrolltjanstemannen bor anda kontrollera om det finns nagot som tyder pa att
fardskrivarfelen har pagatt under en langre tid snarare an att de nyligen intraffat och faststéalla
lampliga sanktioner.

En fardskrivare som till synes har ett funktionsfel kan ocksa bero pa att registreringarna har
manipulerats. Kontrolltfanstemannen bor vara medvetna om detta nar de utreder denna typ av
fel.
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3.1.3 Artikel 14

3.1.3.1 Lagtext

1. Arbetsgivaren skall lamna ut ett tillrackligt antal diagramblad till forarna av fordon som ar
utrustade med en fardskrivare i dverensstdmmelse med bilaga 1 och darvid beakta dessa
blads personliga karaktar, transportuppdragets varaktighet samt eventuellt behov av att ersatta
blad som ar skadade eller som har tagits ut av den behoérige kontrolltjanstemannen.
Arbetsgivaren skall endast tillhandahalla typgodkanda blad, lampliga for anvandning i den i
fordonet installerade utrustningen.

Om fordonet ar utrustat med en fardskrivare i 6verensstammelse med bilaga 1 B skall
arbetsgivaren och foraren dvervaka att, med beaktande av transportuppdragets varaktighet,
utskrift pa begaran i enlighet med bilaga 1 B kan utféras pa ratt satt vid kontroll.

2. Foretaget skall bevara diagramblad och utskrifter, nar utskrifter har gjorts for att uppfylla
kraven i artikel 15.1, i kronologisk ordning och i lasbart format i minst ett ar efter anvandandet
och skall pa begéaran éverlamna kopior till de berdrda forarna. Foretaget skall ocksa lamna
kopior av uppgifter som éverforts fran forarkorten till de berérda forare som begar detta samt
utskrifterna av dessa kopior. Diagrambladen, utskrifterna och de éverférda uppgifterna skall pa
begaran uppvisas for eller dverlamnas till en behorig kontrolltjansteman.

3. Det forarkort som avses i bilaga 1 B skall pa férarens begéaran utfardas av behorig
myndighet i den medlemsstat dar féraren har sitt normala hemvist. En medlemsstat far krava
att varje forare som ar underkastad bestammelserna i

forordning (EEG) nr 3820/85 och som har sitt normala hemvist pa dess territorium skall inneha
forarkort.

a) | denna forordning avses med »normalt hemvist« den plats dar en person normalt vistas,
dvs. under minst 185 dagar varje kalenderar till foljd av personlig och yrkesmassig anknytning
eller, om personen saknar yrkesmassig anknytning, till f6ljd av personlig anknytning, som
praglas av nara band mellan personen och platsen dar han bor. Normalt hemvist for en person
vars yrkesanknytning finns pa en annan plats an den dar han har sin personliga anknytning,
och som darfor vaxelvis bor pa olika platser i tva eller flera medlemsstater, anses vara den
plats dar han har sin personliga anknytning, om han atervander dit regelbundet. Detta senare
villkor &r inte nodvandigt om personen i fraga uppehaller sig i en medlemsstat for att utféra ett
tidsbestamt uppdrag.

b) Forarna skall ha med sig nagon handling som bevisar var de har sitt normala hemvist, t.ex.
identitetskort eller annan giltig handling.

c) De myndigheter i medlemsstaten som ar behoriga att utfarda forarkort far begéra ytterligare
upplysningar eller bevis om de tvivlar pa giltigheten i de uppgifter om normalt hemvist som
lamnas i enlighet med punkt b eller om det behovs i samband med vissa sarskilda kontroller.
d) De behdriga myndigheterna i den utfardande medlemsstaten skall s6ka sékerstélla att den
som ansoker om forarkort inte redan innehar ett giltigt sadant.

4. a) Den behoriga myndigheten i medlemsstaten skall utforma forarkortet i enlighet med
bestammelserna i bilaga 1 B. Forarkortets giltighetstid far inte dverstiga fem ar. Foraren far
inneha endast ett giltigt kort. Han far endast anvanda sitt eget personliga kort. Han far inte
anvanda kort som ar skadat eller vars giltighet har gatt ut.

Nar ett nytt kort utfardas till foraren som ersattning for det gamla, skall det nya kortet vara
forsett med samma utfardandenummer men indexnumret skall hdjas med en enhet. Den
myndighet som utfardat kortet skall halla ett register 6ver kort som utfardas, stjals, forsvinner
eller skadas under en period som atminstone motsvarar kortens giltighetstid. Om forarkortet
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skadas, inte fungerar pa fullgott satt, férkommer eller stjals, skall myndigheten tillhandahalla ett
ersattningskort inom en frist om fem arbetsdagar efter det att den har erhallit en fullstandig
ansokan darom. Vid anstkan om fornyelse av ett kort vars giltighetstid ar pa vag att ga ut skall
myndigheten tillhandahalla ett nytt kort fore giltighetstidens utgang om en sadan ansdkan har
inkommit till myndigheten inom den frist som féreskrivs i artikel 15.1 andra stycket.

b) Forarkort skall enbart utfardas for forare som omfattas av bestammelserna i férordning
(EEG) nr 3820/85.

c) Forarkortet ar personligt. Det kan under sin giltighetsperiod inte bli foremal for aterkallelse
eller indragning av nagon anledning, savida inte den behériga myndigheten i en

medlemsstat konstaterar att kortet har forfalskats, att féraren anvander ett kort som han inte ar
innehavare av eller att det innehavda kortet erhallits pa grund av oriktiga uppgifter och/eller
falska handlingar. Om ovannamnda indragnings- eller aterkallelseatgarder vidtas av en annan
medlemsstat &n den som har utfardat kortet, skall denna medlemsstat atersanda kortet till
myndigheterna i den medlemsstat som har utfardat det och ange skalen for aterlamnandet.

d) De forarkort som har utfardats av medlemsstaterna skall erkdnnas dmsesidigt. Nar
innehavaren av ett giltigt férarkort utfardat av en medlemsstat har etablerat sitt normala
hemvist i en annan medlemsstat far han begéra att hans kort skall bytas ut mot ett
motsvarande forarkort; det aligger den medlemsstat som genomfor utbytet att vid behov
kontrollera att det uppvisade kortet verkligen fortfarande ar giltigt.

De medlemsstater som genomfor ett utbyte skall atersanda det gamla kortet till myndigheterna
i den medlemsstat som har utfardat det och ange anledningarna till utbytet.

e) Nar en medlemsstat ersatter eller byter ut ett forarkort skall erséattningen eller utbytet, och
varje ytterligare ersattning eller férnyelse, registreras i den medlemsstaten.

f) Medlemsstaterna skall vidta alla de atgarder som ar nodvandiga for att undvika varje risk for
forfalskning av forarkorten.

5. Medlemsstaterna skall 6vervaka att de uppgifter som ar nédvandiga for att kontrollera
efterlevnaden av radets forordning (EEG) nr 3820/85 och radets direktiv 92/6/EEG av den 10
februari 1992 om montering och anvandning av hastighetsbegréansande anordningar i vissa
kategorier av motorfordon inom gemenskapen, och som i enlighet med bilaga 1 B i denna
forordning, registreras och lagras i minnet av fardskrivare, behalls i minnet under minst 365
dagar efter den dag da de registrerades och kan goras tillgangliga enligt villkor som garanterar
dessa uppgifters sakerhet och exakthet.

Medlemsstaterna skall vidta alla de atgarder som ar noédvandiga for att forsakra sig om att
vidareforsaljning eller tagande ur bruk av fardskrivare inte kan vara till nackdel for en riktig
tildmpning av den har punkten.

3.1.3.2 Overtradelser

Foraren kan inte gora en utskrift pa grund av foljande:

a) Ej tillrackligt mycket papper — mindre dvertradelse.

b) Annan orsak, t.ex. defekt fordonsenhet — mycket allvarlig évertradelse.
Anvandning av ett forarkort utan att vara dess innehavare — mycket allvarlig évertradelse.
Anvandning av ett defekt foérarkort — mycket allvarlig 6vertradelse.
Foraren har mer an ett forarkort med hans uppgifter — mycket allvarlig dvertradelse.
Forarkort anvands inte (t.ex. kérning av ett fordon med digital fardskrivare utan innehav av
kort) — mycket allvarlig 6vertradelse.
Registreringar har inte bevarats (1 ar) — 6vertradelse av foretaget — mycket allvarlig
Overtradelse.
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3.1.3.3 Vagkontroll

| punkt 1 i denna artikel stalls vissa krav pa att foretag och forare ska hantera fardskrivaren pa
ratt satt.

Foraren maste se till att alltid kunna géra en utskrift vid behov eller pa begéran. | praktiken
betyder detta att foraren maste ha med sig ett tillrackligt stort lager av pappersrullar. Att inte
kunna skriva ut av den anledningen ar en overtradelse.

(Forare bor uppmuntras att ha ett tillréckligt stort lager med utskriftsrullar.)

Foretaget maste forse foraren med tillrackligt manga diagramblad som passar for den
fardskrivare som anvands. Om dessa skyldigheter inte iakttas innebar det att
arbetsgivaren/foretaget har begatt en dvertradelse.

| punkt 2 stalls krav pa att foretagen ska bevara diagramblad och éverforda uppgifter, samt hur
detta ska ske. Om foretaget inte gor detta begas en 6vertradelse, men detta har liten relevans
for vagkontroller.

Punkterna 3 och 4 géller framfor allt forfaranden for utfardande, fardigstallande och
kannetecken for forarkort som utfardats av medlemsstater och myndigheter som utfardar kort,
vilket har 1ag relevans for vagkontroller.

Forare far enligt lagtexten inte vara innehavare av mer an ett giltigt forarkort, endast anvanda
sitt personliga forarkort och inte anvanda kort som inte fungerar pa fullgott satt, ar skadade
eller har gatt ut. Om kortet har forfalskats, om kortet har erhallits pa grundval av oriktiga
uppgifter eller falska handlingar eller om féraren anvander ett kort utan att vara dess
innehavare s& kan kortet aterkallas eller dras in (av den behdriga myndigheten).
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3.14 Artikel 15

3.14.1 Lagtext

1. Foraren skall inte anvanda smutsiga eller skadade diagramblad eller forarkort. Bladen eller
forarkorten skall darfor skyddas pa lampligt satt. Nar foraren onskar fornya sitt forarkort, skall
han anstka om detta hos behériga myndigheter i den medlemsstat dar han har sitt normala
hemvist senast femton arbetsdagar innan kortet upphor att galla.

Om ett diagramblad eller férarkort med registreringar har skadats, skall foraren fasta det
skadade bladet eller forarkortet vid det reservblad som anvénts som ersattning.

Om forarkortet skadas, inte fungerar pa fullgott satt, forkommer eller stjals skall féraren inom
sju kalenderdagar anstka om ett ersattningskort hos behdriga myndigheter i den medlemsstat
dar han har sitt normala hemvist.

Om forarkortet ar skadat, funktionsodugligt eller om foraren inte &r i besittning av forarkortet,
skall féraren

a) i borjan av sin korning skriva ut uppgifterna avseende det fordon som féraren kor och pa
den utskriften fylla i

I) uppgifter som gor det mojligt att identifiera foraren (namn, forarkorts- eller kérkortsnummer),
inbegripet namnteckning,

ii) de tidsperioder som avses i punkt 3 andra strecksatsen led b, ¢ och d,

b) i slutet av kdrningen skriva ut alla uppgifter om de tidsperioder som registrerats av
fardskrivaren, fylla i eventuella perioder dar annat arbete har utforts, féraren har varit tillganglig
eller tagit ut vila sedan utskriften gjordes vid avfarden, i den man de inte registrerats av
fardskrivaren, och pa detta dokument lamna uppgifter som gor det majligt att identifiera foraren
(namn, forarkorts- eller kérkortsnummer), inbegripet forarens namnteckning.

2. Foraren skall varje dag som han kor anvanda diagrambladen eller férarkorten fran den
tidpunkt da han 6vertar fordonet. Diagrambladet eller forarkortet far tas ut forst vid den dagliga
kortidens slut, om det inte ar tillatet att ta ut det vid nagon annan tidpunkt. Inget diagramblad
eller forarkort far anvandas langre tid an det ar avsett for.

Nar en forare inte har kunnat anvanda den i fordonet installerade fardskrivaren pa grund av att
han lamnat fordonet, skall de tidsperioder som anges i punkt 3 andra strecksatsen led b, ¢
ochd

a) for fordon utrustade med fardskrivare i enlighet med bilaga | lasligt och utan att
diagrambladet smutsas ned foras in pa diagrambladet, antingen for hand eller genom
automatisk registrering eller pa annat satt, eller

b) for fordon utrustade med fardskrivare i enlighet med bilaga | B foras in pa forarkortet med
hjalp av den manuella inmatningsfunktion som finns i fardskrivaren.

Om det finns mer an en forare ombord pa ett fordon som ar utrustat med fardskrivare i enlighet
med bilaga | B skall varje forare forvissa sig om att hans eller hennes forarkort stoppas in i ratt
kortplats pa fardskrivaren.

Om det finns mer an en forare pa fordonet, skall férarna vid behov &ndra diagrambladen, sa att
den information som avses i kapitel 11.1-3 i bilaga 1 registreras pa diagrambladet for den forare
som for tillfallet koér fordonet.

3. Forarna skall

— se till att den pa bladet registrerade tiden 6verensstammer med den officiella tiden i
fordonets registreringsland,

— anvanda reglagen sa att foljande tidskategorier registreras tydligt var for sig

a) under tecknet -~ : kortid,

Co-financed by the European Commission Forklarande text v2.d 68




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

b) under tecknet ><: "annat arbete", med vilket avses andra verksamheter an kérning, enligt
definitionen i artikel 3 a i Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars
2002 om arbetstidens forlaggning for personer som utfor mobilt arbete avseende
vagtransporter (1), samt arbete for samma eller annan arbetsgivare inom eller utanfor

transportsektorn,
c) under tecknet - : "tid da arbetstagaren ar tillganglig" enligt artikel 3 b i direktiv 2002/15/EG,
d) under tecknet “~ : raster och dygnsviloperioder.

4. Har utgatt

5. Varje forare skall lamna féljande uppgifter pa sitt diagramblad:

a) Efter- och fornamn (nar bladet bérjar anvandas).

b) Datum och ort dar anvandningen av bladet borjar samt datum och

ort dar anvandningen upphor.

c) Registreringsnummer for varje fordon som han tilldelas, saval vid starten av den forsta pa
bladet registrerade resan som darefter om byte av fordon sker under bladets anvandning.

d) Vagmatarens stallning

— vid starten av den forsta resa som ar registrerad pa bladet,

— vid slutet av den sista resa som &r registrerad pa bladet,

— vid fordonsbyte under en arbetsdag

(avlast varde pa det fordon foraren hade tilldelats och pa det fordon han skall tilldelas).

e) Tidpunkt for eventuellt fordonsbyte.

5a. Foraren skall pa fardskrivaren fora in symbolen for det land dar han bérjar och det dar han
slutar sin dagliga arbetsperiod i 6verensstammelse med bilaga 1 B. En medlemsstat kan
emellertid alagga forare av fordon som utfor en transport inom dess territorium att lagga till mer
detaljerade geografiska upplysningar till symbolen fér landet, om denna medlemsstat har
underrattat kommissionen om dessa fére den 1 april 1998 och deras antal inte dverstiger 20.
Inmatningen av ovannamnda uppgifter skall aktiveras av foraren och kan ske antingen helt
manuellt eller automatiskt om fardskrivaren ar kopplad till ett system for satellitbaserad
positionsangivelse.

6. Fardskrivaren enligt bilaga 1 skall vara konstruerad pa sadant satt att en behorig
kontrolltjansteman, om sa behovs efter att ha 6ppnat fardskrivaren, skall kunna lasa av
registreringarna for de nio timmarna narmast fére kontrollen utan att bladet varaktigt skadas
eller smutsas ned.

Vidare skall fardskrivaren vara sa konstruerad att det gar att kontrollera att registrering sker
utan att 6ppna hdljet.

7. a) Foraren av ett fordon utrustat med fardskrivare i 6verensstammelse med bilaga | skall
alltid pa kontrolltjanstemans begaran kunna visa upp féljande:

i) Diagramblad for den innevarande veckan och de diagramblad som foraren anvéant under de
foregaende 28 dagarna.

i) Forarkortet, om foraren innehar ett sddant.

iif) Eventuell registrering som gjorts for hand och utskrift som gjorts under den innevarande
veckan och de foregaende 28 dagarna enligt kraven i denna férordning och férordning (EG)
nr 561/2006.

b) Foraren av ett fordon utrustat med fardskrivare i 6verensstammelse med bilaga 1 B skall
alltid pa kontrolltjanstemans begaran kunna visa upp féljande:

1) Sitt forarkort.
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i) Eventuell registrering som gjorts for hand och utskrift som gjorts under den innevarande
veckan och de foregdende 15 dagarna enligt kraven i denna férordning och férordning (EG)
nr 561/2006.

iii) Diagramblad for samma period som den som anges i foregaende led, om féraren under
denna period har kort ett fordon utrustat med fardskrivare i 6verensstammelse med bilaga I.
Efter den 1 januari 2008 skall de tidsperioder som avses i led ii ovan emellertid técka
innevarande dag och de féregadende 28 dagarna.

c) En behorig kontrolltjansteman far kontrollera att férordning (EG) nr 561/2006 efterlevs
genom att analysera diagrambladen, visade eller utskrivha uppgifter som har registrerats av
fardskrivaren eller forarkortet, och i brist pa sddana, genom att analysera andra handlingar
som kan styrka att bestdmmelserna i artikel 16.2 och 16.3 inte efterlevs.

8. Det ar forbjudet att forfalska, utplana eller forstora uppgifterna pa diagrambladet, uppgifterna
som lagras i fardskrivaren eller pa forarkortet samt utskrifter fran den fardskrivare som anges i
bilaga 1 B. Det ar ocksa forbjudet att manipulera fardskrivaren, diagrambladet eller forarkortet
sa att registrerade uppgifter och/eller utskrifter forfalskas, gors oatkomliga eller forstors.
Fordonet far inte ha nagon utrustning som gor det mojligt att utfora ovannamnda
manipulationer.

3.1.4.2 Overtradelser

Registreringar uppvisas inte vid vagkontroll.

Bok, registreringar eller andra dokument uppvisas inte pa begaran vid vagkontroll.
Fardskrivarens diagramblad eller férarkortet anvands inte.

Otillrackligt antal diagramblad har lamnats (foretag).

Diagramblad har inte lamnats tillbaka till arbetsgivaren.

Felaktigt diagramblad anvéands till fardskrivaren.

Nodvandiga andringar har inte gjorts pa fardskrivarens diagramblad eller forarkortet (dubbel
bemanning).

Forarkortet ar ej insatt pa ratt stalle i en digital fardskrivare.

De tidsperioder som kravs har ej registrerats manuellt, automatiskt eller pa annat satt.
Uppgifter i mittfaltet (analog).

Felaktig anvandning av tidsgruppsvaljaren.

Symbolen for ursprungsland har inte registrerats (digital).

Felaktig tid pa fardskrivaren.

Utskrift har inte gjorts vid resans bdrjan eller slut och tillborliga uppgifter har inte registrerats
(om digital fardskrivare/kort ar defekt).

AnsOkan om ersattningskort har inte gjorts inom 15 dagar (fornyelse) eller inom 7 dagar
(skada, forlust eller stold).

Olovligt uttag av (analogt) diagramblad eller (digitalt) forarkort.

Diagrambladet har anvants langre an avsett.

Smutsiga eller skadade diagramblad anvands.

Otillaten utrustning (t.ex. for att manipulera/undanhalla uppgifter fran fardskrivaren).

3.1.4.3 Vagkontroll
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| férordningen stélls detaljerade krav pa foraren i samband med registrering samt bevarande
och uppvisande av registreringar, hantering av fardskrivaren samt forfaranden som ska foljas
vid extraordinara omstandigheter.

Artikel 15.1

Forordningen ar tydlig nar det galler vilka forfaranden som ska féljas. Om dessa avsiktligen
inte foljs vidtas atgarder i foljande fall:

a) Smutsiga eller skadade diagramblad anvands, t.ex. om de har hanterats ovarsamt efter
eller innan anvandning. Foraren har helt klart ansvar for att diagramblad som har blivit
smutsiga eller skadade inte anvands. Efter anvandning maste de forvaras pa ett satt
som hindrar dem fran att bli smutsiga eller skadade, vilket kan férvanska
registreringarna pa diagrambladet eller gora dem olasliga. Enstaka och obetydlig
skada/smuts som inte hindrar en kontroll av efterlevnaden kan anses vara en mindre
Overtradelse.

b) Anstkan om ersattningskort har inte gjorts inom sju dagar nar forarkortet ar forlorat,
stulet eller har funktionsfel (kravet pa att kunna styrka att en sddan anstkan om
ersattningskort har gjorts ar underforstatt). Om en forare visar de féreskrivna
utskrifterna som anger att ett funktionsfel eller en forlust intréffade for mer an sju dagar
sedan maste aven ett bevis pa ansokan visas upp for att undvika sanktioner for denna
uppenbara overtradelse.

c) Utskrift gors inte vid kdrningens bdrjan eller slut om forarkortet har funktionsfel, ar
skadat eller foraren inte ar i besittning av det, och det ar uppenbart att det inte gar att
registrera pa forarkortet eller fordonsenheten anger detta.

Anm.: ... foraren inte ar i besittning av det [dvs. forarkortet] — foraren maste kunna visa

upp det forarkort som har utfardats for honom. En forare far endast under en begransad tid

(7 dagar) kora ett fordon utrustat med digital fardskrivare efter en formell anmélan om

forlust eller funktionsfel nar han inte ar i besittning av kortet. En férare maste fa ett forarkort

utfardat innan han far kora ett fordon utrustat med digital fardskrivare.

Artikel 15.2

| forordningen stalls ytterligare krav som galler hanteringen av fardskrivaren.
Fardskrivaren maste anvandas for att registrera all foraraktivitet som omfattas av forordningen:

a) perioden fran arbetets borjan till dess att kontrollen 6ver fordonet dvertas,
b) under perioder med kontroll 6ver fordonet,
c) perioden fran det att kontrollen dver fordonet 6verlamnats till arbetsdagens slut.

Om en forare inte registrerar sina aktiviteter bade med fardskrivaren och for hand kan detta
foljaktligen medféra sanktioner (se aven artikel 6.5 i férordning (EG) nr 561/2006).

En forare far inte ta ut ett diagramblad eller férarkort innan slutet av sin dagliga arbetsperiod
savida det inte ar tillatet. Sadana tillstand &ar underférstadda genom andra lagstadgade krav
sasom
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a) fordonsbyte,

b) uppvisande for tillsynsman/kontrolltjansteman,
c) krav p& manuell registrering,

d) funktionsfel pa fardskrivaren.

Kontrolltjanstemannen bor vara medvetna om att fardskrivarens diagramblad eller ett forarkort
kan ha tagits ut olovligen for att dolja aktiviteter som, om de registrerats, skulle strida mot
forordning (EG) nr 561/2006.

Forare far inte anvanda ett diagramblad langre an 24 timmar, eftersom tidigare registrerade
aktiviteter da kan forvanskas eller forstéras. Denna 6vertradelse faststalls enkelt vid en kontroll
av diagrambladen om det finns 6verlappande spar. Om detta patraffas leder det till sanktioner.
En sadan Overtradelse ar inte majlig med en digital fardskrivarutrustning eller ett digitalt
forarkort.

Motsvarande 6vertradelse skulle vara forlust av registrerade uppgifter for att de inte 6verforts.

| denna forordning stélls krav pa vissa forfaranden vid dubbel bemanning.

Forarna maste se till att forarkortet for den person som kor sitter pa ratt stalle i
fordonsenheten. Om analoga diagramblad anvands ska diagrambladet for den person som kér
vara korrekt insatt i fardskrivaren sa att korstracka, hastighet och kortid kan registreras.

En sadan Overtradelse upptacks genom att fordonsenheten och bada forarkorten, eller bada
de analoga diagrambladen, undersoks under kontrollen.

Artikel 15.3
Detta avsnitt handlar om kraven som géller hantering av fardskrivaren och dess instéllningar.

Forare maste se till att den analoga fardskrivarens tid stammer 6verens med den officiella
tiden i fordonets registreringsland. Att inte géra det ar en 6vertradelse.

Kontrolltjansteman bor vara medvetna om att den tiden kan skilja sig fran den officiella tiden pa
kontrollplatsen. Slumpartade tidsinstaliningar kan tyda pa att det skett en manipulation. |
s&dana fall bor utredningar goras for att utesluta eventuell forfalskning. Aven om detta inte ar
fallet leder en dvertradelse av detta krav till sanktioner.

Om fordonet har en digital fardskrivare registrerar fordonsenheten UTC (Universal Time
Coordinated) men den kan visa lokal tid.

Foraren maste registrera aktiviteter i fardskrivaren med de foreskrivna metoderna for den typ
av fardskrivare som anvands enligt nedan.
Om detta inte gors kan det leda till sanktioner.

- "Kortid". Tank pa att detta gors automatiskt i de flesta moderna fardskrivare om
diagrambladet/forarkortet ar korrekt installerat.

XX
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"Annat arbete". Omfattar alla aktiviteter som definieras som arbete, forutom kdérning som
omfattas av EU:s/AETR:s bestammelser. Detta inbegriper allt arbete for samma eller en
annan arbetsgivare inom eller utanfor transportsektorn.

A

- "Tid da arbetstagaren ar tillganglig". Detta definieras i artikel 3 b i direktiv 2002/15/EG,

och kan sammanfattas pa foljande satt:
— Andra perioder an raster och viloperioder da féraren inte ar tvungen att vara vid
fordonet, men &r tillganglig for att tillmotesgéa eventuella uppmaningar om att paborja
eller fortsatta korningen eller utféra annat arbete. Typiska exempel pa detta ar att

- folja med ett fordon som transporteras med farja eller tag,

- vantetid medan fordonet lastas av/pa,

- fordrojningar vid gransen,

- under trafikforbud,

Dessa perioder och hur langa de forvantas bli ska kannas till i forvag, antingen fore
avfard eller strax innan perioden i fraga faktiskt inleds.

Denna aktivitet ska véljas av en besattningsman som medféljer ett fordon som kors av
en annan forare under tiden som han utfor annat arbete (t.ex. kartlasning). Upp till 45
minuter av den tid som registreras som "tillganglig" av en saddan inaktiv forare kan dock
betraktas som en rast, eftersom det inte ar tekniskt mojligt att registrera en sadan rast
pa en digital fardskrivare under sang- eller vilosymbolen.

Rl

— Raster eller viloperioder. Detta omfattar raster fran arbete eller kérning och dygns-
eller veckovila. Forare far da inte kora eller utféra annat arbete. Raster ska uteslutande
anvandas for aterhamtning. Under en viloperiod maste en férare kunna forfoga 6ver sin
tid. En forare som utfor arbete néar fardskrivaren ar installd pa rast eller vila begar en
Overtradelse.

Om forare har valt en viss tidsgrupp av misstag ar det rimligt att forvanta sig att de sa snart
misstaget upptéacks gor en manuell registrering eller en utskrift dar de anger vad som hant.

Artikel 15.5
| denna artikel faststéalls vilka uppgifter som ska registreras for hand for att komplettera

diagrambladet. En férare som inte registrerar dessa uppgifter vid den foreskrivna tidpunkten
begar en 6vertradelse av forordningen, vilket kan leda till sanktioner.
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- Nar tjanstgoringen pabdrjas maste foraren ange sitt namn — bade for- och efternamn.
Han bor se till att namnet inte skrivs i diagrambladets registreringsomrade. Smeknamn
och initialer ar inte godtagbart om de inte anges utdver de angivna kraven. Om ett namn
ar sa langt att forkortningar maste anvandas for att namnet ska fa plats i det avsedda
utrymmet ska det fullstandiga namnet skrivas pa diagrambladets baksida.

- Det ar battre att namnet anges som efternamn an férnamn. Detta underlattar for
myndigheter som kanske inte kanner till namnseder i olika medlemsstater. Att inte folja
denna standard anses dock inte vara en overtradelse. Att ange fel namn gor
registreringen felaktig.

- Ort och datum for resans bdorjan maste anges. Att ange fel ort eller datum gor
registreringen felaktig. Vid tjanstgoringsperiodens slut maste ort och datum anges. Nar
anvandningen av diagrambladet bérjar och slutar samma dag bor datumet anges tva
ganger. Upprepningstecken far inte anvandas. Som ort bor narmaste stad eller tatort
anges. Orten maste anges tva ganger om start- och slutorten ar densamma.

- Registreringsnummer for varje fordon som féraren tilldelas.

- Vagmatarens stallning vid den dagliga registreringens bérjan och slut samt
vagmatarens stallning nar ett nytt fordon borjar kéras.

Om uppgifter saknas i mittfaltet kan detta bero pa antingen att foraren inte ar s noggrann eller
att foraren forbereder for forfalskning. Det kan vara svart for kontrolltjanstemannen att skilja
dessa situationer at. De bor dock alltid forsoka faststalla varfor information saknas, och
bedéma enstaka forbiseenden som mindre allvarliga an aterkommande overtradelser, innan
beslut fattas om sanktioner.

Artikel 15.5a

For digitala fardskrivare ska féraren ange symbolen for det land dar han bérjar och slutar sin
dagliga arbetsperiod. Detta géaller aven vid eventuella fordonsbyten.

Att inte gbra det &r en Overtradelse.

Artikel 15.6

Detta géller den analoga fardskrivarens utformning och har liten betydelse for
efterlevnadskontroller som kraver ytterligare tolkning.

Artikel 15.7

En forare (eller besattningsman) i ett fordon utrustat med fardskrivare maste pa begaran (fran
en kontrolltjansteman) kunna uppvisa féljande:

i) Aktuella diagramblad och/eller diagramblad som anvants samma dag eller under de
foregaende 28 dagarna.
Anm.: Det ar inte ett krav att kunna uppvisa 28 diagramblad. Férare som inte arbetar
heltid kan ha mycket farre diagramblad for 28 kalenderdagar. Aktuella registreringar kan
finnas pa ett forarkort, men diagramblad fran analoga fardskrivare fran de foregaende
28 dagarna maste fortfarande uppvisas.
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iy Forarkortet, om ett sadant innehas.

Aven om de aktuella registreringarna finns pa ett analogt diagramblad maste féraren
visa upp sitt forarkort, om ett sddant har utfardats, sa att kontrolltjanstemannen kan
kontrollera att eventuell kérning med digital fardskrivare under de féregdende 28
dagarna varit lagenlig.

Om ett utfardat forarkort inte kan uppvisas ar det en 6vertradelse. Tachonet eller
nationella register bor anvandas for att kontrollera uppvisade kort, samt om ett kort har
utfardats.

i) En forare maste ocksa kunna visa upp utskrifter fran digitala fardskrivare om sadana
har genererats. Om en kontrolltjansteman behover utskrifter i enlighet med dessa
forordningar och foraren inte kan tillhandahalla det s& ar det en Gvertradelse.

iv) Andra manuella registreringar som féraren har under perioden i fraga. De kan ha vilken
form som helst.

Intyg

Vid sjukskrivning eller semester gors inga registreringar, och dessa perioder kan ibland vara
langa. D& kan forare vid senare kontroller inte visa upp nagra registreringar for dessa perioder.
Sadana situationer kan felaktigt tolkas som att registeringar undanhalls i ett forsok att délja
overtradelser. For att undvika sadana misstankar har vissa férare med sig intyg. Om intygen
har tagits fram och fyllts i i féreskrivet format ska kontrolltjfanstemé&nnen godta dem och noga
undersoka deras giltighet.

Att visa upp falska intyg ar dock en 6vertradelse, t.ex. om intygets giltighet undergrévs genom
annan bevisning. | vissa medlemsstater maste forarna medfora intyg for att ticka perioder med
sjukfranvaro och ledighet, men kravet galler endast inom de nationella granserna. (Se bilaga
Vagledning 5.) Observera ocksa att dygns- och veckovilan inte behover styrkas, men i manga
fall visar forare uppgifter som stoder sadan vila.

Inom medlemsstaterna &r det inte ovanligt att forare tar ut ett analogt diagramblad vid
arbetsperiodens slut och registrerar en dygnsviloperiods bodrjan och slut manuellt. | vissa
medlemsstater ar en sadan registrering ett krav. Kontrolltjansteman bor kanna till denna praxis
nar de analyserar en forares tidigare registreringar. Detta ar inte lika vanligt under
internationella transporter dar samma fordon anvands under flera pa varandra féljande dagar.

Nyanstéllda forare bor kunna visa upp registrerat arbete hos den tidigare arbetsgivaren, om
den tidigare anstallningen faller inom den 28-dagarsperiod som foregar den nya anstallningens
forsta dag.

Vid digitala registreringar ar detta inget problem, men vid analoga registreringar kan kravet
krocka med arbetsgivarens skyldighet att bevara forarnas registreringar i minst ett ar. | sadana
fall kan kopior av registreringarna for den berbrda perioden uppvisas for
kontrolltjanstemannen. Lagstiftningen efterlevs da inte i strikt mening, men det underlattar om
kontrolltjanstemannen tar hansyn till detta svara lage. Om en forare tidigare har arbetat utanfor
den reglerade transportsektorn kan detta styrkas genom ett intyg med lamplig ordalydelse fran
den nya arbetsgivaren.

Enligt artikel 15.7 ¢ far kontrolltjanstemannen dvervaka efterlevnaden av forordning (EG)
nr 561/2006 genom att kontrollera diagramblad och uppgifter fran fordonsenheten respektive
forarkortet. Kontrolltjanstemannen far ga in i ett fordon for att gora detta. Om dokumenten inte
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uppvisas och féraren har ett giltigt skal till detta far kontrolltjanstemannen kontrollera och
analysera dokument som styrker eller rattfardigar dessa skal, t.ex. farjebiljetter och kvitton fran
bensinstationer. Om det visar sig att skalen inte ar giltiga har en dvertradelse begatts.

Artikel 15.8

Det ar en allvarlig 6vertradelse att forfalska, utplana eller forstora uppgifter som har
registrerats i enlighet med férordning (EEG) nr 3821/85.

Det ar ocksa en allvarlig dvertradelse att manipulera eller férsoka manipulera utrustningen sa
att den inte registrerar korrekt.

Sadana manipulationer kan vara att olovligen ta ut diagramblad eller forarkort eller att aktivt
stora registreringen.

Utrustning som kan anvandas for att hindra en korrekt registrering av aktiviteter bor inte finnas
i fordonet, och det ar en dvertradelse att installera sadan utrustning i fardskrivarsystemet.

Om utrustningen inte har installerats ar det lampligt att bedéma avsikten att anvanda den. Om
utrustningen ar installerad, men inte ansluten eller anvands, ar det anda tillrackligt for att
faststalla 6vertradelse.

3.1.5 Artikel 16
3.1.5.1 Lagtext

1. Om utrustningen gar sonder eller fungerar felaktigt, skall arbetsgivaren lata en godkand
montor eller verkstad reparera den sa snart som omstandigheterna medger.
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Om fordonet inte kan atervanda till stationeringsorten inom en vecka fran den dag da
utrustningen gick sonder eller funktionsfelet upptacktes, skall reparationen géras under resans
gang. Medlemsstaterna kan enligt artikel 19 bestamma att de behériga myndigheterna far
forbjuda att ett fordon anvands om skador eller funktionsfel inte atgardas i enlighet med
forskrifterna i de foregaende styckena.

2. Nar en fardskrivare ar ur funktion eller inte fungerar pa fullgott satt, skall féraren pa
diagrambladet eller diagrambladen eller pa ett annat blad som antingen skall fastas vid
diagrambladet eller bifogas forarkortet och pa vilket han anger kannetecken med vilkas hjalp
han kan identifieras (namn och nummer pa korkortet samt namn och nummer pa forarkortet),
inbegripet sin namnteckning, fora in uppgifterna for de olika tidsperioder som inte registrerats
eller skrivits ut pa riktigt satt av fardskrivaren.

Om kortet forkommer, stjals, forstors eller inte fungerar pa fullgott satt skall foraren vid slutet
av resan skriva ut uppgifterna for de olika tidsperioder som har registrerats av fardskrivaren
och i det utskrivna dokumentet fora in de uppgifter som gor det mgjligt att identifiera honom
(namn och nummer pa korkortet samt namn och nummer pa férarkortet) och underteckna det.

3. Om kortet forstors eller inte fungerar pa fullgott satt, skall foraren aterlamna det till den
behdriga myndigheten i den medlemsstat dar han har sitt normala hemvist. Om férarkortet
stjals skall foraren anmala stolden i vederborlig ordning till de behdriga myndigheterna i den
stat dar stolden har skett. Om forarkortet forkommer skall forlusten i vederbérlig ordning
anmalas till bade de behdriga myndigheterna i den stat som har utfardat kortet och till
myndigheterna i den medlemsstat dar foraren har sitt normala hemvist, om det ror sig om olika
myndigheter.

Foraren far fortsatta att kora sitt fordon utan eget forarkort under hégst 15 kalenderdagar, eller
under en langre period om detta ar nédvandigt for att géra det mojligt att aterfora fordonet till
den plats dar foretaget ar belaget, forutsatt att foraren kan styrka att det ar omgjligt att visa
eller anvanda kortet under denna period. Om myndigheterna i den medlemsstat dar foraren
har sitt normala hemvist &r andra &n de som har utfardat hans forarkort och dessa ombeds
fornya, ersatta eller byta ut detta, skall de informera de myndigheter som har utfardat det
gamla kortet om skalen for att kortet fornyas, ersatts eller byts ut.

3.1.5.2 Overtradelser

Inga Overtradelser faststalls har, men i artikel 16 anges vilka atgarder foraren maste vidta for
att inte bryta mot andra artiklar. Sddana 6vertradelser kan vara foljande:

Anvandning av ett fordon med defekt fardskrivare.
Manuella registreringar har inte gjorts.

Forlust eller stold av forarkortet har inte rapporterats inom 7 dagar.
Utskrift har inte gjorts vid en resas bdrjan eller slut.

3.1.5.3 Vagkontroll
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| artikel 16 anges vilka forfaranden en forare ska folja om fardskrivaren inte fungerar pa ett
fullgott satt (detta galler aven forarkort, sdndare och kablar). Kontrolltjansteman som upptacker
att forfarandena inte f6ljs vid dessa specifika omstandigheter bor darfor dvervaga sanktioner.

Om utrustningen upphdr att vara fullt fungerande i enlighet med bilaga 1 eller 1b till férordning
(EEG) nr 3821/85 bor den anses ha gatt sonder.

Utrustningen maste repareras fullstandigt sa snart det ar praktiskt mojligt, och senast inom 7
dagar efter att den gick sonder eller nagon upptéackte att fardskrivaren inte var fullt fungerade.
Den som &r ansvarig for fordonets anvandning bor se till att reparationen gors.

Att fortsatta att anvanda ett fordon utan att lampliga atgarder vidtas enligt ovan, eller att
underlata att atgarda felet om det ar uppenbart att det har funnits majlighet till det, ar en
Overtradelse som leder till att féraren drabbas av sanktioner.
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Bilaga 1

Vagledning 1

Fraga: Extraordinar avvikelse fran bestammelserna om minimal vilotid och maximal kortid nar det galler att hitta
en lamplig plats att stanna pa.

Artikel: 12 i férordning (EG) nr 561/2006.

Metod som ska tillampas: Enligt artikel 12 far en forare avvika fran artiklarna 6—9 om minimal vilotid och
maximal kortid for att hitta en lamplig plats att stanna pa. Enligt denna artikel har foraren inte ratt att avvika fran
forordningen pa grund av omstandigheter som var kanda innan resan paborjades. Artikeln ar utformad for att gora
det mojligt for forare att I6sa situationer dar det ovéantat blir omgjligt att uppfylla bestammelserna i férordningen
under resans gang, dvs. i onormalt svara situationer, oberoende av forarens vilja och uppenbart oundvikliga
situationer som inte kan forutses trots vederborlig hdnsyn. Undantaget medger éven sakerstéllande av personers,
fordonets och lastens sakerhet, och kravet om trafiksékerhet maste i alla fall beaktas.

Tre parter har vissa skyldigheter nar det galler sadana situationer:

1. Ett transportféretag maste noggrant planera sakerheten under forarens resa med beaktande av bl.a.
regelbundna trafikstockningar, vaderférhallanden och tillgang till lampliga parkeringsplatser. Med andra ord maste
foretaget organisera arbetet p& sa satt att forarna kan folja bestammelserna i forordningen och féretaget bor
ocksa se till att de bestammelser om séker parkering som galler for befraktare och foérsakringsbolag foljs.

2. En forare maste till punkt och pricka folja bestammelserna och inte avvika frdn den maximala kértiden om inte
exceptionella férhallanden ovantat rader och det darmed blir omgjligt att félja bestammelserna i forordningen utan
att aventyra personers, fordonets och lastens sakerhet samt trafiksakerheten. Om en forare bestammer att det ar
nodvandigt att avvika fran forordningen och detta inte kommer att aventyra trafiksdkerheten ska han/nhon ange
typen av och skalen for denna avvikelse for hand (pa valfritt gemenskapssprak, pa ett fardskrivardiagramblad
eller pa en utskrift fran fardskrivaren eller i sin tjanstgoringslista) sa snart han/hon nar fram till en lamplig plats att
stanna pa.

3. En tillsynsman maste tillampa yrkesmassig diskretion nar han/hon kontrollerar en férare och bedémer huruvida
en avvikelse fran kérbegransningarna ar berattigad.

Vid bedémningen av avvikelsens rimlighet pa grundval av artikel 12 bor alla omstandigheter granskas noggrant
av tillsynsmannen, bl.a. foljande:

a) Forarens fardskrivaruppgifter for att faststélla forarens kérmonster och kontrollera om foraren i normala fall
féljer bestammelserna om kor- och vilotider, och om avvikelsen ar exceptionell.

b) Awvikelsen fran kortidsbegransningen far inte vara allmant forekommande och maste bero pa exceptionella
forhallanden sasom storre trafikolyckor, extrema vaderforhallanden, trafikomlaggningar, ingen plats pa
parkeringsomradet m.m. (Forteckningen dver mojliga extraordinara omstandigheter ar endast vagledande.
Bedomningsprincipen ar att anledningen till eventuella avvikelser fran kortidsbegransningar inte far vara kanda
eller ens majliga att forutse pa férhand.)

c) De dagliga och veckovisa kortidsbegransningarna bor respekteras, foljaktligen bor foraren inte gora nagra
tidsbesparingar genom att éverskrida kortidsbegransningarna nar han/hon soker en parkeringsplats.

d) Avvikelsen fran kortidsbestammelserna far inte leda till minskade lagstadgade raster och dagliga och veckovisa
viloperioder.

Anmarkning: Europeiska gemenskapernas domstol, mal C-235/94.
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Vagledning 2

Fraga: Registrering av en forares restid till en plats som inte ar den normala platsen for att ta Gver eller 6verlamna
ett fordon i enlighet med férordning (EG) 561/2006.

Artikel: 9 i férordning (EG) nr 561/2006.

Metod som ska tillampas:

En forare som reser till en sarskild plats, annan &n arbetsgivarens arbetsstélle, som anvisats av arbetsgivaren for
att ta over och kora ett fordon med fardskrivare, uppfyller en skyldighet gentemot arbetsgivaren och férfogar
darmed inte fritt dver sin tid.

Foljaktligen galler foljande i enlighet med artikel 9.2 och 9.3:

— Den tid som gar at for att resa till eller fran en plats, annan an forarens hem eller arbetsgivarens arbetsstélle
och dar foraren forvantas ta over eller 6verlamna ett fordon inom ramen for forordningen, bor registreras antingen
som "tillganglighet” eller "annat arbete” beroende pa medlemsstatens nationella lagstiftning, oberoende av
huruvida arbetsgivaren lamnat instruktioner for nar och hur resan ska ske eller féraren sjalv kan valja tidpunkt och
fardmedel for resan.

— Den tid som gar at for en forare for att kéra ett fordon som inte omfattas av denna férordning till eller fran
en plats annan an forarens hem eller arbetsgivarens arbetsstélle och dar foraren forvantas ta dver eller
overlamna ett fordon som omfattas av denna férordning bér registreras som "annat arbete”.

| féljande tre fall far restiden betraktas som "vilotid” eller "rast”:

Det forsta fallet ar nar en forare foljer med ett fordon som transporteras med farja eller tag. | detta fall far foraren
ta sin viloperiod eller rast under forutsattning av att han/hon har tillgang till en liggplats eller en sovbrits (artikel
9.1).

Det andra fallet ar nar en forare inte foljer med ett fordon utan reser med tag eller farja till en plats dar han/hon
ska ta over eller dverlamna kontrollen dver ett fordon som omfattas av denna forordning (artikel 9.2) under
forutsattning av att han/hon har tillgang till en liggplats eller en sovbrits pa farjan eller taget.

Det tredje fallet ar nar ett fordon bemannas av flera &n en férare. Nar en andra férare finns tillganglig for kérning
nar sa kravs, och denne sitter bredvid fordonsféraren och inte aktivt deltar i férarens framférande av fordonet, kan
en "rast” aven vara en period pa 45 minuter av en férares "period av tillganglighet”.

Ingen atskillnad gors nar det géller forarens anstallningskontrakt. Salunda géller dessa bestammelser bade fast
anstéllda forare och forare anstéllda av bemanningsforetag som hyr ut arbetskraft.

For en tillfalligt anstalld forare” avses med "arbetsgivarens arbetsstalle” det arbetsstalle dar det foretag som
anvander den forarens tjanster for sina vagtransporter ("anvandarforetaget”) och inte "bemanningsforetagets”
huvudkontor.

Anmarkning: Europeiska gemenskapernas domstol, mal C-76/77 och mal C-297/99.
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Vagledning 3

Fraga: Beordrande av avbrott i en rast, en dygnsvila eller veckovila for att flytta ett fordon framat vid en terminal,
pa parkeringsplatser eller i gransomraden.

Artikel: 4 d och 4 f i férordning (EG) nr 561/2006.

Metod som ska tillampas: Normalt sett bor en forare fritt kunna forfoga 6ver sin tid och bér darfér inte vara
skyldig att ha sitt fordon inom rackhall.

| allmanhet ar det en dvertradelse att avbryta en rast, dygns- eller veckovila (sdvida inte reglerna om farjor
tillampas — artikel 9.1). Det kan emellertid snabbt uppsta en onormal situation eller ett nodlage vid en terminal
eller pa en parkeringsplats varigenom ett fordon maste flyttas. Vid en terminal finns det vanligtvis en forare (en
anstalld vid terminalen) som vid behov kan flytta fordon.

Om detta inte ar fallet och fordonet maste flyttats pa grundval av exceptionella omsténdigheter far féraren endast
avbryta sin vila pa begéaran av en behdrig myndighet eller tjansteman vid terminalen med ratt att beordra att
fordon flyttas.

Pa andra stéllen (t.ex. pa parkeringsplatser, vid gransévergangar och i nddsituationer) méaste féraren avbryta sin
rast eller vila under nagra minuter om det i en nddsituation finns objektiva skal att flytta fordonet eller om polisen
eller en annan myndighet (t.ex. brandman, vagforvaltningsmyndighet, tulltjansteman m.m.) ger order om att flytta
ett fordon. | sddana fall bor inte dvertradelsen beivras.

Om ett dylikt nodlage uppstar maste medlemsstatens tillsynsmyndighet visa viss tolerans efter en individuell
beddmning av situationen.

Ett sddant avbrott i forarens vila eller rast maste registreras for hand av foraren och bér, i man av majlighet,
bevittnas av den behdriga myndighet som beordrade foraren att flytta fordonet.
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Vagledning 4

Fraga: Registrering av kortid med digital fardskrivare nar forare ar involverade i transportverksamhet som innebar
att de maste stanna ofta

Artikel: 1 i férordning (EG) nr 3821/85 avseende férordning (EG) nr 1360/2002 (bilaga 1B).

Metod som ska tillampas:

Eftersom digitala fardskrivare ar mer exakta an analoga fardskrivare kan koértiderna for forare som maste stanna
ofta bli langre da de registreras med en digital fardskrivare an de skulle bli med en analog fardskrivare. Denna
situation ar temporar och paverkar i huvudsak lokal leveransverksamhet. Problemet kommer endast att kvarsta
under den Gvergangsperiod da analoga och digitala fardskrivare anvands parallellt.

For att framja snabb spridning av digitala fardskrivare och sékerstélla lika behandling av alla férare, oberoende av
vilket registreringsverktyg som anvénds, borde det vara mojligt for nationella tillsynsmyndigheter att acceptera
vissa avvikelser under denna 6vergangsperiod. Dessa avvikelser bor gélla de fordon som anvands till
transportverksamhet med tata stopp som ar utrustade med digitala fardskrivare.

Tillsynsmannen férvantas emellertid alltid tillampa yrkesmassig diskretion. Det kommer vidare att anses att en
forare som sitter bakom fordonets ratt och ar aktivt involverad i transportverksamhet som omfattas av
férordningen kor oberoende av omstandigheterna (t.ex. i samband med trafikstockning eller vid trafikljus).

Darfér rekommenderas foljande:

» Medlemsstaterna ska informera sina kontrolltjansteman att de i samband med kontroll av uppgifter fran digitala
fardskrivare har majlighet att tillata upp till 15 minuters avvikelse per kortid om fyra och en halv (4,5) timme for
fordon som anvands i transportverksamhet med tata stopp under férutsattning att det finns underlag som stodjer
detta. Avvikelsen kan t.ex. tillampas som ett avdrag pa en minut per kortid, mellan stopp, med maximalt 15
minuter per varje kortid om fyra och en halv (4,5) timme.

 Kontrolltjanstemannen ska nar de utévar sitt arbete ta hansyn till omstandigheterna och anvanda det underlag
som de har tillgang till vid den aktuella tidpunkten (s& som kontrollerbar bevisning for att foraren var involverad i
transportverksamhet med tata stopp) och ska kontrollera att deras tolkning inte avviker fran den korrekta
tilampningen av bestammelserna om kortider och darigenom hotar trafiksékerheten.

» Medlemsstaterna far anvanda analysprogramvara som ar konfigurerad for att integrera en avvikelsetid i
kortidsberakningarna, men de bor vara medvetna om att detta i ett senare skede kan leda till problem vad det
géaller bevisning. Under alla omstandigheter bor avvikelsen inte dverskrida 15 minuter for en kortid om fyra och en
halv (4,5) timme.

* Avvikelsen far inte leda till diskriminering eller nackdelar for nationella eller internationella férare och ska endast
tillampas for transporter som klart och tydligt omfattar tata stopp.
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Vagledning 5

Arende: Blankett for det intyg om aktiviteter som faststélls i kommissionens beslut (2009/959/EU) av den 14
december 2009 om é&ndring av beslut 2007/230/EG om en blankett avseende sociallagstiftning pa
vagtransportomradet

Artiklar: 11.3 och 13 i direktiv 2006/22/EG

Metod som ska tillampas: Blanketten ska inte krdvas for aktiviteter som kan registreras av fardskrivaren. Den
primara informationskallan vid vagkontroller ar det som registrerats av fardskrivaren, och avsaknaden av sadana
uppgifter anses endast motiverad om registrering med féardskrivaren, inbegripet manuell registrering, inte varit
mojlig av objektiva skél. Under alla omstandigheter ska kompletta uppgifter fran fardskrivaren, kompletterade av
blanketten (nar sa ar nodvandigt), godtas som tillrackligt bevis for Gverensstammelse med férordning (EG)
nr 561/2006 eller AETR, om det inte finns skéliga misstankar.

Intyget omfattar vissa aktiviteter under den period som anges i artikel 15.7 a i férordning (EEG) nr 3821/85,
namligen innevarande dag och de féregaende 28 dagarna.

Intyget far anvandas nar en forare har

o varit sjukskriven,

e haft semester och semestern &r en del av den arliga ledighet som foraren har ratt till enligt lagstiftningen i den
medlemsstat dar foretaget ar etablerat,

varit pa ledighet eller vilopaus,

kort ett fordon som inte omfattas av forordning (EG) nr 561/2006 eller AETR,

utfort annat arbete an att kora fordonet,

varit tillgangliga,

och da det varit omojligt att registrera dessa aktiviteter med fardskrivarutrustningen.

Rutan ledighet eller vilopaus” far anvéindas i en situation da foraren inte varit sysselsatt med nagot kdrande eller
nagot annat arbete eller da foraren inte har varit tillganglig, inte har varit sjukskriven eller haft semester, detta
innefattar t.ex. aven fall av deltidsarbetsloshet, strejk eller lockout.

Medlemsstaterna ar inte skyldiga att anvanda blanketten i sadana fall da registrerade uppgifter saknas, men om en
blankett kravs maste denna standardiserade blankett erkannas som giltig. Ingen blankett av nagon form ska dock
kravas for perioder av vanlig dags- eller veckovila.

Elektronisk och utskriftsvénlig version av blanketten samt information om vilka medlemsstater som endast
godkanner denna blankett finns pa féljande webbplats:
http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm.

Blanketten erkanns i hela EU och pa alla officiella EU-sprak. Standardformatet ar latt att forsta eftersom det
innehaller numrerade, forutfaststallda rubriker som ska fyllas i. For AETR-transport rekommenderas att man
anvander den blankett som tagits fram av Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa
(http://www.unece.org/trans/main/scl/scl.html).

Blanketten far ej fyllas i for hand. For att blanketten ska vara giltig maste den undertecknas av bade foretagets
foretradare och foraren innan resan paborjas. Forare som ar egenforetagare ska skriva under en gang som
foretagets foretradare och en gang som forare.

Endast den underskrivna originalblanketten &r giltig. Blankettens innehall far inte andras. Blanketten far inte
skrivas under pa forhand och inte andras genom handskrivna kommentarer. Om det ar tillatet enligt nationell lag
far en faxkopia eller digital kopia av blanketten godtas.

Blanketten far skrivas ut pa papper med foretagets logotyp och kontaktuppgifter, men rubrikerna med uppgifter
om foretaget ska anda fyllas i.

Co-financed by the European Commission Forklarande text v2.d 83



http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm
http://www.unece.org/trans/main/sc1/sc1.html

TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Vagledning 6

Fraga: Registrering av tid som en forare tilloringar ombord pa en farja eller ett tdg dar féraren har tillgang till en
sovbrits eller en liggvagnsplats.

Artikel: 9.1 i férordning (EG) nr 561/2006.

Metod som ska tillampas: Generellt galler i enlighet med artikel 4 f att féraren under vila ska kunna férfoga fritt
over sin tid. Foraren far emellertid ta rast eller vila (dygns- eller veckovila), under en tag- eller farjeresa, pa villkor
att foraren har tillgang till en sovbrits eller liggvagnsplats. Detta foljer av artikel 9.2 i vilken det anges att restid
"skall inte raknas som vila eller rast om foraren inte befinner sig pa en farja eller ett tag och har tillgang till
en sovbrits eller liggplats”.

| enlighet med artikel 9.1 far normal dygnsvila pa minst elva timmar som tas ut pa en farja eller pa ett tag (om
foraren har tillgang till en sovbrits eller liggplats) avbrytas hégst tva ganger for annan verksamhet (som att kora
ombord eller av en farja eller tdg). S&dan annan verksamhet far paga under hogst en timme. Denna andra
verksamhet far under inga omstandigheter innebéra att den normala dygnsvilan pa elva timmar férkortas.

Om den normala dygnsvilan tas ut i tva perioder, varav den forsta maste vara pa minst tre timmar och den andra
pa minst nio timmar (enligt artikel 4 g) avser antalet tilldtna avbrott hela dygnsvilan och inte varje separat del av
dygnsvilan.

Undantaget i artikel 9.1 avser inte veckovila, oavsett om veckovilan ar reducerad eller inte.
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Bilaga 2

Kommissionens klargérande 1

Amne: Nationella bestammelser som inspirerats av gemenskapsbestammelserna

Artikel: omfattningen av férordning (EG) nr 561/2006, artiklarna 1, 2 och 11 i férordningen.
Fraga som tagits upp:

Enligt tysk lagstiftning maste gemenskapens bestammelser om kortid, raster och viloperioder
som inforts genom forordning (EG) nr 561/2006 tillampas aven pa mindre "godsfordon" an de
som anges i artikel 2.1 a i den férordningen, namligen pa fordon som Overstiger 2,8 ton.
Klargérande:

Det faktum att vissa transportmedel inte omfattas av férordningen innebar inte att de ar
undantagna fran all lagstiftning. Denna bestammelse innebar snarare att det star
medlemsstaterna fritt att stifta lagar inom omradet. Om medlemsstaterna goér det finns det
inget som hindrar dem fran att anta nationella bestammelser som inspirerats av
gemenskapslagstiftningen eller ar identisk med den.

Anmarkning

Klargorande fran Europeiska kommissionens avdelningar till myndigheterna i Luxemburg (brev
fran februari 1993).

Kommissionens klargdrande 2

Amne: Fordon som kors i syfte att reparera, tvatta eller underhalla dem

Artikel: 1,2,44a,4c

Fraga som tagits upp:

Fordon som kors i syfte att reparera, tvatta eller underhalla dem

Klargdrande:

Enligt artikel 4 a i forordningen definieras vagtransport som all korning helt eller delvis pa en
for allman trafik upplaten vag med ett lastat eller olastat fordon som anvands for transport av
personer eller gods. Nar en forare kor ett fordon i syfte att aka till en verkstad, en
tvattinrattning, en bensinstation, olika platser for att lamna eller ta 6ver fordon fran kunder
m.m. och helt eller delvis anvander allmanna vagar omfattas den har typen av kérningar av
definitionen av vagtransporter i forordning (EG) nr 561/2006. Detta galler for alla forare,
oavsett om foraren har tillfallig eller fast anstallning.
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Men enligt artikel 1 i férordningen galler bestammelserna om kdrtider, raster och viloperioder
forare som utfor person- och godstransporter pa vag. Beroende pa sarskilda omstéandigheter
far inte person- och godstransporter pa vag inga i uppgifterna for vissa foretags anstallda, pa
grund av deras funktion. | sddana fall skulle dessa arbetsgivare faktiskt inte utfora
godstransporter enligt definitionen i forordningen, och skulle da inte heller omfattas av dess
bestammelser.

Det finns dock inget som hindrar medlemsstaterna fran att tillampa férordningens
bestammelser aven pa annan transportverksamhet eller fordon eller forare som inte
uttryckligen omfattas av férordningen.

Anmarkning

Klargorande fran Europeiska kommissionens avdelningar till tjansteman pa myndigheterna i
Luxemburg (brev fran februari 1993).

Kommissionens klargérande 3

Amne: Fordon som anvands som lokala affarer pa lokala marknader

Artikel: 13 (1) fi forordning (EEG) nr 3820/85 och 13 (1) d, andra strecksatsen i férordning
(EG) nr 561/2006.

Fraga som tagits upp:

Foretag som anvandes som lokala affarer pa lokala marknader eller for hemforsaljning kunde
forut undantas fran bestammelserna om kortider enligt artikel 13 (1) f i forordning (EEG)

nr 3820/85. Den mdjligheten finns dock inte langre enligt forordning 561/2006. Forare av
sadana fordon kor inte langa strackor och under lang tid, och deras huvudsakliga
yrkesverksamhet ar inte att transportera varor, utan att salja dem.

Klargdrande:

Enligt artikel 13 (1) d, andra strecksatsen i férordning (EG) nr 561/2006 far undantag medges
for fordon med en hogsta tillatna vikt som inte dverstiger 7,5 ton som anvands for transport av
material, utrustning eller maskiner som foraren anvander i sitt arbete. Sddana fordon far
endast anvandas inom en radie av 50 km fran den plats dar foretaget ar belaget och pa villkor
att kdrningen av fordonen inte utgor foérarens huvudsakliga uppgift.

| domstolens dom i mal C-128/04 bekraftas att termerna "material eller utrustning" inte bara
omfattar verktyg och instrument, utan &ven varor som kravs for att utféra det arbete som utgor
den huvudsakliga arbetsuppgiften for foraren av fordonet i fraga.

| detta sammanhang skulle det innebéra att fordon som anvands som lokala affarer pa lokala
marknader kan medges undantag enligt denna artikel under férutsattning att den stracka som
korts inte 6verstiger en radie av 50 km fran den plats dar foretaget ar belaget, och att kdrning
inte utgdr forarens huvudsakliga uppgift.

Observera dock att detta undantag inte medges per automatik, utan forutsatter att en enskild
medlemsstat beslutat att medge undantag pa sitt eget territorium.

Anmarkning

Klargorande fran Europeiska kommissionens avdelningar till parlamentsledamot Patrick
Doering (brev av den 12 november 2007).
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Kommissionens klargdrande 4
Amne: Tillampning av artikel 26 i férordningen
Artikel: 26

Fraga som tagits upp: Enligt artikel 26 ska fardskrivare "vara installerade och anvandas i
fordon som ar registrerade i en medlemsstat och som anvéands for transporter pa vag av
passagerare eller gods, med undantag for sadana fordon som avses i artikel 3 i férordning
(EG) nr 561/2006".

Denna andring medfér en skyldighet att installera fardskrivare aven i fordon som har en hégsta
tillatna vikt som understiger 3,5 ton.

Klargdrande: Enligt artikel 3 i forordning (EEG) nr 3821/85 ar endast de sarskilda
fordonskategorier som faststalls i forteckningen i artikel 3 i férordning (EG) nr 561/2006
uttryckligen undantagna fran skyldigheten att installera fardskrivare.

Med det sagt ar det tydligt att syftet med férordning (EEG) nr 3821/85 &r att mojliggora
effektiva kontroller av efterlevhaden av de bestammelser som faststallts om kdortider,
viloperioder m.m. som nu finns i férordning (EG) nr 561/2006 och att faststalla
bestammelsernas tillampningsomrade.

Men eftersom det i férordning (EEG) nr 3821/85 inte finns nagon uttrycklig hanvisning till artikel
2 i forordning (EG) nr 561/2006 maste denna slutsats dras genom att lasa artiklarna 2, 4 och
26 i forordning (EG) nr 561/2006 tillsammans.

Enligt artikel 26.1 i férordning (EG) nr 561/2006 ska de definitioner som anges i artikel 4 i den
férordningen aven galla i forordning (EEG) nr 3821/85. | artikel 4 definieras "vagtransporter”,
men definitionen maste lasas mot bakgrund av termens begransningar i artikel 3 i forordning
(EEG) nr 3821/85. Detta medfor att de fordon som undantas genom artikel 1 i férordning (EG)
nr 561/2006 pa motsvarande satt &r undantagna fran skyldigheten att installera och anvanda
fardskrivare.

Co-financed by the European Commission Forklarande text v2.d 87




TRAC E Transport Regulators Align Control Enforcement

Anmarkning
Klargorande fran Europeiska kommissionens avdelningar till de tyska myndigheterna (brev av
den 28 juni 2006).

Kommissionens klargdrande 5

Amne: Registrering av en aktivitet som kombinerar kdrning som omfattas respektive inte
omfattas av forordningen.

Artikel: 3 h, 13

Fraga som tagits upp: Registrering av en aktivitet som kombinerar kérning som omfattas
respektive inte omfattas av forordningen.

Klargdrande:

Enligt artikel 3 a géaller inte férordningen vagtransporter av "fordon som anvands for
persontransporter i linjetrafik, om linjens langd inte dverstiger 50 kilometer". Detta innebar att
forordningen endast géller férare som utfor detta undantagna tjansteslag om de aven utfor
aktiviteter som omfattas av forordningen, och endast i férhallande till de aktiviteter som
omfattas.

Dessutom ska enligt artikel 6.5 i férordningen all tid som en forare kor ett fordon som anvands
for kommersiella transporter som inte omfattas av férordningen registreras som "annat arbete".
Med andra ord kan kdrningar som inte omfattas av forordningens definition av "kortid" inte
raknas som "vila", enligt definitionen i artikel 4 f. Darfér maste de raknas med nar férordningen
tillampas.

Om en bussforare skulle agna sig at olika slags linjetrafik maste han eller hon anvéanda
fardskrivare oavsett vilka slags kérningar, dvs. som omfattas respektive inte omfattas av
forordningen, som overvager. For kdrningar som overstiger 50 km ska en forare registrera
"kortid" och for kortare kdrningar ska han eller hon registrera "kdrning som inte omfattas” under
"annat arbete".

Anmaéarkning
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Klargorande fran Europeiska kommissionens avdelningar till den italienska organisationen

ANAV (brev av den 23 juli 2007).

Bilaga 3

Sammanfattning av FORORDNING (EG) nr 561/2006

Artikel Beskrivning Overtradelser
1 Presentation av forordningen och dess syfte och mal. Nej
2 Fordon som omfattas av férordningen. Nej
3 Fordonstyper som undantas fran forordningen. Nej
4 Definitioner av vissa termer som anvands i férordningen. Nej

(Observera att uppdelad vila inférs har.)
5 Lagsta alder fér konduktorer och forarbitraden. Ja
6 Granser for daglig kortid samt kortid under en respektive tva veckor. Skyldighet att registrera kérning som Ja
inte omfattas och perioder av tillgénglighet nér man omfattas av férordningen.

7 Skyldighet att ta rast fran kérningen, kortidsbegransningar och kompensation for kvalificerade raster. Ja
8 Forares skyldighet att ta dygns- och veckovila och tillampliga bestammelser. Normal och reducerad vila Ja

samt bestdmmelser om anvéndning. Skyldighet att kompensera for reducerad veckovila.
9 Bestammelser om tillaten uppdelning av vilan pa farja eller tag. Ja

Forares skyldighet att registrera arbetsrelaterade aktiviteter innan och efter ett fordon tas éver.

Skyldighet att registrera kdrning som inte omfattas av férordningen som "annat arbete".
10 Otillatna betalningsférhallanden. Ja

Transportforetagens skyldighet att folja forordningen néar de organiserar férarens arbete.

Foretagens ansvar for forares dvertradelser av forordningen, var de an begas.
Granser for foretagens ansvar.
Avtalsparters skyldighet att folja forordningen néar de gér scheman och tidsplanering.
Foretagens skyldighet att regelbundet éverfora digitala uppgifter fran fardskrivaren och bevara dessa.
11 Medlemsstaternas ratt att inféra strangare granser for nationella transporter och skyldighet att ta hansyn till Nej
andra avtal. Gller endast nationella transporter.
12 Forares ratt att avvika frn forordningens krav i nédsituationer och villkor i samband med denna rétt. Nej
13 Medlemsstaternas ratt att bevilja undantag fran kraven i artiklarna 5-9 for vissa typer av nationell trafik som Nej
anges i en faststalld forteckning.
14 Medlemsstaternas ratt att vid extraordindra omstandigheter medge undantag fran férordningen under Nej
begrénsad tid.

15 Medlemsstaternas skyldighet att inrétta reglering som géller trafik som undantas genom artikel 3 a. Nej
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Linjetrafik for persontransporter i de fall ingen fardskrivare har installerats. Skyldighet att upprétta tidtabeller
och tjanstgoringslistor. Utgar den 31 december 2007 pa grund av artikel 26.
17 Medlemsstaternas skyldighet att rapportera och dvervaka. Nej
18 Medlemsstaternas skyldighet att infora lagstiftning som gor att férordningen tréder i kraft. Nej
19 Medlemsstaternas sanktioner vid 6vertradelser av férordningen. Nej
Sanktionernas egenskaper. Overtradelser far endast bli fsremal for en sanktion. Exterritorialitet.
20 Forares skyldighet att bevara och visa upp bevis pa sanktioner. Ja
Forares skyldighet att lamna relevanta uppgifter till sina arbetsgivare sa att de kan uppfylla kraven.
21 Hindrande av fortsatt fard (forbud) for vertradelser som paverkar trafiksakerheten. Nej
Administrativa sanktioner nar medlemsstaternas egna foretag begdr dvertradelser.
22 Medlemsstaternas skyldighet att bista varandra med 6vervakning av efterlevnaden och informationsutbyte Nej
om sanktioner som péaforts medlemsstatens invanare.
23 Krav pa kommissionen. Nej
24 Teknikaliteter som avser forfarande. Nej
25 Medlemsstaternas ratt att begéra att kommissionen tar upp skillnader som avser tillampningen av Nej
forordningen.
26 Andring av férordning (EG) nr 3821/85 (undantag anpassas, giltighetstiden begransas for artikel 16). Nej
27 Andring av férordning (EG) nr 2135/98. Nej
28 Upphéavande av férordning (EEG) nr 3820/85. Nej
29 Datum for férordningens ikrafttradande. Nej
Bilaga 4
Sammanfattning av FORORDNING (EEG) nr 3821/85
Artikel Beskrivning Overtradelser
1 Konstruktion, installation, anvandning och provning av fardskrivare &r en viktig del av férordningen. Nej
2 Definitioner delas med férordning (EG) nr 561/2006. Nej
3 Vilka fordon som maste ha fardskrivare installerade, med hanvisning till férordning (EG) nr 561/2006. Mgjlig Ja
tillampning pa fordon som inte omfattas av férordningen under resor inom landet.
4 "Fardskrivare" inkluderar "dari ingdende delar". Nej
5 Typgodkénnande och sékerhetskrav. Hanvisning till tekniska foreskrifter i bilaga. Nej
6 Typgodkannandeméarken. Hanvisning till bilaga. Nej
7 Hantering av typgodkannanden. Nej
8 Aterkallande av typgodkannande och férfarande vid tvister. Nej
9 Godkannandeférfarande for diagramblad. Nej
10 Ratt att anvanda fardskrivare med EEG-godkannandemarken. Nej
11 Skyldigheter vid aterkallande av typgodkannande. Nej
12 Forfarande vid installation och besiktning (verkstad). Nej
13 Arbetsgivarens och férarens gemensamma ansvar for att fardskrivare och forarkort ar korrekt installerade Ja
och anvands réatt.
14 Bestdmmelser om anvandning av fardskrivare och forarkort. Ja
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Ytterligare bestammelser om anvandning av fardskrivare och férarkort.
16 Forfaranden nar fardskrivaren gar sonder eller fungerar inte pa fullgott satt. Ja
17 Teknikaliteter som avser forfarande. Nej
18 Teknikaliteter som avser forfarande. Nej
19 Samarbete mellan medlemsstaterna vad géller kontroller av efterlevnaden. Nej
20 Teknikaliteter som avser forfarande. Nej
21 Datum for ikrafttraédande. Nej
Kéallor
Corte/Vosa arbetsgrupp

MIDT (EU-MIDT/ENC/003 — 2005 rev 6)
Samforstandsavtal (6verenskommen forklaring av forordning (EG) nr 561/2006)
Radets forordning (EEG) nr 3821/85
Forordning (EG) nr 561/2006
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! EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering

av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om andring av radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG)
nr 2135/98 samt om upphavande av radets forordning (EEG) nr 3820/85.

2 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV av den 15 mars 2006 om minimivillkor fér genomférande av
radets férordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pa vagtransportomradet samt om
upphévande av radets direktiv 88/599/EEG.

3 RADETS FORORDNING (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om férdskrivare vid vagtransporter.

* REGULATION (EEC) N0543/69 of the Council of 25™ March 1969 on the harmonisation of certain social legislation
relating to road transport (ej dversatt till svenska).

* RADETS FORORDNING (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om
vagtransporter.

® Europeisk 6verenskommelse om arbetsforhallanden for fordonsbesattningar vid internationella vagtransporter (AETR).
" Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006.

® Domstolens dom av den 15 december 1993 i mél C-116/92.

¥ Domstolens dom av den 29 april 2010 i mal 124/09.

19 bomstolens dom av den 9 november 1995 i mal C-235/94.
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