Fragor och svar i samband med seminarium den
6 november 2025

Trafiklagstiftning Lars H & Niclas N

Fraga fran kommun: Kommer det komma en foérandring av att till exempel tatbebyggt
omrade ska annonseras i ortstidningen (da den inte marks ut med vagmarken)? Finns
det exempel pa hur annonsen ska se ut och vad den ska innehalla? Vi har haft en
student som fragat flera storre kommuner hur de annonserat och det verkar som att det
inte finns nagra exempel att titta pa.

Svar: Finns oss veterligen inga planer pa att ta bort kravet pa kungérande i
ortstidning. Har inga exempel pa hur annons bér utformas.

Betrdffande ansvar sa regleras inférandet i ortstidning i 14 kap. 14 § tredje stycket 1.
TrF.
»Ansvar far, trots andra stycket, démas ut om

1. utmérkning inte har skett eftersom undantag fran utmérkningsskyldigheten
galler enligt 10 kap. 13 a §, eller enligt foreskrifter eller ett beslut i enskilt fall som
har meddelats av Transportstyrelsen med stod av samma paragraf, och foreskriften
har forts in i en ortstidning.”

Fraga fran kommun: Invanare som vill paverka hastighet pa en villagata satter upp egna
skyltar som ”Varning for lekande barn” eller som denna — Akta, dov katt.

Skylten star pa privat mark men vander sig till trafikanter pa kommunala gataninom
tattbebyggt omrade. De pastar att skylten inte strider mot vagmarkesforordningen da



den inte star pa kommunala vagen. | 8 kap. 4 § star att ”Inte heller far nagon sétta upp en
anordning som kan forvaxlas med eller har samma innebdrd som en anordning enligt
denna férordning.” De havdar att skylten varken kan forvaxlas eller har samma inneboérd
som en anordning enligt VMF. Har Transportstyrelsen tips eller kan hjalpa tolka, kan
kommunen gora nagot at det?

Svar: Ar en frdga som lampligen provas enligt 9 kap. 1 § Vagméarkesférordningen
(2007:90)

Fraga fran kommun: Vem 6vervakar trafikregler pa enskilda vagar? Kravs LTF och vem
bestdmmer och skriver i sa fall den?

Svar: Polismyndigheten. For andra beslut an trafik med motordrivna fordon (10 kap.
10 § TrF) sa kravs foreskrifter for anvandning av de flesta vagmérken. Det ar dven de
sdrskilda trafikreglerna som polisen 6vervakar.

Fraga fran kommun: Kan agare till enskild vag ge sig sjalv dispens fran eventuellt
uppmarkta forbud?

Svar: Ja

Fraga fran kommun: Behover en kommun vid utfardande av LTF ge Transportstyrelsen
mojlighet att yttra sig eller racker det med att polisen ges majlighet?

Svar: Vaghallaren som berors och PM.

Fraga fran kommun: Om en markégare anvander sig utav felaktig utmarkning
(exempelvis ndgot som inte tillhor regleringen, VM som kraver LTF och skylt som
paminner om VM) vart anmaler man detta och hur? Polisen tar inte emot och utreder
och kronofogden vet inte heller.

Svar: 9 kap. 1§ VMF och anmaélan gors till Polismyndigheten.

Fraga fran kommun: Vilka mojligheter har kommunen att stanga av vagar for
motorfordonstrafik? Har forsokt leta i forordningar och foreskrifter men inte lyckats hitta
vad vi har ratt till. Vi har envandplats som ar planlagd som gata. Av olika
trafiksdkerhetsskal vill vi stdnga av vandplatsen for motorfordonstrafik och satta ett
vagmarke motorfordonstrafik forbjuden. Har vi ratt att stdnga av den och var hittar jag
stod i forordningen/forfattningen?



Svar: I grunden ar en gata, pa samma séatt som en allméan vag, 6ppen for allméan
samférdsel.

Fran Boverket
”Omraden avsedda fér gemensamma behov

En allmén plats ar ett omrade som i en detaljplan ar avsett for ett gemensamt
behov. Kommunen ska i en detaljplan reglera vilka omraden som ska vara allmén
plats. En allmén plats far inte mer an tillfalligtvis upplatas fér en enskild
verksamhet och far till skillnad fran kvartersmark inte sténgas av for allmanheten.
En allméan plats kan till exempel vara en gata, ett torg eller en park.”

Anvandning av allméan plats - PBL kunskapsbanken — Boverket

Fraga fran Trafikverket: Finns det ndgot avgjort dverklagat arende om [tf om tattbebyggt
omrade. Fragan ar grundad pé att vissa ltf:er ar otydliga i var gransen korsar vag. Det ar
svart att avgora var gransen mellan lansstyrelsen och kommunen ar.

Svar: Vi har inte hittat natt arende som stimmer in exakt pa frageformuleringen men
héanvisar till TSV 2018-243 som handlar om noggrannheten vid meddelande av
lokala trafikforeskrifter, i detta fall om dndamalsplats.

Fran Stockholms kommuns lokala trafikféreskrifter (0180 2017:10612) om
dndamalsplats pa Bardgrand. ” Markerad striacka mellan 0 och meter 15 pa
Bardgrands norra sida enligt kartbild ska vara @ndamalsplats for lastning eller
lossning av tungt eller skrymmande gods vardagar utom vardag fore s6n- och
helgdag klockan 07.00 - 19.00”’.



| detta fall har kommunen varit otydlig i de lokala trafikforeskrifterna om vart regeln
ska gélla. | kartbilden i de séarskilda trafikreglerna pa norra sidan av Bardgrand finns
flera strackor som kan uppfattas som “markerade strackor”. Vidare anges den
markerade strdackan till ’mellan 0 och meter 15,

En foreskrift bor vara klar, tydlig och forutsebar till sina verkningar for den som
berors av den. Mot bakgrund av ovanstaende ansag Transportstyrelsen att de
beslutade lokala trafikforeskrifterna inte var tillrackligt tydlig var den markerade
stracka som ska utgéra dndamalsplats ar belédgen.

Fraga fran kommun: Hur stéller sig Transportstyrelsen till ddr kommunen tar ett beslut
om TBO och da over ett omrade dar kommunen INTE dger mark och inte ar vaghallare,
dar beslutet ligger till grund for hastighetssankning?

Svar: Det finns inget som hindrar att en kommun meddelar lokala trafikforeskrifter
om téttbebyggt omrade sa ladnge omradet uppfyller kraven i 10 kap. 9 §
trafikforordningen. Daremot kan inte skalet enbart vara att begransa den hogsta
tillatna hastigheten.

Fraga fran lansstyrelse: Hammar sa nu att vi inte kan reglera vad géller enskilda vagar:
galler det bade forbud mot fordon, hastighet med mera enligt er?

Svar: Nej, se 10 kap. 10 § TrF och dess koppling till 10 kap. 1 § forsta stycket TrF.

Fraga fran kommun: Om politiken antagit en ny hastighetsplan for tatbebyggda
omraden (TBO) och kommunen antar en ny LTF. Vem ska sta for skyltningen? da (TBO)
innehaller bade, kommunala, enskilda och statliga vagar. Ligger ansvaret hos de tre
vaghallarna for utforande och kostnader eller hamnar allt pa kommunen?

Svar: 1 kap. 6 § VMF

Fraga fran Trafikverket: Lars sager "vad ar problemet" Jag undrar varfor Lansstyrelsen ar
mottagare av ansokningar om lokala trafikforeskrifter da de sallan utreder alternativ till
l6dsningar?

Svar: De styrs av forordning (2024:183) om konsekvensutredningar

Fraga fran kommun: Vilka fall/situationer kan vakt nyttjas i enlighet med
vagmarkesforordningen?1 kap 7 § "Vid vagarbete eller liknande arbete, eller da
sakerhetsanordning vid plankorsning ar ur funktion, kan anvisningar for trafiken ges
genom tecken av vakt. En sadan vakt ar utrustad med sarskilda kdnnetecken enligt 5


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2024183-om-konsekvensutredningar_sfs-2024-183/

kap. 2 8. Den som enligt 6 8 ansvarar for att anordningar och tecken for anvisningar for
trafiken satts upp, tas bort och underhalls ansvarar dven for att en vakt satts ut och tas
bort."? Alltsa vad ar och vad ar inte "liknande arbete"? Kan den tillexempel nyttjas for
reglering vid passage av en dispenstransport som naturligtvis har tillstand.

Svar: Vakt torde inte kunna nyttjas for syftet att reglera passage for specifik
transport. Anvisningar som ges av Vakt ska foljas dven av en dispenstransport.

Fraga fran kommun: Vad raknas som vaghallningsarbete/vaghallningsfordon?

Svar: Se 12 kap. TrF dr inte mer definierat én sa.

Fraga fran deltagare: Vilken myndighet ar ansvarig for trafikreglering av anslutnings-
vagar (dar kommunen ar vaghallare) till en statligvag?

Svar: Se 10 kap. 3§ TrF

Fraga fran kommun: Ar det till&tet att parkera framfor brevlddor, kan man ge
parkeringsanmarkning for att det hindrar samhallsviktig service? Om inte, kan man
skriva en LTF om det?

Svar: Finns inget sadant generellt forbud vid brevlador. Har mig veterligen inte
provats.

Fraga fran kommun: Om kommunen vill ta 6ver drift och underhall, aven full mandat
over en enskild vag. Hur bar man sig at da? Kommunen har 95% av andelstalen men
endast 1/5 av rosterna. = Ta med vagen i en ny narliggande detaljplan om det ar pa gang
en sadan. Klassa om den som offentlig plats.

Svar: En enskild vag ar enskild intill dess att vigen har kommunen som véaghallare.
Det rdacker inte med att kommunen skéter underhall eller skéter sn6/renhéllning.

Fraga fran kommun: Nar hastighetsbegransning dndras pa statlig vag har trafikverket
tidigare ansvarat for att byta vagmarken pa kommunal vdg som ansluter till den statliga
vagen i fraga. Detta verkar dock ha &ndrats, senast vi hade ett sddant fall menade
trafikverket att hastighetsskyltarna satt for langt in pa kommunal vag och att det darfor
ligger under kommunens ansvar. Vi menar dock att Trafikverket har placerat ut dessa
vagmarken och darfor bor placera dem pa ett sddant avstand fran korsning med statlig
vag att oklarheter kring ansvar undviks. Dessutom hanvisar vagmarket till hastighet pa
den statliga vagen. Kan ni sdga nagot om vad som géller har och hur man ska tolka
vagmarkesforordningen i denna fraga?



Svar: 1 kap. 6 § VMF

Fraga fran kommun: Om en 10:14 géllande till exempel stannandeforbud eller
hastighetsbegransning och utmaérkningen ar placerad pa en gummifot, Ar den dé inte
overvakningsbar? | och med att den da ar flyttbar. Behover den sitta pa en fast stolpe
och ett fundament pa sa satt att den inte gar att flytta?

Svar: Det ar inte reglerat hur vigmarken kan vara uppsatta. Det gar t ex bra att
placera vigmaérken pa fordon, i vissa fall dven fordon i rérelse.

Fraga fran kommun: Vart hittar jag om vagmarkeringen kan vara sjalvstandig eller inte?

Svar: VMF och i TSFS 2010:171

Fraga fran lansstyrelse: | TrF 10:10 star ju att vagens agare bestammer vilka slags
motorfordon som far fardas dar. Att dra det till att det da ska galla all reglering med
motortrafik (t ex hastighet, férbud mot fordon) ar val att dra det lite for langt?

Svar: - Lars svarade i seminariet. Kommunen har genom besluten om forbud mot
infart med fordon, med undantag for cykel, pa de enskilda vagarna. Enligt
Transportstyrelsen innebéar besluten att kommunen i princip har forbjudit trafik med
motordrivna fordon. Som framgar ovan ar det 4garen som far avgéra om trafik med
motordrivna fordon far dga rum pa en vag som ar enskild. Kommunen har déarfor inte
haft bemyndigande att meddela beslut om de aktuella lokala trafikforeskrifterna.

Fraga fran Kommun: Med vilket lagstod kan man inféra 60 km/h?

Svar: Lars svari seminariet. 10 kap 1 § andra stycket 14. Avvikelser fran
bestammelserna om hastigheti 3 kap. 17 § forsta stycket eller i foreskrifter som har
meddelats med stod av 3 kap. 17 § andra stycket, om det 4r motiverat av hansyn till
trafiksékerheten, framkomligheten eller miljon. Jamfér med 15. Begransning till
lagre hastighet &n som foljer av ...

Fraga fran deltagare: Enligt TrF far: "Ett fordon far inte stannas eller parkeras pa en
sadan plats eller pa ett sadant satt att fara uppstar eller trafiken onddigtvis hindras eller
stors". Om ett fordon parkerar sa att det hindrar trafiken utanfor tattbebyggt omrade, kan
kommunen utfarda parkeringsanmarkning/kontrollavgift?

Svar av Lars: Grundlaggande forfattningar. 1§ Lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift tillampas i fraga om évertradelse av 1. 3 kap. 47-49 a §§

LKOP kan bara meddelas for: En markéagare som upplater ett omrade for parkering
eller forbjuder parkering inom omradet far under de forutséttningar som anges i



denna lag ta ut en avgift (kontrollavgift) om ett fordon parkerats inom omradet i strid
mot férbud eller villkor som han har beslutat (olovlig parkering).

Kontrollavgift far tas ut endast om parkeringsférbudet eller parkeringsvillkoren
tydligt har tillkdnnagetts genom skyltning pa platsen. Skyltningen skall utféras med
vagmarken.

Fraga fran deltagare: Om ett fordon parkerar pa motsatt sida av gatan fran en in- och
utfart som gor att en fastighetsagare som rakar kora en storre modell av bil inte kommer
ut. Kan parkeringsovervakare botfalla utifran Trafikforordningen 3 kap § 55, punkt 2, som
sager att man inte far parkera "pa en vag framfor infarten till en fastighet eller sa att
fordonstrafik till eller fran fastigheten vasentligen forsvaras". Ar det att vasentligen
forsvara nar man star mitt emot en in- och utfart?

Svar: Svar av Lars. Upp till den som évervakar pa platsen. Det finns generella regler
som gar att tillampa.

Fraga fran lansstyrelse: Finns det som ni ser det anledning att vara mer restriktiv till att
anta lokala trafikforeskrifter pa enskilda vagar med hanvisning till att vagagaren sjalv kan
satta upp till exempel skyltar om rekommenderad hastighet i kombination med andra
hastighetssankande atgarder?

Svar: I grunden ja! | frdga om en enskild vag kan vagens égare vidta atgarder att
begriansa framkomligheten och ddarigenom hastigheten pa véagen. Det finns dven
moéjligheten for vdagens dgare, att i kombination med fysiska atgéarder, rekom-
mendera lagre hastighet genom anvdandning av vagmaérke E11, rekommenderad
lagre hastighet. Vagens agare kan dven anvanda varningsmaérken for att varna for en
fara och upplysa om farans art.

Cykelpassager och cykelgator -Niclas Nilsson

Fraga fran deltagare: Ska 30 km pa cykelgata markas ut dven for korsande vagar? 30 km
galler val genom ltf, skylten cykelgata och behdver skyltas vid korsande gator

Svar: Ja, det finns inga undantagi 10 kap. 13 a § eller Transportstyrelsens
foreskrifter som medger undantag fran utméarkning av hastigheten.

Foreskrifter om barighetsklasser -Niclas Nilsson/

Fraga fran kommun: Nar man beslutar foreskrifter med hjalp av ett beredningssystem
och ska vaganknyta foreskriften sa ar det krangligt med manga vagar i samma foreskrift.



Barighetsforeskrifter bor val som lokala trafikforeskrifter vagnatsanknytas? Om man
skriver en foreskrift per vag ar det ocksa enklare att &ndra om nagon vag ska laggas till
eller tas bort. Ska man tolka det Niclas sdger om Barighetsforeskrifter att man bor skriva
en foreskrift om alla BK1 vagar i kommunen, inte en foreskrift per vag? Av vilket skal ar
det battre att halla ner antalet foreskrifter?

Svar: Precis som Niclas namnde under seminariet ar det kdnt att det kan vara svart
att avgora regelns geografiska plats nar en foreskrift omfattar flera vagstrackor och
dessutom innehaller en kartbild som visar samtliga strackor. Det finns dock inget
krav pa att karta ska utgora den geografiska utbredningen i foreskrifterna. Som vi
har forstatt det skapar beredningssystem vdgnéatsanknytning pa olika séatt.
Beroende pa hur vdagnatsanknytning sker behéver beslutsmyndigheten troligen ta
hénsyn till beredningssystemets forutsattningar vid sin regelgivning.

Det finns for ndrvarande inget entydigt svar pa hur féreskrifter ska eller b6r
utformas

- om det ska vara en foreskrift per vag eller en foreskrift for hela kommunen. |
Transportstyrelsens féreskrifter och allmédnna rad (TSFS 2015:60) om lokala
trafikféreskrifter m.m. ges flera forslag pa hur foreskrifter om béarighet kan
utformas, inget avdem ar mer rétt eller fel an det andra.

N&agot som daremot ar viktigt att lyfta ar att vissa kommuner har féreskrivit om BK2
pa sina gator. Det ar det som géller i grunden genom trafikférordningen. BK2 ska
dérfér inte foreskrivas pa kommunens gator om dessa inte ar allméan vag.

Fraga fran kommun: Nar ska man ha sarskilt villkor pa BK4 och inte? Hur ska man
tanka? — Par Ekstrom svarade i motet.

Svar: Av 4 kap. 11 § andra stycket trafikférordningen (1998:1276) framgar att
Trafikverket far meddela foreskrifter om att forandet av fordon eller fordonstag pa
vagar med béarighetsklass 4 ska vara forenade med villkor. Trafikverket har anvant
bemyndigandet for att stilla krav pa dubbelmonterade hjul. Bemyndigande géller
alltsa endast Trafikverket. For kommunernas del saknas motsvarande
bemyndigande i trafikforordningen.

34,5 meter langa fordonstag -Par Ekstrom

Fraga fran kommun: Ar det krav p& yttrande for att besluta féreskrifter for 34,5 meter
langa fordonstag?

Svar: Bestimmelser om 34,5 meter langa fordonstag finns i 4 kap. 17 f §
trafikforordningen. Det finns inget uttryckligt krav pa yttrande fran exempelvis
Polismyndigheten eller ndgon annan innan en kommun genom foreskrifter upplater



vagar for dessa langre fordonstag. Det finns dock inget som hindrar att man begér in
yttranden. Precis som i all regelgivning ska den féregas av en tillricklig utredning.

Vad ar pa gang inom trafikreglering:

-Maskinlasbara trafikregler -Monika Morén

Fraga fran deltagare: Namndes tidsram for inférande av detta? — Svar ges under
presentationen men ocksa nedan.

Svar: Det planerade ikrafttradandet bedéms kunna ske omkring ar 2030 men exakt
datum &r upp till Regeringen att besluta om. Vi kommer att aterkomma till fragan
under vara seminarier med information om arbetets framdirift.

Fraga fran kommun: Om forslaget gar igenom med krav pa beredningssystem, vad
hander med de foreskrifter som redan ar publicerade och inte ar vagnatsanknutna?
Behover de beslutas om pa nytt?

Svar: Detta ér en av de fragor som hanteras inom projektet, och det finns for
nérvarande inget beslut eller stéllningstagande i fragan.

Fraga fran Trafikverket - Kommer samma krav gélla for tillfalliga trafikforeskrifter i
samband med vagarbeten nar det galler maskinlasbara trafikregler?

Svar: Ja, for att sdkerstalla korrekt och aktuella data om vagnaétet kravs att samtliga
trafikregler finns tillgangliga i maskinlasbart format.

Onskemal:

Inte en fraga men ett 6nskemal att nyare 6verklagningsarenden laggs ut pa
Transportstyrelsens hemsida. De som ligger dar ar valdigt gamla!

Svar: Att det finns aldre praxisbeslut publicerade pa Transportstyrelsens webbplats
innebdr inte att dessa beslut har forlorat sin giltighet. Besluten utgor fortfarande
géallande praxis, eftersom rattslaget i dessa fragor inte har férandrats.

Kan ni lagga ut vilket nummer den SOU har som ndmndes tidigare om att dverta
uppgifter fran polisen.

Svarat i kommentar - SOU 2025:102



