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Vad ser vi som vanligt folk?



Behov av ett regelsystem i harmoni

Teknik

Trafik Infrastruktur

- Yrkestrafik

- Behörighet

- Trafikmedicin

- Tillsyn

- Tillstånd

- Utredningar

- m fl.



Det magiska året 2027
Nya typgodkännanderegler om helserier av 

automatiserade fordon från EU

Ett typgodkännande styrker att en produkt 

uppfyller gällande regelkrav. Ett internationellt 

typgodkännande beviljat av en medlemsstat 

inom EU erkänns av samtliga medlemsstater i 

EU. Godkänt att släppas ut på EU-marknaden

I Sverige finns ännu inga specifika regler om 

användning, skyldigheter och ansvar 

(trafikregler)

Utifrån beroendet mellan teknik- och 

trafikregler är systemet inte i balans i 

Sverige, varken innehåll eller i tid



Storbritannien



Sammanfattning: Storbritannien 

Kontrollera
fordonet Förare

Vara
uppmärksam Förare

Klara av olika
väglag/situa-

tioner
Förare

Följa
trafikreglerna Förare

Hålla fordonet
trafikdugligt

Förare

Skyldigheter

Omhänderta
motorstopp, 

övriga fel etc.

Förare

Kontrollera
fordonet

Vara
uppmärksam

Klara av olika
väglag/situa-

tioner

Följa
trafikreglerna

Hålla fordonet
trafikdugligt

ASDE

ASDE

ASDE

ASDE

Owner

Omhänderta
motorstopp, 

övriga fel etc.

NUICO

Skyldigheter

Inga självkörande funktioner är

aktiverade

Föraren har samtliga skyldigheter och

ansvar som idag

NUIC-system aktiverat – fordonet ägs av en

operatör och nyttjas som en del av en

fordonsflotta

ASDE ansvarar för det mesta av

skyldigheterna , NUICO för delar av dem

NUIC-system aktiverat – fordonet är

privatägt

ASDE ansvarar för det mesta av

skyldigheterna , NUICO för delar av dem men 

ägaren har vissa skyldigheter och ansvar t ex. att

fordonet är trafikdugligt

Kontrollera
fordonet

Vara
uppmärksam

Klara av olika
väglag/situa-

tioner

Följa
trafikreglerna

Hålla fordonet
trafikdugligt

ASDE

ASDE

ASDE

ASDE

Omhänderta
motorstopp, 

övriga fel etc.

NUICO

Skyldigheter

NUICO

ADS-
funktioner av

ADS-
funktioner på

ADS-
funktioner på

Kontrollera
fordonet

Vara
uppmärksam

Klara av olika
väglag/situa-

tioner

Följa
trafikreglerna

Hålla fordonet
trafikdugligt

FiB

Skyldigheter

Omhänderta
motorstopp, 

övriga fel etc.

FiB

UIC-system aktiverat

Föraren i beredskap har vissa

skyldigheter och ansvar

ADS-
funktioner på

ASDE

ASDE

ASDE

ASDE



Frankrike



Den franska regleringen

Indelad med utgångspunkt i två användningsfall:

1) där det alltid finns en förare i fordonet och 

(2) ingen förare i fordonet, ett sk. reglerat 
automatiserat vägtransportsystem (”ARTS”), 

- krav på fjärrövervakning 

- godkännande och drifttillstånd av ARTS



Det franska ramverket för automatiserad 
trafik – två användningsfall



Det som reglerats Frankrike
Att anpassa trafikreglerna, avseende användningen av motorfordon i 
allmän vägtrafik, angående tid, plats och användning, där fordonens 
köruppgift är delvis eller helt delegerat till ett automatiserat körsystem, 
särskilt genom att definiera ansvaret.

Förordning (exempel)

• Ansvarsreglering för förare och ADS

• Krav på ADS att meddela föraren att ta över

• Krav på information till köpare eller hyrestagare

• Principer för driftsättning, godkännande och drift av ett ”ARTS”, speciellt då 
säkerhetsdemonstrationen

• m.m

Article 31 of Law No. 2019-1428 of 24 December 2019 och Ordinance n° 2021-443 – liability 

regime and commissioning procedures for automated driving 14 april 2021 -



Konsekvenser av att trafikregler saknas
• Idag inget som reglerar skyldigheter och ansvar för körning med automatiserade 

fordon, dock ej förbjudna att användas i Sverige eller exempelvis fjärrövervakas 
utanför landets gränser

Reglering behövs bl. a för:

• Kommersialiseringen av tekniken är avgörande för Sveriges innovationskraft.

• Bidra till innovation, utveckling och nya affärsmodeller och tjänster där 
automatiserade fordon ingår som en komponent

• Ha kontroll – nationellt och internationellt

• Styra med regler och inte via rättspraxis

Färdigberedda förslag finns som kan ligga till grund för första lagstiftning: 

- SOU 2018:16 - Vägen till självkörande fordon

- Ds 2021:28 - Ansvarsfrågan vid automatiserad körning…..

Trenden är att väghållarna involveras i beslut- och tillståndsprocessen!



Tack!

13


