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Forord

Fordonsbesiktningsmarknaden omreglerades 1 juli 2010. Rapporten
beskriver utvecklingen under perioden 1 januari 2011 till och med 31
december 2011.
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1 Sammanfattning

Omregleringsprocessen av  fordonsbesiktningsmarknaden har inletts.
Nodvandiga regelverk finns pa plats. Transportstyrelsen har ett
overgripande 6vervaknings- och tillsynsansvar éver besiktningsmarknaden,
och verksamheten har under 2011 varit under utveckling. Marknadstillsyn
och marknadsdvervakning sker huvudsakligen genom bes6k hos
besiktningsorgan, genom statistisk analys i ett analysverktyg och genom att
sammanstalla och analysera publikt tillgdnglig information.

Transportstyrelsen har under tillsynsbesoken upptackt ett antal avvikelser
vid kontrollbesiktning. Besiktningsbranschen har i samverkansmoten
bekraftat avvikelserna och berattat att bristerna ar kanda sedan flera ar.
Detta visar pa brister i interna kvalitetsuppfoljningssystem, men kan &ven
bero pa otydligheter i regelverket. Utfallet av marknadstillsynerna har
rapporterats  till Swedac och till foreskrivande enhet inom
Transportstyrelsen.

Marknadstillsynen av registrerings-, lamplighets-, och mopedbesiktning har
inte kunnat slutféras under aret pga. att ett av besiktningsorganen inte
levererat begart underlag.

Den besiktningstekniska utvecklingen har under aret varit ringa.

Prisnivan pa besiktningstjanster har inte paverkats i nagon storre
utstrackning under 2011.

Den geografiska tillgangligheten pa besiktningsmarknaden avseende latta
fordon har utvecklats under 2011, da flera aktorer har etablerat verksamhet i
sju lan. Inom fyra av dessa sju lan finns tre eller fler aktorer etablerade.
Endast i ett lan finns det tva aktorer som erbjuder besiktningar av tunga
fordon. Tillgangligheten nar det galler att méta kundernas efterfragan pa
tidiga resp. sena besiktningstider pa vardagar samt mojlighet till drop-in har
okat nagot i tatort. Tillgangen till utbildad och certifierad personal forefaller
vara en begrénsande faktor for nyetablering av besiktningsstationer.

| stort fungerar besiktningsverksamheten pa samma satt som innan
omregleringen. Det ar fortfarande langt till en val fungerande marknad.

Bilprovningen avser sélja ut 2/3 av sina besiktningsstationer under 2012.
Detta forvéntas ge forutsattningar for en 6kad konkurrens i hela landet.
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2 Marknadstillsyn och
marknadsovervakning av
besiktningsverksamheten

Transportstyrelsens uppdrag ar enligt fordonslagen® att “kontrollera att
besiktningsverksamheten fungerar val med avseende pa trafiksakerhet,
miljo, prisutveckling, teknikutveckling och tillganglighet”. Inom
Transportstyrelsen  dr detta uppdrag delegerat till vdg- och
jarnvagsavdelningens enhet for marknadstillsyn och marknadsdvervakning.

2.1 Trafiksakerhet och Miljo

2.1.1 Kontrollbesiktning

Under 2011 har det utférts 55 tillsyner vid olika besiktningsstationer.
Tillsynerna har varit planerade. Tillsynerna gar till sa att Transportstyrelsen
besoker de olika besiktningsplatserna och deltar/féljer med vid olika typer
av besiktningar.

Transportstyrelsens tillsyn 2011 visar att de foretag som tratt in pa
marknaden for besiktning av latta fordon haller en likvardig
besiktningskvalitet pa sina forrattningar som AB Svensk Bilprovning.

Vid tillsynsbesdken kontrolleras kravefterlevnaden av foreskrifter:

e Gors de kontroller som foreskrivs?

e Anvands rétt metoder?

e Beddms brister enligt foreskrift?

e Blir fordonet korrekt underkant/godkant?

Utover detta anvénds tillsynsbesoken som underlag for att folja
teknikutvecklingen (se vidare i kap. 2.3).

Vid tillsynerna av besiktningsorganens besiktningsstationer har upptéckts ett
antal avvikelser. Flera av avvikelserna kan hanforas till forutsattningar som
besiktningsorganen ger genom centralt utfardade interna handbdcker, vilka
inte 6verensstammer med gallande regelverk.

1
Fordonslagen 2002:574 (2010:39) 5 kap. 3 a §.”
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De avvikelser som frekvent aterkommer lokalt pa olika orter och
besiktningsorgan &r:

TRAFIKSAKERHET

MILJO

Fordon lyfts inte pa ratt satt for att mojliggdra kontroll. Fordon lyfts
pa ett felaktigt satt sa att avlastning av leder inte erhalls.

Vridning av hjul fér kontroll av bland annat hjulupphangningen
utfors inte.

Bilbalten kontrolleras inte fullstandigt eller sa uteblir kontrollen.
Stralkastare/reflektorer bedoms inte med avseende pa fastsattning,
skador, felaktig/diffus ljusbild.

Bromskontroll: Hogtrycksprov avseende fardbroms utfors inte.
Alternativ kontroll av fardbroms pa vag avseende fordon som inte
kan provas i rullbromsprovare avviker fran gallande foreskrift pa
grund av besiktningsorganens interna rutiner/handbok.
Kopplingsanordning, kula och kulhandske kontrolleras inte
fullstandigt eller sa uteblir kontrollen.

Pamonterad kula pa motorcykel underkanns inte trots att kulan inte
ar en registrerad uppgift for fordonet.

Lyft av framhjul pd motorcykel sker inte &ven om mojlighet finns
med hansyn till fordonets konstruktion och utférande.

Lackage pa avgassystem. Det rader stor spridning i beddémning
(underkand/godkénd).

e Miljokontroller: Matvéarden vid emissionskontroll anges trots att

kontrollen ersatts av OBD-kontroll (Omborddiagnossystem).

o Foreskrifter om metod och utrustning foljs inte. Programvara som

visar fordon som omfattas av OBD-kontroll foljer inte kravet i
foreskriften. Avluftningslucka i avgasutsug 6ppnas inte vid matning
av avgasutslapp vid tomgang och foérhojd tomgang.

Manga av de avvikelser som upptackts ar uteblivet kontrollmoment eller
bristfalligt utford kontroll. Besiktningsbranschen har i samverkansmoten
bekraftat avvikelserna och i tillagg beréttat att bristerna &r kénda sedan flera
ar. Detta uttalande forvanar Transportstyrelsen och visar pa brister i den
interna kvalitetsuppfoljningen, men kan aven vara en indikering pa att
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regelverket behdver ses Over. Swedac &r informerade, likval som
Transportstyrelsens enhet for regelgivning.

Det ar fordonsagaren som drabbas, bl.a. ekonomiskt, da besiktningstjansten
inte ar fullstdndig. Andra konsekvenser av bristfélliga besiktningar kan inte
faststallas da en samlad information/rapportering om tillbud, olyckor eller
klagomal saknas.

2.1.2 Registrerings-, lamplighets- och mopedbesiktning.

For att folja marknaden inom omradena registrerings-, lamplighets-, och
mopedbesiktningar gors en uppfoljning stickprovsmaéssigt genom att besdka
besiktningsorganens stationer och kontrollera besiktningarnas utférande, i
vissa fall kompletterat med en granskning av besiktningarnas akter (s.k.
aktgransning). Transportstyrelsen begdr med stéd av fordonslagen
(2002:574) 5 kap. 3c8§ att besiktningsorganen ska skicka ett urval av akter.
Transportstyrelsen kontrollerar sedan att fordon underkénts, alternativt
godkants enligt gallande krav. Anledningen till att akterna ska skickas till
Transportstyrelsen &r att Transportstyrelsen énskar genomféra granskningen
innan ett tillsynsbesok. Vidare kan eventuella avvikelser diskuteras med
omradesansvariga for normgivning pa Transportstyrelsens Vag- och
jarnvagsavdelning, enheten for Fordon och teknik. Vid tillsynsbesoket
presenteras forekommande avvikelser och en dialog fors med
besiktningsorganet.

En begaran om akter gallande registrerings-, lamplighets-, och
mopedbesiktningar har gjorts till besiktningsorgan som var verksamma fore
1 april 2011. Transportstyrelsen genomfér en gemensam granskning av
akterna  tillsammans med Swedac och andra enheter inom
Transportstyrelsen som &r involverade i denna typ av besiktningar. Eftersom
samtliga akter inte inkommit till Transportstyrelsen har det varit svart att
genomfora den planerade aktgranskningen och att bilda sig en uppfattning
om hur marknaden fungerar till dags dato. Ett av besiktningsorganen har
inte tillhandahallit efterfragat material och Ovriga besiktningsorgans akter
har inte utgjort ett tillrdckligt underlag for granskningen. Transportstyrelsen
har underrattat Swedac angaende vilket besiktningsorgan som inte lamnat
begérda handlingar.

Kontroller pa stationerna har utforts i sista tertialet 2011. Det har varit en
del inkdrningsproblem under den forsta tiden: En del stationer har inte haft
sin ’besiktningstekniker med utokad behérighet’ pa plats (semester eller
ledig) i andra fall har det inte funnits nagra registrerings-, lamplighets-, och
mopedbesiktningar bokade vid tillsynsbesok. Pa de flesta stationer har det

2 Besiktningsingenjor for de som omfattas av évergangshestammelsen i Fordonsforordningen SFS 2009:211 med
&ndring 2010:75
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dock funnits registreringsbesiktningar bokade, allt frdn nya till andrade
fordon, tunga saval som latta, samt importerade fordon.
*Besiktningstekniker med utdkad behoérighet’® arbetar i ett komplext
regelsystem som styrs av fordonslagen, fordonsférordningen, samt
foreskrifter ~ fran  Transportstyrelsen.  Besiktningarna  styrs  av
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om
registreringsbesiktning, mopedbesiktning och lamplighetsbesiktning vilket
héanvisar till ytterligare en kravforeskrift som i sin tur kan hénvisa till ett EG
direktiv eller ett ECE reglemente. En del besiktningstekniker med uttkad
behdrighet® upplever regelverket som komplicerat och svért att hitta i, vilket
kan vara en anledning till att det har férekommit att fordon godkants utan att
fordonet har kravstalld utrustning. En annan anledning kan vara att det blir
mer och mer vanligt att ’besiktningstekniker med utokad behérighet’® far
arbeta ensamma. En besiktningstekniker som utfor kontrollbesiktning har
oftast ett antal kollegor att diskutera bedémningar med. Transportstyrelsen
far aven i samband med tillsynsheséken fragor om bedémningar som innan
avregleringen hanterades av den egna organisationen.

For nya fordon forsvinner mojligheten att fa en registreringsbesiktning
utford fran och med 1 mars 2012. Meningen é&r att fordonségarna for dessa
fordon ska s6ka godkannande som helfordon eller nationellt smaseriefordon
eller utnyttja enskilt godkannande. Med anledning av ovanstdende ar det
svart for Transportstyrelsen att uppskatta hur manga fordon som kommer
att registreringsbesiktigas kommande ar.
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2.2 Prisutveckling

Under 2011 har Transportstyrelsens foljt prisutvecklingen framst via
besiktningsforetagens hemsidor.

Prisnivan har inte paverkats i nagon storre utstrackning under 2011. En
forklaring &ar att den dominerande aktéren (Aktiebolaget Svensk
Bilprovning) valde att behalla 300 kronor fram till den 18 december 2011 da
de hojde priset for kontrollbesiktning av l&tt personbil till 320 kronor. De
nytillkomna aktorerna har valt att lagga sin prisniva i narheten av AB
Svensk Bilprovning, vilket har skapat ett prisintervall for en
kontrollbesiktning av en personbil mellan 295-420 kronor. Nar det géller
kontrollbesiktning av tunga fordon har AB Svensk Bilprovning varit den
enda aktoren fram till den 2 december 2011 d& Fordonsprovarna i Vast
etablerade sig pa marknaden. Priset for kontrollbesiktning av tunga fordon
har dven det hojts nagot under aret. Prisintervallet for kontrollbesiktning av
tunga fordon ligger mellan 760-1900 kronor beroende pa vikt och/eller antal
axlar.

Awven for registreringsbesiktning har prisnivan 6kat nagot, prisintervallet for
en registreringsbesiktning ligger mellan 400-2100 kronor beroende pa
fordonskategori.

2.3 Teknikutveckling

Teknikutvecklingen foljs i samband med tillsynsbesdken. Transportstyrelsen
forvantas inte se en stor teknikutveckling, da teknisk kontrollutrustning som
skall anvandas av besiktningsorgan ar reglerat i foreskrift TSFS 2010:78.
Dock har Transportstyrelsen noterat att istallet for mattband anvéands pa
vissa orter laser for uppmatning av fordons matt. Fordelar med laser ar att
man Okar maétsdkerheten, samt att besiktningsteknikern kan utfora
matningen ensam. Vidare har Transportstyrelsen fatt kannedom om att ett
besiktningsorgan anvander sig av en rullbromsprovaretyp dar sa gott som
alla fyrhjulsdrivna fordon kan provas. Ett rétt utfort rulloromsprov ger en
tillforlitigare métning vilket medfér en sakrare beddmning av
bromsférmagan jamfort med det bromsprov som utfors med alternativ
metod. Bromsprov med alternativ metod paverkas av ett antal parametrar
som t.ex. vagunderlaget.
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2.4 Tillganglighet

Under 2011 har Transportstyrelsen foljt utvecklingen avseende
tillganglighet exempelvis utifran kundklagomal, via besiktningsforetagens
hemsidor och genom GIS*-analyser. Vi delar in tillgangligheten i tre delar:

2.4.1 Geografisk tillganglighet

Den geografiska tillgangligheten har under perioden okat i tatbefolkade
orter. Antalet besiktningsstationer for latta fordon har 6kat fran ca 190 till ca
230.

Tre nya aktorer har tillkommit for besiktning av latta fordon. En ny aktor
har under arets senare del blivit ackrediterad for fordonsbesiktning av tunga
fordon.

Konkurrensforutsattningar for besiktning av latta fordon rader inom sju lan;
Stockholm, Vastmanland, Orebro, Vastra Gétaland, Kronoberg, Halland och
Skane.

Nedanstaende graf beskriver den geografiska tillgangligheten vid tre
tidpunkter: 5/4 2010 (vid den sd kallade nollmétningen® innan
omregleringen), 31/12 2010 och 31/12 2011. Grafen bygger pa 2010 ars
befolkningsunderlag.

Geografisk tillganglighet

100,0%
90,0%
80,0%
70,0%
60,0%

Procent av
Sveriges 50,0%
befolkning 40,0%

W 2010-05-04

2010-12-31
30,0%

20,0%
10,0%
0,0%

N 2011-12-31

Avstand i km till ndrmaste besiktningsstation for ldtta fordon

®Geografiska InformationsSystem
* Diarienummer TSV 2009-15174
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Sverigekartor 6ver besiktningsstationer for latta fordon, som fanns den 31
dec. 2010 resp. den 31 dec. 2011, finns i Bilaga 1.

2.4.2 Tidsmassig tillganglighet

I och med avregleringen av fordonsbesiktningsmarknaden 6ppnades
mojligheter for nya aktorer att ta sig in pa marknaden. Konkurrensen skulle
O0ka mojligheterna till en flexiblare tidsméssig tillgdnglighet for
fordonségare. Under bérjan av 2011 har Transportstyrelsen kunnat se en
okad tendens till l16rdag- och séndagsoppet bland akt6rerna pa marknaden.
Dock har denna utkade tillganglighet borjat minska da en del aktorer har
valt att inte fortsdtta med l6rdag- och sondagsOppet pga. begransad
efterfragan. Tillgangligheten nar det galler att méta kundernas efterfragan pa
besiktningstider fore 07:00 samt efter 18:00 pa vardagar samt mojlighet till
drop-in har okat nagot da ett antal besiktningsstationer i tatort ger kunderna
majlighet till flexiblare besiktningstider. Utbkade 6ppettider utan ytterligare
tillgdng av besiktningstekniker skapar inte med automatik fler
besiktningstider, mycket tyder pa att produktiviteten i branschen gatt ner.
Under forsommaren och framat har antalet besiktningsstationer i
storstadsomradena 6kat men inte antalet tillgangliga tider i motsvarande
grad. Nya aktorer har i stor utstrdckning rekryterat redan etablerade
besiktningstekniker fran andra besiktningsorgan.

2.4.3 Utbildning av personal/mojlighet till att utbilda egen personal.

Aven om det Oppnas ett antal nya stationer/besiktningsplatser kommer
tillgangligheten inte att oka om det inte finns personal i tillracklig
omfattning. Transportstyrelsen har i vissa fall fatt indikationer pa att
Oppettiderna péa existerande stationer har begransats for att mojliggora
ny0ppning av en annan station. Transportstyrelsen kommer att folja
utvecklingen av antalet verksamma tekniker, eller annorlunda uttryckt
tillgangligheten till utbildad och certifierad personal. Ett besiktningsorgan
kan vélja om de vill utbilda sin egen personal eller om de vill anlita ndagon
extern utbildare, men certifieringen maste alltid ske av ett ackrediterat
certifieringsorgan. Idag finns endast ett certifieringsorgan, vilket enligt
besiktningsorganen &r anledningen till flaskhalsen. Certifieringsorganet
(Training Partner AB) papekar i samband med branschmdéten att det ar
manga besiktningstekniker som fortfarande utfor besiktningar enligt
dvergangsbestammelsen®. Overgdngsbestammelsen tillkom i samband med
omregleringen for att besiktningsmarknaden inte skulle stanna innan

® Utdrag ur fordonsférordningen (SFS 2009:211med &ndringar enligt 2010:75), évergéngshestammelser: En
besiktningstekniker enligt 1 kap. 3 § fordonslagen (2002:574) som efter den 1 januari 2008 varit anstalld for att
utfora besiktningar hos ett sédant besiktningsorgan som avses i punkt 2 i 6vergangsbestammelserna till lagen
(2010:39) om &ndring i fordonslagen (2002:574) ska anses behorig att utfora besiktningar i samma omfattning och
lika lange som han eller hon var behorig till det hos det besiktningsorganet vid denna férordnings ikrafttradande.
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tillrackligt med certifierade besiktningstekniker fanns tillgangliga. Vissa av
de tidigare monopolforetagen hade egna “certifieringssystem” med
certifikats giltighetstid pa 4 till 5 ar. Transportstyrelsen valde att certifikat
giltighetstid ska vara 4 ar vilket foreskrevs i TSFS 2010:90.
Transportstyrelsens forhoppningar var att besiktningsteknikerna enligt
overgangsbestammelserna ska certifiera sig nar deras foretagscertifikat 16per
ut. Om foretagscertifieringarna hade varit jamt fordelade dver tidsperioden
hade troligtvis effekten av flaskhalsen eventuellt kunnat minimeras. Nu &r
risken att besiktningstekniker med foretagscertifieringar kommer i slutet pa
giltighetstiden for foretagscertifikatet och ska konkurrera med nya
besiktningsteknikers certifiering. En fara som kan uppkomma ar att det inte
certifieras besiktningstekniker i tillracklig omfattning och en brist pa
besiktningstekniker uppstar, vilket indirekt kommer att medféra langre
vantetider. Transportstyrelsen ser ocksa en risk med att det endast finns ett
certifieringforetag for besiktningstekniker.

De tidigare monopolféretagen (Bilprovningen, Inspecta och SMP) har
redovisat antalet verksamma besiktningstekniker vid halvarsskiftena 2009
och 2010. Mellan dessa ar har det redovisats en svag 6kning av verksamma
besiktningstekniker (2009 ca.1330 och 2010 ca.1410). Antalet verksamma
besiktningstekniker vid halvarsskiftet 2011 uppskattas till ca.1550.

3 Swedac

3.1 Samplanering av aktiviteter mellan Swedac och
Transportstyrelsen

Swedac® far manadsvis ta del av Transportstyrelsens tillsynsplan for
kommande manad. | de fall det férekommer en station/besiktningsplats som
bade Swedac och Transportstyrelsen planerat att bescka, Overlater
Transportstyrelsen tillsynen till Swedac och tillhandahaller erforderligt
underlag som Transportstyrelsen baserat sin planering pa. Syftet med denna
samplanering ar att belasta besiktningsorganen sa lite som mojligt. Swedac
aterkopplar efter utfort tillsynsbesok de svar som Transportstyrelsen
efterfragat i sitt material. Aterkopplingen fran tillsynsbesoket samlas med
rapporter fran alla andra tillsynsbesok och bidrar saledes till
marknadstillsynen och marknadsovervakningen som helhet.

Swedac och Transportstyrelsen utfér aktgranskning gemensamt, se vidare i
kap. 2.1.2.

® Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (Swedish Board for Accreditation and Conformity Assessment)

15 (20)



RAPPORT
Fordonsbesiktningsverksamheten 2011 Dnr TSV 2012-383

3.2 Rapportering till Swedac

Rapportering till Swedac genomférs manadsvis av Transportstyrelsens
kontaktperson till utsedd mottagare hos Swedac. Transportstyrelsen skickar
over rapporterna fran genomforda tillsynsbesok, inkl. ett forsattsblad med en
sammanstallning Over brister/avvikelser som Transportstyrelsen noterat.

3.3 Samverkansmoten med Swedac

Ungefar tva ganger per ar traffas Swedac och Transportstyrelsen. Det finns
ingen faststalld dagordning for motena, utan aktuella och angelagna fragor
diskuteras (t.ex. forslag pa amnen pa kommande samverkansmoten med
besiktningsbranschen eller vilken information/vilka uppgifter som
Transportstyrelsen kan forse Swedac med).

Vidare har diskussioner forts om Swedacs och Transportstyrelsens tillsyn:
e Vad &r utfort och hur ser det ut mot planerat?
e Vilka avvikelser forekommer och vilka fragor har uppkommit?
e Tillsynsrapporter fran Transportstyrelsen, hur hanteras dessa av
Swedac?
e Planering av kommande tillsyner.

Aven delforsaljning av AB Svensk Bilprovning (se kap. 6) har varit uppe for
diskussion.

4 Intern rapportering

En kombinerat muntlig och skriftlig rapportering till fordonsenheten,
sektion Fordonsgodkannande, genomfors manadsvis. | samband med méten
diskuteras genomforda tillsyner och noterade avvikelser mot foreskrifter.
Syftet ar att diskutera foreskrifterna som besiktningsorganen ska besiktiga
utifran (deras andamalsenlighet, begriplighet etc.), exempelvis:

e Kontroller som uteblir eller kontroller som gors delvis, ska dessa
krav andras, utga eller ska kraven skarpas?

e Ar regelforenkling en vag att gd? Kan reglerna tydliggoras?

e Har den enskilde teknikern mojlighet att gora en korrekt bedémning
och utfora en regelratt besiktning utifran besiktningsorganets
handbdcker (foreskrifter) m.m.?

e Vissa krav saknar faststdllda vérden, men med stod av
branschorganisationerna kan kraven utvecklas.
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5 Samverkansmoten med branschen

Formerna for Transportstyrelsens samverkan med besiktningsbranschen har
varit under utveckling 2011. Det startade med att en ”huvudgrupp” med
representanter fran flera organisatoriska enheter inom Transportstyrelsen
ansvarade for samverkansmotena. Ett mote i denna konstellation holls i
januari 2011, dar mycket handlade om uppbyggnad av olika delar inom
Transportstyrelsen som paverkats av omregleringen. Vid detta mote
skapades ocksa tre undergrupper, en for tillsyn, en for reglering och en for

IT-fragor.
Ansvaret for undergrupp “tillsyn” ligger idag hos Transportstyrelsens Vag-
och jarnvéagsavdelning, enheten Marknadstillsyn och marknads-

overvakning. Undergruppens forsta mote med besiktningsbranschen
genomfordes pa forsommaren och Transportstyrelsen presenterade bl.a. sin
planerade tillsynsplan. Besiktningsorganen framforde i samband med
undergruppens mote Onskemdl om att branschmotena skulle hallas
samordnat. Samverkansmotet under hosten tog darfor detta i beaktande, och
genomfordes samordnat under tva dagar. Hostens mote avhandlande saval
IT-fragor, foreskriftsfragor som tillsynsfragor.

5.1 Branschorganisationer

Tva branschorganisationer har startats under hosten 2011, som féretrader
besiktningsorganen i kontakter med berdrda myndigheter (t.ex. Swedac och
Transportstyrelsen).

SWETIC

Organisationen startades pa inradan fran Applus bilprovning AB, DEKRA
Automotive AB, Inspecta Sweden AB och SMP (Statens Maskin Provning
AB) och kommer att vara en teknisk kommitté inom SWETIC (Swedish
Association for Testing, Inspection and Certification). En av de viktigaste
uppgifterna, enligt SWETIC, 4&r att samla branschen och ge
besiktningsorganens synpunkter i olika fragor.

Fordonsbesiktningsbranschen

Organisationen startades i december 2011 och kommer att representera AB
Svensk Bilprovning (Bilprovningen), A-Besiktning AB (Carspect) och
DEKRA Automotive AB.

DEKRA Automotive AB kommer, enligt uppgift, att vara representerade i
bada branschorganisationerna.
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6 Planerad delutfdrséljning av AB Svensk
Bilprovning under 2012

AB Svensk Bilprovnings (Bilprovningens) huvudégare staten tillkannagav
20 december 2011 att man avser sdlja delar av Bilprovningens stationsnéat
och fastighetsbestand. Totalt ska tva tredjedelar av bolaget avyttras. Det
formella beslutet fattas vid en extra bolagsstdmma den 27 januari 2012.
Detta skapar forutsattningar for en 6kad konkurrens i hela landet.

Bilprovningens stationsnét delas in i tre likvardiga grupperingar:

e Riksgruppen (som stannar i bolaget) bestar av stationer i hela landet.
Grupperingen innehaller d&ven merparten av stationerna i norrlands
inland.

e Norddstra gruppen bestar i huvudsak av stationer i Malardalen och
norra Sverige.

e Sydvastra gruppen bestar i huvudsak av stationer vastra och sodra
Sverige.

De tva grupperna ska séljas till hogstbjudande. Verksamheten och
fastigheterna ska séljas var for sig.

7 Transportstyrelsens arbete 2012

Transportstyrelsen kommer under 2012 fortsétta arbetet for en val
fungerande besiktningsmarknad. Sarskilda fokusomraden ér:

e Av marknadsaktorerna upplevda etableringshinder. Exempelvis
svaroverskadligt regelverk, omstandlig/kravande ackreditering och
brist pa utbildad personal.

e Fler riskbaserade tillsynsbesok. Detta blir mgjligt genom statistik
fran Transportstyrelsens tillsynsdatabas.

e Delutforsdljning av AB Svensk Bilprovning med efterféljande
forandringar av marknaden.
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8 Bilaga 1.
Besiktningsstationer for latta fordon 2010-12-31:

Besiktningsstationer 2010-12-31

Teckenforklaring

* 101231 AB Svensk bilprovning
* 101231 A-besiktning
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Besiktningsstationer for latta fordon 2011-12-31:

Besiktningsstationer 2011-12-31

Teckenforklaring
+* 111231 YBB
111231 Dekra
111231 Applus
111231 Acbesiktning
111231 AB Svensk bilprovning

LR B &
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