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Förord 
Den här rapporten utgör en del av Transportstyrelsens tillsyn av fordons-
besiktningsmarknaden. Rapporten beskriver främst utvecklingen och 
händelser under 2024, men även sedan omregleringen halvårsskiftet 2010. 
Alla siffror och uppgifter kommer från Transportstyrelsen om vi inte angivit 
något annat. Vi återför iakttagelser och åtgärdsförslag enligt rapporten såväl 
inom den egna myndigheten som till Swedac.  

Rapporten är framtagen av Patrik Andersson, Tara Bahaddin, Håkan 
Gruvald, Peter Holmlund och Mats Nygren vid sektion Tillsyn vägteknik på 
Transportstyrelsen. 

 

Borlänge, april 2025 
 
 
 
Pär Norling  
Chef enhet Teknik väg  
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Sammanfattning 
1 juli 2010 omreglerade regeringen fordonsbesiktningsmarknaden. Då fick 
Transportstyrelsen i uppdrag att kontrollera att marknaden fungerar väl med 
avseende på trafiksäkerhet, miljö, prisutveckling, teknikutveckling och 
tillgänglighet. 

2024 var tolv företag verksamma på marknaden för fordonsbesiktning, 
vilket är ett företag mer än föregående år. Under året avyttrade staten AB 
Svensk Bilprovning. Därmed är den sista delen av statligt ägande inom 
fordonsbesiktning avyttrad.  

Jämfört med föregående år har antalet besiktningsstationer för lätta fordon 
ökat från 613 till 623 medan antalet besiktningsstationer för tunga fordon 
har minskat från 182 till 181. 

Under 2024 har de rapporterade priserna för både kontrollbesiktning och 
efterkontroll efter kontrollbesiktning ökat mer än konsumentprisindex 
(KPI). 

2 255 tekniker arbetade på besiktningsföretagen vid halvårsskiftet 2024, en 
ökning med 5,5 procent jämfört med 2023. 2024 var drygt 13 procent av 
besiktningsteknikerna kvinnor. 

Transportstyrelsen har under året genomfört tillsyn inom samtliga ovan 
beskrivna områden enligt fordonslagen. Tillsynerna har skett genom att 
besöka besiktningsstationer samt vara med på besiktningar av övriga fordon 
ute i fält men även som administrativa tillsyner.  
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1 Transportstyrelsens uppdrag om tillsyn av 
fordonsbesiktningsmarknaden 

Den 1 juli 2010 omreglerades fordonsbesiktningsmarknaden. I samband 
med det fick Transportstyrelsen i uppdrag att kontrollera att 
besiktningsverksamheten fungerar väl med avseende på trafiksäkerhet, 
miljö, prisutveckling, teknikutveckling och tillgänglighet.1   

Transportstyrelsen tolkar orden ”fungerar väl” i lagen som att 
besiktningsverksamheten ska fungera minst lika bra som innan 
omregleringen. I begreppet lägger vi också in att verksamheten lever upp till 
fordonsägarnas och samhällets förändrade förväntningar över tid. 

Med tillsyn menar vi på Transportstyrelsen att vi kontrollerar om en 
organisation, en juridisk person eller fysisk person utövar verksamhet enligt 
de krav som ställs. 

Transportstyrelsen bedriver tillsynsarbetet inom fordonsbesiktningsområdet 
i huvudsak riskbaserat.  Det innebär att vi genomför tillsyn på de 
verksamheter och i den omfattning vi ser ger mest effekt och nytta. 
Tillsynens frekvens, omfattning och metod varierar i relation till den 
bedömda risken. Inom fordonsbesiktningsområdet planeras riskbaserade 
tillsyner utifrån uppgifter som exempelvis, analys av besiktningsstatistik och 
utfall, underkännandefrekvenser mellan företagen, inkomna tips, synpunkter 
och klagomål samt resultaten från tidigare tillsyner.  

Transportstyrelsen har publicerat årliga rapporter om fordonsbesiktnings-
marknaden sedan 2011. Tre gånger per år publicerar vi dessutom korta PM 
om utvecklingen på marknaden. Vi publicerar även underkännandestatistik 
årsvis och statistik över besiktningsföretagens marknadsandelar varje 
månad. Alla publikationer finns tillgängliga på vår webbplats, 
transportstyrelsen.se. 

2 Fordonsbesiktningsmarknaden 
Efter att fordonsbesiktningsmarknaden omreglerades finns ett flertal företag 
på marknaden som erbjuder olika former av tjänster inom fordons-
besiktningsområdet. I detta kapitel redogör vi för hur många företag som 
finns, hur vi bedömer att konkurrensen utvecklats över tid och vilka 
marknadspåverkande händelser som inträffat under året. 
 
 

                                                 
1 5 kap. 3 a § Fordonslagen (2002:574) infört genom Lag (2010:39) om ändring i fordonslagen. 
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2.1 Marknadsutveckling 

2.1.1  Antal verksamma fordonsbesiktningsföretag 
I Sverige är fordonsbesiktning en obligatorisk, regelstyrd verksamhet. 
Besiktningspliktiga fordon delas upp i tre kategorier2:  

• lätta,  

• tunga 

• och övriga fordon. 

Det finns fyra olika former av besiktningar:  

• kontroll-,  

• registrerings-,  

• lämplighets-  

• och mopedbesiktning.  

Tolv besiktningsföretag var ackrediterade för fordonsbesiktning 31 
december 2024. Företagen har valt att ackreditera sig för besiktning av en 
eller flera fordonskategorier. Se Tabell 1.  
  

                                                 
2 Fordonslagen (2002:574) 4 kap. 2 a § Ackrediteringen ska meddelas för besiktning av en eller flera av följande 
tre fordonskategorier, nämligen  
1. motorfordon och släpfordon till motorfordon samt traktorer som utgörs av ombyggda bilar, samtliga om de har 
en totalvikt av högst 3,5 ton, och lätta terrängvagnar och terrängskotrar samt terrängsläp till sådana vagnar och 
skotrar, 
2. motorfordon och släpfordon till motorfordon och traktorer som utgörs av ombyggda bilar, samtliga om de har 
en totalvikt över 3,5 ton, 
3. traktorer som inte utgörs av ombyggda bilar samt motorredskap och EG-mobilkranar och släpfordon till 
traktorer, motorredskap eller EG-mobilkranar, och tunga terrängvagnar och terrängsläp till sådana vagnar. 
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 Ackreditering i kategori 

Besiktningsföretag Lätta Tunga Övriga 

AB Svensk Bilprovning X X  

Besikta Bilprovning i Sverige AB X X  

Carspect AB X   

DEKRA Automotive AB X  X 

Fordonsprovarna i Kungälv AB X   

Fordonsprovarna i Väst AB X X  

Fordonsprovarna Skåne AB X   

g-Ack AB   X 

Kiwa Sweden AB   X 

Opus Bilprovning AB X X X 

SMP Svensk Maskinprovning AB    X 

Ystad Bilbesiktning AB X X  

Totalt antal företag 9 5  5 

Tabell 1. Besiktningsföretagens ackreditering. Källa Swedac. 

 

Ackrediteringen gäller länsvis och besiktningsföretaget måste erbjuda alla 
besiktningsformer i det aktuella länet. Det är myndigheten Styrelsen för 
ackreditering och teknisk kontroll (Swedac) som genomför ackrediteringen i 
Sverige. Under ackrediteringsprocessen granskar Swedac till exempel krav 
på att företagen: 

• har rätt kompetens  
• är oberoende 
• har gott anseende  
• har besiktningstekniker som är certifierade för sin uppgift. 

Swedac ackrediterar även de certifieringsorgan som certifierar 
besiktningstekniker. 

Kontrollbesiktning av lätta fordon är den största delmarknaden sett till 
antalet utförda besiktningar och utgör cirka 94 procent av det totala antalet 
besiktningar. Det är också den typ av besiktning som berör flest enskilda 
fordonsägare.  

2.1.2 Marknadskoncentration 
Under 2024 var det små förändringar i besiktningsföretagens marknads-
andelar jämfört med de tidigare åren, se Tabell 2 och Figur 1. 
Marknadsandelarna bygger på antalet inrapporterade besiktningar till 
Transportstyrelsen. 
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Besiktningsföretag 2023 2024 

Svensk Bilprovning 25,6 24,2 

Besikta Bilprovning i Sverige 24,7 25,1 

Carspect 14,8 15,7 

DEKRA Automotive 11,4 11,9 

Fordonsprovarna i Kungälv 0,2 0,2 

Fordonsprovarna i Väst 0,1 0,1 

Fordonsprovarna Skåne 0,0 0,1 

g-Ack --- 0,0 

Kiwa 0,0 0,0 

Opus Bilprovning 22,9 22,3 

SMP  0,1 0,1 

Ystad Bilbesiktning 0,2 0,2 

Tabell 2. Besiktningsföretagens marknadsandelar i procent 2023 och 2024. 
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Figur 1. Marknadsandelar 2011-2024. 
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För att följa marknadskoncentrationen använder Transportstyrelsen 
Herfindahl-Hirschmans Index (HHI)3. Marknadskoncentrationen har totalt 
sett minskat något, från 2 137 år 2023 till 2 100 år 2024, men är att betrakta 
som hög. Se Figur 2. 

  

 
Figur 2. Herfindahl-Hirschmans Index (HHI) 2011-2024. 

 

                                                 
3 Herfindahl-Hirschmans Index (HHI) beräknas som summan av de kvadrerade marknadsandelarna för samtliga 
företag som är verksamma på marknaden.  
Ett exempel: Tre företag verkar på en marknad. Företagens marknadsandelar är 40, 35 och 25 %. 
HHI 40^2+35^2+25^2=1600+1225+625=3450 
I en monopolsituation med ett företag som har 100 % av marknaden antar HHI sitt maximala värde, 10 000. Höga 
värden på HHI indikerar ett lågt antal företag, värdet blir även högre om en aktör har stor andel av marknaden. Ju 
fler företag och ju mer jämnstora dessa är, desto lägre blir indexvärdet. 
Ett HHI under 1000 tyder på en högt konkurrensutsatt marknad och ett värde mellan 1000 och 1800 tyder på 
måttlig marknadskoncentration medan ett HHI över 1800 tyder på en hög marknads-koncentration.   
Gränserna är satta av USA:s justitiedepartement (U.S. Department of Justice) och USA:s federala 
handelskommission (Federal Trade Commission, FTC). För mer information se: 
https://www.justice.gov/atr/herfindahl-hirschman-index  . 
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2.1.3 Produktivitet 
Sedan 2014 begär Transportstyrelsen in uppgifter om antalet besiktnings-
tekniker från besiktningsföretagen varje halvårsskifte. Tillsammans med 
uppgiften om den totala mängden utförda besiktningar ger det oss en 
möjlighet att på ett övergripande sätt följa produktivitetsförändringar, mätt 
som antalet besiktningar per tekniker, i branschen över tid.  

Under både 2020 och 2021 påverkades antalet besiktningar av 
myndighetsingripande på grund Coronapandemin. Eftersom denna åtgärd 
låg utanför besiktningsföretagens kontroll är det svårt att dra några slutsatser 
om produktivitetsutvecklingen hos företagen under dessa år. 

Vid halvårsskiftet 2024 arbetade 2 255 tekniker hos besiktningsföretagen, 
vilket kan jämföras med 2 138 år 2023. Teknikerna ägnade i genomsnitt 94 
procent av sin produktiva arbetstid åt fordonsbesiktningar föreskrivna av 
Transportstyrelsen, se Tabell 3. Procentsatsen bygger enligt 
besiktningsföretagen delvis på uppskattningar. Resten av tiden ägnade 
teknikerna åt frivilliga tjänster och besiktningar föreskrivna av andra 
myndigheter.  

 

År Antal 
besiktningar 

Antal 
tekniker 

Andel besiktningar 
föreskrivna av 
Transportstyrelsen (%) 

Antal 
besiktningar 
per tekniker 

2014 5 870 000 1 921 93 3 286 

2015 5 860 000 1 968 93,3 3 191 

2016 5 750 000 1 975 93,5 3 114 

2017 5 810 000 2 066 93,5 3 008 

2018 5 580 000 1 994 93,5 2 993 

2019 5 590 000 1 936 93 3 105 

2020 5 490 000 2 016 93,4 2 916 

2021 6 120 000 2 073 94 3 141 

2022 6 150 000 2 131 93,6 3 083 

2023 6 250 000 2 138 93,7 3 120 

2024 6 280 000 2 255 94 2963 

Tabell 3: Antal besiktningar, antal tekniker och antal besiktningar per tekniker 2014-2024. Källa: 
Transportstyrelsen och besiktningsföretagen. 

 

De besiktningsföretag som är ackrediterade för lätta och tunga fordon har 
generellt en låg andel frivilliga tjänster och besiktningar föreskrivna av 
andra myndigheter. Företag som besiktar övriga fordon har en mycket hög 
andel besiktningar föreskrivna av andra myndigheter, exempelvis 
Arbetsmiljöverket. 
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Det finns tidsmässiga skillnader i förutsättningarna för besiktningstekniker 
att genomföra en kontrollbesiktning av en personbil. Många företag planerar 
så att en tekniker har 20 minuter på sig för att genomföra besiktningen. 
Andra företag har planerat för 30 minuter för motsvarande arbete. Detta 
innebär sannolikt en variation i produktivitet på marknaden som kan ha en 
inverkan både på kvaliteten på utförd besiktning, men även arbetsmiljön och 
priset. 

2.2 Händelser under året 

2.2.1 Samverkan med bransch och Swedac 
I februari genomfördes ett samverkansmöte där Transportstyrelsen 
tillsammans med Swedac presenterade hur tillsynen av 
fordonsbesiktningsmarknaden fördelas mellan de två myndigheterna. Ett 
gemensamt dokument har tagits fram där skillnaderna beskrivs och vilken 
myndighet som ansvarar för vad. Dokumentet har spridits till hela 
branschen. Kortfattat kan skillnaden beskrivas som att Swedac utövar tillsyn 
över förutsättningarna för att genomföra besiktningar i förhållande till 
ackreditering, medan Transportstyrelsen utövar tillsyn över själva resultatet 
av genomförandet och besiktningsverksamhetens konsekvenser. 

Även om myndigheternas tillsyn tjänar olika syften, kan det förekomma att 
likartade metoder används för att konstatera att besiktningsföretagen 
uppfyller krav och genomför arbetet enligt gällande regler.  

Vi kan i slutet av året konstatera att full förståelse för skillnaderna mellan 
myndigheternas tillsynsansvar inte uppnåtts och fortsatt behov av 
samverkan med branschen finns. 

2.2.2 TÜV SÜD köpte Carspect 
Under augusti köpte det tyska företaget TÜV SÜD Carspect group. TÜV 
SÜD grundades i Tyskland år 1866 som en förening för inspektion av 
ångpannor men är idag ett globalt företag. Företaget har verksamhet inom 
flera områden relaterade till säkerhet, kvalitet och hållbarhet och finns i ca 
50 länder med totalt 28 000 anställda. Förutom på den tyska 
hemmamarknaden jobbar TÜV SÜD med fordonsbesiktning även i Turkiet, 
Spanien, Österrike, Slovakien och Sydafrika. Med förvärvet av Carspect 
Group utökar man sin fordonsbesiktningsverksamhet till Sverige, Estland 
och Lettland och finns således på fordonsbesiktningsmarknaden i 
sammanlagt nio länder. 
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2.2.3 Staten säljer AB Svensk Bilprovning 
Finansminister Elisabeth Svantesson meddelade den 15 november vid en 
pressträff att Regeringen beslutat att sälja Aktiebolaget Svensk Bilprovning 
inklusive dotterbolag till TÜV Rheinland AG.  

TÜV Rheinland AG, är en ny aktör på den svenska fordonsbesiktnings-
marknaden med över 150 års erfarenhet av besiktning, provning och 
certifiering. Bolaget har mer än 22 000 medarbetare i över 50 länder. 

Den 11 december meddelade Regeringen i ett pressmeddelande att 
försäljningen har slutförts efter avslutade myndighetsprövningar. Därmed är 
den sista delen av statligt ägande inom fordonsbesiktning avyttrad.  

2.2.4 g-ACK AB, ett nytt besiktningsföretag 
I juni blev företaget g-ACK AB ackrediterade för att utföra kontroll-, 
registrerings- och lämplighetsbesiktning av fordonskategori 3, se 
beskrivning i 2.1.1. Ackrediteringen omfattar mobil besiktningsverksamhet 
och gäller i samtliga län.  

2.2.5 Oegentligheter inom fordonsbesiktningsverksamheten 
Under 2024 har tyvärr flera fall av oegentligheter avslöjats. Hovrätten har 
under 2024 skärpt straffen i tre fall av tagande av muta, som tidigare 
överklagats från tingsrätten. Straffen för besiktningsteknikerna har skärpts 
till fängelse i 8 månader i ett fall och 16 månader i två fall. 

Sedan 2023 har Transportstyrelsen tillsammans med 
fordonsbesiktningsbranschen och Polisen årliga samverkansmöten. 
Mötesstrukturen skapades på initiativ av fordonsbesiktningsbranschen i 
syfte att beskriva hur de arbetar med att förebygga, upptäcka och hantera 
oegentligheter. Transportstyrelsens och andra myndigheters medverkan 
syftar till att bidra till att motverka oegentligheter inom 
fordonsbesiktningverksamheten. Transportstyrelsen har under året fortsatt 
sin regelbundna samverkan med andra myndigheter samt branschen i syfte 
att förebygga oegentligheter inom fordonsbesiktningsverksamheten. 
Dessutom visar våra tillsynsintervjuer att cirka 32 % av teknikerna blivit 
utsatta för mutförsök under deras tid som besiktningstekniker, se även 3.1.1.  

Institutet mot mutors rapport4 visar att transport och fordonsrelaterade 
verksamheter återigen seglat upp i topp i mutbrottsligan. Inte mindre än 11 
av 34 mutbrottsdomar handlar om mutor inom exempelvis trafikskolor och 
bilbesiktningar.  

                                                 
4 Rättsfallssamlingen 2023 Mutbrottsdomar i Sverige 2023, https://www.institutetmotmutor.se/skrifter/ 
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Polisens nationella operativa avdelning (NOA) publicerade under 2024 
rapporten Korruption i Sverige5, som visar att fordonsbesiktning är ett av de 
tio mest anmälda områdena under 2024 fram till och med 1 november, med 
6 anmälningar.  

Under 2024 har Transportstyrelsen, efter att tagit del av information om 
oegentligheter, förelagt 22 fordonsägare att låta fordonet genomgå en 
kontrollbesiktning, då det fanns anledning att anta att fordonen var 
bristfälliga. 

2.2.6 Tillfälligt stopp för besiktning av gasbussar 
29 maj 2024 beslutade medlemmarna i fordonsbesiktningsbranschen sig för 
att införa ett tillfälligt stopp för besiktning av Fiat Ducato med gastank efter 
att tre fordon av modellen exploderat i Kalmar län. Syftet var att trygga 
besiktningspersonalens säkerhet. 

12 augusti reviderades beslutet till att återigen tillåta besiktning av Fiat 
Ducato med originaltank av stål. Besiktningsstoppet kvarstod för fordon 
med ändrad gastank.  

Med anledning av händelserna samverkar Transportstyrelsen med andra 
myndigheter och branschen för att utbyta information och bilda sig en 
uppfattning om vad som har hänt. Haverikommissionen har beslutat att inte 
utreda händelserna. Räddningstjänsten Vimmerby/Västervik och 
Räddningstjänsten Sydost har genomfört separata olycksutredningar. 
Provnings- och inspektionsföretaget Element har genomfört en 
materialteknisk utredning beställd av Kalmar länstrafik. Transportstyrelsen 
har beslutat att genomföra en utredning av händelserna. 

2.2.7 Training Partner Nordic AB förvärvade en konkurrent  
I början av året fanns det tre företag som var ackrediterade av Swedac som 
certifieringsorgan och därmed fick utfärda certifikat för besiktningstekniker. 
Dessa tre företag var NDT Training AB, Training Partner Nordic AB och 
Verkstad och Besiktningsteknik i Mälardalen AB. 

Under året så förvärvade Training Partner företaget Verkstad och 
Besiktningsteknik i Mälardalen AB och verksamheten drevs vidare med 
samma namn och organisation fram till slutet av året. Training Partner 
bedriver även utbildning av besiktningstekniker och för att tydliggöra 
gränsdragningen mellan utbildnings- och certifieringsverksamheterna så 
kommer verksamheterna att bli uppdelade i två självständiga dotterbolag. 
Training Partner bedriver utbildning och det nya bolaget, 
Certifieringspartner Nordic AB bedriver certifiering. 

                                                 
5 Publikationer | Polismyndigheten 

https://polisen.se/aktuellt/publikationer/1/?lpfm.cat=447
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2.2.8 Kontantutredningen föreslår att besiktningsstationer kan 
bli skyldiga att ta emot kontanter 

Under december presenterade kontantutredningen sin rapport.6 Utredningen 
föreslår ändringar i lagen om betaltjänster.7 Bland annat att en betalnings-
mottagare som tillhandahåller tjänster av offentligrättslig karaktär som 
myndighet eller den som utför myndighetsutövning ska vara skyldig att ta 
emot kontant betalning. Vidare att regeringen, eller den myndighet 
regeringen bestämmer, får meddela föreskrifter om begränsningar i 
skyldigheten att ta emot kontanter. 
Kontantutredningen refererar till den tidigare publicerade betalnings-
utredningen.8 I betalningsutredningen om statens roll på betalnings-
marknaden gjordes en omfattande analys och kartläggning av marknaden för 
betalningar. Utredningen presenterade i sitt betänkande en djupare analys 
kring lagliga betalmedel och möjligheten att betala med kontanter i 
verksamheter som utför myndighetsutövning (offentligrättsliga avgifter) och 
fastställde att det i praxis var utrett att en vårdgivare ska erbjuda möjlighet 
att betala för offentligt finansierad vård med kontanter på platsen för 
vårdtjänsten, även om det i praktiken kunde brista i möjligheten att göra så. 
Även privata aktörer (som agerar myndighet) som utför tjänster med 
huvudsakligen offentligrättslig karaktär, såsom exempelvis 
fordonsbesiktning, ska enligt betalningsutredningens bedömning vara 
skyldiga att acceptera kontant betalning. 

2.2.9 Skadeståndsanspråk mot staten 
Under 2024 har det i tre fall inkommit skadeståndsanspråk mot staten som 
berör besiktningsområdet. Transportstyrelsen har att yttrat sig, men 
ärendena prövas i dessa fall av Justitiekanslern enligt förordningen 
(1995:1301) om handläggning av skadeståndsanspråk mot staten. I ett fall 
rörde det sig om felaktigt registrerade uppgifter i vägtrafikregistret, vilket 
har korrigerats. I ett annat fall gällde det en skada på fordonet i direkt 
anslutning till genomförd besiktning vilket inte fick bifall och i det tredje 
fallet, ett haveri på grund av rostskada när fordonet framfördes på väg. Det 
senare fallet är inte färdigutrett. 

                                                 
6 Fi2024/00068. Se www.regeringen.se/rattsliga-dokument/departementsserien-och-
promemorior/2024/12/kontantutredningen/ 
7 Lagen (2010:751) om betaltjänster 
8 Statens offentliga utredningar (SOU) 2023:16 
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3 Resultat från Transportstyrelsens tillsyn 
3.1 Trafiksäkerhet och miljö 

3.1.1 Tillsynsbesök på besiktningsstationer 
Under 2024 har Transportstyrelsen fortsatt fokuserat på oegentligheter inom 
besiktningsverksamheten, se även 2.2.5.  
Transportstyrelsen har under året utfört tillsyner i form av besök hos 
samtliga besiktningsföretag på flertalet besiktningsstationer.  

Totalt har vi besökt 97 besiktningsstationer i 19 län samt följt med på 
besiktningar ute i fält hos företag som besiktar fordon i kategori 3.  
Huvudsyftet med tillsynerna har varit att följa upp det arbete som 
påbörjades under 2023 avseende besiktningsföretagens arbete med 
oegentligheter samt att kartlägga förekomsten av mutförsök mot 
besiktningstekniker. Vi har också ställt frågor till personalen om de känner 
till hur de ska agera i situationer där de blir utsatta för mutförsök och om de 
har möjlighet att internt rapportera händelser kopplat till oegentligheter. 
Sammantaget visar resultatet av intervjuerna att cirka 32 % av teknikerna 
blivit utsatta för mutförsök under deras yrkesverksamma tid9. 

I samband med besök på stationerna har vi också gjort iakttagelser inom 
områdena trafiksäkerhet, miljö, prisutveckling, teknikutveckling och 
tillgänglighet.  
Iakttagelserna har bland annat visat att teknikerna inte alltid genomför alla 
kontroller och bedömningar på föreskrivet sätt. De bakomliggande 
orsakerna kan bero på bristande kompetens, stress, medvetna avsteg från 
reglerna eller felaktiga instruktioner. 

Ytterligare iakttagelser har rört hur reglerna fungerar i praktiken och om det 
finns behov av att omarbeta dem. Återkoppling kring dessa iakttagelser har 
förmedlats internt till berörd sektion inom myndigheten.  

3.1.2 Administrativa tillsyner 
Transportstyrelsen har även bedrivit tillsyn genom att analysera resultaten 
av besiktningar som har rapporterats in till vägtrafikregistret.  

Tillsyn har också genomförts genom insamling av information från 
besiktningsföretagen angående antalet klagomål som de har mottagit från 
sina kunder. Tillsynen avgränsades till att omfatta klagomål som inkommit 
under 2019-2023 och berörde de tio besiktningsföretag som var verksamma 

                                                 
9https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/aga-kopa-eller-salja-
fordon/fordonsbesiktning/konkurrensutsatt-fordonsbesiktning  
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under den perioden. Fokus låg på klagomål relaterade till felaktiga 
bedömningar, pris och tillgänglighet.  

Antalet klagomål har ökat över tid. Dock har antalet genomförda 
besiktningar också ökat i antal men inte i samma procentuella takt som 
antalet klagomål, med undantag för år 2022. Orsaken till förändringarna har 
inte analyserats. Sett till antal klagomål kontra genomförda besiktningar så 
är det en låg andel klagomål.   

Det kan finnas kunder som klagar i samband med besiktningen men som 
inte registreras som ett klagomålsärende hos besiktningsorganen, varför det 
kan finnas ett mörkertal. 
 
Besiktningsföretagen har fått ta del av resultaten från både tillsynsbesöken 
och de administrativa tillsynerna. De har fått möjlighet att utvärdera dessa 
samt återkoppla med sina kommentarer. En del besiktningsföretag hade inga 
brister vid tillsynerna medan andra har haft ett antal konstaterade brister, 
vilket har hanterats och kommenterats av respektive företag. 
Tillsynsresultaten har därefter rapporterats vidare till Swedac i enlighet med 
krav i fordonslagen. 

 

3.1.3 Information från Polisen om bristfälliga besiktningar 
Under 2023 informerade Polismyndigheten i region väst oss om att de 
upplevde att de ibland stoppar fordon som nyligen är besiktade men som de 
upptäcker brister på. Polismyndigheten i region väst fick därför en 
kontaktväg till Transportstyrelsen så att de kunde skicka sådan information. 
Från 2024 utökades det till att Polismyndigheten i hela Sverige fick den 
möjligheten.  

Under 2024 så inkom 22 mejl från polismyndigheten till Transportstyrelsen 
med information om brister på nyligen besiktade fordon. I sex fall ledde 
informationen till att tillsyn av besiktningsföretag inleddes. I ett fall bidrog 
det till ytterligare information i ett ärende gällande oegentligheter. I de 
övriga fallen så kunde det inte uteslutas att bristerna på de av polisen 
stoppade fordonen hade uppkommit efter besiktningarna då det förflutit en 
tid mellan besiktningen och den flygande inspektionen och ingen tillsyn 
inleddes i de fallen.  

3.1.4 Information från Swedac  
Transportstyrelsen har tagit del av resultatet från Swedac:s regelbundna 
tillsyner och bedömningar av besiktningsföretagen under året. Resultaten 
visar sammantaget att 140 avvikelser konstaterats och att fortsatt 
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ackreditering rekommenderas för samtliga besiktningsföretag, under 
förutsättning att avvikelserna korrigeras och kan godkännas av Swedac. 

3.2 Prisutveckling 
Under 2024 har de rapporterade priserna för både kontrollbesiktning och 
efterkontroll efter kontrollbesiktning ökat mer än konsumentprisindex 
(KPI). 

Varje år rapporterar besiktningsföretagen in de faktiska prisuppgifterna till 
Transportstyrelsen. Vi redovisar inte priserna på en alltför detaljerad nivå då 
kan det påverka de enskilda företagens affärsförhållanden och 
konkurrensmöjligheter. Därför har vi viktat priserna utifrån varje företags 
produktion och anonymiserat uppgifterna. Vi följer priserna för 
kontrollbesiktning och efterkontroll efter kontrollbesiktning för fyra 
fordonstyper: 

• Personbil 
• Lätt lastbil med en totalvikt av maximalt 3 500 kg 
• Lätt bromsad släpvagn med en totalvikt av maximalt 3 500 kg  
• Motorcykel. 

Priserna varierar bland annat beroende på besiktningsstation, dag och tid på 
dygnet. Den kund som främst söker ett lågt pris kan leta efter mindre 
attraktiva tider, exempelvis mitt på för- eller eftermiddagen. Priserna 
varierar också beroende på exempelvis betalningssätt och framförhållning 
till besiktningstillfället. Ofta har också nyetablerade stationer tillfälliga 
öppningserbjudanden. Generellt har besiktningsstationerna slutat med 
kontanthantering. Istället erbjuds exempelvis swish-, kort- och 
fakturabetalning. I det sammanhanget är det värt att notera den 
kontantdiskussion som pågår i samhället, se kapitel 2.2.8. 

I den här rapporten presenterar vi prisutvecklingen från december 2016. 
Information om prisutvecklingen mellan 2010 och 2016 finns att läsa i våra 
tidigare årsrapporter på vår webbplats.  
  



RAPPORT  
Rapport om fordonsbesiktningsmarknaden 2024 Dnr TSV 2024-12031 

 

22 (34) 

3.2.1 Prisutveckling kontrollbesiktning 
Under 2024 har de rapporterade priserna för kontrollbesiktning ökat mer än 
konsumentprisindex (KPI). Se Figur 3. 

 
Figur 3. Indexerat rapporterat pris för kontrollbesiktning jämfört med KPI från december 
2023. Källa: Besiktningsföretagen och Statistiska Centralbyrån (SCB). 
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Sedan 2016 ser vi en mer blandad utveckling, se Figur 4. 

 
Figur 4. Indexerat rapporterat pris för kontrollbesiktning jämfört med KPI från december 
2016. Källa: Besiktningsföretagen och Statistiska Centralbyrån (SCB). 
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Figur 5 visar de rapporterade priserna i kronor inklusive moms sedan 
december 2016. 

 
Figur 5. Rapporterat pris för kontrollbesiktning sedan december 2016. Källa: 
Besiktningsföretagen och Statistiska Centralbyrån (SCB). 
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3.2.2 Prisutveckling efterkontroll 
Under 2024 har de rapporterade priserna för efterkontroll efter 
kontrollbesiktning ökat mer än konsumentprisindex (KPI). 

 
Figur 6. Indexerat rapporterat pris för efterkontroll jämfört med KPI från december 2023. 
Källa: Besiktningsföretagen och Statistiska Centralbyrån (SCB). 
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Sedan 2016 ser vi en mer blandad utveckling, se Figur 7 

 
Figur 7. Indexerat rapporterat pris för efterkontroll jämfört med KPI från december 2016. 
Källa: Besiktningsföretagen och Statistiska Centralbyrån (SCB). 
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Figur 8 visar de rapporterade priserna i kronor inklusive moms sedan 
december 2016. 

 
Figur 8. Rapporterat pris för efterkontroll sedan december 2016. Källa: Besiktningsföretagen 
och Statistiska Centralbyrån (SCB). 

 

3.3 Teknikutveckling 

Transportstyrelsen samlar in information från besiktningsföretagen om deras 
arbete med teknikutveckling. Med teknikutveckling menar vi den teknik-och 
metodutveckling som besiktningsföretagen själva bedriver utöver de 
minimikrav vi ställer på den tekniska kontrollutrustningen och de 
kontrollmetoder som besiktningsföretagen ska använda vid besiktning. 

Besiktningsföretagen får använda kontrollmetoder som ger ett likvärdigt 
resultat och definiera dem i sina egna ledningssystem. Några företag anger 
att de har både vilja och förmåga att utveckla metoder och investera i ny 
teknik men de anser att de begränsas av att det saknas uppdaterade 
föreskrifter. I övrigt anger några företag att enskilda besiktningsföretag inte 
ska utveckla egna provmetoder eftersom det kan leda till snedvriden 
konkurrens.  
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Utifrån insamlad information kan vi, liksom föregående år, konstatera att 
några av företagen inte har bedrivit arbete med teknikutveckling medan 
andra arbetar med det på olika sätt och i olika omfattning. Nedan anges 
några exempel på hur vissa företag arbetat med teknikutveckling genom: 

• användning av digitala instrument för längdmätning, 

• framtagande av utrustning för att underlätta besiktning av lätta släp 
samt 

• användning av digitala retardationsmätare. 
 

Även utveckling av IT-system har skett, exempelvis:  

• fortsatt utveckling av analysverktyg som stöd för detektering av 
oegentligheter 

• automatisk matchning av fordonsidentifieringsnummer från 
fordonets ombord diagnossystem (OBD) jämfört med uppgifter från 
vägtrafikregistret 

• utveckling av system för rapportering av besiktningar 

• avläsning av fler system än emissioner genom bilens OBD 

3.4 Tillgänglighet 

3.4.1 Besiktningsstationer där ensamarbete förekommer 
Under året genomförde Transportstyrelsen en analys10 om omfattningen av 
ensamarbete vid fordonsbesiktning. Under monopoltiden före 1 juli 2010, 
utfördes normalt besiktningar på större stationer med flera tekniker 
närvarande och ensamarbete undveks i möjligaste mån. Efter omregleringen 
har fler besiktningsstationer öppnats upp på marknaden, många på mindre 
orter och ensamarbete på besiktningsstationer är mer frekvent 
förekommande. Analysen visar att ensamarbete förekommer på nästan var 
femte besiktningsstation varje dag. Att mindre besiktningsstationer etableras 
på mindre orter med normalt en verksam besiktningstekniker gynnar 
tillgängligheten till fordonsbesiktningar. 

Polisen (NOA) har identifierat ensamarbete som en riskfaktor för 
oegentligheter. Vår analys av sex fällande domar rörande oegentligheter i 
samband med fordonsbesiktning de senaste två åren, visade att 68 procent 
av dessa besiktningar utfördes vid ensamarbete. 

                                                 
10 https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/aga-kopa-eller-salja-
fordon/fordonsbesiktning/konkurrensutsatt-fordonsbesiktning 
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Swedac har uttryckt farhågor om att besiktningskvalitén kan påverkas av 
ensamarbete, särskilt om oerfarna tekniker arbetar ensamma. Även 
upprätthållandet av oberoendet och opartiskheten är en farhåga som Swedac 
har och då specifikt vid ensamarbete. 

Besiktningsföretagen bär ett stort ansvar för att uppnå en fullvärdig 
besiktningskvalité och detta ansvar blir särskilt viktigt att ta hänsyn till vid 
ensamarbete.  

3.4.2 Tillgänglighet kontrollbesiktning av motorcykel 
Det har under året framförts synpunkter från fordonsägare som upplevt att 
de har haft svårt att hitta lediga besiktningstider för få sin motorcykel 
besiktad. Under sommaren utförde Transportstyrelsen en analys av hur 
många tider för kontrollbesiktning av 2-hjulig motorcykel som fanns 
bokningsbara under juli månad. Bokningsförsök gjordes enbart på de 
företag och stationer där besiktningstider har kunnat bokas genom 
respektive företags hemsida.  

Vid analystillfället fanns det gott om lediga tider i samtliga län, dock kunde 
antalet lediga tider skilja sig åt mellan de olika länen. 

3.4.3 Besiktningsstationernas öppettider 
Varje halvår följer Transportstyrelsen besiktningsstationernas öppettider via 
ett statistiskt urval. Vi har inte noterat någon ökning av antalet 
kundklagomål till Transportstyrelsen angående besiktningsstationernas 
öppettider. Vår samlade bedömning är att marknaden, i stort, mötte 
kundernas behov av besiktningstider.   
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3.4.4 Antal besiktningsstationer för lätta fordon 
Antalet besiktningsstationer för lätta fordon har ökat från 613 till 623, en 
ökning med 1,6 procent. Sedan omregleringen 2010 har samtliga län utom 
Jämtland fått fler besiktningsstationer, se Tabell 4. Dessutom har Opus 
Bilprovning AB en mobil besiktningsanläggning som är godkänd för att 
besikta fordon i alla län utom Gotland. Under 2024 besökte mobilen orterna 
Arjeplog, Funäsdalen, Gäddede, Hede, Karesuando Strängnäs, Särna, 
Tomelilla, Tärnaby och Överkalix. 

Lätta  
fordon 

2010 -11 -12 -13 -14 -15 -16 -17 -18 -19 -20 -21 -22 -23 2024 

Blekinge 5 5 5 5 6 9 8 9 11 11 11 11 11 11 12 

Dalarna 11 11 11 12 13 15 15 15 19 22 25 20 25 25 25 

Gotland 1 1 2 2 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

Gävleborg 7 8 8 10 11 11 14 14 14 18 19 16 22 22 22 

Halland 4 6 7 8 15 17 15 17 18 19 20 17 20 20 20 

Jämtland 8 8 8 8 8 9 9 8 8 9 9 6 7 7 7 

Jönköping 11 11 11 12 15 18 17 19 21 21 22 20 22 23 24 

Kalmar 6 6 7 7 9 13 13 13 15 15 18 19 21 23 23 

Kronoberg 6 7 7 8 9 9 9 11 12 12 12 11 12 13 13 

Norrbotten 15 15 16 16 17 18 18 18 18 19 19 15 19 20 21 

Skåne 18 28 32 41 51 63 65 69 69 74 76 69 79 82 85 

Stockholm 21 31 43 46 53 59 65 65 68 70 73 65 83 86 86 

Söder- 
manland 

5 5 6 10 14 16 16 18 19 19 19 16 20 21 24 

Uppsala 5 5 7 9 10 11 11 13 13 16 17 15 19 19 19 

Värmland 9 10 12 16 19 21 20 21 21 22 21 21 21 22 22 

Väster- 
botten 

11 12 13 13 13 16 16 16 16 19 19 15 20 21 22 

Väster- 
norrland 

7 7 8 9 9 10 10 10 10 11 13 12 14 15 16 

Västman- 
land 

5 7 9 9 11 12 14 14 16 18 18 17 18 18 18 

Västra  
Götaland 

27 33 37 48 59 74 77 81 87 90 92 82 102 107 107 

Örebro 5 6 7 8 14 15 14 14 17 19 20 19 22 22 22 

Öster- 
götland 

9 10 14 17 20 23 21 24 24 25 27 27 31 32 31 

Totalt 196 232 270 314 380 444 451 473 500 533 554 497 592 613 623 

Tabell 4. Antal besiktningsstationer för lätta fordon per län mellan 2010 och 2024. Gröna 
siffror visar en ökning, röda en minskning och svarta ett oförändrat värde jämfört med 
föregående år. Källa: Swedac. 
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3.4.5 Antal besiktningsstationer för tunga fordon  
Under 2024 har antalet besiktningsstationer för tunga fordon minskat från 
182 till 181 stycken. Sedan omregleringen 2010 har tillgängligheten ökat 
och 35 nya stationer har öppnat i 16 av Sveriges 21 län. Inget län har fått 
färre stationer, se Tabell 5. 
 

Tunga  
fordon 

2010 -11 -12 -13 -14 -15 -16 -17 -18 -19 -20 -21 -22 -23 2024 

Blekinge 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 

Dalarna 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 

Gotland 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

Gävleborg 6 6 6 7 7 7 8 8 8 9 9 8 8 8 8 

Halland 4 4 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 5 5 5 

Jämtland 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 

Jönköping 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 

Kalmar 6 6 6 6 7 7 7 7 7 8 9 9 9 9 9 

Kronoberg 5 5 5 5 6 6 6 6 6 7 7 7 7 8 8 

Norrbotten 11 11 11 11 11 11 11 11 11 12 12 12 12 12 12 

Skåne 13 13 14 14 15 15 15 16 16 16 16 16 16 17 17 

Stockholm 11 11 11 11 11 11 12 14 14 14 15 14 14 15 14 

Söder- 
manland 

5 5 5 5 5 5 5 5 5 6 6 6 6 6 6 

Uppsala 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 5 5 

Värmland 7 7 8 8 8 9 9 9 9 9 9 10 10 10 10 

Väster- 
botten 

7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 

Väster- 
norrland 

6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 7 7 

Västman- 
land 

4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 5 6 6 6 6 

Västra  
Götaland 

22 23 23 23 24 25 26 26 26 27 27 27 27 27 27 

Örebro 5 5 5 5 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 

Öster- 
götland 

6 6 6 6 6 6 7 7 8 8 8 9 8 8 8 

Totalt 146 147 149 150 155 160 164 168 169 175 177 178 178 182 181 

Tabell 5. Antal besiktningsstationer för tunga fordon per län mellan 2010 och 2024. Gröna 
siffror visar en ökning, röda en minskning och svarta ett oförändrat värde jämfört med 
föregående år. Källa: Swedac. 
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3.4.6 Antalet besiktningstekniker 
Transportstyrelsen begär årligen in uppgifter från besiktningsföretagen om 
antalet aktiva besiktningstekniker vid halvårsskiftet. Enligt företagen 
verkade 2 255 tekniker på marknaden vid halvårsskiftet 2024. Det är en 
ökning med 5,5 procent jämfört med 2023. Se Figur 9. Det är också det 
högsta antalet tekniker sedan omregleringen. Av teknikerna var drygt 13 
procent kvinnor.11 

 
Figur 9. Antalet besiktningstekniker 2009 - 2024. 

 

4 Övrigt arbete under året 
4.1 Analys tidig inställelse 
Transportstyrelsen har uppmärksammat att besiktningsföretag skickar ut 
erbjudanden till fordonsägare om besiktning flera månader innan fordonet 
senast ska vara besiktat. Vi har av den anledningen genomfört en analys12 
för att undersöka den genomsnittliga inställelsetiden för personbilar som har 
en inställelseperiod om 14 månader, och få en uppfattning om i vilken 
utsträckning fordonsägare utnyttjar dessa erbjudanden. 

                                                 
11 Här menar vi juridiskt kön. Det juridiska könet går att se i de fyra sista siffrorna i person- eller 
samordningsnumret. Om den näst sista siffran är jämn är det juridiska könet kvinnligt och om siffran är ojämn är 
det juridiska könet manligt. 
 
12 https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/aga-kopa-eller-salja-
fordon/fordonsbesiktning/konkurrensutsatt-fordonsbesiktning 
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Omfattningen berörde personbilar med en totalvikt av högst 3500 kg av 
fordonsår 2005-2015, vilket innebär knappt 1,2 miljoner bilar. Analysen 
avsåg att kartlägga tiden mellan två besiktningar och utgick därför ifrån en 
godkänd besiktning som utfördes under 2022 och tiden till när nästa 
besiktning genomfördes. 
 
Den genomsnittliga tiden mellan besiktningarna är 13 månader och 4 dagar 
för dessa fordon. 

 

Vi anser att fordonsägare i genomsnitt är väl medvetna om reglerna och 
utnyttjar besiktningsperioden väl. Det indikerar därmed också att de 
erbjudanden som besiktningsföretagen skickar till fordonsägare, inte 
utnyttjas i någon större utsträckning. 

 

 
Figur 10 Fördelning av inställelsetid  

4.2 Utredning om tillsynsbehov för enskilt godkännande 
I dagsläget har Transportstyrelsen inget bemyndigande att utöva tillsyn över 
provningar inför enskilt godkännande. Vi har däremot fått information om 
brister i genomförda provningar inför enskilt godkännande och har med 
anledning av det påbörjat en utredning av tillsynsbehovet inom området. 

Möjligheten att utöva tillsyn över provningar inför enskilt godkännande 
förväntas leda till en högre kvalitet på provningarna som medför att 
Transportstyrelsen i högre utsträckning fattar korrekta beslut baserat på den 
provning som företagen gör.  

Arbetet fortsätter under 2025.  
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4.3 Analys giltighet besiktning  
Transportstyrelsen har under året påbörjat en analys om möjligheten att 
ändra ett beslut fattat av ett besiktningsorgan, om det visar sig att en 
besiktning har genomförts trots att företaget inte har levt upp till kraven i 
lag, förordning och föreskrifter.  

Exempelvis så är det endast när ett företag innehar en giltig ackreditering 
som de i lagens mening är ett besiktningsorgan, och därmed ska en 
besiktning anses ogiltig om den genomförts av ett företag när detta saknats. 

I nuvarande reglering finns det ytterst små möjligheter att ändra ett beslut 
både för besiktningsorganet själva, men även för Transportstyrelsen. 

Även om Transportstyrelsen kan kräva åtgärder av företaget och meddela de 
förelägganden som behövs för att fordonslagen och föreskrifter som har 
meddelats med stöd av lagen ska efterlevas, så ser vi ett behov av en bättre 
möjlighet att ändra fattade beslut av genomförda besiktningar. 

Arbetet kommer fortsätta under 2025. 

4.4 Hantering av synpunkter och klagomål 
Under 2024 så inkom 61 synpunkter från medborgare till Transportstyrelsen 
med information om brister vid fordonsbesiktning, synpunkterna medförde 
att 19 tillsyner av besiktningsföretag inleddes och hanterades under året. I 
de övriga fallen så bedömdes inte informationen vara tillräckligt underlag 
för att inleda en tillsyn men sparas för att eventuellt utgöra underlag för 
framtida tillsyner.  

5 Slutsatser och rekommendationer 
Transportstyrelsens samlade bedömning är att fordonsbesiktningsmarknaden 
överlag fungerar väl. Dock visar resultaten av våra tillsyner och övrig 
information myndigheten har tagit del av under året, att det finns brister och 
utvecklingsområden. Vi anser också att det är oroväckande att 
oegentligheter fortsatt förekommer inom besiktningsbranschen. 

Arbete med att förebygga och hitta metoder för att upptäcka oegentligheter 
är ett av flera områden att fortsatt fokusera på, liksom lämpliga verktyg för 
att hantera ogiltiga beslut av besiktningar. Andra exempel på områden som 
kontinuerligt bör utvecklas för en väl fungerande besiktningsmarknad är: 
 

• Högre regelefterlevnad 
• Mer harmoniserade bedömningar 
• Tydligare regler 
• Högre säkerhet vid rapportering av besiktningar 
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