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Forord

Den hér rapporten utgor en del av Transportstyrelsens tillsyn av fordons-
besiktningsmarknaden. Rapporten beskriver fradmst utvecklingen och
héndelser under 2024, men dven sedan omregleringen halvarsskiftet 2010.
Alla siffror och uppgifter kommer fran Transportstyrelsen om vi inte angivit
nagot annat. Vi aterfor iakttagelser och atgiardsforslag enligt rapporten savil
inom den egna myndigheten som till Swedac.

Rapporten ar framtagen av Patrik Andersson, Tara Bahaddin, Hakan
Gruvald, Peter Holmlund och Mats Nygren vid sektion Tillsyn végteknik pé
Transportstyrelsen.

Borlédnge, april 2025

Pér Norling
Chef enhet Teknik vig
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Sammanfattning

1 juli 2010 omreglerade regeringen fordonsbesiktningsmarknaden. Dé fick
Transportstyrelsen i uppdrag att kontrollera att marknaden fungerar vil med
avseende pa trafiksdkerhet, miljo, prisutveckling, teknikutveckling och
tillgédnglighet.

2024 var tolv foretag verksamma pa marknaden for fordonsbesiktning,
vilket &r ett foretag mer dn foregdende ar. Under aret avyttrade staten AB
Svensk Bilprovning. Darmed dr den sista delen av statligt 4gande inom
fordonsbesiktning avyttrad.

Jamfort med foregdende ar har antalet besiktningsstationer for ldtta fordon
okat fran 613 till 623 medan antalet besiktningsstationer for tunga fordon
har minskat frén 182 till 181.

Under 2024 har de rapporterade priserna for bade kontrollbesiktning och
efterkontroll efter kontrollbesiktning 6kat mer dn konsumentprisindex
(KPD).

2 255 tekniker arbetade pa besiktningsforetagen vid halvérsskiftet 2024, en
okning med 5,5 procent jamfort med 2023. 2024 var drygt 13 procent av
besiktningsteknikerna kvinnor.

Transportstyrelsen har under aret genomfort tillsyn inom samtliga ovan
beskrivna omraden enligt fordonslagen. Tillsynerna har skett genom att
besoka besiktningsstationer samt vara med pé besiktningar av vriga fordon
ute 1 filt men dven som administrativa tillsyner.
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1 Transportstyrelsens uppdrag om tillsyn av
fordonsbesiktningsmarknaden

Den 1 juli 2010 omreglerades fordonsbesiktningsmarknaden. I samband
med det fick Transportstyrelsen 1 uppdrag att kontrollera att
besiktningsverksamheten fungerar vél med avseende pa trafiksdkerhet,
miljd, prisutveckling, teknikutveckling och tillgéinglighet.

Transportstyrelsen tolkar orden fungerar vil” 1 lagen som att
besiktningsverksamheten ska fungera minst lika bra som innan
omregleringen. I begreppet lagger vi ocksé in att verksamheten lever upp till
fordonsédgarnas och samhillets fordndrade forvdntningar Gver tid.

Med tillsyn menar vi pa Transportstyrelsen att vi kontrollerar om en
organisation, en juridisk person eller fysisk person utovar verksamhet enligt
de krav som stélls.

Transportstyrelsen bedriver tillsynsarbetet inom fordonsbesiktningsomradet
1 huvudsak riskbaserat. Det innebir att vi genomfor tillsyn pa de
verksamheter och i den omfattning vi ser ger mest effekt och nytta.
Tillsynens frekvens, omfattning och metod varierar 1 relation till den
bedomda risken. Inom fordonsbesiktningsomrédet planeras riskbaserade
tillsyner utifrdn uppgifter som exempelvis, analys av besiktningsstatistik och
utfall, underkénnandefrekvenser mellan foretagen, inkomna tips, synpunkter
och klagomal samt resultaten fran tidigare tillsyner.

Transportstyrelsen har publicerat drliga rapporter om fordonsbesiktnings-
marknaden sedan 2011. Tre génger per ar publicerar vi dessutom korta PM
om utvecklingen pa marknaden. Vi publicerar 4ven underkénnandestatistik
arsvis och statistik 6ver besiktningsforetagens marknadsandelar varje
ménad. Alla publikationer finns tillgdngliga pa vér webbplats,
transportstyrelsen.se.

2 Fordonsbesiktningsmarknaden

Efter att fordonsbesiktningsmarknaden omreglerades finns ett flertal foretag
pa marknaden som erbjuder olika former av tjénster inom fordons-
besiktningsomradet. I detta kapitel redogdr vi for hur ménga foretag som
finns, hur vi bedomer att konkurrensen utvecklats over tid och vilka
marknadspaverkande hindelser som intraffat under aret.

!'5 kap. 3 a § Fordonslagen (2002:574) infort genom Lag (2010:39) om éndring i fordonslagen.
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21 Marknadsutveckling

2.1.1  Antal verksamma fordonsbesiktningsforetag

I Sverige ér fordonsbesiktning en obligatorisk, regelstyrd verksamhet.
Besiktningspliktiga fordon delas upp i tre kategorier?:

e litta,
e tunga
e och 6vriga fordon.
Det finns fyra olika former av besiktningar:
e kontroll-,
e registrerings-,
e ldmplighets-
e och mopedbesiktning.

Tolv besiktningsforetag var ackrediterade for fordonsbesiktning 31
december 2024. Foretagen har valt att ackreditera sig for besiktning av en
eller flera fordonskategorier. Se Tabell 1.

2 Fordonslagen (2002:574) 4 kap. 2 a § Ackrediteringen ska meddelas for besiktning av en eller flera av foljande
tre fordonskategorier, ndmligen

1. motorfordon och slépfordon till motorfordon samt traktorer som utgdrs av ombyggda bilar, samtliga om de har
en totalvikt av hogst 3,5 ton, och ldtta terrdngvagnar och terrdngskotrar samt terréingslép till sidana vagnar och
skotrar,

2. motorfordon och slapfordon till motorfordon och traktorer som utgérs av ombyggda bilar, samtliga om de har
en totalvikt 6ver 3,5 ton,

3. traktorer som inte utgors av ombyggda bilar samt motorredskap och EG-mobilkranar och sldapfordon till
traktorer, motorredskap eller EG-mobilkranar, och tunga terrangvagnar och terréngslép till sédana vagnar.
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Ackreditering i kategori
Besiktningsforetag Latta Tunga Ovriga
AB Svensk Bilprovning X X
Besikta Bilprovning i Sverige AB X X
Carspect AB X
DEKRA Automotive AB X X
Fordonsprovarna i Kungélv AB X
Fordonsprovarna i Vast AB X X
Fordonsprovarna Skane AB X
g-Ack AB X
Kiwa Sweden AB X
Opus Bilprovning AB X X X
SMP Svensk Maskinprovning AB X
Ystad Bilbesiktning AB X X
Totalt antal féretag 9 5 5

Tabell 1. Besiktningsforetagens ackreditering. Kalla Swedac.

Ackrediteringen géller lansvis och besiktningsforetaget maste erbjuda alla
besiktningsformer i det aktuella lédnet. Det &r myndigheten Styrelsen for
ackreditering och teknisk kontroll (Swedac) som genomfor ackrediteringen i
Sverige. Under ackrediteringsprocessen granskar Swedac till exempel krav
pa att foretagen:

har riatt kompetens

ar oberoende

har gott anseende

har besiktningstekniker som &r certifierade for sin uppgift.

Swedac ackrediterar d4ven de certifieringsorgan som certifierar
besiktningstekniker.

Kontrollbesiktning av ldtta fordon &r den storsta delmarknaden sett till
antalet utférda besiktningar och utgor cirka 94 procent av det totala antalet
besiktningar. Det dr ocksé den typ av besiktning som beror flest enskilda
fordonségare.

2.1.2 Marknadskoncentration

Under 2024 var det sma fordandringar 1 besiktningsforetagens marknads-
andelar jimfort med de tidigare aren, se Tabell 2 och Figur 1.
Marknadsandelarna bygger pa antalet inrapporterade besiktningar till
Transportstyrelsen.
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Besiktningsforetag 2023 2024
Svensk Bilprovning 25,6 24,2
Besikta Bilprovning i Sverige 24,7 25,1
Carspect 14,8 15,7
DEKRA Automotive 11,4 11,9
Fordonsprovarna i Kungalv 0,2 0,2
Fordonsprovarna i Vast 0,1 0,1
Fordonsprovarna Skane 0,0 0,1
g-Ack - 0,0
Kiwa 0,0 0,0
Opus Bilprovning 22,9 22,3
SMP 0,1 0,1
Ystad Bilbesiktning 0,2 0,2

Tabell 2. Besiktningsféretagens marknadsandelar i procent 2023 och 2024.

11 (34)



RAPPORT

Rapport om fordonsbesiktningsmarknaden 2024 Dnr TSV 2024-12031

100% T — | ‘ ‘ ' ’ —]
90%_ k.k‘ ‘-.__‘ rJL‘
- Illlli-I--_-“.l..=
o h ‘ l . . .
50% - II‘.‘.‘.!.I!‘I_
30% - Hh N !
10% - IIIIIIIIIIIII

0% -

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

m Ovriga m DEKRA Automotive AB

W Carspect AB ® Opus Bilprovning AB

M Besikta Bilprovning i Sverige AB  ® AB Svensk Bilprovning

Figur 1. Marknadsandelar 2011-2024.
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For att f6lja marknadskoncentrationen anvénder Transportstyrelsen
Herfindahl-Hirschmans Index (HHI)®. Marknadskoncentrationen har totalt
sett minskat ndgot, fran 2 137 &r 2023 till 2 100 &r 2024, men é&r att betrakta
som hog. Se Figur 2.
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Figur 2. Herfindahl-Hirschmans Index (HHI) 2011-2024.

3 Herfindahl-Hirschmans Index (HHI) beriiknas som summan av de kvadrerade marknadsandelarna for samtliga
foretag som &r verksamma pa marknaden.

Ett exempel: Tre foretag verkar pa en marknad. Foretagens marknadsandelar 4r 40, 35 och 25 %.

HHI 40"2+3572+25"2=1600+1225+625=3450

I en monopolsituation med ett foretag som har 100 % av marknaden antar HHI sitt maximala vérde, 10 000. Hoga
vérden pa HHI indikerar ett 1agt antal foretag, vardet blir aven hogre om en aktor har stor andel av marknaden. Ju
fler foretag och ju mer jamnstora dessa dr, desto lagre blir indexvérdet.

Ett HHI under 1000 tyder pa en hogt konkurrensutsatt marknad och ett varde mellan 1000 och 1800 tyder pa
mattlig marknadskoncentration medan ett HHI 6ver 1800 tyder pa en hog marknads-koncentration.

Grinserna dr satta av USA:s justitiedepartement (U.S. Department of Justice) och USA:s federala
handelskommission (Federal Trade Commission, FTC). For mer information se:
https://www.justice.gov/atr/herfindahl-hirschman-index .
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2.1.3 Produktivitet

Sedan 2014 begir Transportstyrelsen in uppgifter om antalet besiktnings-
tekniker fran besiktningsforetagen varje halvérsskifte. Tillsammans med
uppgiften om den totala mangden utforda besiktningar ger det oss en
mojlighet att pa ett Overgripande sitt folja produktivitetsforandringar, métt
som antalet besiktningar per tekniker, i branschen 6ver tid.

Under bade 2020 och 2021 péaverkades antalet besiktningar av
myndighetsingripande pa grund Coronapandemin. Eftersom denna atgard
lag utanfor besiktningsforetagens kontroll dr det svart att dra nigra slutsatser
om produktivitetsutvecklingen hos foretagen under dessa éar.

Vid halvérsskiftet 2024 arbetade 2 255 tekniker hos besiktningsforetagen,
vilket kan jamforas med 2 138 &r 2023. Teknikerna dgnade 1 genomsnitt 94
procent av sin produktiva arbetstid &t fordonsbesiktningar foreskrivna av
Transportstyrelsen, se Tabell 3. Procentsatsen bygger enligt
besiktningsforetagen delvis pa uppskattningar. Resten av tiden dgnade
teknikerna 4t frivilliga tjénster och besiktningar foreskrivna av andra

myndigheter.
Ar Antal Antal Andel besiktningar Antal
besiktningar tekniker foreskrivna av besiktningar
Transportstyrelsen (%) per tekniker
2014 5870 000 1921 93 3286
2015 5 860 000 1968 93,3 3191
2016 5750 000 1975 93,5 3114
2017 5810 000 2 066 93,5 3008
2018 5580 000 1994 93,5 2993
2019 5590 000 1936 93 3105
2020 5490 000 2016 93,4 2916
2021 6 120 000 2073 94 3141
2022 6 150 000 2131 93,6 3083
2023 6 250 000 2138 93,7 3120
2024 6 280 000 2 255 94 2963

Tabell 3: Antal besiktningar, antal tekniker och antal besiktningar per tekniker 2014-2024. Kalla:
Transportstyrelsen och besiktningsféretagen.

De besiktningsforetag som ér ackrediterade for latta och tunga fordon har
generellt en 1ag andel frivilliga tjanster och besiktningar foreskrivna av
andra myndigheter. Foretag som besiktar vriga fordon har en mycket hog
andel besiktningar foreskrivna av andra myndigheter, exempelvis
Arbetsmiljoverket.
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Det finns tidsméssiga skillnader i1 forutséttningarna for besiktningstekniker
att genomfora en kontrollbesiktning av en personbil. Manga foretag planerar
sé att en tekniker har 20 minuter pa sig for att genomfora besiktningen.
Andra foretag har planerat for 30 minuter for motsvarande arbete. Detta
innebdr sannolikt en variation i produktivitet pA marknaden som kan ha en
inverkan bade pa kvaliteten pa utférd besiktning, men dven arbetsmiljon och
priset.

2.2 Handelser under aret

2.2.1 Samverkan med bransch och Swedac

I februari genomfordes ett samverkansmote dar Transportstyrelsen
tillsammans med Swedac presenterade hur tillsynen av
fordonsbesiktningsmarknaden fordelas mellan de tvd myndigheterna. Ett
gemensamt dokument har tagits fram dér skillnaderna beskrivs och vilken
myndighet som ansvarar for vad. Dokumentet har spridits till hela
branschen. Kortfattat kan skillnaden beskrivas som att Swedac utdvar tillsyn
over forutsdttningarna for att genomfora besiktningar i1 forhallande till
ackreditering, medan Transportstyrelsen utovar tillsyn over sjélva resultatet
av genomforandet och besiktningsverksamhetens konsekvenser.

Aven om myndigheternas tillsyn tjinar olika syften, kan det forekomma att
likartade metoder anvéinds for att konstatera att besiktningsforetagen
uppfyller krav och genomfor arbetet enligt gédllande regler.

Vi kan 1 slutet av aret konstatera att full forstaelse for skillnaderna mellan
myndigheternas tillsynsansvar inte uppnatts och fortsatt behov av
samverkan med branschen finns.

2.2.2 TUV SUD kopte Carspect

Under augusti kopte det tyska foretaget TUV SUD Carspect group. TUV
SUD grundades i Tyskland &r 1866 som en forening for inspektion av
angpannor men ar idag ett globalt foretag. Foretaget har verksamhet inom
flera omraden relaterade till sdkerhet, kvalitet och hallbarhet och finns i ca
50 lander med totalt 28 000 anstillda. Férutom pa den tyska
hemmamarknaden jobbar TUV SUD med fordonsbesiktning #iven i Turkiet,
Spanien, Osterrike, Slovakien och Sydafrika. Med forvirvet av Carspect
Group utdkar man sin fordonsbesiktningsverksambhet till Sverige, Estland
och Lettland och finns sdledes pa fordonsbesiktningsmarknaden i
sammanlagt nio lander.
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2.2.3 Staten saljer AB Svensk Bilprovning

Finansminister Elisabeth Svantesson meddelade den 15 november vid en
presstraff att Regeringen beslutat att sélja Aktiebolaget Svensk Bilprovning
inklusive dotterbolag till TUV Rheinland AG.

TUV Rheinland AG, ir en ny aktdr pa den svenska fordonsbesiktnings-
marknaden med 6ver 150 érs erfarenhet av besiktning, provning och
certifiering. Bolaget har mer dn 22 000 medarbetare 1 dver 50 lander.

Den 11 december meddelade Regeringen i ett pressmeddelande att
forséljningen har slutforts efter avslutade myndighetsprovningar. Darmed ar
den sista delen av statligt 4gande inom fordonsbesiktning avyttrad.

2.24 g-ACK AB, ett nytt besiktningsforetag

I juni blev foretaget g-ACK AB ackrediterade for att utfora kontroll-,
registrerings- och lamplighetsbesiktning av fordonskategori 3, se
beskrivning i 2.1.1. Ackrediteringen omfattar mobil besiktningsverksamhet
och giller 1 samtliga lén.

2.2.5 Oegentligheter inom fordonsbesiktningsverksamheten

Under 2024 har tyvérr flera fall av oegentligheter avslojats. Hovrétten har
under 2024 skarpt straffen i tre fall av tagande av muta, som tidigare
overklagats fran tingsritten. Straffen for besiktningsteknikerna har skérpts
till fangelse 1 8 ménader 1 ett fall och 16 ménader 1 tva fall.

Sedan 2023 har Transportstyrelsen tillsammans med
fordonsbesiktningsbranschen och Polisen arliga samverkansmoten.
Motesstrukturen skapades pa initiativ av fordonsbesiktningsbranschen i
syfte att beskriva hur de arbetar med att forebygga, upptidcka och hantera
oegentligheter. Transportstyrelsens och andra myndigheters medverkan
syftar till att bidra till att motverka oegentligheter inom
fordonsbesiktningverksamheten. Transportstyrelsen har under aret fortsatt
sin regelbundna samverkan med andra myndigheter samt branschen 1 syfte
att forebygga oegentligheter inom fordonsbesiktningsverksamheten.
Dessutom visar véra tillsynsintervjuer att cirka 32 % av teknikerna blivit
utsatta for mutforsok under deras tid som besiktningstekniker, se dven 3.1.1.

Institutet mot mutors rapport* visar att transport och fordonsrelaterade
verksamheter aterigen seglat upp 1 topp 1 mutbrottsligan. Inte mindre &n 11
av 34 mutbrottsdomar handlar om mutor inom exempelvis trafikskolor och
bilbesiktningar.

4 Riittsfallssamlingen 2023 Mutbrottsdomar i Sverige 2023, https:/www.institutetmotmutor.se/skrifter/
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Polisens nationella operativa avdelning (NOA) publicerade under 2024
rapporten Korruption i Sverige®, som visar att fordonsbesiktning ir ett av de
tio mest anméalda omradena under 2024 fram till och med 1 november, med
6 anmdilningar.

Under 2024 har Transportstyrelsen, efter att tagit del av information om
oegentligheter, forelagt 22 fordonsdgare att lata fordonet genomga en
kontrollbesiktning, d& det fanns anledning att anta att fordonen var
bristfélliga.

2.2.6 Tillfalligt stopp for besiktning av gasbussar

29 maj 2024 beslutade medlemmarna i fordonsbesiktningsbranschen sig for
att infora ett tillfalligt stopp for besiktning av Fiat Ducato med gastank efter
att tre fordon av modellen exploderat 1 Kalmar ldn. Syftet var att trygga
besiktningspersonalens sidkerhet.

12 augusti reviderades beslutet till att aterigen tillata besiktning av Fiat
Ducato med originaltank av stil. Besiktningsstoppet kvarstod for fordon
med &ndrad gastank.

Med anledning av hdandelserna samverkar Transportstyrelsen med andra
myndigheter och branschen for att utbyta information och bilda sig en
uppfattning om vad som har hént. Haverikommissionen har beslutat att inte
utreda hdndelserna. Radddningstjansten Vimmerby/Vistervik och
Réddningstjdnsten Sydost har genomfort separata olycksutredningar.
Provnings- och inspektionsforetaget Element har genomfort en
materialteknisk utredning bestédlld av Kalmar lanstrafik. Transportstyrelsen
har beslutat att genomfora en utredning av hindelserna.

2.2.7 Training Partner Nordic AB forvarvade en konkurrent

I borjan av aret fanns det tre foretag som var ackrediterade av Swedac som
certifieringsorgan och darmed fick utfarda certifikat for besiktningstekniker.
Dessa tre foretag var NDT Training AB, Training Partner Nordic AB och
Verkstad och Besiktningsteknik i Milardalen AB.

Under aret sd forvarvade Training Partner foretaget Verkstad och
Besiktningsteknik i Milardalen AB och verksamheten drevs vidare med
samma namn och organisation fram till slutet av aret. Training Partner
bedriver dven utbildning av besiktningstekniker och for att tydliggora
gransdragningen mellan utbildnings- och certifieringsverksamheterna sa
kommer verksamheterna att bli uppdelade i tva sjilvstdndiga dotterbolag.
Training Partner bedriver utbildning och det nya bolaget,
Certifieringspartner Nordic AB bedriver certifiering.

5 Publikationer | Polismyndigheten
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2.2.8 Kontantutredningen foreslar att besiktningsstationer kan
bli skyldiga att ta emot kontanter

Under december presenterade kontantutredningen sin rapport.® Utredningen
foreslar dndringar i lagen om betaltjinster.” Bland annat att en betalnings-
mottagare som tillhandahaller tjanster av offentligrattslig karaktir som
myndighet eller den som utfér myndighetsutdvning ska vara skyldig att ta
emot kontant betalning. Vidare att regeringen, eller den myndighet
regeringen bestimmer, far meddela foreskrifter om begransningar 1
skyldigheten att ta emot kontanter.

Kontantutredningen refererar till den tidigare publicerade betalnings-
utredningen.® I betalningsutredningen om statens roll p4 betalnings-
marknaden gjordes en omfattande analys och kartlaggning av marknaden for
betalningar. Utredningen presenterade 1 sitt betinkande en djupare analys
kring lagliga betalmedel och moéjligheten att betala med kontanter 1
verksamheter som utfor myndighetsutovning (offentligréttsliga avgifter) och
faststillde att det i praxis var utrett att en vardgivare ska erbjuda mgjlighet
att betala for offentligt finansierad vard med kontanter pa platsen for
vardtjansten, dven om det i praktiken kunde brista i mdjligheten att gora sa.
Aven privata aktdrer (som agerar myndighet) som utfor tjinster med
huvudsakligen offentligrittslig karaktér, sdsom exempelvis
fordonsbesiktning, ska enligt betalningsutredningens beddmning vara
skyldiga att acceptera kontant betalning.

2.2.9 Skadestandsansprak mot staten

Under 2024 har det i tre fall inkommit skadestdndsansprak mot staten som
beror besiktningsomréadet. Transportstyrelsen har att yttrat sig, men
drendena provas i dessa fall av Justitiekanslern enligt férordningen
(1995:1301) om handldggning av skadestandsansprak mot staten. I ett fall
rorde det sig om felaktigt registrerade uppgifter i vagtrafikregistret, vilket
har korrigerats. I ett annat fall gillde det en skada pa fordonet 1 direkt
anslutning till genomford besiktning vilket inte fick bifall och i det tredje
fallet, ett haveri pa grund av rostskada nir fordonet framfordes pa vig. Det
senare fallet &r inte fardigutrett.

® Fi2024/00068. Se www.regeringen.se/rattsliga-dokument/departementsserien-och-
promemorior/2024/12/kontantutredningen/

" Lagen (2010:751) om betaltjéinster

8 Statens offentliga utredningar (SOU) 2023:16
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3 Resultat fran Transportstyrelsens tillsyn
3.1 Trafiksakerhet och miljo

3.1.1  Tillsynsbesok pa besiktningsstationer

Under 2024 har Transportstyrelsen fortsatt fokuserat pa oegentligheter inom
besiktningsverksamheten, se dven 2.2.5.

Transportstyrelsen har under aret utfort tillsyner i form av besok hos
samtliga besiktningsforetag pa flertalet besiktningsstationer.

Totalt har vi besokt 97 besiktningsstationer i 19 1dn samt f6ljt med pa
besiktningar ute i félt hos foretag som besiktar fordon i kategori 3.
Huvudsyftet med tillsynerna har varit att félja upp det arbete som
paborjades under 2023 avseende besiktningsforetagens arbete med
oegentligheter samt att kartligga forekomsten av mutforsok mot
besiktningstekniker. Vi har ocksa stillt fragor till personalen om de kénner
till hur de ska agera 1 situationer dér de blir utsatta for mutforsok och om de
har mojlighet att internt rapportera handelser kopplat till oegentligheter.
Sammantaget visar resultatet av intervjuerna att cirka 32 % av teknikerna
blivit utsatta for mutforsdk under deras yrkesverksamma tid®.

I samband med besok pa stationerna har vi ocksa gjort iakttagelser inom
omradena trafiksdkerhet, miljo, prisutveckling, teknikutveckling och
tillgénglighet.

lakttagelserna har bland annat visat att teknikerna inte alltid genomfor alla
kontroller och bedomningar pa foreskrivet sétt. De bakomliggande
orsakerna kan bero pa bristande kompetens, stress, medvetna avsteg fran
reglerna eller felaktiga instruktioner.

Ytterligare iakttagelser har rort hur reglerna fungerar i praktiken och om det
finns behov av att omarbeta dem. Aterkoppling kring dessa iakttagelser har
formedlats internt till berord sektion inom myndigheten.

3.1.2 Administrativa tillsyner

Transportstyrelsen har dven bedrivit tillsyn genom att analysera resultaten
av besiktningar som har rapporterats in till vigtrafikregistret.

Tillsyn har ocksa genomforts genom insamling av information fran
besiktningsforetagen angdende antalet klagomél som de har mottagit fran
sina kunder. Tillsynen avgriansades till att omfatta klagomal som inkommit
under 2019-2023 och berodrde de tio besiktningsforetag som var verksamma

*https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/aga-kopa-eller-salja-
fordon/fordonsbesiktning/konkurrensutsatt-fordonsbesiktning
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under den perioden. Fokus lag péa klagomal relaterade till felaktiga
beddomningar, pris och tillgidnglighet.

Antalet klagomal har 6kat 6ver tid. Dock har antalet genomforda
besiktningar ocksa dkat i antal men inte i samma procentuella takt som
antalet klagomal, med undantag for &r 2022. Orsaken till fordndringarna har
inte analyserats. Sett till antal klagomal kontra genomforda besiktningar sa
ar det en lag andel klagomal.

Det kan finnas kunder som klagar i samband med besiktningen men som
inte registreras som ett klagomélsérende hos besiktningsorganen, varfor det
kan finnas ett morkertal.

Besiktningsforetagen har fatt ta del av resultaten frdn bade tillsynsbesdken
och de administrativa tillsynerna. De har fatt mojlighet att utviardera dessa
samt aterkoppla med sina kommentarer. En del besiktningsforetag hade inga
brister vid tillsynerna medan andra har haft ett antal konstaterade brister,
vilket har hanterats och kommenterats av respektive foretag.
Tillsynsresultaten har darefter rapporterats vidare till Swedac i1 enlighet med
krav 1 fordonslagen.

3.1.3 Information fran Polisen om bristfalliga besiktningar

Under 2023 informerade Polismyndigheten i region vést oss om att de
upplevde att de ibland stoppar fordon som nyligen ar besiktade men som de
upptécker brister pa. Polismyndigheten i region vist fick darfor en
kontaktvég till Transportstyrelsen sd att de kunde skicka sadan information.
Fran 2024 utokades det till att Polismyndigheten 1 hela Sverige fick den
mojligheten.

Under 2024 sé& inkom 22 mejl fran polismyndigheten till Transportstyrelsen
med information om brister pd nyligen besiktade fordon. I sex fall ledde
informationen till att tillsyn av besiktningsforetag inleddes. I ett fall bidrog
det till ytterligare information i ett &rende géllande oegentligheter. I de
ovriga fallen si kunde det inte uteslutas att bristerna pa de av polisen
stoppade fordonen hade uppkommit efter besiktningarna da det forflutit en
tid mellan besiktningen och den flygande inspektionen och ingen tillsyn
inleddes i de fallen.

3.1.4 Information fran Swedac

Transportstyrelsen har tagit del av resultatet frdn Swedac:s regelbundna
tillsyner och beddmningar av besiktningsforetagen under aret. Resultaten
visar sammantaget att 140 avvikelser konstaterats och att fortsatt
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ackreditering rekommenderas for samtliga besiktningsforetag, under
forutséttning att avvikelserna korrigeras och kan godkénnas av Swedac.

3.2 Prisutveckling

Under 2024 har de rapporterade priserna for bade kontrollbesiktning och
efterkontroll efter kontrollbesiktning dkat mer &n konsumentprisindex
(KP).

Varje ar rapporterar besiktningsforetagen in de faktiska prisuppgifterna till
Transportstyrelsen. Vi redovisar inte priserna pa en alltfor detaljerad nivd da
kan det paverka de enskilda foretagens affarsforhéllanden och
konkurrensmojligheter. Darfor har vi viktat priserna utifran varje foretags
produktion och anonymiserat uppgifterna. Vi foljer priserna for
kontrollbesiktning och efterkontroll efter kontrollbesiktning for fyra
fordonstyper:

e Personbil

o Litt lastbil med en totalvikt av maximalt 3 500 kg

o Litt bromsad sldpvagn med en totalvikt av maximalt 3 500 kg
e Motorcykel.

Priserna varierar bland annat beroende pé besiktningsstation, dag och tid pa
dygnet. Den kund som frimst soker ett 1agt pris kan leta efter mindre
attraktiva tider, exempelvis mitt pa for- eller eftermiddagen. Priserna
varierar ocksd beroende pd exempelvis betalningssétt och framforhéllning
till besiktningstillfallet. Ofta har ocksa nyetablerade stationer tillfélliga
oppningserbjudanden. Generellt har besiktningsstationerna slutat med
kontanthantering. Istéllet erbjuds exempelvis swish-, kort- och
fakturabetalning. I det sammanhanget dr det vért att notera den
kontantdiskussion som pagar i samhéllet, se kapitel 2.2.8.

I den hér rapporten presenterar vi prisutvecklingen fran december 2016.
Information om prisutvecklingen mellan 2010 och 2016 finns att ldsa i véara
tidigare arsrapporter pa var webbplats.
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3.2.1  Prisutveckling kontrollbesiktning

Under 2024 har de rapporterade priserna for kontrollbesiktning 6kat mer én
konsumentprisindex (KPI). Se Figur 3.

Indexerat rapporterat pris for kontrollbesiktning
jamfort med KPI fran december 2023
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Figur 3. Indexerat rapporterat pris for kontrollbesiktning jamfort med KPI fran december
2023. Kalla: Besiktningsforetagen och Statistiska Centralbyran (SCB).
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Sedan 2016 ser vi en mer blandad utveckling, se Figur 4.

Indexerat rapporterat pris for kontrollbesiktning jamfért med KPI fran
december 2016
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Figur 4. Indexerat rapporterat pris for kontrollbesiktning jamfort med KPI fran december
2016. Kalla: Besiktningsforetagen och Statistiska Centralbyran (SCB).
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Figur 5 visar de rapporterade priserna i kronor inklusive moms sedan
december 2016.

Rapporterat pris for kentrollbesiktning

S
.
- == 4
e e = — A/\
" Dec.-16  Jun.-17  Dec.-17 Jun.-18  Dec.-18 Jun.-19 | Dec.-19  Jun.-20  Dec.-20 Jun.-21 | Dec.-21 | Jun.22 | Dec.-22 | Jun.-23 | Dec.-23  Jun.-24 | Dec.-24
—personbil 421 431 437 443 50 470 47 495 a76 498 475 525 503 553 511 569 564
—Lstt lastbil 598 509 613 609 605 523 648 659 644 676 666 662 659 710 690 754 731
Bromsat littskip. 421 433 442 451 451 455 479 490 478 491 489 529 528 581 579 607 603
Motorcykel 404 399 408 415 410 446 458 497 a86. 506 504 550 560 593 526 637 598

Figur 5. Rapporterat pris for kontrollbesiktning sedan december 2016. Kalla:
Besiktningsforetagen och Statistiska Centralbyran (SCB).
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3.2.2 Prisutveckling efterkontroll

Under 2024 har de rapporterade priserna for efterkontroll efter
kontrollbesiktning 6kat mer dn konsumentprisindex (KPI).

Indexerat rapporterat pris for efterkontroll
kontrollbesiktning jamfért med KPI fran
december 2023
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Figur 6. Indexerat rapporterat pris for efterkontroll jamfért med KPI frdn december 2023.

Kalla: Besiktningsforetagen och Statistiska Centralbyran (SCB).
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Sedan 2016 ser vi en mer blandad utveckling, se Figur 7

Indexerat rapporterat pris fér efterkontroll kontrollbesiktning jamfért med KPI fran
december 2016
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Figur 7. Indexerat rapporterat pris for efterkontroll jamfort med KPI fran december 2016.
Kalla: Besiktningsféretagen och Statistiska Centralbyran (SCB).
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Figur 8 visar de rapporterade priserna i kronor inklusive moms sedan

Rapporterat pris for efterkontroll kontrollbesiktning
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——Personbil 249 222 244 261 262 271 258 256 257 257 250 261 262 283 287 315 308
Latt lastbil 375 373 377 382 379 376 377 377 374 376 369 360 375 379 3% 411 416
Bromsat ldtt slip. 316 323 328 341 342 341 341 352 351 355 357 359 374 389 399 417 430
Motorcykel 258 244 256 247 252 249 260 251 254 246 238 260 294 272 281 293 301

Figur 8. Rapporterat pris for efterkontroll sedan december 2016. Kalla: Besiktningsféretagen
och Statistiska Centralbyran (SCB).

3.3 Teknikutveckling

Transportstyrelsen samlar in information fran besiktningsféretagen om deras
arbete med teknikutveckling. Med teknikutveckling menar vi den teknik-och
metodutveckling som besiktningsforetagen sjélva bedriver utdver de
minimikrav vi stéller pa den tekniska kontrollutrustningen och de
kontrollmetoder som besiktningsforetagen ska anvanda vid besiktning.

Besiktningsforetagen far anvinda kontrollmetoder som ger ett likvardigt
resultat och definiera dem i sina egna ledningssystem. Nagra foretag anger
att de har bade vilja och formaga att utveckla metoder och investera i ny
teknik men de anser att de begrinsas av att det saknas uppdaterade
foreskrifter. I 6vrigt anger nigra foretag att enskilda besiktningsforetag inte
ska utveckla egna provmetoder eftersom det kan leda till snedvriden
konkurrens.
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Utifrén insamlad information kan vi, liksom foregaende ér, konstatera att
ndgra av foretagen inte har bedrivit arbete med teknikutveckling medan
andra arbetar med det pa olika sétt och 1 olika omfattning. Nedan anges
nagra exempel pa hur vissa foretag arbetat med teknikutveckling genom:

anvindning av digitala instrument for lingdmétning,

framtagande av utrustning for att underlétta besiktning av létta sldp
samt

anvindning av digitala retardationsmatare.

Aven utveckling av IT-system har skett, exempelvis:

3.4

fortsatt utveckling av analysverktyg som stod for detektering av
oegentligheter

automatisk matchning av fordonsidentifieringsnummer frén
fordonets ombord diagnossystem (OBD) jamfort med uppgifter fran
végtrafikregistret

utveckling av system for rapportering av besiktningar

avldsning av fler system &n emissioner genom bilens OBD

Tillganglighet

3.4.1 Besiktningsstationer dar ensamarbete forekommer

Under éret genomforde Transportstyrelsen en analys!® om omfattningen av
ensamarbete vid fordonsbesiktning. Under monopoltiden fore 1 juli 2010,
utfordes normalt besiktningar pa storre stationer med flera tekniker
narvarande och ensamarbete undveks i mgjligaste mén. Efter omregleringen
har fler besiktningsstationer 6ppnats upp pa marknaden, manga pa mindre
orter och ensamarbete pa besiktningsstationer dr mer frekvent
forekommande. Analysen visar att ensamarbete forekommer pé nistan var
femte besiktningsstation varje dag. Att mindre besiktningsstationer etableras
pa mindre orter med normalt en verksam besiktningstekniker gynnar
tillgédngligheten till fordonsbesiktningar.

Polisen (NOA) har identifierat ensamarbete som en riskfaktor for
oegentligheter. Var analys av sex féllande domar rorande oegentligheter i
samband med fordonsbesiktning de senaste tva dren, visade att 68 procent
av dessa besiktningar utfordes vid ensamarbete.

10 https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/aga-kopa-eller-salja-
fordon/fordonsbesiktning/konkurrensutsatt-fordonsbesiktning
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Swedac har uttryckt farhdgor om att besiktningskvalitén kan péverkas av
ensamarbete, sdrskilt om oerfarna tekniker arbetar ensamma. Aven
upprétthallandet av oberoendet och opartiskheten &r en farhaga som Swedac
har och da specifikt vid ensamarbete.

Besiktningsforetagen bir ett stort ansvar for att uppna en fullvérdig
besiktningskvalité och detta ansvar blir sirskilt viktigt att ta hdnsyn till vid
ensamarbete.

3.4.2 Tillganglighet kontrollbesiktning av motorcykel

Det har under aret framforts synpunkter fran fordonsidgare som upplevt att
de har haft svart att hitta lediga besiktningstider for fa sin motorcykel
besiktad. Under sommaren utférde Transportstyrelsen en analys av hur
manga tider for kontrollbesiktning av 2-hjulig motorcykel som fanns
bokningsbara under juli manad. Bokningsforsok gjordes enbart pa de
foretag och stationer dér besiktningstider har kunnat bokas genom
respektive foretags hemsida.

Vid analystillfdllet fanns det gott om lediga tider i samtliga 14n, dock kunde
antalet lediga tider skilja sig 4t mellan de olika lénen.

3.4.3 Besiktningsstationernas dppettider

Varje halvar foljer Transportstyrelsen besiktningsstationernas Oppettider via
ett statistiskt urval. Vi har inte noterat ndgon 6kning av antalet
kundklagomal till Transportstyrelsen angdende besiktningsstationernas
Oppettider. Var samlade beddmning dr att marknaden, i stort, motte
kundernas behov av besiktningstider.
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3.4.4 Antal besiktningsstationer for latta fordon

Antalet besiktningsstationer for litta fordon har 6kat fran 613 till 623, en
okning med 1,6 procent. Sedan omregleringen 2010 har samtliga 14n utom

Jamtland fatt fler besiktningsstationer, se Tabell 4. Dessutom har Opus
Bilprovning AB en mobil besiktningsanldggning som dr godkind for att
besikta fordon i alla 14n utom Gotland. Under 2024 besokte mobilen orterna

Arjeplog, Funisdalen, Gdddede, Hede, Karesuando Strangnis, Sérna,
Tomelilla, Tdrnaby och Overkalix.

Léatta 2010 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | -20 | -21 | -22 | -23 | 2024
fordon

Blekinge 5 5 5 5 6 9 8 9 11 11 11 11 11 11 12
Dalarna 11 11 11 12 13 15 15 15 19 |22 |25 |20 |25 |25 |25
Gotland 1 1 2 2 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4
Gavleborg | 7 8 8 10 11 11 14 14 14 18 19 16 |22 |22 |22
Halland 4 6 7 8 15 17 15 17 18 19 | 20 17 |20 |20 | 20
Jamtland 8 8 8 8 8 9 9 8 8 9 9 6 7 7 7
Jonkoping | 11 11 11 12 15 18 17 19 | 21 21 22 |20 |22 |23 |24
Kalmar 6 6 7 7 9 13 13 13 15 15 18 19 | 21 23 | 23
Kronoberg | 6 7 7 8 9 9 9 11 12 12 12 11 12 13 13
Norrbotten | 15 15 16 16 17 18 18 18 18 19 19 15 19 (20 | 21
Skane 18 28 | 32 |41 51 63 |65 |69 |69 |74 |76 |69 |79 |82 |85
Stockholm | 21 31 43 | 46 | 53 59 65 |65 |68 |70 |73 |65 |83 |8 |86
Soder- 5 5 6 10 14 16 16 18 19 19 19 16 [ 20 | 21 24
manland

Uppsala 5 5 7 9 10 11 11 13 13 16 17 15 19 19 19
Varmland 9 10 12 16 19 |21 20 | 21 21 22 |21 21 21 22 | 22
Vaster- 11 12 13 13 13 16 16 16 16 19 19 15 (20 | 21 22
botten

Véster- 7 7 8 9 9 10 10 10 10 11 13 12 14 15 16
norrland

Vastman- 5 7 9 9 11 12 14 14 16 18 18 17 18 18 18
land

Vastra 27 33 |37 |48 |59 74 77 | 81 87 |90 |92 |82 102 | 107 | 107
Gétaland

Orebro 5 6 7 8 14 |15 |14 |14 [17 |19 |20 |19 |22 |22 |22
Oster- 9 10 14 17 (20 |23 |21 24 |24 |25 |27 |27 |31 32 | 3
gotland

Totalt 196 | 232 | 270 | 314 | 380 | 444 | 451 | 473 | 500 | 533 | 554 | 497 | 592 | 613 | 623

Tabell 4. Antal besiktningsstationer for |latta fordon per 1&an mellan 2010 och 2024. Gréna

siffror visar en 6kning, réda en minskning och svarta ett oféréandrat varde jamfort med

foregdende ar. Kalla: Swedac.
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3.4.5 Antal besiktningsstationer for tunga fordon

Under 2024 har antalet besiktningsstationer for tunga fordon minskat fran
182 till 181 stycken. Sedan omregleringen 2010 har tillgdngligheten 6kat

och 35 nya stationer har 6ppnat i 16 av Sveriges 21 lin. Inget ldn har fatt

farre stationer, se Tabell 5.

Tunga 2010 | 11 |12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | -20 | -21 | -22 | -23 | 2024
fordon

Blekinge 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Dalarna 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
Gotland 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Gavleborg | 6 6 6 7 7 7 8 8 8 9 9 8 8 8 8
Halland 4 4 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 5 5 5
Jamtland 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Jonkoping | 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7
Kalmar 6 6 6 6 7 7 7 7 7 8 9 9 9 9 9
Kronoberg | 5 5 5 5 6 6 6 6 6 7 7 7 7 8 8
Norrbotten | 11 11 11 11 11 11 11 11 11 12 12 12 12 12 12
Skane 13 13 14 14 15 15 15 16 16 16 16 16 16 17 17
Stockholm | 11 11 11 11 11 11 12 14 14 14 15 14 14 15 14
Soder- 5 5 5 5 5 5 5 5 5 6 6 6 6 6 6
manland

Uppsala 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 5 5
Varmland 7 7 8 8 8 9 9 9 9 9 9 10 10 10 10
Véster- 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7
botten

Véster- 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 7 7
norrland

Vastman- | 4 4 4 4 4 5 5 5 5 5 5 6 6 6 6
land

Vastra 22 23 |23 |23 |24 |25 |26 |26 |26 |27 |27 |27 |27 |27 |27
Gétaland

Orebro 5 5 5 5 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6
Oster- 6 6 6 6 6 6 7 7 8 8 8 9 8 8 8
gotland

Totalt 146 147 | 149 | 150 | 155 | 160 | 164 | 168 | 169 | 175 | 177 | 178 | 178 | 182 | 181

Tabell 5. Antal besiktningsstationer fér tunga fordon per lan mellan 2010 och 2024. Gréna
siffror visar en 6kning, réda en minskning och svarta ett oférandrat varde jamfért med
foregdende ar. Kalla: Swedac.
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3.4.6 Antalet besiktningstekniker
Transportstyrelsen begér arligen in uppgifter fran besiktningsforetagen om
antalet aktiva besiktningstekniker vid halvérsskiftet. Enligt foretagen
verkade 2 255 tekniker pa marknaden vid halvarsskiftet 2024. Det dr en
okning med 5,5 procent jamfort med 2023. Se Figur 9. Det ar ocksé det
hogsta antalet tekniker sedan omregleringen. Av teknikerna var drygt 13
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Figur 9. Antalet besiktningstekniker 2009 - 2024.

4  Ovrigt arbete under aret

4.1 Analys tidig installelse

Transportstyrelsen har uppmérksammat att besiktningsforetag skickar ut
erbjudanden till fordonségare om besiktning flera ménader innan fordonet
senast ska vara besiktat. Vi har av den anledningen genomfdrt en analys '2
for att undersdka den genomsnittliga instéllelsetiden for personbilar som har
en instéllelseperiod om 14 manader, och fi en uppfattning om i vilken
utstrackning fordonsidgare utnyttjar dessa erbjudanden.

! Hair menar vi juridiskt koén. Det juridiska konet gar att se i de fyra sista siffrorna i person- eller
samordningsnumret. Om den nést sista siffran &r jimn ar det juridiska konet kvinnligt och om siffran &r ojimn ar
det juridiska konet manligt.

12 https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/aga-kopa-eller-salja-
fordon/fordonsbesiktning/konkurrensutsatt-fordonsbesiktning
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Omfattningen berdrde personbilar med en totalvikt av hogst 3500 kg av
fordonséar 2005-2015, vilket innebér knappt 1,2 miljoner bilar. Analysen
avsag att kartldgga tiden mellan tva besiktningar och utgick darfor ifran en
godkind besiktning som utférdes under 2022 och tiden till nér nista
besiktning genomfordes.

Den genomsnittliga tiden mellan besiktningarna dr 13 ménader och 4 dagar
for dessa fordon.

Vi anser att fordonségare 1 genomsnitt dr vil medvetna om reglerna och
utnyttjar besiktningsperioden vél. Det indikerar ddrmed ocksa att de
erbjudanden som besiktningsforetagen skickar till fordonségare, inte
utnyttjas i ndgon storre utstrackning.

Fordelning av instéllelsetid

Andel som besiktar manad 15 [ NNEREGEGNGNENEES

Andel som besiktar efter manad 14 [N

Andel som besiktar innan ménad 14 [N
Andel som besiktar manad 14 [N

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Figur 10 Fordelning av installelsetid

4.2 Utredning om tillsynsbehov for enskilt godkannande

I dagsldget har Transportstyrelsen inget bemyndigande att utova tillsyn ver
provningar infor enskilt godkédnnande. Vi har ddremot fatt information om
brister i genomforda provningar infor enskilt godkédnnande och har med
anledning av det paborjat en utredning av tillsynsbehovet inom omradet.

Mgjligheten att utova tillsyn 6ver provningar infor enskilt godkdnnande
forvintas leda till en hogre kvalitet pa provningarna som medfor att
Transportstyrelsen 1 hogre utstrickning fattar korrekta beslut baserat pa den
provning som foretagen gor.

Arbetet fortsitter under 2025.
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4.3 Analys giltighet besiktning

Transportstyrelsen har under aret paborjat en analys om mojligheten att
dndra ett beslut fattat av ett besiktningsorgan, om det visar sig att en
besiktning har genomforts trots att foretaget inte har levt upp till kraven 1
lag, forordning och foreskrifter.

Exempelvis sa dr det endast nér ett foretag innehar en giltig ackreditering
som de 1 lagens mening ar ett besiktningsorgan, och ddrmed ska en
besiktning anses ogiltig om den genomforts av ett foretag nér detta saknats.

I nuvarande reglering finns det ytterst sma mgjligheter att dndra ett beslut
bade for besiktningsorganet sjdlva, men dven for Transportstyrelsen.

Aven om Transportstyrelsen kan kriva atgirder av foretaget och meddela de
foreligganden som behdvs for att fordonslagen och foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen ska efterlevas, sa ser vi ett behov av en béttre
mojlighet att &ndra fattade beslut av genomforda besiktningar.

Arbetet kommer fortsitta under 2025.

4.4 Hantering av synpunkter och klagomal

Under 2024 sa inkom 61 synpunkter frdn medborgare till Transportstyrelsen
med information om brister vid fordonsbesiktning, synpunkterna medférde
att 19 tillsyner av besiktningsforetag inleddes och hanterades under aret. |
de ovriga fallen sa beddmdes inte informationen vara tillrackligt underlag
for att inleda en tillsyn men sparas for att eventuellt utgdra underlag for
framtida tillsyner.

5 Slutsatser och rekommendationer

Transportstyrelsens samlade beddmning dr att fordonsbesiktningsmarknaden
overlag fungerar vél. Dock visar resultaten av vara tillsyner och 6vrig
information myndigheten har tagit del av under aret, att det finns brister och
utvecklingsomraden. Vi anser ocksé att det dr orovickande att
oegentligheter fortsatt forekommer inom besiktningsbranschen.

Arbete med att forebygga och hitta metoder for att uppticka oegentligheter
ar ett av flera omrdden att fortsatt fokusera pa, liksom ldmpliga verktyg for
att hantera ogiltiga beslut av besiktningar. Andra exempel pa omraden som
kontinuerligt bor utvecklas for en vl fungerande besiktningsmarknad é&r:

Hogre regelefterlevnad

Mer harmoniserade beddmningar

Tydligare regler

Hogre sdkerhet vid rapportering av besiktningar
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