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Forklaring av begrepp och forkortningar

Automatiserade fordon: fordon som har ett automatiserat kérsystem som
sjalvstindigt kan kontrollera och fora fordonet under hela eller en del av
farden

Forsoksverksamhet: verksamhet som innefattar férande av automatiserade
fordon pé vag for att testa och utvirdera automatiska funktioner som inte
ingér 1 ett typgodkédnnande, ett enskilt godkénnande eller en
registreringsbesiktning enligt fordonslagen (2002:574).

FAT: Factory assessment test. Granskning av system pa plats hos den
sOkande.

SAT: Site assessment test. Granskning av fordonet under fard pa den
aktuella platsen for forsoksverksamheten.

Kompletterande upplysningar fér ans6kan om tillstand for férsbksverksamhet med automatiserade fordon
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1 Syfte

Syftet med detta dokument dr att komplettera Transportstyrelsens
foreskrifter och allmédnna rad om tillstand att bedriva fors6k med
automatiserade fordon (TSFS 2021:4) med mer konkret information och
rekommendationer kring vad en ans6kan bor innehalla samt beskriva
ansokningsprocessen och vissa principer som géller for forsdoken. Detta for
att forenkla ansokningsprocessen for den sékande samt ge denne en bittre
forstaelse for vilka krav Transportstyrelsen stiller for att ett tillstdnd f6r
forsoksverksamhet med automatiserade fordon ska kunna utfardas.

2 Omfattning

Dessa kompletterande upplysningar avser ansdkan om tillstdnd for
forsoksverksamhet med automatiserade fordon. Det dr forordningen
(2017:309) om forsoksverksamhet med automatiserade fordon som
mdjliggor framforandet av automatiserade fordon i trafik pa vig som del av
forsoksverksamhet 1 Sverige. Forordningen anger att frigor om tillstand
provas av Transportstyrelsen samt att Transportstyrelsen far meddela
ytterligare foreskrifter, vilket vi gjort genom TSFS 2021:4. Dessa
foreskrifter beskriver bland annat krav pa

e vad en ansOkan minst ska innehalla,

e styrning av forsoksverksamheten,

e kommunikation/rapportering till myndigheten och
e utvirdering av forsoksverksamheten.

Forsoksforordningen géller for forsoksverksamhet pa vag. Forsok som avses
ske 1 terrdng omfattades dérfor inte av forordningen. Detsamma géller
forsok som uteslutande avses ske inom inhdgnade jarnvags- eller
industriomraden eller inom inhdgnade tidvlingsomraden eller andra liknande
inhidgnade omraden. Det dr dock viktigt att forsékra sig om att omradet
verkligen kan definieras som ett inhdgnat omrade 1 rittslig mening. Detta ar
en fraga for de riattsvardande myndigheterna att avgora.

3 Malgrupp

Dessa kompletterande upplysningar vander sig till de aktorer som avser
ansoka om tillstdnd for forsoksverksamhet med automatiserade fordon
(hadanefter bendmnt endast ’forsdksverksamhet”).
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4 Tillstandsprocessen

Transportstyrelsen har tagit fram en process for ansokan om tillstand for
forsoksverksamheten. Syftet med denna process ér att sikra likabehandling
sokande emellan samt ge den sokande en béttre forstaelse och en 6verblick
over de moment som innefattas fran forsta kontakt med Transportstyrelsen
till att tillstand erhélls och slutligen da tillstdndet 16per ut.
Handlaggningstiden for att erhélla ett tillstdnd beskrivs i kapitel 8.3.

Den 6vergripande processen for att fa tillstand ar foljande:

1. Intresseanmiilan
Sokanden borjar med att skicka in en intresseanmaélan. Blankett for
detta finns pa véar webbplats [1]. Informationen som fylls i av den
sokande ska vara kortfattad men ge en 6vergripande bild av hur
forsoksverksamheten ska genomforas. Detta for att Transportstyrelsen
ska kunna klassificera drendet samt forbereda sig infor det forsta motet.

2. Forsta mote
Nér Transportstyrelsen mottagit en intresseanmélan tillsétts drendet ett
drendenummer och en handlidggare hos oss bokar in ett forsta
kostnadsfritt uppstartsmdte med den sokande. Motet sker normalt pa
plats pa Transportstyrelsens kontor i Borldnge eller digitalt. Under
motet kommer den sokande fa presentera sin plan for
forsoksverksamheten och Transportstyrelsen kommer att informera om
ansokningsprocessen, sdkerhetskraven, etc. Det kommer dven finnas
tillfalle att stélla fragor.

3. Ansokan
Nér den sokande har tagit fram efterfragat underlag skickas ansdkan till
Transportstyrelsen. Detta gors genom att fylla i ansdkningsblanketten
som finns pa véar webbplats tillsammans med relevanta bilagor.
Ansokan skickats med fordel via epost till vag@transportstyrelsen.se
med drendenumret 1 &mnesraden.

4. Ansokan bereds
Nér vi mottagit ansdkan paborjas handldggningen genom att vi granskar
de bifogade dokumenten, gor provningar och bedémningar. Vid behov
kommer vi att be om ytterligare information och genomfora ytterligare
moten med den sokande.

Det ar forst ndr vi borjar handldgga ansdékan som vi borjar ta betalt for
var handlaggning. Mer om kostnader hittar du under kapitel 8.3.

5. Factory assessment test (FAT)
Transportstyrelsen foredrar att fa all information géllande ansdkan
skickad till oss, men ibland kan demonstrationer pa plats vara
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nodvindiga, sa kallad Factory Assessment Test (FAT). Det kan till
exempel rora sig om inspektion eller métning av fordon eller
forarmiljoer. Om detta dr aktuellt informerar vi den sokande om detta
samt hur en FAT genom{f0rs.

6. Tillfalligt tillstind och beslut om undantag fran krav pa fordon
Niér Transportstyrelsen granskat ansdkan och anser att den sokande
genom inskickat material kunnat bevisa att forsoksverksamheten kan
ske pé ett sdkert och icke storande sitt utfardar vi tva beslut. Dels ett
beslut om undantag frdn bestimmelser om krav pd fordon och dels ett
beslut om tillfalligt tillstdnd. Detta mojliggor for den sdkande att kunna
forbereda verksamheten pé den tilltdnkta strackan/det tilltinkta omradet
infor den slutgiltiga inspektionen pd plats. Det kan till exempel rora sig
om ruttinldsning med fordonet, injusteringar av fordonets
automatiserade funktioner etc. Det tillfdlliga tillstandet brukar ha en
giltighetstid pa cirka tva veckor.

7. Site assessment test (SAT)
Innan Transportstyrelsen utfardar ett tillstand inspekterar vi fordonet i
fard pa den aktuella platsen for forsoksverksamheten. Detta gors genom
ett sd kallat Site Assessment Test (SAT). Under SAT:en kontrollerar vi
att fordonet uppfyller géllande trafikregler och att verksamheten inte
medfor ndgon visentlig storning eller oldgenhet for omgivningen samt
att den sokande genomfor forsoket 1 enlighet med vad som beskrivits 1
ansokan. Vid eventuella iakttagelser eller anmérkningar kan ytterligare
SAT:er behova genomforas efter att den sokande atgérdat
iakttagelserna. Ett planeringsmdéte mellan den sokande och
Transportstyrelsen genomfors nadgra veckor innan SAT.

8. Tillstand for forsoksverksamhet
Nér SAT med tillfredsstéllande resultat genomforts meddelar
Transportstyrelsen, vanligtvis inom tva veckor, ett tillstand for
forsoksverksamhet med automatiserade fordon. Detta tillstdnd
innehéller att antal villkor som den sokande maste folja. Dessa villkor
kan variera och beror pa forsdoksverksamhetens utformning och
innehall. Tillstand &r alltid tidsbegréansande.

9. Forsoksverksamheten pagar
Under tiden forsoksverksamheten 16per pa sa ska eventuella olyckor
omedelbart rapporteras till Transportstyrelsen.

For forsoksverksamhet som pagar under lédngre tid ska den sokande
arligen utvirdera hur forsoket fortskrider. En utvirdering ska dven
goras vid forsokets slut. Mer information kring rapportering och
utvirdering finns 1 kapitel 8.4.

Kompletterande upplysningar fér ansékan om tillstand for férséksverksamhet med automatiserade fordon
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Se Figur 1 for ett flodesschema over tillstdndsprocessen.
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Figur 1. Schematisk beskrivning dver tillstandsprocessen

5 Vad en ansokan minst ska innefatta

I TSFS 2021:4 framgar det vad en ansdokan minst ska innehalla for att
Transportstyrelsen ska kunna beddma om tillstind ska meddelas. Vi har
dven tagit fram en blankett som finns tillgénglig pa var webbplats [1]. I
blanketten ska den sokande fylla i sina kontaktuppgifter samt hénvisa till
bilagor for information om de andra sakomradena.

1. Kontaktuppgifter
Kontaktuppgifter till den sdkande, inklusive namn pa de personer som
ansvarar for forsoksverksamheten samt deras adress och person- eller
organisationsnummer samt underskrift av juridiskt ansvarig, vanligtvis
verkstillande direktor. Detta anges 1 ans6kningsblanketten.

2. Styrning och ansvar
En beskrivning av hur forsoksverksamheten ska styras och hur ansvar
ska fordelas inom verksamheten samt hur ni sékerstéller att de som
deltar i forsoksverksamheten har ldmplig kompetens for uppgiften.

Beskriv hur ni hanterar och dokumenterar handlingar som é&r viktiga for
verksamheten och hur de kommuniceras inom organisationen samt hur
ni sékerstéller att olyckor, tillbud och andra avvikelser utreds samt att
forebyggande atgérder vidtas.

Exempel pa fragestéllningar:

8 (20)
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e Finns utbildning av forare?

¢ Finns incident/olycksrutiner i forsoksverksamheten, och hur
foljs det upp?

e Finns avvikelsehantering i forsoksverksamheten, och hur {6ljs
det upp?

e Nir och hur informeras Transportstyrelsen med avseende pa till
exempel olyckor eller fordndringar som beror tillstandet?

e Ar forsoksverksamheten forsikrad?

e Finns det en tydlig och kommunicerad ansvarsférdelning for
forsoksverksamheten?

e Finns det risker i riskhanteringsplanen som hanteras via en eller
flera organisatoriska rutiner?

3. Syfte och mal
En 6vergripande beskrivning av syfte och mal med forsoket.

4. Det automatiserade systemet
En beskrivning av de automatiserade system och funktioner som ska
testas och utvirderas i forsoket. Detta innefattar bdde en beskrivning av
det tekniska systemet och systemets funktionalitet samt begransningar.
For de moment under kdrning som det automatiserade systemet inte kan
hantera ska den sokande visa hur man dnda uppfyller gillande
trafikregler under férd.

Vi har tagit fram stoddokumentet Uppfylinad av Trafikférordning
(1998:1276) som den sokande kan anvénda for att fylla i hur det
automatiserade systemet uppfyller gillande trafikregler. Dokumentet
finns pa var webbplats [1]. Principer kring det automatiserade systemets
funktionalitet finns dven beskrivet i kapitel 7.2.

5. Utvéardering
En beskrivning av hur forsoket kommer att genomforas och utvérderas.

6. Omride och rutt
En beskrivning av det geografiska omrade och pa vilka gator eller vagar
forsoket ska bedrivas, samt vem som dr vighallare for dessa. Om
forsoket bedrivs pa delar av vag ska ruttens start och slut tydligt
specificeras med till exempel korsande vég eller trafikplats. Anvand
med fordel kartor for att beskriva och fortydliga fardvagen.

Las mer om véghallaren och dennes yttrande under kapitel 8.1.

Kompletterande upplysningar fér ans6kan om tillstand for férsbksverksamhet med automatiserade fordon
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7. Riskbeddomning
En riskbedomning som visar att riskerna med forsoket dr hanterade till
en acceptabel niva och att forsoket inte innebar nagon vésentlig
storning eller oldgenhet for omgivningen.

Riskbeddmning dr en del av den sdkerhetsbevisning som ska inga 1
ansokan. Riskbedomningen ska besta av en system- och
forsoksdefinition samt en riskanalys. Se mer om sidkerhetsbevisning och
riskbedomning under kapitel 6.

8. Vem som iger fordonet
Uppgifter om vem som &dger de fordon som ingér 1 forsoket.

9. Teknisk beskrivning av fordonet
Dé forsok genomfors med fordon som pa ett eller annat sétt modifierats
for att kunna framforas automatiserat kravs ett beslut om undantag frén
fordonsforordningen samt att fordonet ar registrerat i fordonsregistret
for att fa framforas pa vig. For att vi ska kunna utfédrda ett sddant beslut
behover vi fa en teknisk beskrivning av fordonet samt intyg om
kravuppfyllelse. Las mer om tekniska krav for fordonet i kapitel 7.

10. Undantag fran krav pa fordon
Behov av undantag enligt 8 kap. 18 § fordonsférordningen (2009:211).
Las mer om undantag fran krav pa fordon i kapitel 7 samt pa vér
webbplats [2].

11. Ovriga uppgifter
Ovriga uppgifter av betydelse f6r provningen.

6 Sakerhetsbevisning och riskbedomning

Detta kapitel syftar till att hjélpa den sokande med att specificera ett
ramverk for sdkerhetsbevisningen och riskbedomningen for
forsoksverksamheten. Nedan beskrivna dokument och analyser kan ses som
en miniminiva pa sékerhetsbevisning.

Metoder och riskacceptanskriterier dr upp till den sokande att vélja utifran
forsoksverksamhetens omfattning och komplexitet. Forsoksforordningen
ndmner att tillstdnd fir ldmnas endast om den sdkande visar att
trafiksdkerheten kan sékerstéllas under forsoksverksamheten. Detta betyder
att forsoksverksamheten behdver uppritthalla en sdkerhetsniva i hojd med
nuvarande nivan, det vill sdga “minst lika sdkert som idag” pa den tilltdnkta
rutten/omradet.

De exempel som anges ar exempel, det dr den s6kandes ansvar att
identifiera de olika leveransernas ingaende delar utifran dennes behov.

Kompletterande upplysningar fér ansékan om tillstand for férséksverksamhet med automatiserade fordon
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6.1 Grundlaggande dokumentation och analyser
Sédkerhetsplan

Beskrivning av det sdkerhetsarbete, roller, ansvar och metodik som anvinds
for att visa att forsoksverksamheten kan bedrivas trafiksikert.

System- och forsoksdefinition

Beskrivning av det tekniska systemet, dess vdsentliga funktioner samt
granssnitt mot angriansande system, bade interna och externa.
Systemdefinitionen ska dven beskriva de avsedda driftsforhéllandena for
forsoket (till exempel underhall och milj6) samt begransningar med det
tekniska systemet.

Beskrivningen av det tekniska systemet ska vara tillrdcklig for att kunna
identifiera riskerna med systemet. Det ska tydligt framgé vilka delar de

automatiserade funktionerna bestér av samt mognadsgraden for respektive
del.

Riskanalys

Den sokande skall visa att man har identifierat och kategoriserat de risker
forsoksverksamheten kan medfora genom riskanalys av det system som ar
beskrivet i system- och forsdksdefinitionen. Risker vid granssnitt mot
angransande system skall ocksd analyseras. Som ett minimum bor féljande
framga frén riskanalysen:

e Beskrivning av risk

e Initial sannolikhet (de olika nivderna av sannolikhet ska vara tydligt
definierade och vigda mot fors6ksverksamheten)

¢ Initial konsekvens (de olika nivierna av konsekvens ska vara tydligt
definierade och vigda mot forsoksverksamheten)

e Initial riskklassning (utifrdn acceptanskriterier/riskmatris)
e Mitigering (atgird) med referens till utford atgird
e Slutgiltig sannolikhet
e Slutgiltig konsekvens
o Slutgiltig riskklassning
Riskanalysens deltagare och deras kompetens skall anges.

Identifiering av risker dr en stindigt pagaende process. De risker som
identifieras under projektet, vid exempelvis riskanalyser, kan gdrna samlas 1
en riskkallelista (hazard log).

Kompletterande upplysningar fér ans6kan om tillstand for férsbksverksamhet med automatiserade fordon
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6.2 Kravuppfyllnad

De risker som s6kanden identifierar méste reduceras till en acceptabel
sikerhetsnivd. Acceptanskriterierna for en tillracklig sdkerhetsnivad maste
anges av den sokande sjilv. Transportstyrelsen vill se bevis for att de
riskreducerande atgéarderna har genomforts.

Till exempel om sokanden reducerar en risk med

e en teknisk 16sning, kommer vi att behova se den tekniska
dokumentationen samt verifiering och validering av den tekniska
16sningen,

e en rutin, kommer vi att behdva se den,

e en forare, kommer vi att behova se relevanta delar av
forarutbildningen savél som specificerade krav for foraren (gillande
system — fOrarinteraktion, 1ds mer i kapitel 7.2.4).

6.3 Oberoende granskning

Om den sokande forlitar sig pa tekniska system for att sdkerstilla
trafiksdkerheten kan det, beroende pé systemets komplexitet, vara svart for
Transportstyrelsen att bedoma systemets sékerhet. Darfor har
Transportstyrelsen beslutat f6ljande allménna rad kring oberoende
granskning:

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om tillstand att
bedriva forsok med automatiserade fordon (TSFS 2021:4) 48.

Om ansokan avser forsék ddr tekniska system i hog grad anvdinds for
att sdkerstdlla trafiksdkerheten bor riskbedomningen kompletteras med
ett utlatande om forséket fran nagon som dr organisatoriskt oberoende
och har kompetens om komplexa och automatiserade system. Det bor
framga om den som utfdrdat utlatandet bedémer att systemet kan
sdkerstdlla trafiksdkerheten.

Detta mojliggor for den sdkande att sjélva anlita en oberoende granskare.
Syftet med den oberoende granskaren &r att denne ska granska
riskbeddmningen och de bevis pa hantering av risker kopplat till de tekniska
systemen som ingar i sdkerhetsarbetet (6vriga delar av ansdkan ska inte
granskas av den oberoende granskaren utan av Transportstyrelsen). Det
innefattar bedomning av genomforandet av sdkerhetsplanen samt
bedomning av sékerhetsplan inklusive metod och dess lamplighet att
anvéndas for detta system/teknik for att uppna ett forsok som kan
genomforas utan paverkan pa trafiksékerheten.

Detta ska sammanfattas i en rapport. Denna rapport boér som minst innefatta:

Kompletterande upplysningar fér ans6kan om tillstand for férsbksverksamhet med automatiserade fordon
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e Beskrivning av det granskade systemet
En beskrivning som redogor for systemets funktion, avsedd
anvandning, granssnitt, begransningar och eventuella villkor for
anvindning av systemet.

e Beskrivning av bedomningsmetod
En beskrivning som redogor for hur granskningen har genomforts,
och vad som ligger till grund for de bedomningar som skett.

e Referenser
I rapporten ska det finnas en redogorelse for vilka dokument eller
andra kéllor som ligger till grund f6r bedomningen samt hur dessa
har granskats. Detta kan dven innefatta tillimpade standarder eller
andra externa kravdokument.

e Resultat
Resultatet frdn granskningen ska dterges och eventuella avvikelser
eller observationer framgar.

¢ Sammanfattning med utlitande
En sammanfattning av det utforda arbetet samt ett slutgiltigt
utldtande fran den oberoende granskaren kring om systemet kan
sakerstdlla trafiksékerheten. Det ska tydligt framgé av slutsatsen om
ndgra begrinsningar eller villkor finns for systemet.

For granskarens trovirdighet ar det viktigt att den som utfor granskningen ar
organisatoriskt oberoende i relation till det aktuella projektet samt att hen
har tillrackliga kunskaper om tekniken och om processen for hur dessa
sakerhetskritiska system tas fram. Om sokande anlitar en oberoende
granskare for bedomning av ett tekniskt system vill vi se dokument som
visar att denne har tillrdcklig kompetens.

For att underlitta en effektiv tillstandsprocess kan det vara lampligt att fora
en dialog med Transportstyrelsen om ni avser att anvéinda en oberoende
granskare. Detta for att framforallt sékerstélla kraven pa granskarens
kompetens samt planen for dennes arbete innan granskaren péabdrjar sitt

uppdrag.

7 Krav pa fordonet

71 Fordonets godkdannande

For att ett motordrivet fordon ska kunna anvéndas 1 trafik maste det vara
registrerat 1 véagtrafikregistret, ha en géllande trafikforsékring samt vara
tillforlitligt frén sdkerhetssynpunkt och i 6vrigt lampligt for trafik. Det
senare kan visas genom att fordonet har ett:
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e typgodkinnande!,
e enskilt godkdnnande,
e godkénd registreringsbesiktning.

Mer information om godkdnnande av fordon finns i fordonsforordningen
(2009:211) samt pa Transportstyrelsens webbplats.

Dé forsok ofta genomfors med fordon som pa ett eller annat sitt modifierats
for att kunna framforas automatiserat eller dr unika prototypfordon kravs ett
beslut om undantag fran fordonsférordningen.
Fordonsundantagshanteringen kan delas upp i féljande punkter:

1. Ursprungskontroll

2. Klassificering av fordon

3. Uppfyllnad av fordonskrav
4. Beddmning av undantag

5. Beslut och registrering

For att vi ska kunna genomf6ra ovan ndmnda punkter behover vi fa en
teknisk beskrivning av fordonet samt intyg om kravuppfyllelse.

Transportstyrelsen har tagit fram ett stéddokument 1 Excel-format diar den
sokande kan fylla vi vilken kravuppfyllnad fordonet har samt
registreringsuppgifter for fordonet. Stoddokumentet finns tillgédngligt pa var
webbplats [1].

Mer information kring dispens frin foreskrivna tekniska krav pé ett fordon
finns pd var webbplats [2].

Mer information kring enskilt godkédnnande finns pa var webbplats [3] och i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om enskilt godkdnnande
(TSFS 2010:4).

7.2 Principer for det automatiserade fordonet

Nedan beskrivs vissa principer (forhallningssitt) som framkommit genom
tidigare drendehantering och praxis. Sokande ska forhélla sig till dessa nér
de planerar sin forsoksverksamhet.

! For typgodkénnande av automatiska kdrsystem i helautomatiserade fordon giller genomfdrandeférordning (EU)
2022/1426 [4].
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7.2.1 Sakerhetskritiska tekniska system

I de fall dér den sokande forlitar sig pé sdkerhetskritiska tekniska system
(hddanefter bendmnt ”system”) behdver dessa ha verifierats och validerats
avseende funktion och tillforlitlighet samt granskats av en oberoende
granskare (se kapitel 6.3 for mer information).

Om den sokande anvédnder vedertagna system ska certifikat for dess
sakerhet eller dylikt bifogas. Den sdkande ska &ven uppvisa att
tillimpningen av systemet faller inom det tilltdnkta anvindningsomrédet.

Om den sokande forlitar sig pa ej tidigare granskade system eller system
med annat tillimpningsomrade skall den oberoende granskaren bedoma om
utveckling och konstruktion av systemet foljer riktlinjer eller applicerbara
standarder och bista praxis. Detta kan till exempel vara internationella
regler, standarder for godkdnnande av automatiserade fordon eller liknande
funktioner som redan idag gér att typgodkénna.

7.2.2 Forare utanfor fordonet

Forsoksforordningen kréver normalt att det finns en forare i eller utanfor
fordonet. Enligt forsoksforordningen kan tillstand ges for
forsoksverksamhet for fordon som har ett automatiserat korsystem som
sjalvstindigt kan kontrollera och fora fordonet under hela eller en del av
farden. Om det endast ar fraga om fjarrmandvrering faller korningen darfor
inte in under férordningen.

(1) Gallande regelverk for fjarrmandvrering

Fjarrmandvrering dr oavsett utanfor eller inom forsoksforordningen
begrinsad av FN-foreskrift nr. 79 (R79) [4], men mdjlighet till
fordonsundantag finns. Av R79 framgér det att:

1. Hastigheten ej far 6verskrida 10 km/h (+2).
2. Feldiagnostik ska finnas.

3. Om hinder finns (i fordonets fardriktning) ska fordonet alltid stanna
framfor detta (det skall inte vara mgjligt att inaktivera denna
funktionalitet pa distans da fordonet fjirrmandvreras).

4. Om avbrott i kommunikationslénk sker ska fordonet ovillkorligen
och omedelbart stanna.

5. Avsténdet fér inte 6verstiga 6 meter 1 fjarrforbindelse.

Utifrdn ovan ndmnda krav 1 R79 s kan forsoksverksamhet med forare
utanfor fordonet genomforas. Notera dock att fjirrmandvrering endast dr en
mandvreringsmojlighet 1 undantagsfall och ingen primir kontroll for

Kompletterande upplysningar fér ansékan om tillstand for férséksverksamhet med automatiserade fordon



}‘ TRANSPORT Kompletterande upplysningar 16 (20)

A STY R E LS E N Datum Version
2023-09-28 1.0

Dnr/Beteckning
TSG 2023-6693

framdrift. Dérfor ses restriktionerna ovan lampliga. Undantag fran R79
medges endast for:

e Hastighet, ska vara begransad och ldmplig for fordonet och dess
manovreringsforméaga.

e Avstand 6 meter. Om undantag fran 6 meter maste vi sikerstilla att
foraren har mojlighet att observera/hantera trafiksituationen som om
hen skulle befunnit sig i fordonet och dess ordinarie forarplats (om
sadan finns).

(2) Uppfyllnad av bestammelser i trafikforordningen
(1998:1276) nar foraren inte ar i fordonet

Enligt forsoksforordningen sé ar det den person som aktiverar den
automatiserade korningen som ska anses vara forare till dess att den
automatiserade korningen inaktiveras. Det innebér att om automatiserad
korning aktiveras av en forare pd en annan plats dn i fordonet (pa distans) sé
ar det denne person som maste uppfylla foraransvaret enligt
trafikforordningen. Exempel pa detta ansvar &r att vara behjilplig vid
olyckor och placera ut varningstriangel. Den s6kande méste i ansdkan visa
hur foraransvaret kan uppfyllas nér foraren befinner sig pa distans fran
fordonet.

En forare pa distans behdver dven ha ritt forarbehdrighet for fordonet i
enlighet med korkortslagen.

Vi har tagit fram stoddokumentet Uppfylinad av Trafikférordning
(1998:1276) som den sokande kan anvianda for att fylla i hur det
automatiserade systemet uppfyller gillande trafikregler. Dokumentet finns
pa var webbplats [1].

(3) Synkrav pa forare utanfor fordonet

Da foraren utanfor foraren behdver uppfylla kraven i trafikférordningen
behover denne ha en god bild 6ver den omgivande trafikmiljon. Detta stiller
krav pa forarmiljons utformning och dess tekniska system kopplat till bland
annat videoupplosning, betraktningsvinklar och frekvens. Dé det inte finns
nagra faststéllda krav kring detta reckommenderar vi den sokande att beakta
de synkrav som géller for forare och sitta dessa i relation till det tekniska
systemet. Bestimmelser om bland annat synkrav finns i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:125) om medicinska krav for
innehav av kérkort m.m.

7.2.3 Det automatiserade systemets tekniska begransningar

Det automatiserade systemet ska inte kunna agera utanfor dess tekniska
begrinsningar utan medgivande frén foraren. Om medgivande saknas ska
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fordonet forsétta sig i ett sdkert tillstdnd. Fortsatt fard kan/far ske efter
bekréftelse fran foraren.

7.2.4 System — forarinteraktion

For automatiserade system som ej dr bevisade sékra kan forare anvédnds for
att reducera risker kopplade till det automatiserade systemet. En viktig del
av sikerhetsbevisningen dr da samspelet mellan det automatiserade systemet
och foraren. Om foraren anvénds for att reducera en identifierad risk sé vill
vi se bevis eller argument for att foraren kan fungera som en sadan barriir.
Det betyder att kontrollstrategier och forarens reaktionstid méste beaktas sa
att foraren, vid en avvikelse, kan ta kontroll 6ver fordonet (till exempel
genom att trycka pa nédstoppsknapp).

For denna bevisning eller argumentation kan det vara lampligt att utgar fran
befintlig reglering om automatiska korféltssystem, FN-foreskrift nr. 157

(R157) [6].
8 Ovrig information
8.1 Ovriga intressenter

I forsoksforordningen framgar det att Transportstyrelsen ska ge vighallaren
tillfalle att yttra sig. Det innebér att vi infor ett beslut om tillstdnd kontaktar
véghéllaren for att stimma av hur vdghallaren ser pé att forsok pagar pa
dennes vig. Eventuella villkor fran vdghéllaren for att tillstyrka
forsoksverksamheten kan lyftas in 1 Transportstyrelsens beslut.

Vi rekommenderar den sdkande att redan i tidigt skede fora dialog med
vaghéllaren om planerad rutt eller geografiskt omrade for
forsoksverksamheten.

Andra intressenter som Transportstyrelsen rekommenderar den s6kande att
kontakta &r lokal polis och raddningstjinst. D4 forsok oftast sker med
prototypfordon och elektrifierade fordon behdver till exempel
raddningstjdnst information kring hur fordons hégspanning eller
automatiserade funktioner kan frankopplas.

8.2 Vad tillstandet innebar

Tillstdndet mojliggdr for trafik pa vig avseende forsoksverksamhet med
automatiserade fordon. Tillstdndet kan vara forenat med villkor som maste
foljas.

De som beviljats tillstdnd av Transportstyrelsen kommer inte att vara
undantagna frén krav som finns i andra lagar, forordningar eller foreskrifter
som forsoksverksamheten kan omfattas av.
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Till exempel behover en forsoksverksamhet med automatiserade bussar for
passagerartrafik dven trafiktillstdnd for kollektivtrafik for att kunna
transportera resendrer. Krav géllande till exempel dataskydd, arbetsmil;jo,
elsdkerhet, forskningsetik och sékerhetsskydd behdver stimmas av med
respektive berérd myndighet. Bestimmelserna om korkort 1 korkortslagen
géller for den som ar forare, dven nir fordonet fors automatiserat.

8.3 Kostnad och handlaggningstid

Transportstyrelsen tar ut en avgift for drendehandldggning. Det dr nér
ansOkan inkommer som vi borjar ta betalt for var handlaggning. Detta
innebdr att det fosta motet dr kostnadsfritt.

Avgift tas ut efter tidsdtgédng och debiteras genom lopande timtaxa som
betalas for varje paborjad 30-minutersperiod. Fakturering sker manadsvis.
Avgiften tas ut med stdd av Transportstyrelsens foreskrifter om avgifter
(TSFS 2016:105) dér den aktuella timtaxan anges.

Gillande handldggningstid dr det svart att ge en ungeférlig bild d&
forsoksverksamhetens omfattning och komplexitet kan variera stort mellan
forsoken. Fran initial kontakt till att tillstdnd erhallits kan
handldggningstiden uppskattas till mellan tre till sex ménader men det ér
inte ovanligt med handlaggningstider pa over ett ar. En ndgorlunda mer
detaljerad tidplan kan ges under det forsta métet. En grundforutséttning for
effektiv drendehandldggning ér att ansdkan ar genomarbetad och sé
komplett som mojligt nér den skickas in till oss.

8.4 Rapportering och utvardering under forsokets gang

Tillstdndshavaren ska I6pande rapportera olyckor och incidenter till
Transportstyrelsen. Det géller &ven andra avvikelser som kan paverka
trafiksdkerheten. For definition av olycka och incident kan definitioner
under Bilaga III Del 51 2022/1426 [5] anvdndas dér ”Olycka” likstills med
”Kritisk hdndelse” och Incident” med “Icke-kritisk hindelse”.

En utvirdering av forsoket ska skickas till Transportstyrelsen arligen och
vid forsokets slut. Detta gors genom en skriftlig rapport som skickas in i
drendet. Innehallet i denna utvérdering ska knyta an till forsokets syfte och
mal och ska dven innehélla f6ljande uppgifter:

e Kord stracka
e Antal kérningar
e Antal passagerare (om tillampligt)

e Olyckor

Kompletterande upplysningar fér ansékan om tillstand for férséksverksamhet med automatiserade fordon



}‘ TRANSPORT Kompletterande upplysningar 19 (20)

A STY R E LS E N Datum Version
2023-09-28 1.0

Dnr/Beteckning
TSG 2023-6693

e Incidenter

Dé utvirderingarna ar av allmannyttigt intresse bor de utformas sé att de kan
lamnas ut offentligt.

8.5 Offentlighet och sekretess

Ritten for enskilda att ta del av allménna handlingar och uppgifter ur sédana
handlingar &r en viktig del av offentlighetsprincipen, som 1 sin tur dr en
viktig del i vart demokratiska statsskick. Genom denna mojlighet till insyn i
en myndighets verksamhet okar rittssdkerheten och dven effektiviteten i
forvaltningen. Det finns dock uppgifter som inte kan ldmnas ut dé det skulle
skada den so6kandes verksamhet.

Vid forfragan om utldamnande uppgifter ur allménna handlingar gor
Transportstyrelsen en beddmning av vad som kan 1&dmnas ut och inte kan
lamnas ut pa grund av sekretess. For att underldtta denna bedomning kan
den sokande sjélv markera de bilagor 1 ansdkan dar den anser att sekretess
giller. Viktigt att veta dr dock att Transportstyrelsen dr den som avgdr om
sekretess giller eller inte. Transportstyrelsens beslut att pd begéran inte
lamna ut uppgifter kan 6verklagas till kammarritten.

Lagstod for sekretess: Enligt 30 kap. 23 § OSL (2009:400), i1 forening med 9
§ offentlighets- och sekretessforordningen (2009:641) och punkt 17 1
bilagan till forordningen, géller sekretess i tillstdnds- och tillsynsverksamhet
hos Transportstyrelsen for uppgift om bland annat enskilds afférs- eller
driftférhéllanden om det kan antas att den enskilde lider skada om uppgiften
rojs.

9 Forvaltning

Vid fragor eller synpunkter kring detta dokument sa kan du kontakta oss via
var funktionsbrevlada:

automatedvehicles@transportstyrelsen.se
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