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Forord

Tillsammans med Jarnvagsgruppen pa Kungliga Tekniska Hogskolan f6ljer
Transportstyrelsen pris- och utbudsutvecklingen pa marknaden for
persontransporter pa jarnviag. Samarbetet med Jarnvigsgruppen har pagatt
en langre tid vilket gor det mgjligt att stegvis analysera olika delar av
marknadsutvecklingen.

Jarnvagsgruppens arbete har resulterat i den underlagsrapport som aterfinns
i bilaga 1. I denna inledande del lyfter Transportstyrelsen fram ett antal
observationer i underlagsrapporten som vi tycker ar sarskilt intressanta.

Borlédnge, april 2024

Lena Vidin
Sektionschef Strategisk analys
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1 Bakgrund

Tillsammans med Jarnvagsgruppen pa Kungliga Tekniska Hogskolan f6ljer
Transportstyrelsen arligen utvecklingen pa marknaden for persontransporter
pa jarnvidg. Transportstyrelsen har 1 uppdrag att dvervaka att marknaden for
jarnvigstransporter fungerar effektivt ur ett konkurrensperspektiv.! For att
mota detta krav har Transportstyrelsen gett Jarnvagsgruppen 1 uppdrag att
samla in, bearbeta och analysera olika uppgifter rorande utbud och priser for
ett stort antal jarnvagsrelationer 1 Sverige. Insamlingen har pagatt en langre
tid och 1 dag finns uppgifter fran 1990 till och med 2023, vilket gor det
mojligt att belysa jarnvigsmarknadens utveckling bade pa kort och lang tid.

I uppdraget riktas framst fokus mot jarnvédgens utveckling. Med tiden har
dock betydelsen av konkurrerande trafikslag lyfts allt mer. Det dr inte bara
jarnvégens utveckling som &r betydelsefull for vilka effekter som uppnas,
utan dven utvecklingen inom andra trafikslag paverkar da de till stor del
konkurrerar om samma resenérer.

Under uppdragets gang har olika aspekter av marknadsutvecklingen
analyserats. [ forra arets rapport riktades fokus mot den langvéga trafikens
utveckling i1 sparen av covid-19-pandemin. I arets rapport fortsdtter vi pa
samma tema och belyser den langviga trafikens fortsatta aterhdmtning
under 2023. Dérutdver tar vi ett mer dvergripande grepp om pris- och
utbudsutvecklingen pa den langviga jarnvigsmarknaden sedan den
Oppnades upp for konkurrens.

7 kap. 1 § 2 st. jarnviigsmarknadsforordningen (2022:416).
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2 lakttagelser

21 Steg mot en mer konkurrenskraftig jarnvag

Nér SJ:s exklusiva trafikeringsrétt avseende langviaga trafik pa jarnvagsnétet
avskaffades 2010 togs det sista klivet 1 den stegvisa avreglering av
jarnvigsmarknaden som hade pagétt sedan sent 1980-tal. Genom att ppna
upp marknaden for konkurrens menade regeringen att jairnvagens
konkurrenskraft skulle stirkas, dels genom att ny trafik skulle etableras, dels
genom att redan etablerad trafik skulle konkurrensutséttas. Forhoppningen
var att detta s smaningom skulle komma resendrerna till del genom ett mer
tillgingligt, effektivt och attraktivt utbud av jarnvigstrafik.?

Transportstyrelsen har i tidigare uppfoljningar av marknadsutvecklingen
konstaterat att den trafik som etablerades i sparen av avregleringen i forsta
hand kompletterade SJ:s befintliga trafik.> Somliga operatdrer gjorde det
genom att kora direktforbindelser och darigenom gora det mojligt for
resendrerna att resa direkt mellan orter dér tagbyte tidigare kravts. Andra
genom att rikta in sig mot nya segment pa marknaden och dirigenom gora
det mgjligt for resendrerna att resa till lagre priser, pa andra sétt eller under
andra tider pa dygnet.

Nér MTR gjorde entré pa marknaden 2015 skapades for forsta gangen direkt
konkurrens inom snabbtidgsegmentet och pa strickan Stockholm-Goéteborg. 1
och med detta 6kade antalet avgangar per dag och riktning pa strickan med
45 procent. Samtidigt minskade snittpriset for en andraklassbiljett med 40
procent. Prispressen berodde inte enbart pa att MTR erbjod lagre
biljettpriser utan dven pd att SJ anpassade sina biljettpriser for att kunna
konkurrera. Varen 2021 etablerade Flixtrain trafik pa samma striacka, vilket
ytterligare bidrog till att 6ka konkurrensen. Aven om snittpriserna varierat
fran &r till ar har de fortsatt att vara lagre 4n under perioden som foregick
MTR:s etablering.

Med detta sagt stér SJ fortsatt for en majoritet av den ldngvéga trafiken.
2023 uppgick foretagets andel av trafiken pa de studerade langviga
strackorna till drygt 80 procent. Faktum é&r att deras andel av trafiken 6kat
nagot de senaste aren.

I propositionen som foregick avregleringen star det att “avgorande for om
reformen ska kunna betraktas som framgéngsrik dr vad den kommer att
betyda for resenirerna”.* I skrivande stund har cirka 14 &r gitt sedan
beslutet att 6ppna upp den langvédga marknaden for konkurrens togs. Under
den period som forflutit sedan dess har det skett en utveckling mot ett storre

2 Prop. 2008/09:176 Konkurrens pa spéret
3 Transportstyrelsen 2023 Utveckling av utbud och priser pa jirnvigslinjer i Sverige 1990-2022
4 Prop. 2008/09:176 Konkurrens pé sparet
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och mer varierat utbud, mer differentierade biljettpriser och i genomsnitt
ligre biljettpriser. Aven om utbudet minskade under pandemin och &nnu
inte aterhdmtat sig helt pa alla strackor gar det 1 snitt omkring 30 procent
fler avgangar per dag och riktning jamfort med fore avregleringen.
Samtidigt har snittpriset for en andraklassbiljett pé strickorna minskat med
4 procent 1 fasta priser. Detta har inneburit en 6kad valfrihet och en
mojlighet till billigare resor for resendrerna. Det mer attraktiva utbudet
reflekteras i resandets utveckling. Fram till pandemin 6kade
resandevolymerna kontinuerligt, vilket fick till effekt att jarnvdgen vann
marknadsandelar p4 sévil bussens som flygets bekostnad. Aven om det 4r
svért att faststélla hur stor del av utvecklingen som direkt kan hérledas till
avregleringen kan det 1 alla fall konstateras att steg mot en mer
konkurrenskraftig jarnvdg avseende utbud och priser tagits sedan den
genomfordes.

Med det sagt gar det dock inte heller att blunda for att utbudsutvecklingen 1
hog grad ar koncentrerad till ett fatal strickor med storre resandeunderlag,
och da i synnerhet strickan Stockholm-Goéteborg. Detta géller sarskilt de
nya operatorernas trafik. P4 ovriga strackor syns en mer aterhallsam
utveckling, varfor det gér att vara fragande till hur stor del av resendrerna
som fétt ta del av forbéttringarna som skett. Sedan ska det d&ven beaktas att
jarnvégens konkurrenskraft beror pa fler faktorer én de vi tittat pd i denna
undersokning, sdsom tagens punktlighet. Att studera utbud och priser ricker
séledes inte for att fa en komplett bild av hur resenérerna ser pa
jarnvégsresor.

2.2 Taget ater pa pre-pandemiska nivaer

De senaste dren har utvecklingen pé den ldngvéga persontrafikmarknaden
paverkats av covid-19-pandemin och dess efterverkningar. Forst genom ett
kraftigt minskat resande och stora neddragningar i utbudet nar pandemin
brot ut och sedan genom en stegvis dterhdmtning nér smittspridningen
minskade och restriktionerna ldttades. Resultaten i drets insamling visar pa
en fortsatt a&terhdmtning av trafiken under 2023. Totalt 6kade antalet
avgingar per dag och riktning pa de studerade langvéga strickorna med 7
procent. Detta innebér att utbudet ater dr pa samma nivéer som fore
pandemin. Beroende pa stracka varierar utbudet mellan 80 och 117 procent
av motsvarande for 2019.

Det senaste arets 6kning ér frimst ett resultat av att operatorerna kunnat
skala upp sin trafik i takt med det tilltagande resandet. Totalt 6kade resandet
med 4 procent under 2023 till att motsvara 92 procent av 2019 érs
resandevolymer.® SJ stir for en majoritet av utbudsdkningen, vilket medfort

5 Trafikanalys 2024 Statistik 2024:6 Jarnvégstransporter 2023 kvartal 4.
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att deras andel av trafiken 6kat ndgot jamfort med fore pandemin. Framst ar
det bland redan befintlig trafik som utokningarna har skett. Sett till ny trafik
ar fordndringarna farre. Den dndring som skett rérande ldngvéga trafik avser
SJ:s internationella trafik som forlangdes till Berlin, frén att tidigare haft
Hamburg som slutdestination.

Aven om pandemin inte lingre begriinsar trafiken finns det andra faktorer
som har paverkat den negativt under dret. Har kan bland annat
implementeringen av Marknadsanpassad planering av kapacitet (kidnt som
MPK), genomforda banarbeten och lokforarbristen ndmnas. Dessa faktorer
har pa olika sétt och i varierande omfattning paverkat mdjligheterna
genomfora trafiken som planerat och har bland annat lett till att ett stort
antal planerade avgangar fatt stéllas in helt. 2023 fick 16 procent av de
planerade avgangarna stéllas in. 2022 uppgick motsvarande andel till 9
procent. Procentuellt var problemen storst inom den langvaga trafiken dar
var femte planerad avgang stilldes in.® P4 delar av jarnvigsnitet finns det
ett stort behov av underhallsatgirder. Aven om det dr nddvindigt att
jarnvégen rustas upp innebir det pa kort sikt att kapaciteten reduceras. De
kommande aren bedoms planerade banarbeten kunna fa stor paverkan pa
trafiken, bland annat pa Véstra stambanan dér kapaciteten pa strackan
Stockholm-Géteborg kan komma att reduceras med upp till 65 procent.’
Vidare har de punktlighetsproblem som ldnge priglat jirnvigen forvirrats
under 2023. Totalt anldnde 88 procent av de framforda tagen till sin
slutstation inom 5 minuter efter tidtabellen. Detta dr en forsamring med 2,5
procentenheter jamfort med 2022 och den hittills 14gsta uppmatta
noteringen.®

Som redan konstaterats har det skett stora forbattringar rorande utbudet av
jarnvégstrafik over tid. Men for att dessa forbattringar ska komma
resendrerna till del behdver det finns ett fortroende for jarnvdgen. Saledes
racker det inte med fler avgangar, snabbare restider och ldgre biljettpriser
utan dartill krdvs att resenérerna kan lita pa att tdgen kommer och gar som
de ska.

2.3 Taget star for en storre del av utbudet

Utover konkurrens mellan operatorer inom ett och samma trafikslag
forekommer &ven betydande konkurrens mellan trafikslag pa de ldngviga
strackorna. 2019 uppgick det samlade utbudet pé landets fem storsta
langvidga strackor till 220 avgéngar per dag och riktning, varav jairnvigen
stod for 46 procent av utbudet, flyget for 42 procent och bussen for 12
procent. Fore covid-19-pandemin stod ddrmed jarnvagen och flyget for en

¢ Trafikanalys 2024 Punktlighet pa jiarnvig 2023 Statistik 2024:3
" DN.se 2023-10-26 Jirnvigen Stockholm-Goteborg stryps under tva ar
8 Trafikanalys 2024 Punktlighet pa jarnvdg 2023 Statistik 2024:3
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ungefar lika stor andel av utbudet medan bussen stod for en mindre del av
detsamma. Som bekant gjordes kraftiga neddragningar i trafiken under
2020. Totalt minskade utbudet pa dessa strickor med 55 procent, varav
jarnvégen och bussen minskade med 35 procent vardera och flyget med hela
85 procent.

Aterhimtningen paborjades redan aret dirpa. 2021 dkade utbudet med 36
procent och 2022 med 16 procent. 2023 har utbudet 6kat med ytterligare 6
procent, vilket innebér att det motsvarar omkring 75 procent av 2019 érs
nivéer. Aven om trafiken 6kat de senaste dren ér det siledes en bit kvar till
samma nivaer som fore pandemin.

Stora skillnader kan noteras mellan trafikslagen. Medan jarnviagen okat 1
snabb takt och nadde pre-pandemiska nivder 2023 har aterhdmtningen gatt
langsammare bland de 6vriga trafikslagen. Jamfort med 2020 har
busstrafiken 6kat med drygt 20 procent till att motsvara omkring 80 procent
av nivaerna fore pandemin. Flygtrafiken har under samma period
trefaldigats. Den kraftiga initiala nedgdngen gor dock att utbudet inte nar
hogre dn knappt 50 procent av motsvarande for 2019. Faktum &r att flyget
till och med minskat ndgot under 2023.

Aterhimtningen varierar dven mellan olika strickor. Jirnvigen har varit
drivande 1 utvecklingen. Trafiken har okat tydligast pa strackor dér
jarnvégen star for en stor del av utbudet. Samtidigt har den 6kat minst pa
striackor dir flyget star for en storre del av utbudet. Allra mest har utbudet
okat pa strackan Goteborg-Malmo, en stracka som helt saknar
flygforbindelser. 2023 motsvarande utbudet pa strackan 97 procent av 2019
ars nivd. Motsvarande andel pa strackan Stockholm-Malma, dér flyget star
for en relativt stor del av utbudet, &r enbart drygt 60 procent. Dirtill har
busstrafiken upphort pa strickorna Stockholm-Sundsvall och Stockholm-
Umed under veckodagarna. Detta har forsdmrat tillgdngen pa billiga resor
for den som avser att resa langs norrlandskusten.

Trafikslagens varierande aterhdmtning har skapat en ny konkurrenssituation
pa den langvidga marknaden. Jamfort med fore pandemin star jarnvigen
numera for en klart storre andel av utbudet. 2023 stod jarnviagen for 61
procent av trafiken, att jamfora med 46 procent fore pandemin. Samtidigt
har flygets andel av trafiken minskat med 16 procentenheter. Konkurrensen
tagtrafiken moter fran flyg- och busstrafiken tycks sidledes ha minskat.
Utbudsutvecklingen pekar pa att efterfragan pa jarnvégsresor atergatt till
liknande nivaer som fore pandemin. Men dven pé en relativt svag tillvixt av
resor med inrikesflyg. Enligt Transportstyrelsens prognoser over
flygtrafikens utveckling beddms resor med inrikesflyg fortsétta att vara klart
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ligre 4n fore pandemin en lingre tid framdver.? Detta talar for att den
dndrade konkurrenssituationen kan komma att besta dven pa sikt och
etableras som en del av det nya normala.

24 Stigande biljettpriser for langvaga jarnvagsresor

Inom den langvéga trafiken tillimpas nistan uteslutande sé kallad dynamisk
prissittning. Det innebér att priset for en resa bestdms utifrin efterfragan pa
just den avgangen. Efterfragan bestdms utifran flera olika faktorer,
exempelvis hur manga biljetter som sélts och hur lang tid 1 forvig som
resendren koper biljetten. Foljden av denna typ av prisséttning ar att till
synes samma biljett kan ha olika priser beroende pa nér den kops. Det ar
darfor viktigt att beakta att de prisuppgifter som presenteras i denna rapport
alltid avser biljetter bokade en vecka fore avgang.

I tidigare uppfoljningar av prisutvecklingen har vi konstaterat att det har
blivit billigare att resa med 1dngviga tag dver tid. Sedan 1990 har snittpriset
for en andraklassbiljett minskat med drygt 40 procent. En stor del av denna
utveckling ligger dock en bit bakat 1 tiden och pa kort sikt &r nedgangen inte
alls lika tydlig. Dértill har vi kunnat konstatera att prisdifferentieringen okat.
Sedan 1996 har snittpriset for den billigaste avgédngen pa respektive striacka
minskat med knappt 70 procent. Samtidigt har motsvarande for den dyraste
avgangen O0kat med drygt 20 procent. 2022 skedde ett trendbrott nir
prisdifferentieringen minskade for forsta gangen pa ldnge. Det berodde pa
att privatresandet 6kade 1 snabbare takt dn tjénsteresandet efter pandemin,
vilket fick till effekt att priset pa de billigare biljetterna drevs upp.

Resultaten i arets insamling visar att det i genomsnitt har blivit dyrare att
resa med langvéga tdg under 2023. Jamfort med 2022 har snittpriset for en
andraklassbiljett 6kat med 13 procent, varav resor med intercity-tag 6kat
med 17 procent och resor med snabbtag med 9 procent. Som referenspunkt
kan nd@mnas att den allménna prisutvecklingen i landet under motsvarande
period, oktober 2022 till oktober 2023, kade med knappt 7 procent. °
Dartill har prisdifferentieringen aterigen okat. Jimfort med 2022 har
snittpriset pa respektive strackas dyraste avgang dkat med 23 procent. Detta
kan indikera ett tilltagande tjdnsteresande jamfort med aret innan. Samtidigt
har snittpriset pa de billigaste biljetterna minskat med 17 procent. Oftast &r
det endast ett fital biljetter som siljs till de ldgsta priserna. De allra flesta
har sannolikt fatt betala mer for sin biljett, sérskilt de som rest nér
efterfragan varit stor.

Prisutvecklingen varierar mellan strackorna. Storst ar skillnaden mellan
strackorna Stockholm-Goteborg och Stockholm-Malmé. Medan

° Transportstyrelsen 2023 Passagerarprognos 2023-2029 — Trafikprognos for svensk luftfart
10 Statistiska Centralbyran 2024-03-14 Statistikdatabasen Konsumentprisindex
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snittpriserna for en andraklassbiljett pa strackan Stockholm-Goteborg
minskat stadigt 6ver tid syns en motsatt utveckling pa strackan Stockholm-
Malmo. Jamfort med 2022 har snittpriset pa strackan Stockholm-Géteborg
minskat med 4 procent medan det 6kat med 17 procent pé strickan
Stockholm-Malmé. Detta dr intressant att notera da det illustrerar
konkurrensens paverkan pa priset. Pa straickan Stockholm-Goteborg ar
konkurrensen savél inom som mellan trafikslagen omfattande. Detta innebér
dels ett forhallandevis stort utbud i relation till de resor som gors, men dven
att operatorerna behdver anpassa sina priser for att vara konkurrenskraftiga.
Aven om det forekommer konkurrens pé strickan Stockholm-Malmé #r den
inte lika omfattande. Dértill har flygtrafiken minskat tydligt i sparen av
pandemin, vilket gjort resendrerna mer beroende av jirnvagen. Detta
innebadr ett forhallandevis litet tagutbud i relation till resandet, vilket drivit
upp priserna pa de tillgidngliga biljetterna.

Aven om det har blivit dyrare det senaste aret #r priserna fortsatt 1ga ur ett
historiskt perspektiv. Det ska ocksa tilliggas att det enbart utifrdn
biljettprisets utveckling inte gar att sdga ndgot om hur jarnvéigens
prisviardhet utvecklats, da denna ocksa paverkas av faktorer kopplade till
utbudets kvalitet, exempelvis restider, punktlighet och moéjligheten att resa
utan att behova gora byten.

2.5 Varierande prisutveckling for resor med regionaltag

Till skillnad frdn den kommersiella trafikens dynamiska priser bestims
priserna inom den regionala kollektivtrafiken av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och justeras i regel enbart en gang per ar. De
ar dven desamma oavsett tid pa dygnet. Den regionala kollektivtrafiken
subventioneras dessutom med offentliga medel. Detta mdjliggor ett storre
utbud och lagre biljettpriser &n vad som vore mdjligt om den skulle bedrivas
pa kommersiella grunder.

Utifran de prisuppgifter som samlats in inom ramen for denna undersokning
kan det konstateras att det har blivit dyrare att resa med den upphandlade
tagtrafiken over tid. Jimfort med 1990 har snittpriset for ett lanskort giltigt i
30 dagar och som ger tillgang till tagtrafik 6kat med knappt 100 procent 1
fasta priser. Samtidigt dr det viktigt att beakta att den regionala
kollektivtrafiken genomgatt stora forandringar under denna period.
Tagtrafiken har utvecklats till att bli allt mer omfattande, exempelvis har
pendeltigens turtithet 6kat med &ver 140 procent sedan 1990. Aven om
priserna Okat har detta séledes delvis kompenserats av hogre turtidthet och
snabbare tag, vilket 1 sin tur mgjliggjort regionforstoring. Prisuppgangen
kan delvis forklaras av de 6kade kostnaderna som foljt av regionernas
satsningar pa kollektivtrafiken.
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Priserna 6kade kontinuerligt fram till 2016. Den tydligaste prisuppgéngen
ligger séledes en bit bakét i tiden. Sett till ett kortare tidsintervall har det
snarare blivit billigare att resa med den upphandlade tagtrafiken. Sett 6ver
de senaste fem éaren har snittpriset for ett lanskort minskat med 9 procent 1
fasta priser. Det senaste aret har dock priserna dterigen dkat. Jamfort med
2022 har snittpriset 6kat med 2 procent. Denna 6kning ska bland annat ses 1
ljuset av att flera regioner tvingats hdja sina priser for att kompensera for det
minskade kollektivtrafikresandet under pandemin. De senaste arens stora
kostnadsokningar for sévil kollektivtrafiken som regionernas Gvriga
ansvarsomraden har lett till att ménga regioners ekonomiska situation blivit
allt mer anstringd. Infor 2024 aviserade dérfor flera regioner att de kommer
behdva genomfora besparingar inom kollektivtrafiken, bland annat genom
neddragningar i trafiken och betydande prishdjningar. Det dr séledes troligt
att 2024 ars pris- och utbudsinsamling kommer att visa pa ytterligare
prishdjningar for resor med den upphandlade tagtrafiken.

2.6 Taget oftast billigare an flyget

P4 ett flertal av de strackor vi studerat konkurrerar jarnvigen med flyget om
resendrerna. For att fa en uppfattning om hur jarnvdgens konkurrenskraft
utvecklats over tid dr det sdledes dven nddvéndigt att se till flygets
prisutveckling. Aven i denna jaimforelse giller att de prisuppgifter som
presenteras avser en biljett bokad en vecka fore avgang.

Resultaten visar att det i de allra flesta fallen ar billigare att resa med tag dn
med flyg. Detta dr dock inte utan undantag. Savél pd strickan Stockholm-
Goteborg som pa strackan Stockholm-Malmo gér det att resa till ett ldgre
pris med flyg dn med tdg. Bégge strickorna trafikeras av lagprisflygbolag,
vilket ibland gor det mojligt att resa till véldigt laga priser. Medan den
billigaste flygbiljetten pé strackorna gick pa 159 respektive 174 kronor gick
den billigaste tdgbiljetten pa 249 respektive 649 kronor. Faktum éar att de
billigaste flygbiljetterna dven &r lagre &n de billigaste bussbiljetterna pa
dessa striackor. Det dr dock enbart ett par avgangar per dag, oftast tidigt pa
morgon eller sent pa kvillen, dér priserna ligger pa sddana nivaer och
utbudet av dessa biljetter dr darfor begréansat.

En mer representativ bild av respektive trafikslags prisbild kan erhallas
genom att stdlla snittpriserna for en andraklassbiljett eller motsvarande i
relation till varandra. Nér detta istillet gors ér taget det billigare alternativet
pa samtliga strackor. Beroende pa stracka ar flyget 1 genomsnitt 1,8 till 4,8
ganger dyrare dn taget. Det dr tydligt att trafikslagens prissdttning varierar
med deras relativa konkurrenskraft. Prisskillnaderna dr mindre pa langre
strackor dar flyget ar mer konkurrenskraftigt ur ett restidsperspektiv. Pa
dessa strackor stér flygtrafiken for en relativt stor del av utbudet och ofta
forekommer konkurrens mellan flygoperatdrer som bidragit till att pressa

13 (15)
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priserna. Det tydligaste exemplet pa detta dr strickan Umea-Stockholm, som
trafikeras av tre olika flygoperatdrer och dér flyget stir for 60 procent av
utbudet.

Utover att konkurrera sa kompletterar trafikslagen dven varandra genom att
delvis rikta in sig mot olika marknadssegment och tillgodose olika sorters
behov. Eftersom det dr dyrt att bedriva linjetrafik med flyg ér det
nddvindigt med en generellt sett hdgre prisbild for att kunna bedriva
trafiken med I6nsamhet. Av den anledningen har flyget ett utbud som i
hogre grad moter tjdnsteresendrers behov, vilka dr mindre priskédnsliga och
mer villiga att betala ett hogre pris for ldmpliga restider. Taget riktar sig i
hogre grad dven till de mer priskdnsliga privatresendrerna och har déarfor en
prissittning som 1 storre utstrickning kan tillgodose deras behov. Mot denna
bakgrund kan det minskade tjénsteresandet i sparen av pandemin framsté
som orovéckande for operatdrernas majligheter att bedriva inrikesflyg med
l6nsamhet. Enligt Transportstyrelsens prognoser vintas efterfragan pa
inrikes flygresor vara mérkbart lagre &n fore pandemin en tid framover.
Fragan &r hur detta i sddana fall paverkar den framtida pris- och
utbudsutvecklingen pé de strackor som ingér i denna undersokning.

14 (15)
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Forord

Transportstyrelsen har dven 2023 gett KTH Jarnvagsgruppen ett arligt uppdrag att
beskriva utvecklingen av tagutbudet inklusive priser pa jarnvagslinjer i Sverige. I
detta ingar ocksa att beskriva effekterna av avregleringen och konkurrensen mellan
olika transportmedel i langvaga trafik och en allmin beskrivning av utvecklingen pa
transportmarknaden.

Uppdragsgivare ar Jonathan Sundin vid Transportstyrelsen. Projektet har sedan 2015
finansierats helt av Transportstyrelsen som en del av myndighetens marknadsover-
vakning. Tidigare har Banverket gett KTH detta uppdrag successivt for aren 1990-
2009 och under perioden 2010-2014 finansierades det av Trafikanalys, 2014 i
samarbete med Transportstyrelsen.

I projekten har en databas byggts upp vid KTH som innehaller ett stort antal
uppgifter om utbud och priser pa jairnvagslinjer over hela Sverige. Sedan 2010 ingar
ocksa att beskriva utbudet av flyg och langviga busstrafik i konkurrens med jarnvag.
En analys av utvecklingen under hela perioden 1990-2023 redovisas i denna rapport.
En sammanstillning av data redovisas i en sarskild tabellbilaga och i en databas.
Fokus ligger pa den arliga datainsamlingen och 2023 ars utbudsforandringar.

Arbetet har genomforts av Oskar Froidh, Josef Andersson och Maria Thulin vid
avdelningen for transportplanering. Oskar Froidh ar projektledare och rapportens
huvudforfattare. Josef Andersson har svarat for programutveckling och insamling av
tidtabellsdata och priser fran Samtrafiken och har bearbetat databasen och tagit fram
underlag till tabeller. Maria Thulin har svarat for kompletterande manuell inkodning.
Jag vill ocksa namna Bo-Lennart Nelldal som har bidragit med kvalitetskontroll av
data vilket ar ett vardefullt stod.

Forfattarna svarar sjalva for slutsatserna i rapporten.
Stockholm i januari 2024

Oskar Froidh
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Sammanfattning

Syftet med foreliggande rapport ar att folja upp utvecklingen av utbud och priser

inom persontrafik pa jairnviag med ett urval strackor i Sverige och till grannlanderna
som en del av Transportstyrelsens marknadsovervakning.

For jarnvagslinjerna med persontrafik har utbud inklusive biljettpriser studerats for
en relation mellan tva orter. Pa nagra viktigare relationer har insamlingen utokats
med dven kommersiella flyg- och busslinjer som konkurrerar med tag for att fa en
helhetsbild av kollektivtrafikutbudet. Data om utbudet har samlats in en typisk
vardag, vilket har varit en helgfri onsdag i mars eller oktober beroende pa forutsatt-
ningarna respektive ar. 2023 var den planerade resdagen, eller huvudmatdagen,
onsdagen den 25 oktober och priserna motsvarar bokning en vecka innan avresa.
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Figur 1. Fjarrtrafik i Sverige i november 2023, SJ AB till vanster och nya operatoérer till hoger

Persontrafiken pa jarnvag har trendmassigt okat sedan 1990 och har mer an
dubblerats pa 30 ar. Efterfragan har vaxt i takt med utbudsforbattringar genom
snabbare tag, tiatare turer och attraktiva priser. Coronapandemin 2020 innebar dock
ett kraftigt avbrack i utvecklingen. Under 2023 har tagtrafiken aterhamtat sig helt

och fritidsresandet med tag blev i ungefiar samma storleksordning som det tidigare
toppéaret 2019, medan tjansteresorna fortsatt ligger lagre.
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Antal turer per fairdmedel
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Figur 2. Det totala utbudet av langvéaga tag-, flyg- och bussférbindelser perioden 2018-2023 i
fem stora inrikes langvaga kommersiella relationer: Géteborg—-Stockholm, Malmoé-Stockholm,
Malmo6-Goteborg (ej flyg), Sundsvall-Stockholm (ej buss) och Umea-Stockholm (ej buss).

Snabbtagsbiljetter har 2023 blivit dyrare och prisokningar har skett sedan 2021. Det
kan forklaras av den 6kade efterfragan pa framfor allt fritidsresor. Den begransade
tillgangen till billiga biljetter har ocksa medfort att flera resenarer far betala mer for
sina tagresor. Det ger en storre effekt for resendrerna, sarskilt vid senare bokningar,
an prishojningar inom respektive biljettpriskategori som ingar i undersokningen.
Daremot har biljettpriserna sjunkit pa strackan Goteborg—Stockholm under samma
period vilket tyder pa en stark priskonkurrens mellan tdgoperatorerna.

Flygutbudet pa de stora tagrelationerna har inte dterhamtat sig sedan corona-
pandemin, och ligger 2023 generellt pa ungefar halva antalet avgangar jamfort med
2019. Daremot sker en priskonkurrens med tag pa de storsta reserelationerna
Goteborg—Stockholm, Malmo—Stockholm och Umea—Stockholm, med billiga
flygbiljetter som beroende pa avgang kan vara billigare an tagresa. Inte heller
bussutbudet har dterhamtat sig och det ar svért for buss att konkurrera saval i restid
som i pris med lagprisbiljetter for tag och flyg. En viss 6kning av antalet bussturer
skedde dock 2023 och det kan vara en effekt av de hogre biljettpriserna for tag.

Sammanfattningsvis har 2023 praglats av en ny konkurrenssituation mellan tag, flyg
och buss jamfort med 2019, med storre andel langviga tigresande 4n tidigare.
Problem inom jarnvagen som personalbrist och banarbeten har dock i viss man
begransat utbudet och efterfragan. Efterfragan ar relativt svag pa tjansteresor men
stark pa privatresor. Ett flertal biljettpriser har stigit men annars ligger utbudet i niva
med det tidigare toppéaret 2019.
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1. Inledning

1.1 Oppen och konkurrensutsatt marknad

EU:s marknadsoppning

Marknadsoppning inom jarnvagstransporter forordas av EU som ett led i att utveckla
jarnvagstrafiken inom unionen. Den forsta stora lagstiftningen kom 1991 (Radets
direktiv 91/440/EEG). For att gynna tagpassagerare och godskunder och for att
integrera det europeiska jarnvagsomradet och skapa en inre marknad inom EU f6r
tagtrafik bor nationella jarnvagsmonopol brytas upp till forman for konkurrens och
darmed bilda en mer konkurrenskraftig och effektiv jarnvagssektor. Denna
marknadsoppning, eller avreglering, syftar till att etablera nya tjanster samt att sitta
press pa de etablerade foretagen att bli mer effektiva och kundorienterade.
Oppnandet av marknaden i Sverige har till stor del varit en féregingare i EU: s
modell. Sedan 1991 har dock 6ppnandet av marknaden gatt vidare i olika takt inom
EU.

Marknadsoppningen i Sverige

Sverige ar ett av de lander som var forst nar det galler att genomfora en avreglering
inom transportmarknaderna inklusive jarnvagstrafik. De 6vergripande malen med en
avreglering ar att forbattra miljo och siakerhet genom en storre andel kollektivtrafik
och en dampad tillvaxt for vag- och flygtrafiken. En hornsten med marknads6ppning
ar samhallsnyttan: Avsikten ar att konsumenterna ska tjana pa okad konkurrens. I
propositionen som foregick den interregionala tagtrafikens avreglering, eller rattare
sagt avveckling av SJ:s exklusiva trafikeringsratt i den interregionala persontrafiken,
betonas resenarsperspektivet (Prop. 2008/09:176).

Genom det transportpolitiska beslutet 1988 skiljdes infrastrukturen fran tagtrafiken
genom att Banverket (sedan 2010 Trafikverket) skiljdes fran SJ. Darefter fick
lanstrafikhuvudméannen (sedan 2012 regionala kollektivtrafikmyndigheter, RKM)
1990 Overta trafikeringsratten for den lokala och regionala tagtrafiken inom
regionerna, varvid de kunde upphandla trafik av olika jarnvagsforetag. SJ har dock
tills 2010 haft trafikeringsratten for interregional tagtrafik. I godstrafik pa jarnvag
rader konkurrens pa spar i Sverige sedan 1996. Marknader for godstransporter pa
jarnvag i EU har varit helt 6ppen for konkurrens sedan 2007 och for den
internationella persontrafiken fran 2010.

Separering av infrastruktur och trafik har genomforts i olika grad i flera lander. Den
kommersiella inrikestrafiken borjade avreglerades ar 2007 da SJ:s monopol pa
chartertrafik och nattagstrafik togs bort. 2009 6ppnades det av staten forvaltade
jarnvagsnatet for konkurrens i langvaga veckosluts- och helgtrafik. Regeringens
beslut att avreglera den kommersiella persontrafiken pa jarnvag fullt ut fran oktober
2010 innebar i realiteten trafikeringsaret 2012 genom de ldnga planeringstiderna for
att skaffa rullande materiel, trafiktillstdnd och tdglagen. Detta innebar att SJ AB
sedan dess har full konkurrens i den nationella persontrafiken. Den ensamratt som
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SJ AB hade att bedriva lansoverskridande (interregional) trafik kom darmed att
upphora. Motsvarande avreglering har genomforts i flera andra EU-lander.

De andra firdmedlen for interregionala resor avreglerades fore tagtrafiken: Inrikes
flygtrafik 1992 och langvaga busstrafik perioden 1997-1999. Omfattande
investeringar har gjorts i jairnvagsinfrastruktur under de senaste decennierna vilket
okat jarnvagsnatets kapacitet och tighastigheter pa manga strackor. Det har skapat
affarsmojligheter for kommersiell tagtrafik och en avreglering av fjarrtagstrafiken var
en naturlig fortsattning pa transportpolitiken med syfte att skapa en 6kad marknad
for interregional tagtrafik.

Statlig direktupphandling eller konkurrens

Det finns mojligheter for staten att direktupphandla tagtrafik och det tillampas
storskaligt i till exempel Danmark. I praktiken innebar det att staten viljer en
operator att utfora tagtrafiken och da har andra operatorer inte samma ekonomiska
mojligheter att bedriva tagtrafik pa strackan. I Sverige upphandlas tagtrafiken i regel
i konkurrens, dven om det finns fall med enbart enstaka anbudsgivare.

Senast Trafikverket pa regeringens uppdrag direktupphandlade nattagstrafik var
strackan Jamtland—Stockholm under perioden 2018-2020. SJ AB var operator, och
man utokade pa egen kommersiell risk med forlangning till Goteborg. Denna
nattagstrafik ar fran 2020 upphandlad i konkurrens, med SJ som operator (och enda
anbudsgivare). Pa strackan Narvik—Luled—Stockholm ar Vy operator med avtal som
galler december 2020-2024. Det innebar att daglig nattagstrafik sikrats pa
strackorna.

Staten har ocksad 2021 upphandlat nattagstrafik Stockholm—Hamburg av SJ AB som
enda anbudsgivare. Den trafiken startade i september 2022, 4ven om sovvagnar forst
fanns tillgdngliga fran december. Upphandlingen géller delen i Sverige (och
motsvarande fran danska myndigheter i Danmark), men inte Tyskland dar trafiken
maste ske pa kommersiella villkor. Strackan Stockholm—-Malm6—Hamburg ska
komplettera Transdevs kommersiella sasongstrafik Stockholm—Malmo6—Hamburg—
Berlin sa att det blir dagliga avgangar till Hamburg aret runt. Transdev har 2022 efter
upphandlingen utokat sin egentrafik vilket innebar att man kort Snalltaget
kommersiellt under en stor del av aret. SJ:s avsikt ar att kora aret runt och
upphandlingen giller bidrag for atta manader, medan fyra manader i hogsasong kors
pa egen kommersiell risk. SJ har dessutom pa egen affarsrisk utokat trafiken fran
Hamburg till Berlin under 2023.

Forutom upphandlad nattagstrafik kor SJ AB kommersiella nattag pa strackorna
Malmo—Stockholm och Umeé—Stockholm/Goteborg. Transdev (Snalltaget) kor
sdsongstrafik Malmo—Stockholm—Jédmtland och Malm6—Osterrike for skidturister
dar aven danska resenérer ar ett betydelsefullt resendrsunderlag.
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1.2 Efterfragan pa tagresor

Tillvaxt sedan 1990

Efterfragan pa tagresor har varierat med aren men en tydlig tillvaxttrend inleddes
runt 1990. En orsak ar att davarande SJ introducerade snabbtiget X 2000 som pa de
viktigaste strackorna kan konkurrera i restid med inrikesflyget mellan city till city och
darigenom fick storre marknadsandel for tjansteresor.

En annan orsak ar att den regionala samhallskopta trafiken borjade oka kraftigt
genom upphandling fran regionerna och avreglering av operatéorsmarknaden som
sankte kostnaderna. Det har sammanfallit med en trendmassig 6kad regional
pendling driven av obalanser pa arbets- och bostadsmarknaderna.

Ett tredje viktigt skl ar 6kade investeringar i jairnvagsnitet har mgjliggjort ett mer
attraktivt utbud med tatare turer och kortare restider, bade i regional och langvaga
trafik, och gatt hand i hand med 6kad samhallskopt trafik.

Persontrafik pa jarnvig
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Figur 3. Efterfragan (miljarder personkm) pa tagresor 1950-2022, uppdelat i regionala resor upp
till 100 km resldngd, och langvéaga resor éver 100 km. Under 2023 har efterfragan stigit
ytterligare men helarsstatistiken ar inte fardig vid rapportens tillkomst. Kélla: Bantrafik (2022)
och tidigare statistikpublikationer.

Coronapandemin 2020-2022

En sarskild handelse som starkt paverkar efterfragan de senaste aren ar
coronapandemin, orsakad av viruset SARS-CoV-2. Med kraftig 6kad smittspridning
inforde Regeringen och myndigheter restriktioner for resande fran 10 mars 2020, allt
fran rekommenderat hemarbete istallet for pendling, och att avrada fran kollektiva
resor till att halla avstidnd i allmanhet och ombord pa bussar, flyg och tig, med
minskat sittplatskapacitet. Det har medfort kraftigt minskat tagresande sarskilt 2020
och 2021 (se Nelldal et al., 2020).
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I inrikes tagtrafik slapptes restriktionerna den 15 juli 2021 sedan vaccinationsgraden
for vuxna natt 80 %. Privatresandet 0kade da mycket snabbt och har i princip
aterstallts till nivierna under det tidigare topparet 2019. Coronapandemin ar
emellertid inte 6ver och 8 december 2021 hojdes beredskapen igen med
rekommendation att undvika trangsel eller anvinda munskydd vid kollektiva resor.
Det ledde till svagare efterfragan till varen 2022, dd rekommendationerna slopades
och resandet okade kraftigt. Tjanste- och affarsresandet har daremot inte aterhamtat
sig fullt ut. En sannolik forklaring ar att vi lart oss hantera digitala méten som
ersitter en del tjansteresor for fysiska moten. En annan att det inom ménga
tjanstemannayrken blivit en 6kad andel hybridarbete, med arbetsplats i bostaden
nagra dagar i veckan och pa kontoret nagra dagar, istéllet for daglig pendling.

Uppfoljningen av resandet ar inte denna rapports huvudsyfte, men Trafikanalys
kvartals- och arsstatistik om bantrafik kan ge mer information.

13 Syfte

Syftet med foreliggande rapport ar att folja upp utvecklingen av utbud och priser
inom persontrafik pa jirnviag med ett urval strackor i Sverige och till grannlanderna
som en del av Transportstyrelsens marknadsovervakning.

Kontinuerlig (sedan 1990) uppdatering av databasen med utbud och priser ger ocksa
anvandbara tidsserier for forskning och utbildning inom tagtrafik och langviaga
kollektivtrafik. Data har redan kommit till anvindning i flera forskningsprojekt och
ett syfte ar att sikra dessa data for framtida forskning.
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2. Metod

2.1 Insamling av utbudsdata

Typiska utbudsrelationer

Ambitionen har varit att analysera typiska relationer med persontrafik i Sverige. For
de flesta jarnvagslinjerna med persontrafik har utbud och priser studerats for en
relation mellan tva orter pa respektive linje. Pa négra viktigare relationer har
insamlingen utokats med aven kommersiella flyg- och busslinjer som konkurrerar
med tag for att fa en helhetsbild av resemarknaden.

Datainsamling

Data om utbudet har samlats in en helgfri onsdag i mars eller oktober, beroende pa
forutsattningarna respektive ar. Malet har varit att representera en typisk vardag
utan storning av helger eller semesterperioder som paverkar resandet. 2023 var den
planerade resdagen, eller huvudmatdagen, onsdagen den 25 oktober.
Datainsamlingen gors en vecka innan resdagen. Om en sarskild och avvikande
tidtabell gidllde under denna period till exempel pa grund av banarbeten har i manga
fall en annan matdag valts, sé att data skall vara sa representativt som mojligt for
hela tidtabellsaret.

For perioden 1990-2011 var de huvudsakliga killorna tryckta publikationer sdsom
tidtabellsboken "Restider” och en databas 6ver priser fran SJ AB. Det innebar ett
omfattande manuellt kodningsarbete for att 1agga upp en utbudsdatabas som sedan
bearbetades.

Fram till 2012 skedde den mesta datainsamlingen manuellt med inmatning av
tidtabellsdata i var databas. Delvis fran 2012 och helt fran 2013 har en automatiserad
metod utvecklats da data samlats in den aktuella matdagen fran Samtrafikens
databas, senare utvecklad dven for andra databaser for flygtrafiken. Dessa data har
sedan bearbetats vid KTH for att fa fram jamforbara data i de aktuella relationerna.
Vidare har prisdata tagits fram for tag, flyg och buss i de konkurrerande relationerna
for samtliga avgangar vid bokning en vecka fore avresedagen. Denna metod har gett
en battre bild av det verkliga utbudet dn publicerade tidtabeller, vilket blev sarskilt
tydligt under coronapandemin fran varen 2020 till viren 2022 nar manga
forbindelser planerades i tidtabellen men stélldes in pa grund av reserestriktioner.
For kontroll och komplettering sker dock fortfarande manuell sokning av vissa
relationer, sarskilt utbuds- inklusive prisdata for tag, buss, flyg och farja.

Data over turtithet, restid och pris for varje tur med tdg under en dag finns
foljaktligen for alla undersokta linjer 1990-2023 och for konkurrerande linjer med
buss och flyg varje ar sedan 2013, samt dven delvis perioden 2010-2012.

Linjetidtabeller

Samtrafiken upphorde med 2023 att publicera linjetidtabeller i digitalt format.
Linjetidtabellerna ger en snabb 6verblick av all persontagstrafik. Anledningen ar att
arbetet med att halla utbudet uppdaterat med ratt turer, gangdagar och tider vid
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avvikelser numera ar sa pass betungande pa grund av banarbeten och sen faststillelse
av tagplanen vid Trafikverket. Det innebar att ett viktigt instrument for
kvalitetskontroll i detta projekt inte langre ar tillgangligt.

2.2 Databasen

Databasen for alla relationer har tagits fram ur vilken foljande data har
sammanstallts:
e Kortaste restid for relationen och medelrestid for alla forbindelser
e Antal dubbelturer per vardag (dvs. avgangar per riktning)
e Pris dar ett normalpris motsvarande 2 klass tdg (ombokningsbar biljett; ibland
aven aterbetalningsbar), ett ldgsta pris och ett hogsta pris pa relationen for
respektive firdmedel.

Relationerna har delats in i trafiksystem efter dess funktion pa resemarknaden och i
jarnvagsnatet. Gemensamt for utbudsrelationerna ar att det ska finnas direkta
forbindelser, aven om vissa forbindelser kan innebara ett byte. De olika
trafiksystemen ar:

A. Kommersiell fjarrtrafik: Kommersiella langviga linjer huvudsakligen med
snabbtag.

B. Storregional trafik: Kommersiell eller upphandlad trafik pa medellanga
strackor 6ver flera regioner (lan), huvudsakligen med tagsystem som InterCity
eller regionaltag.

C. Regionaltdg: Tagtrafik pa kortare till medellanga strackor som tidigare delvis
upphandlades statligt av Rikstrafiken men numera av regionala
kollektivtrafikmyndigheter (trafikhuvudman). Grupperna D och E ar
specialfall av regionaltag.

D. Sidobanor. Tagtrafik upphandlad av regional kollektivtrafikmyndighet, pa
sekundara delar i jarnvagsnatet som tidigare var stodberattigade.

E. Pendeltdg. Av regional kollektivtrafikmyndighet upphandlad pendeltagstrafik i
storstadsomradena Stockholm, Géteborg, Skane samt Ostgotapendeln.

Utover detta finns data frén flera linjer (se bilaga 1) och mgjlighet att aggregera
relationer pa andra sétt.

Alla priser i tidsserien har omraknats till foregdende ars prisniva (i denna rapport
2022 ars) med utgangspunkt fran konsumentprisindex (KPI) om inte annat anges.
Det ar en fordel att kunna jamfora 1opande priser for det senaste aret, medan det
reella vardet kan ha férandrats mer i perioder av inflation som vi haft 2022-2023. Det
korrigeras foljaktligen i foljande ars rapport.

2.3 Kvalitetsarbete

Det kan finnas vissa oklarheter eller fel i databasen. Filtreringen av grunddata saval
som var manuella granskning kan ha missat speciella omstiandigheter i trafikutbudet,
som tillfilliga indragningar, omlaggningar eller oregelbundna turer.

En annan anledning ar att metoderna och kallorna for insamling av biljettpriser har
andrats over tiden, liksom bokningsvillkoren med avseende pa ombokning och
aterbetalning av icke anvianda biljetter. Vissa prisuppgifter samlas ocksé in fran
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dubbla kallor for kontroll och de kan skilja beroende pa forsaljningskanal och
tidpunkt. Prisuppgifterna ar darfor de data som har storst felmarginal.

Vi arbetar dock kontinuerligt med rattelser vilket innebéar att en ny utgava av
rapporten pa detaljniva kan ha viarden som i vissa avseenden skiljer sig fran
foregaende.
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3. Effekter av avreglering av persontrafik pa jarnvag
3.1

Interregionalt trafikutbud 2023 i kartor

I detta avsnitt presenteras utveckling delvis i kartor med utforliga bildtexter som
forklarar forandringarna de senaste aren.

SJ:s interregionala trafik 2023
SJ:s fjarrtrafik
1 november 2023

Teckenforklaring

m— Kommersiell fjarrrafik

= Fjdrrirafik delvis med bidrag

— Kommersiell nattagstrafik
Upphandlad nattagstrafik

y Umea

= Sundsvall

. ot
Halmstade,

Vaxja

( ®uar~e Kalmar
Kopenhamnz My

'y

-

Foérandringar senaste aret:

SJ:s nattag Stockholm-Malmé-Hamburg (delvis
upphand|ad trafik) férlangdatill Berlin hela aret

upag Banate

Planeradefériandringarkommande ar:

Figur 4. Karta, SJ:s fjarrtrafik i egen regi 2023
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Privat interregional trafik 2023

Nya operatorers fjarrtrafik
1 november 2023

Narvik
Teckenférklaring *
m Kommersiell fjarrirafik

= = = Kommersiell, sésongstrafik
Upphandlad nattagstrafik

— Oresundstag (upphandiad)

[ ]
Luled

Storlien

® Umed
e Ny

.
1 Falun M

5 Géavle
\

® Uppsala
\ pp:

@ stockholm

Forandringar senaste aret:
g e o= =20 Malm
Iy Planeradeférandringar kommande ar:
i?ll %é »  Vy kérKarlstad-Stockholm [érdagar och
F p%é sondagar fran 10 dec 2023, varavetttag

genomgaende Oslo-Stockholm.

Figur 5. Karta, konkurrerande och kompletterande interregional tagtrafik i november 2023
Transdevs trafik gar under marknadsnamnet Snalltaget.
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Tabell 1. Sammanstéllning av pagaende nyetablerad interregional trafik

Relationer Ar Period Karaktar Paverkan pa marknaden

Ny operatér

Nattag Jamtland 2007- Sésong Lagpris Okad kapacitet, 6kad valfrihet

Transdev (Veolia)/Snélltaget

Malmé—Stockholm 2009- Daglig Lagpris Bredare utbud, dkad valfrihet

Transdev (Veolia)/Snélltaget

Kristinehamn-Géteborg 2010- Daglig Direkttag Bekvamare resor

Falun—-Goteborg 2012- Utan byte

Tagab

Goteborg-Malmo/Képenhamn | 2009- Daglig Regionaltag | Okat utbud, lagre pris

Oresundstag

SJ -2011, SJ:s egentrafik nedlagd 2012-2013
2014-

Goteborg-Malmé SJ 2014- Daglig Snabbtag Bredare utbud, dkad valfrihet

Stockholm-Uppsala SL 2013- Daglig Pendeltag Bredare utbud, dkad valfrihet

Malmé-Réjan-Ostersund 2013- Séasong Nattag Okad kapacitet, 6kad valfrihet

Mora—Réjan (Vemdalen) 2013- Sasong Anslutning Okad valfrihet

IBAB/Transdev (Veolia)

Goteborg-Stockholm: MTRX 2015 mars | 5-9 turer Snabbtag Fler turer, dkad valfrinet

Karlstad—Stockholm: Tagab 2015 aug Daglig IC-tag Fler turer

Goteborg-Stockholm: Flixtrain | 2021 maj Daglig IC-tag Fler turer

(Stockholm-)Malmé—Hamburg— | 2021 juni Sasong Nattag Kompletterande nét, ékad valfrihet

Berlin (via Danmark, ej farja) (2022

Transdev/Snélltaget utékad)

Malmé—Salzburg—Innsbruck 2022 jan Sasong Nattag Kompletterande nat, for svenska

Transdev/Snélltaget och danska skidturister

3.2 Regionala trafiksystem 2023 i kartor

Utvecklingen med RKM

De regionala nya trafiksystemen med upphandlad trafik i regi av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) har generellt sett inneburit ett visentligt utokad
trafikutbud jamfort med innan det blev ett regionalt ansvar.

Den forsta fasen med ny trafik var etableringen av pendeltagssystemet i Stockholm
1968 vilket fyller ett viktigt behov i en vixande storstadsregion.

I den andra fasen fick lanstrafikhuvudmaéannen, foregangarna till RKM, fokusera pa
att upphandla regional tagtrafik som annars skulle ha lagts ned av staten, i flera fall
péa sidobanor men aven lokaltagstrafik eller pendeltdg i Goteborgsregionen och
Skéane. Den perioden varade mellan 1980 och 1995.

I den tredje fasen fran omkring 1995 har mycket ny regional tagtrafik etablerats pa
huvudlinjer for att forbattra forbindelserna for pendling i trafikstarka strak. Under
senare decennium (frdn ca 2008) har manga regionala linjer knutits ihop 6ver lans-
och regiongranser si att regional trafik delvis blivit interregional, och som
Oresundstigen #dven internationell.

(Nasta sida) Figur 6. Regionala trafiksystem 1990/2000/2010/2020

16



Utbud och priser i persontrafik pa jarnvag 2023
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Regionala
tagtrafiksystem
1 november 2023

Teckenforklaring Kiruna
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=== QOvervagande kommersiell
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Forandringar senaste aret:
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Figur 7. Regionala trafiksystem i november 2023.

Forutom funktionen av kompletterande turutbud och matarresor till fjarrtrafiken
uppstar det da en konkurrenssituation med kommersiell persontrafik. Sarskilt tydligt
ar det i fallen med Oresundstigen och Norrtig dir den upphandlade trafiken dr
relativt ldngvaga mellan flera regioner, den ar snabb, har ganska bra turtathet, ofta
lagre biljettpriser och en acceptabel komfort for méanga fjarrtagsresenarer.

Utvecklingen har i RKM regi foljaktligen gatt fran fokus pa att bevara regional trafik
pé marginalen som staten inte langre tog ansvar for, till att handla upp storregional
trafik med kommersiella mojligheter, oftast som komplement till men ibland i
konkurrens med kommersiell trafik. De forandringar som skett under senare ar ar i
forsta hand utokad trafikering med hogre turtithet i trafikstarka stréak och paborjad
trafik pa ndgra banor som har relativt svagt trafikunderlag, men ocksa nedlagd eller
indragen regional tagtrafik av kostnadskriser och svag resandeutveckling i landsbygd.
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3.3 Upphandlad trafik som konkurrerar med kommersiell trafik

De regionala tagtrafiksystem som etablerats av RKM ar oftast inriktade pa arbets-
och skolpendling inom respektive lan. De trafikuppgifterna ar i regel inte mojliga att
driva enbart pa foretagsekonomiska grunder utan kraver tillskott i form av upphand-
ling med offentliga medel for att kunna erbjuda ett utbud som kan vara ett alternativ
till bilpendling (eller avflyttning till annan bostadsort). Flera tagtrafiksystem betjanar
ocksa orter dar det inte finns tillrackligt underlag for kommersiell fjarrtrafik.

Négra av de etablerade regionala trafiksystemen har dock ett utbud nir det giller
restider, turtathet och taxor som gor att de aven blir intressanta for interregionala
resor. En interregional resa definieras har som en resa som gar 6ver en lansgrans,
mellan tvd RKM:s trafikomrade, och dar daglig arbetspendling utgor en mindre del
av resorna. Istillet ar det ofta fritidsresor, veckopendling eller tjansteresor som ar de
viktigaste resarendena. Konkurrens mellan kommersiell fjarrtrafik och regionala
tagsystem uppstar nar det regionala tagsystemet blir sa pass attraktivt for inter-
regionala resor att det far en betydande marknadsandel av dessa resor. Konsekvensen
blir att ekonomin for den kommersiella fjarrtrafiken forsamras vilket kan leda till
neddragningar i utbudet och i nagot fall till att den helt upphor. Ett exempel pa det
senare ar SJ:s trafik pa Vastkustbanan som upphorde i april 2012 men aterstartades i
konkurrens med Oresundstigen fran december 2013. Under perioden utan
kommersiell tagtrafik saknades ett utbud med kortare restider och hogre komfort.

Det regionala trafiksystemet har i regel ett utbud i geografisk tackning och antal
avgangar som ar storre an vad som skulle kunna bedrivas pa kommersiella grunder,
speciellt till mindre stationer och utanfor tjanste- och arbetsresandets toppar
mandag-fredag. De system som kompletterar fjarrtrafiken ger ett konsument-
overskott som ofta kan motivera dessa system ur samhallsekonomisk synvinkel. En
konkurrenssituation mellan subventionerad regional tagtrafik och kommersiell
fjarrtrafik kan 6ka konsumentoverskottet men sanker producentéverskottet, det vill
sdaga forsamrar ekonomin, for alla inblandade operatorer.

De upphandlade regionala strackor som har ett attraktivt utbud for interregionala
resor ar:

1. Oresundstigen Képenhamn—Malmo—Gaoteborg/Kalmar trafikerar strickor dir
det finns underlag for kommersiell fjarrtrafik av viss omfattning pa
Vastkustbanan, Kust-till-kustbanan och Sodra stambanan, men som urholkas
av den regionala trafiken.

2. Vasttagen Goteborg—Skovde (—Toreboda) konkurrerar till viss del med
kommersiell fjarrtrafik pa Vastra stambanan men utgor ocksa ett komplement
helt inom Viastra Gotalandsregionen. RKM:s biljetter ar giltiga pa SJ:s
regionaltdg pa strackan vilket ar en samverkan for 6kat regionalt tdgutbud.

3. Mailartag konkurrerar med SJ:s kommersiella trafik Norrk6ping—Stockholm
men utbuden kompletterar ocksa varandra, sarskilt genom anslutningsresor
till Nykoping och Vagnhiarad déar enbart Malartag trafikerar.

4. SLpendeltag Stockholm—Uppsala konkurrerar delvis med SJ:s kommersiella
tagtrafik mellan Andpunkterna men kompletterar genom att ga via Arlanda
och ha flera uppehall.
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5.

6.

Mailartag konkurrerar ocksd med SJ:s kommersiella trafik Stockholm—-Uppsala
men genom biljettsamarbetet Movingo kompletterar utbuden varandra.
Malartag (tidigare Upptaget) Uppsala—Gavle konkurrerar delvis med
kommersiell fjarrtrafik mellan andpunkterna dven om det genom ménga
uppehall langs strackan ocksa ar ett bra komplement. Inga genomgaende
forbindelser i Uppsala.

X-taget Gavle—Sundsvall kor vissa kompletterande turer till kommersiell
fjarrtrafik men genom att restiderna ar nastan lika korta som for snabbtag och
kapaciteten pa den enkelspariga Ostkustbanan begransad blir det konkurrens
béde om resenirer och taglagen.

Norrtag pa Adalsbanan och Botniabanan mellan Sundsvall och Umea &r
langviga regionaltag som delvis har karaktar av fjarrtrafik bade i komfort
ombord, taxor och restider och urholkar dirmed underlaget for en utvidgad
kommersiell fjarrtrafik.

Nya regionala tagtrafiksystem
delvis i konkurrens med
kommersiell fjarrtrafik

1 november 2023

Teckenforklaring
RKM regional tagtrafik
== delvis i konkurrens med
kommersiell tagtrafik

Uppsala
Stockholm

Norrképing

Kalmar Forandringar senaste aret:

Planeradeférindringar kommande ar:
Krésatagen (ej med i kartan) trafikerar strackan
Kalmar-Vaxjc fran 10 dec. 2023, dartidigare
CGresundstagen ocksa konkurrerar utsver
komplementfill SJ:s utbud

Figur 8. Regionala trafiksystem delvis i konkurrens med kommersiella i november 2023.
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3.4 Privat interregional trafik som upphort

Det uppenbara skilet till att kommersiell tagtrafik upphor ar att den blir olonsam.
Resurserna (rullande materiel och personal) kan da anviandas battre pa annat hall,
antingen i samma operators regi eller att materielen siljs alternativt att hyresavtalet
upphor. Det finns dock olika forutsiattningar som paverkar utvecklingen. En viktig
forutsattning under coronapandemin ar att resandet minskade totalt sett, och att
resandet over granserna drabbades av mer eller mindre kraftiga restriktioner. Av den
anledningen stilldes nagra trafikupplagg in som darefter aterstartats.

En viktig forutsattning ar hur attraktivt det tillkommande utbudet ar jamfort med det
existerande i den konkurrensyta som uppstar. SJ AB har som dominerande
marknadsaktor i det oligopol som rader successivt blivit battre och billigare (mer
marknadsanpassade biljettpriser) och det har gradvis forsvarat for nyetablering av
nya operatorer.

En annan forutsiattning ar ocksa hur resenérerna far kinnedom om det nya utbudet
av tagtrafik. SJ AB med sin domain sj.se dominerar biljettforsiljningen for
interregionala tagbiljetter och valjer vilka tagoperatorer som ska fa silja biljetter via
den kanalen. Har den nya tagoperatoren ett huvudsakligen kompletterande utbud till
SJ:s blir det i regel mojligt, medan MTRX, Flixtrain samt nedlagda Saga Rail inte
slapps in i SJ:s bokningssajt da de ansetts vara konkurrenter.

Tabell 2. Sammanstallning av den interregionala trafiken som upphort eller aldrig paboérjats

Relationer Ar Period Karaktér Paverkan pa marknaden

Ny operator

Goteborg-Stockholm Daglig > Bredare utbud, dkad valfrihet
Skandinaviska Jernbanor veckoslut

Bl4 taget 2012-2019 Lyxtag

Grona taget 2016-2017 Lagpris

Goteborg-Malmé/Képenhamn | -2011, Daglig Snabbtag Okat utbud, ékad valfrihet (konkurrens
SJ (nedlagd 2012-2013) 2014- med Oresundstéag)
Ludvika—Stockholm TKAB 2014-2017 | Veckoslut Regionaltdg | Bekvamare resor, utan byte
Sundsvall-Stockholm Hector 2014 Daglig IC-tag Planerat, kom ej igang
Goteborg-Stockholm: Kom ej igang — koptes upp
Citytag 2014 mars | 5 turer Snabbatdg | Uppskjuten start

MTRX 2014 aug | 9 turer Snabbtag

Falun-Uppsala-Stockholm 2015 2 turer Regionaltdg | Fler turer, matarresor till Arlanda
TKAB 2016 1 tur flygplats

Linkdping-Stockholm 2018 var Fredagar, Lagpris Bredare utbud, dkad valfrihet
Saga Rail séndagar

Orebro—Karlstad-Oslo -2020 Lérdagar, Regionaltdg | Fler turer, 6kad valfrihet
(Karlstad—)Charlottenberg-Oslo | 2021- sondagar

Vy

Karlstad—Hallsberg-Alvesta 2017 sep Fredagar IC-tag Utan byte

(viss period enbart Nassjd) 2019-2020 | M,To,Fr,Sé

Tagab 2022- Fredagar

Malmo6-Berlin (med tagfarja) -2019 Sasong Nattag Ersatt med turer pa broar via Danmark
Transdev/Snélltaget
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Fjarrtrafik med nya
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Figur 9. Karta, konkurrerande och kompletterande interregional tagtrafik fore 2023 som
upphort.
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3.5 Storre handelser som paverkat utbudet under aret

Detta avsnitt 4r en genomgang av storre hindelser som vasentligt paverkat
tagtrafiken och darmed resandet under aret. Texten baseras till stor del pa artiklar
och nyheter av Ulf Nystrom pa webben www.jarnvagar.nu.

Tagplan

Trafikverkets problem med att fardigstilla tdgplanen infor tidtabellsskiften och vid
andringar foranledda av banarbeten och trafikavstidngningar har dven 2023 paverkat
framforhéllningen i planering och annonsering av tagtrafiken. Problemen blev stora
2022 infor implementeringen av en ny planeringsmetodik, marknadsanpassad
planering av kapacitet (MPK), till tagplaneskiftet 11 december 2022 (T23). Under
2023 har omledningar av tdg som aviseras med kort varsel medfort okade kostnader
och problem framfor allt for godstrafiken nar det kravs fler forare for att kora samma
tag.

Trafikverket kunde dock faststilla nista ars tidtabell, T24 som borjar gilla 10
december 2023, i september i stort sett enligt plan.

Banarbeten och trafikavstangningar

Banarbeten som paverkar tagtrafiken har medfort forseningar och instillda tag,
ibland tég som ersatts med buss hela eller en del av strackan. Forutom kortare,
planerade trafikavstangningar for banarbete, vanligt sarskilt under paskhelgen, har
nagra langre avstangningar paverkat tagtrafiken patagligt.

Ostkustbanan och ovddret

I augusti drog oviadret Hans 6ver landet med stora regnmangder och ett tiotal
banstrackor fick sa stora 6versvimningsskador att de méaste stingas en eller flera
dagar for reparation. Virst blev det pa Ostkustbanan dar en underminerad banvall
medforde att ett SJ snabbtag sparade ur den 77 augusti 2023 soder om Hudiksvall.
Taget bargades och banan reparerades, och trafiken kunde slappas pa under
eftermiddagen den 18 augusti. Under perioden omleddes ménga tag fran
Ostkustbanan till Norra stambanan via Bollnis och Ange, men det medférde
forseningar.

Sédra stambanan

Trafikverket samordnade flera planerade banarbeten med spar, vaxlar,
kontaktledning och kommunikationsutrustning pa 35 mil av Sodra stambanan och
stangde av banan helt 12-19 juni 2023. Det innebar omledning av gods- och
persontag och bussersittning, samt minskat utbud av tagférbindelser i sodra Sverige.

Banarbeten pa natterna i saval Sverige som Danmark och Tyskland har lett till flera
installda och forsenade nattag Stockholm—Malmo—Berlin for bade Snalltdget och SJ.

Stockholmsomrddet

Flera andra banarbeten har i olika grad paverkat tagtrafiken i Stockholmsomradet.
Utbyggnaden av Milarbanans tva spar till fyra mellan Sundbyberg och Kallhill ar ett
av de storre arbetena som medfort periodvisa avstangningar bade i SL
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pendeltagstrafik och i Malardalstrafiken (SJ). Sommarens langre avstingning av
pendeltagstrafiken omfattade Stockholm—Jakobsberg under perioden 1 juli-14
augusti 2023. Trafikverket kommer ocksa att rusta upp jirnvagstunnlarna mellan
Flemingsberg och Jarna, ett arbete som pagar under tio veckor, fyra somrar i rad.
Ocksa tagtrafiken pa den lokala Saltsjobanan har varit helt instélld for upprustning
och ombyggnad av banan.

Ett Arlanda express-tdg sparade ur i hog hastighet den 27 maj pa Arlandabanan
utanfor depan i Blackvreten pa grund av ett vixelfel. Omfattande skador uppstod pa
huvudspéaren. Det ena av de tva sparen forbi olycksplatsen kunde 6ppnas 7 juni efter
reparation, medan det andra drdjde till hosten 2023 i vantan pa nya sparvaxlar.
Forutom totalstopp under den inledande perioden har det medfort en del omledning
alternativt tagforseningar pa grund av enkelsparsdrift for alla tag som var
tidtabellagda via Arlanda flygplats. SL pendeltag Uppsala—Stockholm trafikerade inte
Arlanda flygplats utan framfordes via Marsta under perioden.

Vistkustbanan

Den mest omfattande trafikavstingningen var arbeten for Vastlanken pa
Vastkustbanan vid Almedal i Goteborg som stangdes nio veckor fran 19 juni till och
med 20 augusti 2023. Tagen pa Vastkustbanan kunde foljaktligen inte nd Goteborg C
under sommaren. Pendeltigen mellan Goteborg och Kungsbacka och Oresundstigen
mellan Goteborg och Malm6—-Kopenhamn vande i Molndals Nedre och resenédrerna
héanvisades till bussar och sparvagnar inom Goteborg. SJ valde att stilla in all
snabbtagstrafik mellan Goteborg och Malmo6 under sommarperioden, vilket ocksa har
ett samband med lokforarbrist — man loste foljaktligen ett bemanningsproblem
under sommaren. SJ:s resenarer hianvisades istillet till ersattningsbussar eller
Oresundstagen. MTRX korde ett genomgéende tdg sommartid mellan Bastad och
Stockholm via Boras istillet for Goteborg.

Klaffbron i Vinersborg

Den gamla klaffbron i Vanersborg, byggd 1917, visade sig vid en inspektion den 24
mars 2023 ha allvarliga sprickor i brons barande konstruktion. Tagtrafiken stoppades
helt p4 strickan Vinersborg—Oxnered. Banan anviinds for regional persontrafik
(Vasttagen) och for omledning av tag vid banarbeten pa Vastra stambanan mellan
Herrljunga och Goteborg, men sedan dess ar det inte mojligt. Sarbarheten i
jarnvagsnatet okade darmed. Reparation av bron genomfors nu och tagtrafiken
berdknas kunna aterupptas 2025.

Vdrmlandsbanan

P& Viarmlandsbanan Laxa—Kristinehamn har tagtrafiken varit installd 13 veckor
under sommaren 2023 for banupprustning (sparbyte). De flesta tag har ersatts med
buss under arbetsperioden. Ett SJ-tagpar Stockholm—Oslo har istillet omletts via
Eskilstuna och Daglosen med vasentligt langre restid som foljd.

Malmbanan

En ursparning med ett haveri i Vassijaure pA Malmbanan den 17 december 2023
orsakade nistan tvd ménaders totalstopp for tagtrafik Kiruna—Narvik, medan
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reparationer av 15 km bana pagick. Ytterligare en ursparning i narheten och bara
nagra dagar efter att trafiken aterupptogs i februari 2024 gav ett nytt totalstopp pa
Malmbanan.

Operatorer

Flixtrain

I mitten av mars 2023 uppstod stora problem med uppvirvlande makadam som inte
sopats bort fran sparet enligt foreskrifter efter banarbete nar tag framfordes i hoga
hastigheter pa Vastra stambanan mellan Sodertilje och Jarna. Snalltaget och
Flixtrain drabbades av omfattande skador i underredena, krossade fonsterrutor och
skador pa vagnssidorna pa ménga vagnar. Under flera veckor fran mitten av mars
over paskhelgen tvingades Flixtrain stilla in all trafik pa grund av vagnbrist nar
personvagnarna skickades pa reparation i Tyskland. SJ och MTRX drabbades ocksa
av skador pa snabbtagen men i mindre omfattning.

Flixtrain trafikerar Vastra stambanan mellan Stockholm och Goteborg sedan maj
2021. Antalet avgangar varierar mellan en och tre i varje riktning beroende pa
veckodag men under langa perioder har Flixtrain inte kort ndgra tag pa tisdagar och
onsdagar. Tagen bemannas av Hector Rail som ocksé svarar for tdgdragningen.
Sedan starten for tva och ett halvt ar sedan har Flixtrain gjort uppehall i Sodertilje
Syd, Hallsberg, Skovde och Falkoping. Fran tidtabellsskiftet den 10 december 2023
slopar man uppehallen i Sodertilje, Hallsberg och Falkoping med en restidsvinst
mellan Stockholm och Skovde respektive Goteborg som foljd.

SJ]AB

Lokforarbristen efter coronapandemin har successivt avhjalpts genom nyutbildning
av lokforare under 2023. Det ger magjlighet till utokad trafik. Vid tidtabellsskiftet den
10 december 2023 Okas turtatheten kraftigt mellan Stockholm och Uppsala. En del av
detta svarar okad turtithet i tgtrafiken mellan Gavle och Linkoping via Uppsala och
Stockholm for. Aven mellan Stockholm och Visteras utokas trafiken, med
forlingning mot Orebro och Goteborg. Vidare ska antalet tigpar mellan Stockholm
och Dalarna utokas fran atta till nio. Men samtidigt ersitts avgangarna med
snabbtagen X55 av loktag vilket innebar enklare servering och ibland ingen bistro
alls. Fran december 2023 gjorde det kalla vintervadret att fraimst ett antal snabbtag
pé de flesta huvudlinjerna maste stéllas in eftersom ordinarie fordonsreserven inte
racker for avisningstid och verkstadsbesok, dar sarskilt hjulsvarvning tycks vara en
kritisk resurs.

Midlardalstrafik

Antalet med kort varsel installda tdg har minskat drastiskt sedan Malardalstrafik
drog ner den upphandlade regionaltagstrafiken i Malardalen i december 2022. MTR
Mailartag och Malardalstrafik skyller i huvudsak beslutet att stélla in en stor del av
tagen pa den generella lokforarbristen i landet. Sedan varen 2023 ar 22 procent av de
tdg som MTR Mailartag skulle ha kort instillda. Pa strackan Uppsala—Gavle ar cirka
30 procent av tagen planerat instédllda. Som exempel stilldes darutover fyra procent
av de kvarvarande tagen in akut under augusti. MTR Malartag tvingas betala viten till
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Malardalstrafik for alla akut instillda tdg men inte for de tag som ar planerat
installda enligt 0Overenskommelsen med Malardalstrafik.

Mailardalstrafik har under oktober 2023 publicerat ett forhandsmeddelande i EU:s
webbtidning TED om en eventuell ny upphandling av regionaltagstrafiken i
Mailardalen med trafikstart tidigast i december 2026. Det nuvarande avtalet mellan
Mailardalstrafik och MTR Mailartag giller till december 2029 och rymmer en option
pa ytterligare ett &r, men annonseringen ar en 6ppning mot fortida uppsiagning av
avtalet.

SL pendeltdg

Det har varit stora problem med pendeltagstrafiken i Stockholm under aret, och
problemen inleddes 2022. Personalen har varit missngjd med arbetsmiljon, inklusive
beslutet att ta bort tigvardarna och enbart bemanna med forare i pendeltagen.
Sjukskrivningar bland lokforarna har medfort installda tag, och ett exempel ar att
endast tre fjardedelar av pendeltagen rullat som planerat i mars och april 2023. Den
vilda strejken 17-19 april ledde till att 80-90 procent av pendeltdgen stilldes in.

SL Pendeltag bytte till sommartidtabell redan 12 juni 2023 pa grund av personalbrist,
medan all 6vrig SL-trafik gick 6ver till sommartidtabell den 23 juni. Av samma
anledning ersattes pendeltidgen pa hela striackan Stockholm City—Béalsta med
tunnelbana och buss under sommaravstangningen 1 juli-14 augusti, trots att banan
var oppen vaster om Jakobsberg. Arlanda central har inte trafikerats under perioden
efter tdgursparningen pa Arlandabanan, fran 27 maj in pa hosten.

MTR Pendeltagen har kort Stockholms pendeltdg sedan december 2016. Region
Stockholm och MTR Pendeltagen kom i november 2023 6verens om att avsluta MTR
Pendeltagens uppdrag i fortid pa grund av senaste arens problem med bemanning
och aven fordonsunderhall. Istillet ska SJ ta 6ver som operator i mars 2024 pa
lopande rakning tills nasta ordinarie upphandling genomfors. Nominellt varde pa
MTR:s uppdrag var 2,2 miljarder kr per ar men bolaget har fatt dalig ekonomi med
alla instillda tag som renderar viten och minskad ersattning. Moderbolaget i
Hongkong blir tvungna att 16sa ut MTR fran trafikavtalet.

Tdg i Bergslagen

SJ hade avtal om att kora tagen till och med 2026 men det minskade resandet under
coronapandemin gjorde att Tég i Bergslagen och SJ kom 6verens om att avsluta
avtalet tre ar i fortid. VR Sverige kommer att kora tagen for Tag i Bergslagen (TiB)
fran 10 december 2023 i minst tio ar. Nar VR Sverige tar over efter SJ riaknas det inte
som en verksamhetsovergang eftersom SJ har integrerat den upphandlade och den
kommersiella trafiken i regionen. Det betyder att SJ:s personal specifikt inte erbjudits
arbete hos VR Sverige och det blir problem for VR Sverige att rekrytera personal.

Under perioden 18 september—9 december 2023 reducerades trafiken inom Tég i
Bergslagen pa grund av forarutbildningar. VR Sverige hade dock redan fran borjan
(december) forarbrist i framfor allt Fagersta vilket ledde till taginstillelser under flera
manader.
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Fran 10 december 2023 (T24) drogs flertalet turer in pa linjen Gavle—Avesta
Krylbo-Fagersta—Orebro (~Hallsberg). Aterstr enbart en tur méndag-fredag i
vardera riktningen som inte ens ir genomgaende, samt tva turer l6rdagar, son- och
helgdagar.

Fryksdalsbanan (Virmlandstrafik)

P& Fryksdalsbanan (Torsby—Kil) har det varit fortsatta fordonsproblem med Itino.
Anledningen tycks vara bristande fordonsunderhéll, som kan ha orsakats bade av
brister i rutiner for underhall sdvil som reservdelsbrist fran tillverkaren. I augusti
2023 var enbart en av fem motorvagnar i trafik vilket medférde omfattande
bussersattning liksom forra aret. Det fanns planer pa att l1ata operatoren Vy Tag hyra
tvd nyombyggda tagsatt fran Inlandsbanan for att kunna garantera resenédrerna
fungerande tagtrafik pa Fryksdalsbanan, men godkiannandeprocessen av fordonen
har dragit ut pa tiden och regionens ekonomi gjorde att man backade fran planerna
och istillet reducerade trafiken nagot.

Kalmar léinstrafik/Ostgétatrafiken

Trafiken pa Tjustbanan mellan Linkoping och Viastervik minskades i augusti 2023
fran 16 till sex tag per mandag-fredag och fyra tag vardera lordag och sondag. Bussar
ersatter de instéllda tgen. Det senaste aret har 30 procent av tgen ersatts av buss,
delvis av fordonsbrist, men de flesta taginstillelserna beror pa oframkomlig bana.
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4. Kommersiell trafik med tag, flyg och buss

4.1 Utbudifem stora langvaga relationer

Pé fem stora inrikes ldngvaga relationer, Goteborg—Stockholm, Malmo—Stockholm,
Sundsvall-Stockholm och Umea-Stockholm samt Malmo-Géteborg, bedrivs
kommersiell persontrafik med tag. Det finns ytterligare linjer med kommersiell
persontrafik i landet men de ingdr inte i detta avsnitt. Utbudet av forbindelser ar stort
och det rader konkurrens mellan fairdmedlen tag, buss och flyg. Undantagen ar att
strackan Malm6—Goteborg som saknar flygforbindelser (det finns dock matarflyg
Kopenhamn-Goteborg), och Sundsvall-Stockholm samt Umeéd-Stockholm dar det
inte finns buss pa matdagen mitt i veckan, daremot i veckoslut. I méanga fall finns det
flera operatorer inom respektive firdmedel vilket innebar att det dessutom rader
intramodal konkurrens. Vagnatet ar val utbyggt i dessa korridorer och bilresandet ar
betydande dven mellan andpunkterna och dominerar i regel pa delstrackor. Speciellt
motorvagen langs Vastkustbanan Malmo—Goteborg ger sa pass korta restider pa den
30 mil ldnga strackan att bilresandet ar storre an kollektivresandet.

Tabell 3 visar de fem inrikes 1angviga reserelationerna ordnade efter distans, med

utbudet av olika firdmedel och restider. Restiden med bil anges ocksa for att ge en
mer fullstandig bild av utbudet. Tabellen visar andpunktsrelationer. Pa delstrackor
dominerar bilresande med varierande andel tag och buss beroende pa utbud.

Tabell 3. Fem stora inrikes langvéaga relationer

Utbudsrelation Jarnvags- Utbud av fardmedel (restid h:min)! Bilrestid

a\zi::;\d Marknadsledande Alternativa Marginellt utbud (h:min):
Malm6-Géteborg 300 Tag (3:00) Buss (3:40) (Flyg saknas) | Bil (2:55)
Sundsvall-Stockholm 402 Tag (3:30) Flyg (3:20) Buss (5:40) Bil (4:15)
Goteborg-Stockholm 455 Tag (3:05)° Flyg (3:20) Buss (6:40) Bil (5:15)
Malmo-Stockholm 598 Flyg (3:20) Tag (4:35) Buss (8:20) Bil (6:30)

Nattag (7:05)

Umea-Stockholm 714 Flyg (3:05) Tag (6:25) Buss (9:30) Bil (7:20)

Nattag (9:10)

1 Medelrestid (ungefarlig) for alla avgangar
2 Bilrestid, ungefarlig exkl. raster, fran city till city enligt Samtrafikens Resrobot 2024-01-09
3 Enbart snabbtag och intercitytag via Katrineholm

For att analysera trender kan de fem stora langviga relationerna slés ihop s att de
ger en bild av den kommersiella tagtrafiken och det konkurrerande buss- och
flygutbudet.
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Antal turer per fairdmedel
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Figur 10. Antal avgangar per vardag per fairdmedel och totalt i fem stora langvéaga
reserelationer perioden 2018-2023.

Figur 10 visar att tagtrafiken och flyget hade det storsta antalet avgangar 2019.
Coronapandemin fran 2020 innebar en radikal minskning av antalet flygturer,
medan den kommersiella buss- och tagtrafiken gradvis hade aterstartat i oktober
2020 nar matningen gjordes. Busstrafiken har fluktuerat mer men ar 4nda det
mindre fardmedlet pa dessa strackor. Sammanlagt var antalet forbindelser mindre an
hilften ar 2020 jamfort med 2019. Aterhdmtningen under och efter coronapandemin
sker fortlopande, men det ar stora skillnader mellan firdmedlen dar taget ligger pa
2019 ars niva, medan flyget 2023 har ungefar halva antalet turer och busstrafikens
avbrack av pandemin inte har aterhamtats.

4.2 Antal turer per operator 2018-2023

Eftersom turtidtheten ofta ar oregelbunden i langviga trafik ar det lattare att tala om
antalet turer eller avgangar per vardag (var matdag). Ibland anviands ocksa begreppet
dubbelturer vilket ar lika med antalet avgangar i vardera riktningen.
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Tagturer per operator
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Figur 11. Antal avgangar per vardag med tag per operator och totalt i de fem stora langvaga
reserelationerna perioden 2018-2023, samt 2000 och 2010 som jamforelse.

”Andra operatorer” inkluderar mindre operatorer som Skandinaviska Jernbanors Bla
Taget (numera nedlagt), Transdevs (tidigare Veolia) Snélltdget samt Vy:s
upphandlade nattg till Ume4. "Ovriga regional” ir upphandlade
regionaltagsforbindelser som gar del av striackan mellan andpunkterna, men som
ansluter till fjarrtag, i regel snabbtag sa att det gar att resa relativt snabbt med ett
byte. Det giller framst Norrtdg pa Botniabanan (Umea—Sundsvall) och X-trafik pa
Ostkustbanan (Sundsvall-Gavle).

P& de fem interregionala kommersiella linjerna dominerar SJ AB totalt sett 2023, dar
SJ:s snabbtag svarar for 53 % av tagturerna vilket 4r ndgot hogre andel dn 2022.
Ovriga SJ-turer motsvarar 13 %. Upplidgg med upphandlad regional trafik utgér 20 %
varav Oresundstigen Malmo—Gdoteborg dr den storsta andelen. De privata eller
nyetablerade operatorerna har 14 % av avgangarna liksom foregaende ar (2022),
varav MTRX Go6teborg—Stockholm utgor den storsta delen.

Sammanstallningen visar tydligt att SJ 6ver tiden bibehaller sin marknadsledande
position i den kommersiella egentrafiken, och att snabbtagstrafiken ar kirnan i det
kommersiella utbudet. Pa strackorna Malmo—Goteborg och Umea—Stockholm ar
inslaget av konkurrens fran upphandlad tagtrafik stort vilket minskar de
kommersiella mojligheterna. MTRX Goteborg—Stockholm ar egentligen den enda
storre kommersiella konkurrenten till SJ &ven om SJ snabbtag dominerar ocksa har.
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Flygturer per operator
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Figur 12. Antal avgangar per vardag med flyg per operator och totalt i de fem stora langvaga
reserelationerna perioden 2018-2023, samt 2000 och 2010 som jamforelse.

Nar det giller flygutbudet finns 3-4 konkurrerande bolag pa inrikesmarknaden. SAS
dominerar. "Norwegian/Ovriga” inkluderar operatdrerna Ryanair och (tidigare &r)
Skyways. BRA (Braathens Regional Airlines) inkluderar foregangaren Malmo
Aviation. Den inrikes flygtrafiken utfors pa fyra av de fem langviga inrikes
strackorna, medan Malmo—Goteborg saknar flygforbindelser. Matarforbindelser fran
Kopenhamns flygplats Kastrup till Goteborg eller Stockholm har inte inkluderats.

Den inrikes flygtrafiken har minskat radikalt av coronapandemin och den har inte
aterhamtat sig sedan dess. Antalet turer totalt sett 2023 ar mindre an halften av 2019
ars utbud. Turutbudet totalt har ocksd minskat med 8 % sedan 2022. Den tydligaste
orsaken ar att BRA sedan 2022 har dragit ner pa utbudet och 2023 svarar for 36 % av
flygturerna. Bra trafikerar tre av de fem strackorna och anvander Bromma flygplats i
Stockholm. SAS (50 % av turerna) flyger till Arlanda flygplats och trafikerar samma
linjer som BRA och dessutom Sundsvall/Timra—Stockholm genom Xfly. SAS har en
mer pataglig funktion som matarflyg till utrikes destinationer &n BRA, men aven
manga inrikes resendrer. De 6vriga operatorerna (14 % av turerna) anvander ocksa
Arlanda flygplats, och dar har Norwegian dragit ner kraftigt pa utbudet i Sverige efter
2019 och trafikerar nu Umeé-Stockholm. Ryanair kor pa marginalen (tidig morgon
respektive nattetid) fran Goteborg (2 turer) respektive Malmo (1 tur) till Stockholm
Arlanda med laga biljettpriser.
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Bussturer per operator
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Figur 13. Antal avgangar per vardag med buss per operator och totalt i de fem stora langvaga
reserelationerna perioden 2018-2023 (data fran aren 2000 och 2010 saknas).

Den ldngvaga busstrafiken minskade med coronapandemin men inte lika stort som
for flygtrafiken. Antalet turer med buss har legat kvar pa pandeminivin men okade
nagot 2023 jamfort med 2022. Vy/Bus4You ar den storsta operatoren med 2/3 av
turerna. Y-buss trafikerar norrlandskusten (Sundsvall-Stockholm och Umea—Stock-
holm bland de fem inrikes relationerna) men hade vid matdagen en onsdag i oktober
2023 inga turer, daremot veckoslutstrafik.

4.3 Utbudet av tag och flyg i de fyra stora 2019 och 2023

De fyra stora langvaga relationerna dar det finns mer eller mindre stark konkurrens
mellan tag och flyg kan analyseras var for sig. Det galler Goteborg—Stockholm,
Malmo6-Stockholm, Sundsvall-Stockholm respektive Umea—Stockholm. JAmfort
med foregdende avsnitt exkluderas foljaktligen Malmo—-Goteborg dar det inte finns
nagot flygutbud. Har jamfors det tidigare topparet i tagtrafiken 2019 med 2023.
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Figur 14. Antal avgangar per vardag for flyg och tag i fyra stora langvaga reserelationer 2019
och 2023. Jamforelsen inkluderar enbart direkta fjarrtag, inte regionala tdg med eller utan byte.

Antalet avgangar med tag bland de fyra stora relationerna ar storst pa linjen
Goteborg—Stockholm, dar SJ snabbtag, MTRX och Flixtrain trafikerar linjen. SJ
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regionaltag via Vasteras ar dock inte med i angivet turutbud eftersom restiden ar sa
pass mycket langre an for direkta resor. Under 2023 har turutbudet natt samma niva
som 2019 for tag, men flygforbindelserna ligger pa under halva nivan jamfort med
2019. Det ar nu enbart SJ snabbtag som erbjuder en avgang i timmen eller liknande
turtathet, medan MTRX och de tre flygbolagen (BRA, SAS och sarskilt Ryanair) har
lagre turtathet.

For de tre andra strackorna ar bilden likartad: SJ snabbtag har 2023 aterstallt nivan
pa antalet avgangar fore pandemin, medan flyget ligger pa betydligt lagre nivaer.
Strackan Malmo6-Stockholm har 13 flygavgangar 2023 men hade 31 avgangar 2019,
en minskning med 58 %. Flyget har klarat sig nigot battre pa strackan
Umeda—Stockholm med 12 turer 2023 jamfort med 19 topparet 2019, men pa den
relativt 1anga strackan ar flygets restidsfordel storre och det ar tre operatorer (BRA,
SAS och Norwegian) som vill erbjuda flera avgangar dagligen.

Restider

Restider fran city till city med tag och flyg i fyra stora relationer
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Figur 15. Restider for flyg och tag fran city till city i fyra stora langvdga reserelationer 2019 och
2023.

Restiderna har inte forandrats namnvart mellan 2019 och 2023, eller mellan 2022
och 2023. Restiden med tag fran city till city, eller centralstationerna, ar i genomsnitt
likvardiga med flyg inklusive matarresor och incheckningstid mellan G6teborg
respektive Sundsvall och Stockholm. Pa de langre strackorna Malmo—Stockholm och
sarskilt Umea—Stockholm ger flyget vasentligt kortare restider. Det dr ocksa pa de tva
sistnimnda strackorna som det finns nattag som alternativ. Restiderna for tag avser
dock enbart dagtdg, medan nattagen har langre restider vilket medger avgang pa
kvallen och ankomst pa morgonen.

Biljettpriser

Biljetterna siljs i ett flertal priskategorier som kan skilja mellan operatorer. Vanligen
ar det olika bokningsregler med icke ombokningsbar biljett, ombokningsbar eller
ocksa aterbetalningsbar i hiandelse av instélld resa, samt varierande komfort och
serviceniva. Priserna varierar ocksa beroende pa efterfragan, eller beraknad
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belaggningsgrad i respektive tur. Prissiattningen ar foljaktligen icke-transparent vilket
syftar till att 6ka producentoverskottet (vinsten) pa bekostnad av konsumentover-
skottet (mervardet utover biljettpriset). Det ar inte mojligt att berdkna medelpriset
totalt sett (medelintakten) for respektive firdmedel eftersom vi inte vet hur manga
biljetter som séljs i vardera priskategorin. Biljettpriserna kan daremot jamforas i
respektive kategori. Priserna anges i fasta priser, dvs. i praktiken 2022 ars prisniva
for 2019 respektive 2023 ars priser.

De biljettpriskategorier som forekommer i denna rapport ar (se vidare i bilaga 3):

a. Lagsta pris (2 klass/ekonomi). Lagsta pris for nagon biljett resdagen, bokad en
vecka fore resdagen. I regel icke ombokningsbar (eller aterbetalningsbar).

b. 2 klass/ekonomi medelniva. Medeltal for en ombokningsbar biljett resdagen,
bokad en vecka fore resdagen. Tidigare kallat normalpris och ofta
aterbetalningsbar. I ett historiskt perspektiv den vanligaste biljettkategorin,
men numera mer fokus pa lagre pris pa bekostnad av flexibilitet.

c. 1Kklass/tjanste flex. Medeltal for en ombokningsbar och aterbetalningsbar
biljett resdagen, bokad en vecka fore resdagen. I regel mer benutrymme och
hogre serviceniva an 2 klass/ekonomi. Tidigare dven kallat normalpris 1 klass.

En genomgang av priserna i de olika kategorierna kan ge information om
marknadens utveckling.

Lagsta pris pa en avgang under resdagen fér en resa med tag och flyg
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Figur 16. Det lagsta biljettpriset (kr) som fanns oavsett avgang under dagen for en biljett for tag
respektive flyg i de fyra stora langvaga relationerna 2019 och 2023.

Under 2023 var det liksom foregiende ar mycket stora skillnader i de lagsta
flygpriserna. Anledningen till de 1dga lagsta priserna Goteborg—Stockholm och
Malmo-Stockholm ar att ett flygbolag (Ryanair) kor tva respektive en tur pa dessa
rutter med laga lockpriser. Det gar foljaktligen att hitta billigare flygbiljetter 4n
tagbiljetter. Daremot har lagsta pris pa tagbiljetter Malmo—Stockholm och
Sundsvall-Stockholm samt flygbiljetter Sundsvall-Stockholm stigit kraftigt sedan
2019. De lagsta priserna pa tagbiljetter har tredubblats Malmo6—Stockholm sedan
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2019 och dubblerats sedan 2022, och dubblerats Sundsvall-Stockholm sedan 2019.
Det tyder pa hog efterfragan och gynnsamt konkurrensléage for taget.

2 klass/ekonomi (medelniva) fér en resa med tag och flyg
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Figur 17. Biljettpris i 2 klass/ekonomi (medelniva; kr) i genomsnitt for en ombokningsbar biljett
i andra klass/ekonomi bokad en vecka innan avresa, for tag respektive flyg i de fyra stora
langvaga relationerna 2019 och 2023.

Foregaende prisdiagram visar 2 klass/ekonomi (medelniva) i genomsnitt, dar
biljetterna ar ombokningsbara. Avgifterna for ombokningsbar respektive
aterbetalningsbar biljett varierar mellan operatorerna. For SJ snabbtag motsvarar det
ett tillagg utover en fast bokning pa 100 kr for ombokningsbar och 250 kr for
aterbetalningsbar biljett. For flygbiljetter 4r motsvarande kostnad 300-500 kr.

Priserna for tagbiljetter har gatt upp signifikant 2023 pa strackan Malmo—Stockholm
jamfort med 2022. Jaimfort med 2019 ar det tagbiljetterna Malm6—Stockholm

(+48 %) och flygbiljetterna Sundsvall-Stockholm (+45 %) som Okat kraftigt. Ovriga
relationer har oférandrade eller siankta priser, det senare framfor allt tagbiljetter
Goteborg—Stockholm (-17 %).

Det ska papekas att de genomsnittliga priserna inte sager nagot om spridningen av
olika biljettpriser och hur manga biljetter som siljs i respektive kategori. Det kan
foljaktligen finnas tillfillen nar flyg erbjuder billigare biljetter an tag fran en eller
flera operatorer, sarskilt om avgangstiden inte spelar nagon roll.
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2 klass/ekonomi (medelniva) fér en resa city till city med tag och flyg inkl. matarresa
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Figur 18. Biljettpris i 2 klass/ekonomi (medelniva; kr) for en biljett city till city inklusive

anslutningsresor till och fran flygplatsen, medeltal for operatorer bokad en vecka innan avresa

for tag och flyg i de fyra stora langvaga relationerna 2019 och 2023.

Om kostnaden for anslutningsresor mellan city (jairnvagsstationen) och flygplatsen
laggs till biljettpriset for flyg erhalls ett pris som tydligare speglar priset for resan
mellan noder med hog tillganglighet, det vill saga city till city. For resarenden som
inte gar till och fran cityomraden blir forhallandet i biljettpriser (och restider) mellan
flyg och tadg annorlunda. Det ar framfor allt flygplatsen Sundsvall/Timra som saknar

reguljar kollektivtrafik som marks i priset for matarresan. I pris raknat ar Umea

relativt lattillgangligt med flyg, medan restiden med tag a andra sidan ar den langsta i

urvalet.
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1 klass/tjénste flex (medeltal) fér en resa med tag och flyg
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Figur 19. 1 klass/tjanste flex, medeltal (kr) for en biljett, genomsnitt for operatorer bokad en
vecka innan avresa for tag och flyg i de fyra stora langvaga relationerna 2019 och 2023.

Genomsnittet for de hogsta priserna har forandrats mellan 2019 och 2023.
Prisforandringarna tyder sannolikt pa forandrade resvanor och dndrad
sammansittning av tjanste- och privatresenarer. Flygpriserna har gatt upp 2023,
vilket var patagligt ven 2022, for att ticka flygbolagens kostnader vilket framst
hogprisbiljetterna for tjinsteresenarer svarar for. Pa strackan Umea—Stockholm har
tagbiljetterna blivit dyrare mellan 2022 och 2023 trots att restidsskillnaden mellan
flyg och tag ar sa pass stor att manga resenarer valjer flyg. Detsamma géaller
Goteborg—Stockholm och Malmo—Stockholm. For taget generellt har skillnaderna
mellan 1aga och hoga priser minskat. Det ar sannolikt en foljd av hog efterfragan fran
privatresenarer men svagare efterfragan fran tjansteresenarer.

4.4 Utvecklingen av langvaga kommersiell tagtrafik 2023

Urval av strackor och baséar

Tabell 4 ger en oversikt 6ver inrikes kommersiella taglinjer. Urvalet ar de atta
definierade strackorna med kommersiell fjarrtrafik som ockséa 6verensstimmer med
urvalet i avsnitt 5. Pa tre av dessa sammanlagt atta relationer forekommer ocksa
nattagstrafik som i ingar i denna tabell till skillnad fran andra analyser i rapporten.

Utvecklingen 2023 jamfors med tidigare ar: 2019 ar valt som det referensar med
hittills storst efterfragan och utbud i allméanhet. Referensaret 2022 majliggor en
jamforelse med foregaende ar och ger en bild av hur utbudet aterhamtar sig efter
coronapandemin. De procentuella forandringarna har firgmarkerats for okad
tydlighet, dar gront ar forbattring och rétt ar forsamring ur resenarens eller
tillganglighetssynvinkel. Det innebar att trender kan avldsas i mangden fargad area.

37



Utbud och priser i persontrafik pa jarnvag 2023

Tabell 4. Atta inrikes langviga kommersiella taglinjer 2023 jamférda med 2019 och 2022

Totalt antal turer med tag Medelrestid (tim:min) Pris 2 kl. medelniva (kr; 2022 érs prisniva) 1)
. 2023 2023 2023 2023 2023 2023
Relation . . . ; . . Anmy
jmf2022 jmf2019 2023 2022 2019  jmf2022 jmf2019 2023 2022 2019 jmf2022 jmf2019 2023 2022 2019
Goteborg-Stockholm 9% 3% 37 34 36
SJ snabbtag 6% 1% 17 16 19 -1% -1% 03:04 03:06 03:05 4%  -13% 667 693 767
MTRX snabbtag 0% 13% 9 9 8 -2% 1% 03:15 03:19 03:14 -11%  -24% 523 587 692
Ovriga intercity 0% 0% 1 1 1 3% -35% 03:33 03:26 05:29 47%  -710% 179 339 604 2)
SJ regional (via Vasteras 25% 25% 10 8 8 0% 0% 04:45 04:45 04:45 -31%  -18% 381 553 465
Sundsvall-Stockholm 0% 13% 14 14 16
SJ snabbtag -9% 9% 10 11 1 0% 0% 03:32 03:32 03:33 5% 6% 678 643 640
SJ dvriga tag 0% -67% 1 1 3 0% -5% 04:07 04:07 04:20 5% -3% 434 415 450
RKM regional+SJ 50% 50% 3 2 2 9% 8% 04:22 04:00 04:02 -16%  -27% 316 375 435
Malmé-Stockholm 13% 0% 18 16 18
SJ snabbtag 15% 0% 15 13 15 0% 2% 04:32 04:32 04:26 17% 44% 1006 858 699
Ovriga intercity 0% 0% 2 2 2 -4% -2% 04:48 05:00 04:53 100%  118% 699 349 321 3)
SJ nattag (sovvagn) 0% 0% 1 1 1 -1% -4% 07:05 07:11 07:23 31% 42% 1287 986 908
Ostersund-Stockholm 0% 14% 8 8 7
SJ snabbtag 0% 0% 1 1 1 0% 2% 04:54 04:54 04:49 13% 9% 930 823 854
RKM regional+SJ 0% 0% 4 4 4 -4% -9% 05:54 06:10 06:29 iu. iu. 969 4)
SJ intercity 0% 100% 2 2 1 0% 11% 06:05 06:05 05:30 21% -25% 651 511 868
SJ nattag (sovvagn) 0% 0% 1 1 1 -6%  -13% 07:53 08:23 09:01 iu. 1006 1144
Karlstad-Stockholm 33% -20% 8 6 10 5)
SJ snabbtag 100% 0% 4 2 4 3% -4% 02:33 02:28 02:40 21% 52% 754 625 496
Ovriga intercity 0% -100% 0 0 4 02:56 380 6)
SJ intercity (regional) 0% 100% 4 4 2 -2% -11% 02:50 02:53 03:12 38% 14% 473 342 415
Malmé-Goéteborg 10% 8% 23 21 25 7)
SJ snabbtag 5%  -13% 7 4 8 -1% 10% 02:33 02:35 02:19 -21% 4% 362 460 349
RKM reg.(Oresundstag) -6% 6% 16 17 17 1% 8% 03:12 03:11 02:57 3% -5% 429 416 453
Borlange-Stockholm 0% -10% 9 9 10
SJ snabbtag -100%  100% 0 1 0 02:12 403
SJ intercity 13% -10% 9 8 10 2% 2% 02:26 02:23 02:23 22% 19% 376 309 316
Umea-Stockholm 43% 1% 10 7 9 7)
SJ snabbtag 67% 25% 5 3 4 0% -2% 06:17 06:16 06:24 12% -1% 835 745 846
RKM regional+SJ 0%  -33% 2 2 3 0% 1% 07:02 07:02 06:57 22% 2% 1202 986 1178
SJ natag 0%  100% 1 1 0 0% 09:34 09:36 iu 1285 iu. 8)
Ovriga natiag 100% 0% 2 1 2 -1% -3% 09:10 09:13 09:25 -17% -8% 1128 1354 1228 9)

Férgmarkeringar av forandringar ur resenarsperspekiv: +0-5 % ingen markering, £6-20 % [&t réd (Brsémring)/grén (frbétring), 21 % och upp mer farg
Anmérkningar

1) Bokning en vecka innan avgang (en onsdag). Priser insamlade fran Samtrafiken samt operatorerna, vilka skilier mer eller mindre.
2) Ovriga intercity: Bl taget 2019, Flixtrain 2022 och 2023

3) Ovriga intercity: Transdev Snalltaget

4) Insamlade priser kan inte sérskiljas fran direkt SJ snabbtag pa stréckan

5) Banarbeten i perioder 2022 och 2023 har orsakat instillda tag

6) Ovriga intercity: Tagab 2019

7) Banarbeten i perioder 2023 har orsakatinstillda tag

8) SJ natidg: Kommersiell trafik 2022 och 2023. Ingen prisuppgift 2023 (slutsalt eller instillt)

9) Ovriga nattag: Upphandlad trafik, Vy ar operatdr 2022 och 2023, SJ var operatir 2019

Totalt antal turer

Analysen visar att totalt antal turer 2023 har 6kat sedan foregaende ar, och tabellen
har atskilliga celler gronfargade (dvs. en positiv forandring). Nivderna fran 2019 ar
aterstillda, med sma avvikelser. En avvikelse ar att det pa ndgra strackor gar nagot

farre snabbtag 4n 2019, som Goteborg—Stockholm, Sundsvall-Stockholm och
Malmo-Goteborg. Det kan formodligen skyllas pa fordonsbrist hos SJ.
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Restider

Restiderna har forandrats blygsamt 2023 jamfort med 2021, men positivt med
minutvinster pa flera striackor. Snabbtaget Borlange—Stockholm pa morgonen har
dragits in 2023 och det medfor avsaknad av en snabbare forbindelse.

Biljettpriser

De genomsnittliga biljettpriserna for kategorin 2 klass medelniva, det vill sdga en
ombokningsbar biljett bokad en vecka innan avgang (matdagen; tidigare kallat
normalpriset 2 klass), visar en uppatgaende trend 2023 for flera strackor jamfort med
de tidigare referensaren. Biljettpriserna pa strackan Goteborg—Stockholm har dock
generellt minskat, och det ar den strackan dar konkurrensen mellan operatorerna pa
spar i storst. For SJ snabbtag saldes biljetterna for i princip oférandrade priser
jamfort med 2022, med nagot storre sankning for MTRX. Framst ar det Flixtrain som
har salt billigare biljetter an foregaende ar, men dven SJ regional vilket tyder pa lagre
efterfrigan p4 dessa produkter. Aven biljetterna till SJ snabbtig Malmo—Goteborg
hade lagre pris an foregaende ar.

De kraftigaste prishojningarna under aret har skett pa strackan Malmoé—Stockholm,
dar biljettpriserna redan l1ag pa en forhallandevis hog niva. Det ar sannolikt ett
resultat av ett visst underutbud i relation till hog efterfragan av framfor allt
fritidsresor (privatresor). Snélltdget som priskonkurrerar med SJ har ett begransat
utbud och dven Snailltagets biljettpriser pA medelniva har stigit kraftigt 2023.

Sammanfattande jamforelse

Det kommersiella tagutbudet har 2023 aterhamtat sig helt fran coronapandemin.
Restiderna har mindre forbattringar 2023 med minutvinster pa manga strackor
jamfort med 2022.

Den uppatgaende trenden i biljettpriser pa flera strackor skulle kunna forklaras dels
av kostnadsstegringar, men framfor allt av den 6kade efterfragan pa fritidsresor.
Priskategorin 2 klass medelnivd (ombokningsbar biljett) speglar dock inte
prisnivaerna pa de billigare biljetterna sarskilt bra. Den begransade tillgangen till
billiga biljetter har medfort att flera resenirer far betala mer for sina tdgresor an
foregaende ar, sarskilt vid bokning kort tid fore avgang. Strackan
Goteborg—Stockholm och i viss man Malm6—Goteborg ar dock undantag dar det
sannolikt ar den starka priskonkurrensen mellan olika operatorer som istillet har
pressat ner biljettpriserna jamfort med 2022.
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5. Utvecklingen av utbud och priser i tagtrafik 1990-2023

5.1 Trafiksystem i det svenska jarnvagsnatet

I det svenska jarnvagsnatet har 55 relationer valts ut for att sé 1angt mgjligt tacka
utvecklingen av utbudet pa hela jarnvagsnatet. For dessa relationer har data om
utbud och priser samlats in for hela perioden 1990-2023. Darutover har vissa data
samlats in sedan 2005 pa ytterligare 30 relationer, sd att databasen innehaéller totalt
85 tagrelationer, se bilaga 1.

Relationerna har for analys av tidsserier delats in i trafiksystem efter dess funktion pa
resemarknaden och i jairnvagsnitet. Gemensamt for utbudsrelationerna ar att det ska
finnas direkta forbindelser, aven om ocksa bytesforbindelser kan inga. De olika
trafiksystemen ar:

A. Kommersiell fjarrtrafik: Kommersiella langvéga linjer huvudsakligen med
snabbtag (8 relationer).

B. Storregional trafik: Kommersiell eller upphandlad trafik pa medellanga
strackor 6ver flera regioner (lan), huvudsakligen med tagsystem som InterCity
eller regionaltag (10 relationer).

C. Regionaltdg: Tagtrafik pa kortare till medellanga strackor som tidigare delvis
upphandlades statligt av Rikstrafiken men numera av regionala
trafikhuvudman (11 relationer). Grupperna D och E kan ses som specialfall av
regionaltag.

D. Sidobanor. Tagtrafik upphandlad av regional trafikhuvudman, pa sekundara
delar i jarnvagsnatet som tidigare var stodberattigade (6 relationer).

E. Pendeltdg. Av regional trafikhuvudman upphandlad pendeltagstrafik i
storstadsomradena Stockholm, Goteborg, Skane samt Ostgotapendeln (7
relationer).

Utover dessa grupper finns dven utrikestrafik, Arlandabanan respektive nattag, men
det ar ett mindre antal strackor som inte analyseras separat.

En sammanstallning och bearbetning av utbudsdata for grupperna A-E ovan med
sammanlagt 42 relationer har gjorts for 1990-2023. Medelviarden har beraknats for
reshastighet i km/h, turtathet i dubbelturer per vardag och biljettpriser i kr/mil.
Dessa har beraknats som oviktade medelvarden for de linjer som ingar i
undersokningen, och ger darfor ingen exakt bild av viardet men beskriver trender i
utvecklingen val.

Nar det galler priser har delvis en annan indelning valts eftersom de huvudsakligen
beror pa operator och produkt i kommersiell trafik och RKM i lokal och regional
trafik. Det som gar att folja 6ver tiden pa ett konsekvent sitt ar framst SJ:s priser och
RKM:s priser for periodkort.

5.2 Utveckling av turtathet

Turtitheten i trafiksystemen (Figur 20) har 6kat successivt under perioden 1990-
2023. Pendeltag (trafiksystem E) och storregional trafik (B) har okat kraftigt med
mer an fordubblad turtdthet sedan 1990. Coronapandemin medforde instéllda tag
framst i trafiksystemet kommersiell fjarrtrafik (A) 2020-2021, och en tillfallig
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minskning for pendeltdg 2020. Sidobanor (D) har svagast utveckling men dven dar ar
trenden positiv under perioden sedan 1990.

Turtithet olika trafiksystem
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Figur 20. Genomsnittligt antal avgangar per vardag 1990-2023 i respektive trafiksystem A-E.
Omkring 15 turer/dag motsvarar regelbunden entimmestrafik, 60 turer/dag kvartstrafik.
Skillnader mellan 2022 och 2023 ar framst att grupperna E pendeltidg och B
storregional trafik har fatt minskad turtiathet, medan de andra kategorierna har svaga
forbattringar. Minskningarna kan hirledas till instdllda pendeltag i
Stockholmsomréadet samt instdllda regionala tag i Milardalen pa grund av brist pa
lokforare hos MTR. Om all langtidsplanerad trafik korts skulle samtliga grupper ha
fatt nadgot okad turtathet 2023 jamfort med 2022. For 2022 var det fler akut instillda
tag pa grund av lokforarbrist men det syns inte i miatningarna som gors en vecka
innan planerad resdag.

5.3 Utveckling av restid

En bearbetning har gjorts av restider och turtathet i utbudsdatabasen for att spegla
de generella forandringarna for olika typer av trafik. Berakningarna har gjorts som
oviktade medelviarden for linjerna i de olika trafiksystemen A-E. P4 sa sitt far man en
genomsnittlig reshastighet respektive turtiathet som kan jamforas mellan linjer och
over tiden.

Reshastigheten, eller medelhastigheten for kommersiell fjarrtrafik och storregional
trafik 0kade framfor allt i perioden 1995-2000 som f6ljd av utbyggnaden av
jarnvagsnatet, bland annat i Milardalen. Nya tdg med hogre hastigheter har bidragit
pa de strickor som anpassats for de hogre hastigheterna. Aven regionaltig och
sidobanor har 6kat medelhastigheterna men inte lika markant. Efter 2015 har dock
framst regionaltag och sidobanor fatt ndgot minskad reshastighet som ar svar att
harleda. Det kan rora sig om savil banarbeten som kapacitetsbrist med tidspaslag for
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tdgmoten eller i vissa fall 6kat antal uppehall. Nedgangen for kommersiell fjarrtrafik
2020 beror framst pa att de snabbaste tdgen drogs in under coronapandemin.

Reshastighet olika trafiksystem - alla tag
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Figur 21. Genomsnittlig reshastighet (km/h) 1990-2023 for alla forbindelser i respektive
trafiksystem A-E.
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Figur 22. Genomsnittlig reshastighet med snabbaste tag 1990-2023. Snabbaste tag ar i regel
enstaka turer med farre uppehall vid mellanstationer.

De snabbaste tagen i respektive trafiksystem har hogre medelhastigheter men utgor
enbart en mindre del av det samlade utbudet. Under coronapandemin, och i viss
utstrackning under 2022 och 2023 med personalbrist, har de snabbaste tagen stallts
in. Det paverkar kurvorna for A kommersiell fjarrtrafik och B storregional trafik.
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Medelhastigheten ar i regel avgorande for konkurrenskraften mot bil och flyg. En hog
reshastighet ger darfor battre ekonomiska forutsattningar for den kommersiella
tagtrafiken. Sedan banutbyggnader och snabbtagsupprustning pa 1990-talet har det
dock inte skett ndgra viasentliga forbattringar. Fluktuationer mellan dren kommer av
kapacitetstillagg nar antalet tdg pa banan 6kar och delvis hindrar full hastighet,
uppehallsmonster (sarskilt for de snabbaste tagen) och i vissa fall banarbeten i
varierande omfattning.

5.4 Utveckling av priser

Medelvarden for biljettpriser i kr/mil (det vill saga kronor per 10 km) har beraknats
for olika trafiksystem oavsett produkt och standard. Dessa har berdaknats som
oviktade medelviarden for de linjer som ingar i undersokningen, och ger darfor ingen
exakt bild av priserna men beskriver utvecklingstendenser. I diagrammen redovisas
fasta priser i 2022 ars prisniva respektive 2023 ars priser. En indexserie har
berdknats dar 1990 har index 100 for IC/regional och RKM manadskort. For
snabbtag giller dock 1991=100 férutom snabbtag lagsta pris dar 1996=100. Det
speglar introduktionen av snabbtagsutbudet under 1990-talet.

Utvecklingen for nagra olika produkter inom tagsystemen visar spannvidden i
biljettpriserna. Fran och med 1996 framgéar den storre prisdifferentiering som SJ
inforde i snabbtédgstrafiken vilket innebar en stor skillnad mellan dyraste och
billigaste biljetter. Priserna i kommersiell trafik har annars varit ganska stabila 6ver
perioden i reala termer, med vissa fluktuationer. Manadskorten for pendling har dock
blivit vasentligt dyrare under perioden, men har sedan 2015 legat still i prisutveckling
raknat i fast pris.

Tabell 5. Biljettpriser for nagra olika produkter inom trafiksystemen 2023

Produkt Pris (kr/mil) | Index 2023 = Forandring sedan = Anmarkning
2022

Snabbtag, hogsta pris 35,16 121 +23 % 1991= index 100

Snabbtag, 2 klass medelniva 14,71 57 +9 % 1991=index 100

Snabbtag, lagsta pris 4,87 31 17 % 1996= index 100

IC/regional, (normalpris) 16,26 96 +2 % 1990= index 100

RKM manadskort' 10,84 216 +5 % 1990= index 100

1 Beraknat pa 40 enkla resor per 30 dagar

Medan biljettpriserna for upphandlad trafik har stigit sedan 1990 har de snarare
sjunkit for kommersiell persontrafik. Forandringarna 2023 jamfort med foregaende
ar ar patagliga hojningar for de flesta snabbtédgsbiljetter, medan annonserat
lagstapris sjunkit. Prisnivan 2 klass medelniva for snabbtag, det vill sdga en
ombokningsbar men icke aterbetalningsbar biljett bokad en vecka i forvag, har stigit
senaste aret liksom det hogsta priset riktat mot tjansteresenarer. Dessa
prisforandringar ar sannolikt en foljd av fortsatt lagre efterfragan pa tjansteresor
sedan coronapandemin men kraftigt 6kad efterfragan pa fritidsresor.

43



Utbud och priser i persontrafik pa jarnvag 2023
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Figur 23. Genomsnittliga biljettpriser (kr/mil i 2022 ars priser) 1990-2023 for nagra olika
produkter vid enkel resa, samt pris med manadskort vid daglig arbetspendling.
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Figur 24. Index for genomsnittliga biljettpriser for olika produkter 1990-2023. 1990 &r index 100,
for snabbtag dock 1991 (hogsta pris och 2 kl medelniva) samt 1996 (lagsta pris).
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6. Utvecklingen 1990-2023: Diskussion och slutsatser

Persontrafiken pa jarnvag har trendmaéssigt 6kat sedan 1990 och har mer 4n
dubblerats pa 30 ar. Efterfragan har vaxt i takt med utbudsforbattringar genom
snabbare tag, tiatare turer och attraktiva priser.

Utbudet under coronapandemin 2020-2021 sjonk sarskilt i kommersiell langviga
trafik genom instéllda tag, medan i den regionala trafiken den 6vervigande delen av
tagtrafiken kordes som planerat. Darefter har antalet avgangar aterstallts 2023 till
nivan fére pandemin, det vill sdga det tidigare topparet 2019. Dock har personalbrist
2022 och 2023 medfort instéllda tag fraimst hos SJ och MTR i Milardalen och SL
pendeltag. Nagra stora banarbeten har ocksa lett till omfattande taginstallelser i
perioder.

Biljettpriserna i snabbtagstrafik har 2023 stigit for flertalet resenirer. Det speglar att
privatresandet utvecklats mycket starkt sedan coronapandemin och 2023 ligger i niva
med 2019, eller till och med 6ver. Tjansteresandet har inte natt nivierna 2019 vilket
ar en forklaring till att flyget pa de stora inrikeslinjerna inte har aterhamtat sig.
Snabbtag har foljaktligen en fordel med hogre turtidthet. De dyraste snabbtags-
biljetterna for fritidsresenarer siljs pa strackan Malmo—Stockholm dar priserna har
stigit patagligt de tre senaste aren (2021-2023). Det tyder pa underutbud i
forhallande till efterfragan av billigare tagbiljetter. Daremot har biljettpriserna
sjunkit pa strackan Goteborg—Stockholm under samma period vilket tyder pa
motsatsen, det vill sdga en stark priskonkurrens mellan tdgoperatorerna.

Flygutbudet har inte aterhamtat sig lika vil som taget sedan coronapandemin, och
ligger 2023 generellt pa ungefir halva antalet avgangar jamfoért med 2019. Daremot
sker en priskonkurrens med tag pa de storsta reserelationerna Goteborg—Stockholm,
Malmo6-Stockholm och Umea—Stockholm, med billiga flygbiljetter som beroende pa
avgang kan vara lagre an tillgangliga biljetter for tagresa. Inte heller bussutbudet har
aterhamtat sig och det ar svart for buss att konkurrera savil i restid som i pris med
lagprisbiljetter for tdg och flyg pa de storre relationerna. Under 2023 kunde dock en
viss 0kning i turtathet med buss noteras, vilket sannolikt ar en foljd av de allt dyrare
snabbtagsbiljetterna.

Sammanfattningsvis har 2023 inneburit en aterstillning av tagutbudet sedan 2019
fore coronapandemin. Interna jarnvagsproblem som personalbrist och
trafikinstillelse vid banarbeten har dock diampat utbud och efterfragan. Daremot har
tagets konkurrenssituation med flyg och buss forandrats radikalt efter pandemin och
snabbtag ar nu tydligt marknadsledande i manga langvéga relationer. Efterfragan ar
relativt svag pa tjansteresor men mycket stark pa privatresor, i niva med det tidigare
topparet 2019.
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Bilaga 1: Lista over undersokta relationer

Insamling av utbudsdata sker pa ett stort antal strackor. Fran 2007 ar det 85
relationer, men det har darefter utokats ytterligare i nagra omgangar bland annat for
att fa prisdata pa delstrackor. Analysen pa aggregerad niva gors inom de namngivna
grupperna av utbudsrelationer (se tabellen).

"Tag, tidtabell nr” syftar pa de linjetidtabeller som Samtrafiken har gett ut
(Resrobot).

Tag Tag Flyg Buss
Nr Typ Relation Avstand Tidtabell fr.oom. fr.o.m.
km nr 2009 2010

1 Kommersiell fjarrtrafik Géteborg - Stockholm 455 60 X X
2 Sundsvall - Stockholm 402 41 X X
3 Malmo - Stockholm 598 80 X X
5 Ostersund - Stockholm 540 42 X X
6 Karlstad - Stockholm 327 70 X X
7 Malmé - Géteborg 300 100 - X
8 Borlange - Stockholm 225 50 X X
22 Umea - Stockholm 714 41 X X
9  Storregional trafik Linkoping - Stockholm 209 81 - X
10 Gauve - Stockholm 182 41 - X
11 Karlstad - Géteborg 251 71 - X
12 Orebro - Stockholm 205 53 - X
13 Eskilstuna - Stockholm 115 58 - X
14 Vasteras - Stockholm 107 57 - X
15 Nykoping - Stockholm 103 81 - X
16 Uppsala - Stockholm 66 51 - X
24 Kalmar - Géteborg 352 95 - -
26 Karlskrona - Malmo 244 90 - -
17  Utrikestrafik Stockholm - Képenhamn 644 80 X X
18 Stockholm - Oslo 574 70 X X
19 Goteborg - Kdpenhamn 353 100 X X
20 Goteborg - Oslo 349 90 X X
21 Nattag Géteborg - Are 840 42 X X
22 Umea - Stockholm 714 40 X X
23 Lulea - Goteborg 1466 40 X X
27 Regionaltag Ostersund - Sundsvall 197 42

42 Harndsand - Sundsvall 68 41

28 Vasteras - Norrkoping 161 56

29 Mijélby - Orebro 121 62

30 Nassjo - Falkdping 113 65

31 Borlange - Gave 115 52

32 Mora - Borlange 104 50

33 Uddevalla - Herrljunga 9N 67

44 Hudiksvall - Gave 132 41

45 Bollnas - Gave 99 44

47 Arvika - Karlstad 68 70
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Nr Typ Relation Avstand Tidtabell fr.oom. fr.o.m.
km nr 2009 2010

34  Sidobanor Kalmar - Linképing 235 84
35 Halmstad - Nassjo 196 86
38 Torsby - Karlstad 102 74
39 Boras - Varberg 84 67
40 Varnamo - Jénkdping 75 87
41 Fagersta - Vasteras 80 55

2001 Pendeltag Tumba - Stockholm 23 114

2002 Nynashamn - Stockholm 64 112

2003 Taby - Stockholm 18 122

2005 Alingsas - Goteborg 45 131

2006 Lund - Malmé 16 104
43 Ystad - Malmd 65 65
48 Linkdping - Norrkoping 47 81
54  Oresundsbron Malmé - Képenhamn 47 101
55 | Arlandabanan Arlanda - Stockholm 44 46

Fran ar Anm

4  Owviga Kalmar - Stockholm 548 95 1990 Flyg och buss fr o m 2009
25 Gauve - Awvesta - Hallsberg 252 54 1990
37 Simrishamn - Malmé 111 107 1990
36 Malung - Borlange 129 48 1990

2004 Saltsj6baden - Stockholm 16 128 1990
56 Trollhattan-Géteborg 82 72 1990 ej pris
57 Norrk&ping-Malmo 435 80 2005 ej pris
58 Umea-Kiruna 590 40 2005 ej pris
59 Lulea-Kiruna 304 30 2005 ej pris
60 Kalmar-Malmé 295 95 2005 ej pris
61 Nassj6-Malmd 268 80 2005 ej pris
62 Jonk6ping-Goteborg 184 65 2005 ej pris
63 Stromstad-Géteborg 180 130 2005 ej pris
64 JOnkodping-Link&ping 163 65 2005 ej pris
65 Halmstad-Malmé 157 100 2005 ej pris
66 Halmstad-Goteborg 150 100 2005 ej pris
67 Kristianstad-Malmé 113 90 2005 €ej pris
68 Uddevalla-Goteborg 92 130 2005 ej pris
69 Vanersborg-Géteborg 86 72 2005 ej pris
70 Hassleholm-Helsingborg 77 91 2005 ej pris
71 Varberg-Géteborg 76 100 2005 ej pris
72 Boras-Géteborg 72 97 2005 ej pris
73 Helsingborg-Malmé 65 108 2005 ej pris
74 Uppsala-Tierp 62 45 2005 €ej pris
75 Lidkdping-Stockholm 343 63 2005 ej pris
76 Nassjo-Oskarhamn 149 85 2005 ej pris
77 Lidk6ping-Goteborg 135 63 2005 ej pris
78 Vimmerby-Linkdping 101 84 2005 ej pris
79 Emmaboda-Karlskrona 57 96 2005 €ej pris
80 Boras-Herrljunga 43 67 2005 ej pris
81 Nassj6-Vetlanda 37 88 2005 ej pris
82 Botniabanan Umea-Ornskoldsvik 108 41 2007  3j pris 2007
83 Umea-Hamdsand 220 41 2007  3j pris 2007
84 Umea-Sundsvall 273 41 2007  3j pris 2007
85 Solleftea-Sundsvall 117 41 2007  3j pris 2007
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Bilaga 2: Databaser och tabeller

I rapporten publiceras huvudsakligen bearbetade data i form av tabeller och diagram. Bakom
de tabeller och diagram som publiceras i rapporten och i Excel-filer ligger kodning och
bearbetning i flera steg.

De tabeller som finns for hela undersokningsperioden ar samlingstabellerna som ir en
sammanstéllning av data for utbud och priser som redovisas som en tidsserie for tag for alla
ar. I dessa anges aven priser omriaknade till realpris med senast tillgangliga
konsumentprisindex. Dessa har tidigare publicerats som en bilaga till rapporten men
publiceras fr.o.m. 2014 som en Excel-fil.

Samlingstabellerna bygger pa grundtabellerna som ar en databas over varje enskild avgang.
Denna finns ocksa aggregerad for samtliga avgédngar per relation under ett ar per firdmedel,
produkt och operator och produkt.

Tabell B2.1: Exempel pa samlingstabell (original i excelformat).

Karlstad - Stockholm ©)

Biljettpriser (i 2023 ars priser)
Antal turer * Restid * IC/Reg Snabbtag
darav |daravutan| Kortaste | Medel- 2kl L&gsta 2kl 2kl lagsta| Hogsta
Ar Totalt | Snabbtag byte restid restid | grundpris | (Index) pris medelniva pris pris

1990 7 - 4 3:08 3:15 499 kr 100 152 kr . . 777 kr
1991 8 - 5 3:05 3:19 607 kr 122 177 kr . . 953 kr
1992 8 - 5 2:59 3:19 546 kr 109 290 kr . . 930 kr
1993 10 3 6 2:39 3:08 521 kr 104 153 kr . . 888 kr
1994 8 1 4 2:35 3:16 524 kr 105 165 kr . . 883 kr
1995 8 1 5 2:33 3:13 511 kr 102 161 kr . . 861 kr
1996 8 1 5 2:28 3:13 523 kr 105 183 kr 676 kr 501 kr | 1155 kr
1997 5 1 5 2:28 2:57 556 kr 111 195 kr 773 kr 520 kr | 1149 kr
1998 5 2 5 2:27 2:46 528 kr 106 195 kr 528 kr 420 kr | 1187 kr
1999 6 2 5 2:28 2:52 526 kr 105 195 kr 526 kr 418 kr | 1182 kr
2000 6 2 6 2:28 2:54 528 kr 106 193 kr 528 kr 421 kr | 1170 kr
2001 7 2 7 2:28 2:56 543 kr 109 188 kr 564 kr 453 kr | 1218 kr
2002 7 2 7 2:25 2:52 532 kr 106 184 kr 552 kr 443 kr | 1193 kr
2003 9 4 8 2:18 2:58 575 kr 115 198 kr 602 kr 535 kr | 1551 kr
2004 9 6 9 2:15 2:39 574 kr 115 186 kr 603 kr 198 kr | 1564 kr
2005 7 7 7 2:19 2:25 588 kr 118 204 kr 615 kr 248 kr | 1385 kr
2006 9 4 9 2:21 2:49 580 kr 116 202 kr 607 kr 245 kr | 1 366 kr
2007 10 4 9 2:21 2:48 562 kr 113 122 kr 587 kr 122 kr | 1334 kr
2008 9 3 9 2:12 2:54 565 kr 113 118 kr 592 kr 118 kr | 1 357 kr
2009 9 4 9 2:12 2:55 590 kr 118 118 kr 618 kr 118 kr | 1433 kr
2010 9 3 9 2:11 2:55 576 kr 115 116 kr 604 kr 178 kr | 1422 kr
2011 8 4 8 2:12 2:41 566 kr 113 113 kr 584 kr 173 kr | 1372 kr
2012 8 3 8 2:22 2:41 578 kr 116 112 kr 604 kr 231 kr | 1360 kr
2013 9 6 8 2:15 2:49 618 kr 124 112 kr 661 kr 231 kr | 1594 kr
2014 8 6 8 2:11 2:37 619 kr 124 113 kr 663 kr 231 kr | 1597 kr
2015 6 4 6 2:11 2:42 618 kr 124 113 kr 539 kr 231 kr | 1303 kr
2016 8 6 8 2:11 2:31 448 kr 90 112 kr 480 kr 229 kr | 1 265 kr
2017 10 7 9 2:25 2:48 460 kr 92 225 kr 544 kr 225 kr | 1312 kr
2018 10 6 9 2:17 2:51 508 kr 102 221 kr 484 kr 221 kr | 1287 kr
2019 10 4 10 2:20 2:53 489 kr 98 217 kr 496 kr 217 kr | 1236 kr
2020 4 3 2 2:29 3:04 744 kr 149 216 kr 382 kr 216 kr 948 kr
2021 5 2 5 2:20 2:47 502 kr 100 211 kr 532 kr 233 kr 847 kr
2022 6 2 6 2:22 2:44 466 kr 93 215 kr 625 kr 215 kr 973 kr
2023 8 4 8 2:16 2:41 517 kr 104 195 kr 754 kr 275 kr | 1389 kr
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KPI

De flesta priserna i denna rapport redovisas i 2022 ars prisniva (fast pris) med
utgangspunkt fran konsumentprisindex (KPI) om inte annat anges. KPI och
omrakningsfaktorn fran l6pande pris 1990-2022 framgar av tabell nedan. KPI for
2023 (helar) fanns inte framtaget nir analysen gjordes men blir del av efterfoljande
ars analys.

Tabell B2.2: KPI 1990-2022

Ar KPI Index
2022=1,00

1990 207,8 1,790
1991 227,2 1,637
1992 232,4 1,600
1993 243,2 1,529
1994 248,5 1,497
1995 254.8 1,460
1996 256,0 1,453
1997 257,3 1,445
1998 257,0 1,447
1999 258,2 1,440
2000 260,7 1,427
2001 267,1 1,392
2002 272,8 1,363
2003 278,1 1,337
2004 279,2 1,332
2005 280,4 1,326
2006 284,2 1,309
2007 290,5 1,280
2008 300,6 1,237
2009 299,7 1,241
2010 303,5 1,226
2011 311,4 1,194
2012 314,2 1,184
2013 314,1 1,184
2014 313,5 1,186
2015 313,4 1,187
2016 316,4 1,175
2017 3221 1,155
2018 328,4 1,132
2019 334,3 1,113
2020 335,9 1,107
2021 343,2 1,084
2022 371,9 1,000
2023 371,9 1,000

*) KPI f6r 2023 har satts lika med 2022
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Bilaga 3: Metoder for insamling och bearbetning av data

Metod for insamling av data

Data har insamlats och bearbetats péa olika sitt under den tid som arbetet pagéatt, se tabell 3.1.
For aren 1990-2012 har dessa tagits fram genom inkodning av data fran publicerade
papperstidtabeller "Restider” genom ett sarskilt inmatningsprogram som darefter
kontrollerats och bearbetats. For aren 2012-2015 har dessa tagits fram genom att bearbeta
Samtrafikens databas i flera steg. 2012 anvandes bada metoderna for att sikerstilla
kvaliteten.

Anledningen till att inte alla data kan redovisas pa samma sétt i tidserier beror pa att
uppdraget till KTH har utvidgats successivt. Fran borjan var uppdraget att ta fram utbud och
priser for tag fr.o.m. ar 1997 till 2000 vilket senare utvidgades till att g& bakét och ta fram
data fran 1990. Darefter har fler relationer lagts till frdn 2005. Databasen uppdaterades
sedan varje ar t.o.m. ar 2009 pa uppdrag av Banverket.

Darefter drojde det en tid innan KTH fick i uppdrag av Trafikanalys och senare
Transportstyrelsen att ta fram data for 2010-2011 och sedan 2012-2013 som publicerats i tva
rapporter som vardera omfattar tva ar. Dessutom tillkom da uppdraget av att utviardera
avregleringen av tagtrafiken i praktiken fran ar 2007. Vidare tillkom att ocksa ta fram utbud
och priser for 1angviaga busstrafik och flyg som konkurrerar med jarnvig fran 2010.

Ytterligare utvidgning av utbudsrelationerna har gjorts, bland annat 2017 och 2023, i syfte
att fa mer heltackande data om utbudet och priser dven pa delstriackor. Utveckling 6ver tiden
och trender kan dock av naturliga orsaker analyseras forst efter ett antal ar.

Numera publiceras nastan inga tidtabeller och priser i skriftlig form utan endast pa natet
vilket gjort det svarare att gi bakat i tiden. A andra sidan har vi numera tillging till
Samtrafikens databas med alla data for tag och buss, dock inte flyg och fran 2015 dven
prisinformation. Malsattningen har dock varit att ta fram sa fram sa likvardiga och
konsistenta data som mojligt 6ver tiden och for alla transportmedel.

Tabell B3.1: Huvudsakliga insamlingsmetoder for utbudsdatabasen olika ar.

Utbud Priser Huvudsaklig metod
SJ Privata/THM for datainsamling
1950-1980 Tag Tryckta tidtabeller Taxetabeller - Manuell kodning
1990-2003 Tag Tryckta tidtabeller Pristabeller Taxor Manuell kodning
2004-2013 Tag Tryckta tidtabeller Priser fran SJ Hemsidor Manuell kodning
2010-2014 Tag Hemsidor Hemsidor Hemsidor
Buss Hemsidor Hemsidor Hemsidor Manuell kodning
Flyg Hemsidor Hemsidor Hemsidor
2015- Tag Resrobot Resrobot Resrobot Scanning av hemsidor
Buss Resrobot Resrobot Resrobot Manuell insamling
Flyg Resrobot/Google flyg Hemsidor Hemsidor som komplement
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Metod for bearbetning av utbudsdata fran Samtrafikens databas

Samtrafiken publicerar kontinuerligt tidtabellerna for Sveriges kollektivtrafik i ett GTFS-
format. For att fa ut statistik for resor i speciella relationer har vi anvant Visum for att soka
fram resor i olika relationer. Resestatistik for relationerna har sedan exporterats till en
databas dar vidare sammanstéllning har gjorts.

Relationer

Relationerna ar definierade utifran vilken station resan borjar pa till den station resan slutar
pa samt vilket firdmedel som anvands den langsta delstrackan.

Filtrera och justera GTFS

Hela Sveriges kollektivtrafiknat ar for stort for Visums licens. Darfor filtreras ett antal linjer
bort. GTFS-tidtabellen innehéller ett antal dubblerade turer. Dessa fel filtreras bort.

. Filtrera bort linjer som ar kortare dn 20 km

. Ta bort alla turer som inte gar matdagen

. Ta bort turer som dr en delmingd av andra turer. Dvs. turer vars avgangstid och
ankomsttid for vardera héllplats aterfinns i en annan tur.

. Ta bort ytterligare turer definierade i en fil. For att ta hand om dubblerade turer dar
tiderna skiljer sig 4t pa négon station.

. Ta bort objekt som inte langre anvinds. (Services, Agencies, Routes, Stops och
Transfers)

Lasini Visum
Visum har stod for att 1asa in tidtabeller frdin GTFS-formatet. Resultatet blir ett natverk med

noder och lankar och linjer och tidtabell. Linjerna foljer inte vagnatet utan gar med raka
lankar mellan stationerna.

Komplettera Visums inlasning av GTFS
Visums inldsning av GTFS behover kompletteras innan en sokning av resviagar kan goras.

. Byt projektion fran WGS_1984 till SWERF99TM

. Stang ganglankar

. Ladda in zoner. Lises in fran tidigare definierade zoner.

. Ladda in alias

. Generera skaft. Anslut alla noder som ar med i en relation till narmaste zon.
. Lis in transfer frin GTFS-filen. Visums rutin for att importera GTFS har &n si lange
inte stod for byten.

. Satt OD-matrisen

. Still in Visum s att matrisen anvands samt vilken dag den giller.

. Las in en fordefinierad "Procedure sequence”

. Lis in namnen pa turerna fran GTFS.

Sok resor i Visum

Exportera till databas
Resultaten fran Visum exporteras till en databas dar de sammanstalls.
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Filtrera och justera GTFS

Las in i Visum

Komplettera Visums
inlasning av GTFS

Sok resori Visum

Exportera till databas

Sammanstall resultat

Figur B3.2: Arbetsgang for uttag och bearbetning av utbudsdata fran Samtrafiken.
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Figur B3.3: Bearbetning av och sammanstilining av datafléden for ett visst ar.
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Definitioner

Nedan f6ljer en beskrivning av metodiken for att ta fram databasen och vilka data som finns i
de fullstindiga Excel-tabellerna samt nagra kommentarer till de olika utbudsparametrarna,
som bor beaktas vid tolkningen av resultaten. Observera att i denna rapport redovisas endast
en del av materialet i form av sammanstillningar.

Studerade relationer

For de flesta jarnvigslinjerna med persontrafik, har utbud och priser studerats for typiska
relationer mellan orter pa varje linje. Kélla har huvudsakligen varit publikationen “Restider”
och senare Samtrafikens tidtabellsdatabas. Redovisat material aterger saledes utbudet under
tidtabellsperioden vinter/var och ar inte nodvandigtvis representativt for hela kalenderaret
eller tidtabellsaret. Avvikelserna dr dock ofta sma med vissa undantag av sommarperioden
samt i de fall nya utbudskoncept har introducerats under innevarande ar — de senare i regel i
samband med introduktion av nya tdgkoncept.

Det bor namnas att utbudsforandringar i enstaka fall aven sker under en tidtabellsperiod.
Det kan till exempel handla om vissa sdsongstag, men aven tillfalliga tidtabellsandringar
foranledda av storre banarbeten eller liknande. Datumen for dndringar av biljettpriserna och
i tidtabellerna behover inte nodvandigtvis sammanfalla.

Utbudsdata

Foljande data redovisas for varje tagforbindelse:

« tAgnummer

« produkt (t.ex. X 2000, IC, IR ...)

« operator

« produktgrupp (snabbtag, 6vriga tag, nattag, buss)

« avgangstid fran startorten (behover ej vara identiskt med tagets avgangsstation)
« ankomsttid till mélorten (behover ej vara identiskt med tagets slutstation)

« gangtid (tim:min)

- eventuell via-viig (om alternativa resvigar finns, till exempel mellan Orebro och Stockholm)
« eventuell bytesstation(er)

« typ av forbindelse (direktforbindelse eller bytesforbindelse)

Utbudsdata pa aggregerad niva

P& grundval av de data som samlats in for varje tag redovisas linjevis ett antal
utbudsparametrar pa aggregerad niva:

« kortaste restid

» medelrestid

« turantal

I forekommande fall redovisas uppgifterna dven uppdelade efter:
« snabbtigsforbindelser

« forbindelser via olika resviagar

« bussforbindelser (tagbuss)

Nattag

I relationer dar det finns dagtag har nattdg exkluderats savida dessa inte fungerar som en
tidig morgonforbindelse (for sittande resenirer) i en viss relation. Detta har till exempel vissa
ar varit fallet mellan Linkoping och Stockholm. Extremt tidiga forbindelser har dock inte
tagits med.

54



Utbud och priser i persontrafik pa jarnvag 2023

Bussar

I vissa fall har tdgbussar ersatt det ordinarie tagutbudet till exempel mellan Eskilstuna och
Stockholm under byggandet av Svealandsbanan och dessforinnan dven kompletterat
tagtrafiken i denna relation. Likasi har mellan Orebro och Stockholm via Visteras bussar
tidvis kompletterat den pa grund av banarbeten reducerade tagtrafiken. I bada fallen finns
denna busstrafik med i det redovisade materialet.

Bytesforbindelser

I vissa relationer har bytesforbindelser tagits med. Detta galler till exempel relationen
Orebro-Stockholm, dir den linge snabbaste resvigen via Hallsberg nistan alltid innebar
tagbyte. Men ocksa enstaka forbindelser pa andra relationer ar bytesférbindelser.

Det ar en avviagningsfraga vilken maximal 6vergangstid som skall accepteras for att en
bytesforbindelse skall anses foreligga eller inte. Det ar tyvarr inte mojligt att ange nagon
exakt grins utan det har gjorts en beddmning frén fall till fall. Ar till exempel en relation
lang, det totala turutbudet litet och/eller finns det ingen bytesfri forbindelse kort fore eller
efter, sa kan relativt langa overgangstider accepteras och vice versa. Att det foreligger
bytesforbindelser ar séledes till viss grad en bedomningsfraga.

Genomgaende har antagits att resenéren vid ett byte fortsitter med nista anslutande tag till
malorten, oavsett produkt, sdvida inte ankomsttiden till malorten av ett senare anslutande
tag ligger tidigare. I nagra mycket fa fall har det i praktiken funnits majlighet att invinta ett
senare tag med en senare ankomsttid till mélorten for att pa sa sitt fa ett lagre biljettpris
(namligen om det forsta anslutande taget varit ett X 2000 och nista anslutande tag till
exempel ett InterCity-tdg). Denna andra resmdjlighet har dock inte tagits med.

Produktbeteckningar

Produktbeteckningarna har dndrats flera ganger. Dels har tag "bytt” produkt, dels har
produktfloran berikats med nya namn, medan andra produktbeteckningar har forsvunnit (till
exempel CityExpress, InterNord). Vissa av de nya produktbeteckningarna har dessutom varit
mycket kortlivade (InterRegio). I borjan av 1990-talet har dessutom méanga tag inte burit
nagon produktbeteckning alls. Dessa tag har i de fullstdndiga tabellerna i bilagan betecknats
med "NN”. I nagra fall har ocksa flera beteckningar anvants for samma tag, till exempel
Kustpilen/InterRegio eller TiM/InterRegio. Det ir i slutdndan en definitionsfraga vilket som
ar produktnamnet, produktgruppsnamnet, marknadsforingsnamnet, etc.

Det bor ocksa framhallas att produktbeteckningarna inte alltid sager sarskilt mycket om
tagets funktion eller fordonsmaterielen. Under viss tid kunde man till exempel vid resa fran
Orebro till Stockholm och i Hallsberg byta till ett Regionaltag fran Oslo.

Den enda nagorlunda vildefinierade och avgransbara produkten forutom Nattag ar X 2000,
varfor det inte heller varit ndgot problem att sirskilja snabbtagstrafiken i det redovisade
materialet. Alla andra tagprodukter har pa aggregerad nivd sammanfattats under “Ovriga

tag”. Detta giller i det har materialet ocksa nattagen som utgor morgonforbindelse.
Bussforbindelse betecknas som “Buss”.

Vid bytesforbindelser med olika produkter har, om X 2000 ingar pa delstricka, hela
forbindelsen klassats som *forbindelse med snabbtag’, om buss ingar pa delstracka, som
’forbindelse med buss’. Pa disaggregerad niva gar det dock att for varje forbindelse identifiera
exakt vilken produkt som anvénds pé vilken delstracka.

Tagnummer

I de fullstdndiga tabellerna i bilagan redovisas tignumren enligt Resplus. Dessa tdgnummer
anvands ocksa i bokningssammanhang och ligger aven till grund for SJ:s resandestatistik,
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men behover daremot ej alltid 6ver hela resstrackan stimma 6verens med tagens operativa
tdgnummer.

I nagra fall anviands olika tignummer pé olika veckodagar utan att avgangs- och
ankomsttiderna eller andra har relevanta parametrar skiljer sig. I dessa fall redovisas de
andra tdgnumren i parentes.

Biljettpriser

I databasen aterfinns en tabell med ett antal olika biljettpriser for varje relation. Priserna
stracker sig fran de hogsta priserna (1 klass/affarsklass utan rabatt) till mycket laga
rabatterade priser som under perioder kraver innehav av rabattkort (Reslust- eller
Sverigekort), intjanade poang ("frequent flyer”) och/eller annan form av berattigande (t.ex.
studeranderabatt).

Priserna i tabellen inkluderar eventuellt tillkommande avgifter for sittplatsbiljetter som pa de
flesta tag och i synnerhet pa de langvéga relationerna varit obligatoriska. Avgiften for
rabattkort (till exempel reslustkort/Sverigekort) tillkommer i forekommande fall och finns
inte medtagen hir. Observera att villkoren for olika biljetter kan skilja sig 6ver tiden och
priserna ar séledes inte alltid direkt jamforbara mellan olika &r. Det forekommer dessutom
kommissionsavgifter pa biljettforsialjningen och Samtrafikens biljettpriser ligger ofta hogre
an det operatorerna sjilva siljer.

Ett antal olika prisnivaer har tagits fram som har varierat under dren med f6ljande har varit
en minsta gemensamma namnare.

e 2 klass normalpris, medelniva (for snabbtag en veckas forkop, ombokningsbar biljett
eller motsvarande)

e 1Kklass normalpris

e 2 Kklass rabatterat pris (en veckas forkop ombokningsbar biljett eller motsvarande)

e 2 Kklass lagsta pris for vuxen

e 1klass hogsta pris for vuxen

Slutsatser om matningen av priser

I denna studie har utbudsdata sammanstallts for aren 1990-2023. Sammanstallningen ger en
detaljerad bild av persontransportutbudet pa stora delar av det svenska jarnviagsnatet under
denna period.

Det bor dock framhaéllas att prissystemen blir alltmer komplexa och att uppgifter om olika
prisnivaer inte siger hela sanningen. SJ har ett prissystem som innebér att antalet stolar som
séljs for de olika prisnivaerna varieras fortlopande beroende pa efterfragan, sa kallad space
management. Det genomsnittliga priset som resenédrerna far betala kan bara operatoren sjalv
fa fram i efterhand.

De olika priserna som tillimpas pa olika strackor sdger dock nigot om prissiattningen och
dessa varierar alltmer efter marknaden och konkurrenssituationen. Tidigare, i princip fram
till 1996, tillampades en kilometertaxa som var lika i hela landet. Denna utveckling mot 6kad
prisdifferentiering ar ocksa intressant att folja.

Svarigheter finns att fa fram historiska data for priser pa framforallt relationer dar regional
taxa (lanstaxa) galler och for relationer i utrikestrafik. Dessa fanns inte publicerade pa ett
fullstandigt sitt i den tryckta Rikstidtabellen. Ett forhallande som komplicerar
sammanstallningen av data i denna typ av studier ar det faktum att ménga operatorer och
huvudmaén inte langre publicerar sina taxor pa papper i tryckta skrifter utan endast pa natet.
Dar far man i regel soka information for varje relation men det &r inte alltid som all
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information finns latt tillgdnglig. Det gor ocksa att det ar svart att gé tillbaka i efterhand och
se vilka priser som gillde ett visst ar.

Det kan ocksa bli matproblem om insamlingen av data sprids 6ver en langre tid sé att
priserna kan hinna dndras. Genom tillmotesgaende fran SJ har vi under flera ar fatt direkt
tillgang till data for de aktuella relationerna fran dem. Fran 2013 har emellertid all
prisinformation tagits fran nétet dels genom Samtrafikens databas, dels genom en fiktiv
bokning pa respektive operators hemsida, for flyg senare Google flyg, en vecka innan en tankt
resa.

I och med att nya operatorer bedriver langvaga trafik har problemet med kombinerade
biljetter blivit storre. De kan inte lingre enbart betraktas som en matarresa inom ramen for
samtrafiken som lansbiljetterna gor.

Pé sikt vore det onskvirt att dven fa ndgot matt pa resandet (efterfrdgan) kopplat till utbuds-
och prisforandringarna. En sidan databas som halls kontinuerligt uppdaterad skulle vara
mycket virdefull bade for forskningsdndamaél och for uppfoljning av transportsektorn av
myndigheter och intressenter.
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