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FOrorg

Transportstyrelsens sdkerhetsoversikt for den svenska sjofarten for ar 2020
visar att sdkerheten inom saval yrkessjofarten som bdtlivet ar god. | dversikten
presenterar vi statistik ver rapporterade olyckor och tillbud tillsammans med
en beskrivning av vart forebyggande sakerhetsarbete. Kontinuerligt systematiskt
arbete och utveckling av sakerhetskulturen till sjoss ar nu viktiga forutsattningar
for att ta ndsta steg pa vagen mot ett annu bdttre lage.

I denna sikerhetsdversikt redovisar Transportstyrelsen
sikerhetsutvecklingen inom sjéfarten, med fokus pa
utvecklingen under 2020. Yrkessjofarten har under 2020
varit forskonad fran dodsolyckor och antalet allvarliga
olyckor har minskat. Samtidigt har antalet rapporterade
tillbud 6kat avsevirt. Det 4r mycket glidjande att se
denna 6kade rapporteringsvilja som férhoppningsvis
grundar sig i en 6kad medvetenhet om nyttan med
rapporteringen. Dock finns fortsatt ett stort morkertal nir
det giller olyckor och tillbud, eftersom manga aldrig
kommer till var kinnedom. Morkertalet ir olika stort
inom olika segment inom yrkessjéfarten. Antalet omkom-
na inom bétlivet har dkat nigot jimfort med foregdende
ar men i ett lingre perspektiv kan 2020 ses som ett
normaldr nir det giller antalet omkomna.

Ur i stort sett alla andra perspektiv var 2020 naturligt-
vis inget normaldr. Covid-19-pandemin gjorde att
intresset for batlivet 6kade och att det var betydligt fler
nyborjare pa sjon 4n tidigare. Mot den bakgrunden ir det
extra glidjande att antalet omkomna och skadade
stannade pd en niva i paritet med tidigare 4r. Inom
yrkessjofarten minskade passagerartrafiken avsevirt till
foljd av pandemin. Den minskning vi observerar i antal
personskador kan troligen férklaras av den minskade
passagerartrafiken.

Pandemin har ocksd medfort stora utmaningar for
sjofartsbranschen. Nedstingningar och karantinsregler
forsvarade till exempel av- och paAmonstringsprocessen
med specifika arbetsmiljoproblem som foljd. Antalet
rapporter frin besittningsmedlemmar enligt Marine
Labour Convention dkade och Transportstyrelsen har
under dret utfirdat ett antal nyttjandeforbud med
anledning av rapporterade missforhallanden.

Aven for Transportstyrelsen har pandemin inneburit
stora forindringar i verksamheten. I mars 2020 stoppades
all nationell tillsyn, utom skrov- och bottenbesiktning.
Senare under dret kunde vi éverga till att utfora delar av
tillsynen pd distans. Fér att underlicta for branschen fick
Transportstyrelsen ett bemyndigande att forlinga vissa
certifikat utan krav pa tillsyn. Aven det internationella
arbetet paverkades, dir uppskjutna och instillda méten
medforde att det internationella samarbetet minskade i
omfattning. Positivt 4r att vi, pandemin till trots, har
kunnat fortsitta arbetet mot moderniserade och riskbase-
rade regler for lotsplikt samt arbetet kring tillstandspro-
cessen for den nationella sjéfarten.

Med dessa rader 6nskar jag intressant ldsning och nu tar
vi tillsammans nya tag i arbetet mot regeringens nya
etappmal for sjosikerheten. Fram till 2030 ska antalet
omkomna inom sjofarten halveras och antalet skadade
minska med minst 25 procent.

Gunnar Ljungberg
Sj6- och luftfartsdirektor
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1. Inledning

INLEDNING 1

Den hdr rapporten redovisar sjosakerhetsutvecklingen under 2020 baserat pa ett
antal sikerhetsnyckeltal. Atgirder som Transportstyrelsen har vidtagit for att dka
sakerheten till sjdss redovisas ocksa. Inom fritidssjofarten samlar vi in egna data |
samrad med andra myndigheter och aktorer. Vad giller yrkessjofarten kommer
uppgifter in till oss med stéd av de lagar, férordningar och féreskrifter som styr
handelserapporteringen. Ytterst vilar rapporteringsplikten pa fartygets befalhavare.

Befilhavare ir enligt sjolagen och Transportstyrelsens
foreskrifter! skyldiga att rapportera tillbud och olyckor
inom yrkessjéfarten. Transportstyrelsen uppmuntrar dven
andra ombordanstillda och allminheten att rapportera
hindelser. Vi begir in rapporter nir vi fir information om
sjofartshindelser genom var omvirldsbevakning, tips frin
allmiénheten och var samverkan med andra myndigheter.

Inom bade yrkes- och fritidssjofarten kan information om
olyckor och deras hindelseforlopp ocksé inkomma genom
andra kanaler, sisom genom Sjofartsverket, Polisen,
Kustbevakningen eller Transportstyrelsens inspektorer.

Inkomna hindelserapporter utgr ett viktigt underlag for
Transportstyrelsens proaktiva sikerhetsarbete. Genom att
f4 kunskap om hindelser kan vi styra var tillsynsverksam-
het mot de omriden dir de storsta riskerna finns. P4 sa sitt
kan dtgirder vidtas innan det sker en allvarlig olycka.
Information rérande tillbud och olyckor limnas vidare till

Statens haverikommission (SHK), som ir den myndighet
som har ansvaret for att genomféra utredningar inom
sjofarten. Lirdomar och viktig information sprids dven
vidare till branschen, for att 6ka sikerhetsmedvetandet och
bidra till att héja sikerhetskulturen inom transportslaget.
Samma férfarande finns inom fritidssjéfarten, dir olycks-
statistiken utgér en viktig grund for att planera sikerhets-
héjande atgirder och informationskampanjer. Resultatet
fran analysarbetet kommuniceras ut till bide branschorga-
nisationer och batlivsutdvare.

Varje enskild rapport som kommer in till Transportstyrel-
sen registreras i en databas. Inom yrkessjofarten anvinds en
nationell databas, Sjoolyckssystemet (SOS), vilken
innehéller data som stricker sig bakdt till mitten av
1980-talet®. Rapporteringen frin yrkessjofarten omfattar
samtliga tillbud och olyckor som intriffat med svenskre-
gistrerade fartyg samt de hindelser som intriffat inom
svenskt territorialvatten.

1 hteps://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2016/details?RuleNumber=2016:1218&truleprefix=TSFS
2 Den som ir intresserad av att ta del av mer detaljerad statistik dr vilkommen att héra av sig till sjoutredning@transportstyrelsen.se.
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Inom fritidssjofarten rapporterades under 2020 omkomna
i hela landet samt skadade i Goteborgs- respektive Stock-

holmsomridet i databasen Strada. Information om skadade
i dvriga landet inhimtades genom olika killor, sdsom
allmin nyhetsbevakning, SOS Alarm, Sjofartsverkets

sjo- och flygriddningscentral samt Sjoriddningssillskapet.
Som ett led i att kvalitetssikra vira data stimmer vi
regelbundet av med Svenska Livriddningssillskapet kring
intriffade fritidsbatsolyckor. Vi registrerar inte nigon
statistik over svenskar som rakar ut for fritidsbatsolyckor
utomlands, utan enbart olyckor som intriffar pa svenskt
vatten.

Rapporteringssystemet Strada har utékats i samarbete
mellan vigtrafikdelen och sjéfartsdelen inom Transportsty-
relsen, s3 att nu dven hindelser inom fritidssjéfarten ska
rapporteras in dir. Det nationella systemet driftsattes den 1
juli 2021 samtidigt som en ny lag tridde i kraft. Enligt den
nya lagen ir samtliga akutsjukhus, liksom Polisen och
Kustbevakningen, skyldiga att rapportera olyckor till
Transportstyrelsen.

Informationen i databaserna uppdateras efterhand som
uppgifter kommer in till Transportstyrelsen och de
uppgifter som publiceras i denna rapport aterspeglar den
information som var kiind vid publiceringstillfillet. Siledes
ir siffrorna f6r 2016-2019 uppdaterade med information
som var tillginglig vid framtagningen av 2020 &rs siffror.
Det beror pa att ny information om en hindelse kan
tillkomma lidngt i efterhand.

I syfte att uppmuntra och 6ka antalet inrapporterade
hindelser bedriver Transportstyrelsen bade kort- och
langsiktigt informationsarbete. Exempelvis anordnar vi ett
arligt Sjofartsseminarium, moter och for dialog med
branschen vid olika ssmmankomster och informerar i olika
medickanaler om s&vil nyttan med som skyldigheten att
rapportera in olyckor och tillbud.

Sikerhetsoversikten dr uppdelad i fem kapitel, dir kapitel 2
sammanfattar sikerhetsutvecklingen, kapitel 3 och 4
redovisar statistik gillande yrkessjéfarten respektive
fritidssjofarten och kapitel 5 tar upp definitioner och
begrepp. Fordjupade tabeller 6ver hindelser inom yrkessjo-
farten for aren 2001-2020 presenteras i bilaga 1.
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2. Sammanfattni
sakerhetsutveck

En sammanfattning av sikerhetsutvecklingen inom den
svenska yrkes- och fritidssjofarten presenteras i tabell 1.
Rapporteringen av sjdolyckor inom yrkessjéfarten lag pd
en nagot hogre niva under 2020 jamfért med genomsnit-
tet for de foregiende fem dren. De inrapporterade
tillbuden till sjsolycka var nistintill dubbelt s& manga
som det drliga genomsnittet under perioden 2015-2019,
86 stycken jaimfort med 45. Positive 4r att de allvarliga
olyckorna inom yrkessjéfarten minskade 2020 och att
ingen omkom? i nagon olycka. Totalt rapporterades det in
311 hindelser under aret.

Inom fritidssjofarten 6kade dddsolyckorna och antalet
omkomna nagot. Dédsolyckor och omkomna dr natur-
ligtvis vildigt relaterade till varandra. Varje enskild
dédsolycka kan omfatta flera omkomna, men i de flesta
dédsolyckor omkommer enbart en person. Trots 6kningen
ligger det 5-ariga glidande medelvirdet av antalet
omkomna pa samma nivi som tidigare. Aven antalet
skadade inom fritidssjéfarten dr pa en jimforbar niva med
de foregdende aren.

SAMMANFATTNING AV SAKERHETSUTVECKLINGEN 2

g av
ingen

Sjdolycka definieras som en olycka som har uppstatt i

samband med fartygets drift och personolycka definieras
som en olycka som inte hirrér frin driften. I bada fallen
ir ett tillbud en hindelse som, om den inte avvirjts i tid,
hade kunnat utvecklas till en olycka.

Det ir positivt att antalet allvarliga olyckor bdde nir det
giller sjdolyckor och personolyckor inom yrkessjofarten
har minskat. Det 4r ocksa positivt att antalet rapporterade
tillbud till sjolycka och antalet rapporterande fartyg har
okat, eftersom det tyder pé en storre rapporteringsbeni-
genhet. Detta skiljer sig fran forra arets siffror, dir antalet
allvarliga olyckor var hégre i férhillande till det totala
antalet rapporterade hindelser. En representativ fordel-
ning av rapporterade allvarliga olyckor, mindre allvarliga
olyckor respektive tillbud bor vara i forhéllande 1 ¢ill 10
till 100 enligt isbergsmodellen som vi skrev om i siker-
hetsoversikten 20196,

Tabell 1. Nyckeltal 2020 stillda mot medelvdrden fér de 5 féregaende aren.

YRKESSJOFART
e g Sen

Sjdolyckor 183 166
Allvarliga sjoolyckor 16 28
Tillbud till sjoolycka 86 45
Personolyckor 42 52
Allvarliga personolyckor 17 27
Tillbud till personolycka® 0
Omkomna 0 2
Skadade 81 87
Rapporterande fartyg 248 188 +

FRITIDSS)OFART

Medelvirde Okning/
Zh2y 2015-2019 minskning
Dodsolyckor 28 21
Omkomna 29 23
Skadade 213 210

3 Dadsfall orsakade av sjukdom eller sjilvmord ingér inte i den redovisade statistiken dver omkomna.

4 Om medelvirdet dr 0-10 krivs en skillnad pa 5 for rod pil for Skning och mérkgron pil for minskning. Ar skillnaden ligre blir pilen orange f6r dkning och ljusgron for minskning. Om
medelvirdet dr éver 10 krivs en skillnad pa 35 procent for réd respektive mérkgrén pil, annars visas orange respektive ljusgron pil. Ett nollutfall visas med mérkgron pil. Férindring av

antal rapporterande fartyg anses neutral och visas dirfér med svart pil.

5 Eftersom tillbud till personolycka inte redovisas férrin 2018 giller medelvirdet 2018-2019.

6 https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/transportstyrelsens-sakerhetsoversikt-sjofart-2019/
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I Enels

Siffrorna f6r 2020 ligger mer i linje med den trend av
okad rapporteringsvilja och den medvetenhet om nyttan
med rapportering som har observerats aren dessférinnan.
Okningen kan bero pa att delar av sjofartsbranschen
arbetar med sin sikerhetskultur och inser vikten av en
aktiv rapportering. Vi ser det som positivt nir fartyg
rapporterar flera hindelser av mindre allvarlig karakeir,
eftersom det tyder pd att rederiet uppmuntrar rapporte-
ring. Sjofartsverkets lotsar har 6kat sin rapportering av
tillbud och avvikelser som sker pa de fartyg som lotsas till
och frin kaj. Lotsarnas rapportering ir viktig, eftersom
den ger en direke bild av vad som hinder ombord pi de
fartyg som gér till och frin svenska hamnar. Om rappor-
teringen diremot enbart gors av andra instanser, exempel-
vis av lotsar, och inte fran de olycksdrabbade fartygen
sjilva, indikerar detta ett problem med rapporteringskul-
tur. En annan indikator pa underrapportering ir att vissa
segment inom yrkessjofarten nistan helt saknar rapporter.

Det mest positiva ir att ingen har omkommit till f6ljd
av nigon olycka under dret. Aven antalet allvarliga
personolyckor har minskat rejilt jimfort med medelvirdet

for de 5 foregiende édren. Siffrorna bor dock betraktas
med en viss forsiktighet, eftersom stora delar av sjofarten,
i synnerhet passagerartrafiken, har legat nere under aret
som en f6ljd av Covid-19-pandemin, vilket troligen bidrar
till firre skadade.

Det 6kade antalet dédsolyckor och omkomna inom
fritidssjéfarten kan forklaras av naturlig variation mellan
aren. Aven om varje enskild hindelse ir tragisk ir det
trots allt inte mer 4n 5 personer fler som omkom 2020
jamfort med 2019. Det ir glidjande att Transportstyrel-
sens mal frin 2010 att under ett decennium minska
antalet omkomna i fritidsbatsolyckor fran cirka 35
personer till 25 personer, riknat som ett femérigt glidande
medelvirde, har uppnitts. Mer om det finns att ldsa i
avsnitt 4.2.

Regeringens nya etappmdl” 6r yrkes- och fritidssjofar-
ten ir att antalet omkomna ska halveras och antalet
allvarligt skadade minska med minst 25 procent till &r
2030. Utgéngsvirdet for etappmalet utgors av ect medel-
virde av utfallet dren 2017, 2018 och 2019.

7 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastrukeur/
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YRKESSJOFART 3

3. Yrkess|ofart

I det hiir kapitlet presenteras sikerhetsutvecklingen inom
den yrkesmissiga sjofarten i form av en statistisk uppfolj-
ning. Kapitlet avslutas med en beskrivning av atgirder som
har vidtagits for 6kad sikerhet inom yrkessjofarten.

3.1 Rapporterade olyckor och tillbud — fler
rapporterade sjoolyckor

Ar 2020 var ett relativt normalt ar fér svensk yrkessjo-
fart, dven om det kan noteras en 6kning av rapporterade
sjoolyckor och en minskning av rapporterade personolyck-
or. Figur 1 visar antalet hindelser, uppdelade per kategori,
som rapporterats in mellan 2016 och 2020. Nagot fler
hindelser rapporterades in 2020 dn under 2019, 311
respektive 293. Tillbuden till personolycka sirredovisas i
sikerhetsoversikten frin och med 2018.

Figur 1. Antal sjoolyckor; tillbud till sjolycka, personolyckor
och tillbud till personolycka 20162020
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Figur 2 visar hur antalet inrapporterade hindelser f6r
2019 och 2020 férdelas mellan kategorierna sjGolyckor,
tillbud till sjbolycka, personolyckor samt tillbud till
personolycka. Andelen rapporterade hindelser som dr
sjoolyckor har 6kat under 2020, medan andelen perso-
nolyckor har minskat. 58 procent var sjéolyckor, medan 14
procent var personolyckor. Andelen tillbud till sjcolycka ér
i stort sett oférindrad mellan aren, omkring en fjirdedel av
hindelserna. Diremot 6kade det faktiska antalet rapporte-
rade tillbud till sj6olycka mellan 2019 och 2020, fran 76 till
86 stycken.

Figur 2. Procentuell fordelning av handelsetyper 2019-2020
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Som figur 1 visar har en successiv 6kning av tillbudsrap-
porteringen skett Gver tid, en férindring som har mirkts
redan frin 2014. Okningen kan till viss del férklaras med
att maskinhaverier, som inte lett till nagon konsekvens fér
fartyget, successivt sedan 2016 har bérjat liggas in i
statistiken som tillbud till sj6olycka i stillet f6r som mindre
allvarlig olycka. Fran och med 2018 har maskinhaverier,
som inte lett till ndgon konsekvens for fartyget, konsekvent
lagts in som tillbud.

Andelen inrapporterade tillbud till personolycka dr
vildigt lag, vilket troligast beror pé kraftig underrapporte-
ring. Tidigare har liknande hindelser riknats in under en
bredare kategori, enbart benimnd tillbud. I kategorin
tillbud till personolycka ingar hindelser som skulle ha
kunnat leda till personskada om de inte hade avvirjts i tid.
Att antalet personolyckor har minskat far ses i ljuset av att
passagerarsjofarten varit kraftig begrinsad under aret till
f6ljd av pandemin och vi fir avvakta framtida siffror innan
vi gbr nagon analys av minskningen.

Utvecklingen av antalet rapporterade hindelser kan
ocksa studeras i ljuset av fartygstrafiken och flottans
storlek. Figur 3 visar olyckorna och tillbuden justerade f6r
antalet anlop8 i svenska hamnar. Trenden dr en stadig
6kning av rapporteringen av tillbud till sj6olycka, vilka
2020 uppgick till 12,8 per 10 000 fartygsanl6p. Sjoolyckor-
na och personolyckorna har fluktuerat mer under perioden.
Det senaste aret visar utvecklingen en 6kning av rapporte-
rade sjoolyckor och en minskning av personolyckor, nagot
som dven avspeglas i antalet rapporter.

8 Statistiken over fartygsanlop ar himtad frin Sveriges officiella statistik, Sjétrafik 2020, tabell 1: hetps://www.trafa.se/sjofart/sjotrafik/
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Figur 3. Antal olyckor och tillbud per 10 000 fartygsanlop 2016-2020
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Av figur 4 framgir antal olyckor och tillbud per 100
fartyg. Olyckorna och tillbuden, som ir justerade f6r
antalet svenskregistrerade handelsfartyg?, visar en utveck-
ling enligt samma moénster som i figur 3. Att monstret blir
sd lika beror till viss del pa att antalet olyckor och tillbud
har foérdndrats mer mellan dren dn vad antalet anlép och
flottans storlek har gjort. De registrerade tillbuden till
sjdolycka per 100 fartyg har 6kat f6r varje ar under

YRKESSJOFART 3

M Sjsolyckor
o Tillbud il sjolycka
W Personolyckor

2019 2020
182 273
94 128
85 63

perioden och uppgick 2020 till 13,4. Aven de rapporterade
sjoolyckorna har 6kat under perioden och uppgick till 28,5.
De rapporterade personolyckorna har som mest uppgatt till
10,6 under perioden. 2018 dndrade vi kodningsférfarande,

vilket resulterade i ett 6kat antal registrerade rapporter om
personolycka. Minskningen till 6,5 per 100 fartyg ar 2020
beror sannolikt pa Covid-19-pandemin.

Figur 4. Antal olyckor och tillbud per 100 svenskregistrerade handelsfartyg 2016-2020
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9 Statistiken dver svenskregistrerade handelsfartyg dr himtad fran Sveriges officiella statistik, Fartyg 2020 — svenska och utlindska fartyg i svensk regi, tabell 2.1 och

2.2: https://www.trafa.se/sjofart/fartyg/

TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT - SJOFART 2020 10



3.2 Sjoolyckor — tekniska fel i utrustningen
okad olycksorsak

Sjdolyckor definieras som intriffade olyckor som har
uppstétt i samband med fartygets drift. De ska skiljas frin
tillbud till sjdolycka, som ir hindelser som hade kunnat
utvecklas till en olycka. Statistiken i det hir avsnittet avser
sjoolyckor om inget annat anges.

I avsnittet presenteras

* antalet rapporterade olyckor och tillbud jamfort med
antalet rapporterande fartyg

* antalet olyckor efter allvarlighetsgrad

¢ antalet olyckor per minad

¢ en karta 6ver var olyckorna har skett

* den procentuella férdelningen av olyckor efter typer
av farvatten

* den procentuella férdelningen av nationaliteter pd
olycksrapporterande fartyg

* olyckor efter initiala hindelsetyper

* olyckor efter orsaker.

Figur 5 visar antalet rapporterade sjdolyckor jimfort
med antalet unika olycksrapporterande fartyg. I likhet
med de foregéende aren rapporterar det stora flertalet
fartyg enbart en enstaka olycka om éret. 13 fartyg
rapporterade fler in en sjdolycka, vilket 4r i nivd med
2019.

Figur 5. Antal rapporterade sjoolyckor jimfort med antal
olycksrapporterande fartyg 2016—2020
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Figur 6 presenterar motsvarande jimforelse mellan
rapporter och unika rapporterande fartyg, nir det giller
tillbud till sjolycka. Aven hir framgar att flertaler fartyg
enbart rapporterar ett tillbud vardera. Fyra fartyg
rapporterade fler dn ett tillbud till sjolycka under 2020.

Statistiken visar att av de fartyg som har rapporterat har
de flesta enbart rapporterat in nigon enstaka sjofartshin-
delse per ar. Dirmed finns det goda grunder att anta att
underrapporteringen ir betydande. Aven om antalet
inrapporterade tillbud har 6kat langsamt under den
presenterade femérsperioden, ir de fortfarande firre dn de
inrapporterade sjoolyckorna.
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Figur 6. Antal rapporterade tilloud till sjoolycka jamfért
med antal tillbudsrapporterande fartyg 2016-2020
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Som noterats tidigare dr det dven viktigt att uppmirk-
samma att maskinhaverihindelser som inte leder till
nigon allvarlig konsekvens f6r fartyget har registrerats
som tillbud i stillet for som mindre allvarlig olycka. Detta
forfarande pabérjades 2016 och sedan 2018 gors detta
rutinmissigt for sidana hindelser.

Figur 7 visar antalet sjpolyckor fordelat efter allvarlig-

hetsgrad.

Figur 7. Antal sjoolyckor efter allvarlighetsgrad 2016-2020
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12019 érs sikerhetsoversikt noterades en negativ
utveckling rorande rapporteringsbenigenheten, dé
relationen mellan antalet rapporterade mindre allvarliga
respektive allvarliga olyckor forindrades pa sa sitt att de
forstnimnda minskade samtidigt som de sistnimnda
okade. 2020 ars siffror innebir en dterging till och en
forstirkning av det ménster som radde fére 2019, med en
hégre andel mindre allvarliga olyckor och en nigot ligre
andel allvarliga olyckor. De mindre allvarliga olyckorna
utgdr den dominerande kategorin med 91 procent, vilket
ir en 6kning frdn 74 procent r 2019. De allvarliga
olyckorna har minskat 2020, savil i faktiska tal som i
andel. Var tionde olycka utgjorde en allvarlig sidan,
jimfort med var fjirde f6r 2019. Ingen forlisning har
intriffac under dret.

TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT - SJOFART 2020 11



Antalet sjsolyckor per manad dterges i figur 8. Figuren
presenterar dels antalet sjoolyckor for 2020, dels medel-
virdet for aren 2016-2019. Det dr héstmanaderna som
dominerar bland de rapporterade sjolyckorna 2020, till
skillnad frin de foregiende dren dd sommarméinaderna

var dominerande. Olyckorna fordelar sig i stort sett jimnt
mellan 6vriga drstider. Som enskild manad utmirker sig
april, d absolut minst antal olyckor rapporterades.

Figur 8. Antal sjoolyckor per manad 2016-2020
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En delforklaring av den uppgéng av rapporter som kan
noteras frin oktober till december ir att antalet rapporter
frin lotsar, bland annat om brister pa fartyg, kade under

hésten 2020. Detta ser vi pd Transportstyrelsen som
positivt, eftersom det tyder pa en 6kad rapporteringsbeni-
genhet och bidrar starke till vart underlag for atc utféra
riskbaserad tillsyn.

Den nedging som noteras under sommaren beror
troligtvis pé att stora delar av passagerartrafiken, savil
internationellt som nationellt, lig nere eller minskade pa
grund av Covid-19-pandemin.

Figur 9 visar var de inrapporterade sjdolyckorna har
intriffat under 2020. P4 svenskt vatten giller rapporte-
ringsplikt oavsett flagg. Utdver de som syns pa kartbilden
har ytterligare 8 intriffat ombord pa svenskflaggade fartyg
utanfdr svenskt territorialvatten — alla i Europa utanfér
Norden. De hindelserna har medvetet tagits bort ur
kartbilden i syfte att gora den mer 6verskadlig.

Bilden ir i stort sett densamma som foregiende ar. Det
finns kluster av rapporterade olyckor inom ett ganska litet
omréde i och omkring Stockholm och Vistkusten, dven
om det dr firre dn hilften av olyckorna som har intriffat
dir. Det finns ocksd nagra kluster av

* maskinhaverier lings 6vre Norrlandskusten, i Vinern

och omkring Goteborg

* grundstdtningar strax sdder om Goteborg

¢ kollisioner med andra féremail i centrala Stockholm

e kollisioner mellan fartyg strax sder om Géoteborg.
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Figur 9. Karta over sjdolyckor 2020
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I figur 10 redovisas fordelningen av sjoolyckor efter
farvattenstyp. Andelen sjdolyckor som sker i inre kustfar-
vatten har 6kat betydligt sedan 2019, fran 12 till 32
procent, medan andelen i hamnomride har sjunkit frin
39 till 23 procent. Fordelningen av de tva farvattenstyper-
na ir dirmed tillbaka pa de nivéer som gillde for 2018.
Andelen olyckor som sker i 8ppen sj6 har sjunkit frin 15
till 7 procent. I 6vrigt 4r férdelningen i stort sett densam-
ma som foregdende ar.

Figur 10. Procentuell fordelning av sjdolyckor efter
typer av farvatten 2020
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Figur 11 och 12 visar vilken flagg!® de olycksrapporte-
rande fartygen har.

Figur 11. Procentuell fordelning av nationaliteter pa olycks-
rapporterande fartyg'' 2020
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Storst andel rapporter f6r 2020 kom, liksom de nirmast
foregaende dren, fran svenskflaggade fartyg, dir andelen
uppgick till 82 procent. Det 4r i paritet med perioden
2016-2019 som helhet och iven med 2019.

Figur 13 redogor for alla rapporterade sjdolyckor
fordelade pa typ av olycka for dren 2016-2020. Kategori-
redovisningen avser en olyckas bedémda initiala hindelse-
typ. Exempelvis kan ett fartyg fa ett maskinhaveri som
leder till en grundstdtning. Maskinhaveriet riknas dd som
initialhindelse och grundstétningen som konsekvenshin-
delse, varav den sistnimnda inte redovisas i rapporten.

10 Storbritannien tridde ur EU den 1 februari 2020.
11 Ert fartyg riknas en ging for varje rapporterad olycka.
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Figur 12. Procentuell fordelning av nationaliteter pa olycks-
rapporterande fartyg 20162019
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Figur 13. Antal sjdolyckor efter initiala handelsetyper 2016—
2020
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Totalt har fler sjolyckor rapporterats under 2020 in
under ndgot annat r under den redovisade perioden, dven
om antalet var obetydligt ligre 2018. Fordelningen mellan
de olika typerna av olycka ir snarlik den f6r 2019.
Kategorin 6vrig har minskat ndgot till f6rméan f6r flera av
de andra kategorierna.

Liksom 2019 utgors cirka en fjirdedel av alla initialhin-
delser for sjoolyckor av maskinhaverier. Grundsttningar
svarar for knappt 20 procent och olika typer av kollisioner
for omkring 25 procent, vilket dven det 4r i linje med aret
innan. Andelen i kategorin 6vrig 6kade ndgot under 2019,
men minskade 2020 till den ligsta andelen under
perioden - 13 procent. Kategorin 6vriga sjoolyckor
omfattar hindelser kopplade till exempelvis fortdjning,
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lastning och lossning. Inom kategorierna utslipp, brand,
lickage och lastférskjutning rapporteras forhallandevis fa
hindelser. For 2020 svarade dessa fyra kategorier sam-
manlagt for 16 procent av det totala antalet hiindelser.

Figur 14 visar de bedomda olycksorsakerna for de
inrapporterade sjdolyckorna for perioden 2016-2020. I
likhet med de tva nirmast foregiende dren ir tekniska fel
i utrustningen den mest frekventa olycksorsaken 2020
och omfattar en tredjedel av alla hindelser. Skillnaden
gentemot 2019 ir betydande i bade antal och andel av
olyckorna.

Kategorierna minsklig faktor samt kommunikation,
organisation och rutiner baseras i hog grad pa liknande
forhallanden, men dir minsklig faktor frimst avser
orsaker dir den enskildes handlingar spelar in, ticker
kommunikation, organisation och rutiner in de forutsict-
ningar som de anstillda ges. Fére 2018 var minsklig
faktor dominerande av de tva. Dock forindrade Trans-
portstyrelsen 2018 registreringen av grundorsaken till
olyckor, vilket ledde till att de tva orsakerna blev lika
vanligt forekommande. Nu dr minsklig faktor dterigen
nagot dominerande, med 18 procent av olyckorna jimfort
med 13 procent f6r kommunikation, organisation och
rutiner.

Olyckorna som hirrér fran fartygets konstruktion eller
utrustningens placering har okat bide i antal och andel,
frdn 3 «ill 8 procent av olyckorna mellan 2019 och 2020.
Handhavande/utformning av utrustning har minskat i
motsvarande grad, frin 9 till 3 procent av olyckorna. Det
4r virt att hilla i minne att de hir kategorierna har
relativt f4 rapporterade olyckor.

Figur 14. Antal sjdolyckor efter orsaker 2016-2020
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3.3 Personskador och omkomna — ingen om-
kom under 2020

Hir redovisas statistik dver personskador och omkomna
i samband med yrkessjofart, fordelat mellan sjdolyckor
respektive personolyckor for de gdngna fem dren.

Personolyckor definieras som olyckor ombord som inte
ir relaterade till fartygets drift. Hir ryms siledes arbets-
platsolyckor avseende ombordanstillda och passagerare
som skadar sig genom fall eller dylika hindelser. Om en
passagerare eller nigon ur besittningen ramlar och skadar
sig pa grund av exempelvis en kajstuds, riknas inte
hindelsen som personolycka utan som en kollision och
klassificeras dirmed som en sjdolycka.

Figur 15. Antal skadade efter roll ombord och sjo-/
personolyckor 2016—-2020
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Av figur 15 framgdr antalet skadade i yrkessjofarten
under 2016-2020 fordelade efter roll ombord och efter
sjo-/personolycka. Figuren visar pd ett gradvis sjunkande
antal rapporterade personskador under de tvi senaste
dren. For 2020 rapporterades 81 personskador, jamfort
med 102 for 2019. Antal rapporterade personskador i
sjoolyckor uppgick 2020 till 42, och i personolyckor
rapporterades 39 skadade personer. Som noterades i 2018
ars sikerhetsoversikt beror det 6kade antalet 2018 frimst
pa ett dndrat kodningsforfarande hos Transportstyrelsen.

Den vanligaste skadesituationen 2020 var att en
besittningsman skadades i en personolycka, vilket giller
for 42 procent av skadorna. De skadorna har diremot
minskat betydligt jimfért med 2019, nir de utgjorde 59
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procent av skadorna. Nistan en tredjedel av skadorna
utgjordes av passagerare som skadats i sjdolyckor. Sddana
skador utgor en betydligt storre del 4n under de tva
senaste aren. En av fem skador skedde i en situation dir
en besittningsman skadades i en sjdolycka. Totalt sett har
andelen skadade i sjdolyckor 6kat markant fran en
tredjedel under 2018 och 2019 till hilften under 2020.
Antalsmissigt har skadorna i sjolyckor didremot inte dkat
nimnvirt, utan det 4r en minskning av skadorna i
personolyckor som stir for den allra stdrsta delen av den
totala minskningen av rapporterade skador.

Figur 16 och 17 visar de fartygstyper som de inrappor-
terade personskadorna har intriffat pa under 2020.
Sjdolyckor och personolyckor presenteras var for sig i egna
figurer. Inom béda dessa olyckstyper visar statistiken att
flest personskador sker ombord pa passagerarfartyg.
Rimligtvis sker fler personskador dven ombord pé andra
fartygstyper men av olika anledningar rapporteras de inte
in. Liksom 2019 har exempelvis inga personskador
rapporterats frin segmentet fiskefartyg.

Dominansen av segmentet passagerarfartyg ar sirskilt
stor vad giller skadade i sjdolyckor, trots att pandemin har
slagit hart mot det fartygssegmentet. Under 2020 skedde
drygt 8 av 10 av skadorna ombord pd sidana fartyg. Det
ir en markant 6kning jimfort med 2019, da drygt en
tredjedel av skadorna vid sjdolyckor intriffade pa passage-
rarfartyg. En delférklaring kan vara att négra olyckor pa
passagerarfartyg under 2020 involverade flera skadade. I
gengild har 6vriga fartygstyper minskat betydligt och
fiskefartyg helt uteblivit frin rapportering. Personskador
som sker till f5ljd av personolyckor har en lite mer
nyanserad spridning. Aven hir intriffar en betydande
andel ombord pa passagerarfartyg, 72 procent, men
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Figur 16. Procentuell fordelning av skadade i sj¢olyckor
efter fartygstyper 2020
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Figur 17. Procentuell férdelning av skadade i personolyckor
efter fartygstyper 2020
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ungefir en av 10 skador rapporteras frin tank- respektive
torrlastfartyg och 6vriga fartyg. Det innebir en minsk-
ning av skadorna ombord pé passagerarfartyg fran 87
procent 2019 och en liten 6kning av skadorna ombord pa
tank- respektive torrlastfartyg och ovriga fartyg.




Det dr rimligt att andelen skadade bade i person- och
sjoolyckor dr storre inom passagerartrafiken in i sjéfartens
ovriga segment, eftersom det i regel ir fler anstillda
ombord pa ett passagerarfartyg. Den typen av trafik har
ocksd normalt sett fler ankomster och avgingar in minga
andra typer av fartyg, och befinner sig oftare i hamn och i
trdnga farvatten dir olycksrisken ir stérre. Enligt figur 10
rapporteras ocksa fler olyckor frin inre kustfarvatten,
hamnar och kajer. Det beror till storsta delen pd mindre
marginaler i trdnga omgivningar, men eventuellt ocksa pa
act de hindelserna ir littare f6r omgivningen att uppticka
och dirmed rapporteras in mer frekvent. Underrapporte-
ringen av mindre allvarliga olyckor och tillbud till
personskada far anses vara betydande. I synnerhet giller
det inom vissa delar av sjéfarten, exempelvis fiske samt
pram- och entreprenadbranschen. En viktig del av
Transportstyrelsens fortlopande arbete ir att bide
uppmuntra och underlitta rapporteringen av hindelser
ombord. En god rapporteringskultur och en god formaga
hos branschen att dra lirdomar av intriffade hindelser
gynnar branschen samt bidrar till en sikrare sjofart pd
sikt.

Antalet omkomna till f6ljd av personolyckor eller
sjoolyckor inom yrkessjofarten ar 2016-2020 framgér av
figur 18. Ingen omkom i nigon olycka under 2020. Det
ir forsta aret sedan 2010 som det intriffar. Overlag Ar
antalet omkomna ett fatal varje dr. Tidigare under den
redovisade perioden omkom 4 personer i sjdolyckor och 2
personer i personolyckor.

Figur 18. Antal omkomna efter sj6-/personolyckor
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Figur 19 visar vilka typer av fartyg som dédsolyckor
rapporterats frn, for dren 2016-2020. Figuren dr en
sammanslagning av sj6- och personolyckor. Totalt har 6
personer mist livet under den aktuella tidsperioden. Ingen
inom yrkessjofarten omkom under 2020. Tidigare under
den redovisade perioden omkom 3 personer i olyckor med
passagerarfartyg, 2 i olyckor ombord p4 torrlastfartyg och
en person i en olycka ombord pa 6vrig typ av fartyg.
Siledes undgick fiske- respektive tankfartygen att drabbas
av ndgon dddsolycka under 2016-2020.

Figur 19. Antal omkomna efter fartygstyper 2016-2020

M Passagerarfartyg
Torrlastfartyg
Ovriga fartyg

Hur personolyckorna férdelar sig pa olika orsaker under
den senaste femarsperioden visas i figur 20. Den vanligast
forekommande olycksorsaken 2020 var den minskliga
faktorn, vilket giller for nistan 4 av 10 personolyckor.
Den orsaken har dirmed 6kat andelsmissigt sedan 2019,
da den stod f6r knappt 3 av 10 olyckor. Som vi beskrivit i
stycket om sjdolyckornas fordelning efter orsaker,
forindrades synsittet pd grundorsaken till olyckor 2018,
vilket ledde till en viss férskjutning fran att bedéma
orsaker som minsklig faktor till att i stdrre utstrickning
bedéma dem som kommunikation, organisation och
rutiner. Det ménstret syns delvis dven for personolyckor-
na, dven om den minskliga faktorn ar 2020 4terigen
dominerar ver kommunikation, organisation och rutiner.
Den sistnimnda orsaken stdr for cirka var femte olycka.
Det innebir en minskning fran 2019, da den stod f6r mer
in var fjirde olycka. Ovriga olycksorsaker representerar
enbart ett fatal olyckor vardera. Aven totalt sett var
personolyckorna 2020 sa pass f4 till antalet, 42 stycken,
att fordelningen pé orsaker méste tolkas med viss forsik-
tighet.
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Figur 20. Antal personolyckor efter orsaker 2016-2020
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Vi har valt att endast presentera dvergripande faktorer
till varfér personolyckorna sker. Detta dels eftersom vi har
begrinsade kodningsméjligheter i databasen, dels
eftersom de rapporter vi fir in genom exempelvis myndig-
hetssamverkan ofta saknar mer detaljerad information om
hindelserna och de bakomliggande faktorerna. Faktorerna
kommunikation/organisation/rutiner och minsklig faktor
kan ofta vara svéra att skilja frdn varandra. Som vi
beskrivit tidigare handlar dock den férstnimnda mer om
de forutsittningar som ges frin organisationen, medan
den andra handlar mer om individuellt beteende. Dessa
tvd faktorer dr de mest intressanta i det olycksférebyggan-
de arbetet, inte bara for att de 4r de vanligaste olycksfak-
torerna, utan ocksa for att de 4r mojliga att paverka. Med
ett aktive och férebyggande arbete inom arbetsmiljé kan
antalet skadade minska. Det forutsitter att man systema-
tiskt arbetar med utrustning, underhall och att minska
stress, men ocksd med attityden hos den enskilda perso-
nen till det gemensamma ansvaret att anvinda tillginglig
skyddsutrustning och félja existerande rutiner.
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3.4 Vidtagna atgirder — forindrat tillsynsarbe-
te under pandemin

I det hir avsnittet presenteras dtgirder som Transport-
styrelsen under 2020 vidtagit for okad sikerhet inom
yrkessjofarten.

Vi féljer regelbundet upp sikerhetsutvecklingen utifrin
den information om hindelser som rapporterats till oss.
Vi utvirderar ocksd sikerhetsliget med hjilp av den
information vi fir frin vart tillsynsarbete inom den
nationella sjéfarten samt hamn- och virdstatsinspektio-
nerna.

Transportstyrelsen har delegerat delar av den operativa
tillsynen inom den nationella sjéfarten till Kustbevak-
ningen (KBV), bland annat kontroll av behérigheter,
bemanning och mirkning av fartyg. KBV utfér varje ar
cirka 500 kontroller av yrkesfartyg framférallt i det
nationella tonnaget och registrerar brister inom nimnda
omraden i ungefir 120-160 av dessa kontroller. Vi
anvinder resultaten frin KBV:s inspektioner i virt arbete,
tillsammans med olycksstatistiken och rekommendatio-
nerna frin Statens haverikommission (SHK), i syfte att
riskbasera den tillsyn som vi utfor fér den nationella
sjofarten. Mélet med den riskbaserade tillsynen ir att
fokusera pa de segment inom sjofarten som 4r mest utsatta
och har storst nytta av tillsyn. Lis mer om riskbaserad
tillsyn pa Transportstyrelsens webbplats!2.

Tillsynen ar ett av de uppdrag som har paverkats mest
av pandemin. Inom yrkessjéfarten stoppades i mars 2020
all nationell tillsyn som utfors av Transportstyrelsen,
utom skrov- och bottenbesiktningarna. Beredskapsiren-
den, det vill siga besck vid plotsliga hindelser av allvarli-
gare karakeir, i Norrland och p& Gotland fick skotas pa
distans, eftersom flygen var instillda. P4 nirmare hall
skedde utryckningarna uteslutande med bil fér att
undvika tringsel pa kollektiva firdmedel. Under somma-
ren bérjade den internationella tillimpningen av tillsyn
att ta hdnsyn till pandemin. Dirmed kunde vi 6verga till
att delvis skéta tillsynen pa distans. Vi fick ocksa bemyn-
digande att skriva foreskrifter som tillit oss att forlinga
vissa certifikat tillfilligt utan att tillsyn krivdes. Vi avser
att ha kommit ifact med besiktningar for certifikatsfor-
lingning senast den 30 september 2021. Virdstatsinspek-
tioner som inte har fullgjorts under pandemin ska vi
komma ikapp med senast den 1 november 2021.
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Négot som ocksd har piverkats av pandemin ir delar av
det internationella samarbetet, som minskade i omfatt-
ning under ett halvér pa grund av uppskjutna méten. Nir
sedan digitala internationella méten kom igdng kunde
vissa fragor inte diskuteras till foljd av sekretess. Det
gjorde att exempelvis arbete kring International Ship and
Port Facility Security Code (ISPS), tillsyn av hamnskydd
och 6verenskommelsen om hamnstatskontroll Paris
memorandum of understanding (Paris MoU) blev
framskjutet.

For att kontrollera att rederierna skdter sitt systematiska
sjosikerhetsarbete har Transportstyrelsen under aret
pabérjat dokumentationskontroller av fartyg, enligt
foreskriften for fartyg i nationell fart, TSES 2017:26.
Detta ir ett nytt inslag i var tillsyn och en metod som
med storsta sannolikhet kommer att 6ka i framtiden. I
synnerhet giller det kunskaperna om kraven och regelef-
terlevnaden inom det mindre tonnaget som tidigare inte
har varit féremadl for tillsyn frin myndigheten och dir vi
ser att en storre del allvarliga olyckor sker. Under dret har
dven en Sversyn av tillstdndsprocessen for den nationella
sjofarten genomforts.

Pandemin har ocks3 lett till specifika fall av brister i
arbetsmiljon, dir rederier inte har skickat hem sin
personal. Det har hint att sjomin har varit till sjéss i 14
manader i stillet for de maximala 11 minaderna som
giller enligt regelverken. Det normala 4r att man ir till
sjoss 1 9 minader. Nedstingningar av samhillen och
regler for karantin i olika linder har lett till svarigheter
for sjominnen att komma hem. Karantintiden omkring
pi- och avmonstringar har ocksa lett till mindre tid
hemma. En annan fljd av pandemin har varit att
rapporter frin besittningsmedlemmar enligt Marine
Labour Convention (MLC) har 8kat. Transportstyrelsen
foljer alltid upp akruellt fartyg nir en sddan rapport
kommer in och under 2020 utfirdades flera nyttjandefor-
bud till féljd av rapporterade missférhillanden. Interna-
tionellt sett har sjilvmorden bland sjomin 6kat. Det finns
exempel pd slavliknande arbetsforhéllanden. Transport-
styrelsen ser allvarligt pa problemen och bevakar kontinu-
erligt arbets- och levnadsvillkoren for de anstillda pd
fartyg som trafikerar svenske vatten.

Vi fortsatte under 2020 dven att se dver hur reglerna for
lotsplikt kan moderniseras. Det sker genom att reglerna
gors mer enhetliga och inkluderar ett riskbaserat synsitt.
Aktuell information om arbetet finns p& Transportstyrel-
sens webbplats!3.

12 hetps:/[www.transportstyrelsen.se/sv/Om-transportstyrelsen/vart-uppdrag-och-arbetssatt/tillsyn/riskbaserad-tillsyn/

13 hetps://transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Sjotrafik-och-hamnar/Lotsning/oversyn-av-lotsplikt/
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FRITIDSSJOFART 4

4., Fritidss|Ofart

I det hir kapitlet presenteras sikerhetsutvecklingen for
fritidssjofarten i form av en statistisk uppféljning av
omkomna och skadade.

4.1 Fler omkomna inom fritidssjéfarten 2020

Under 2020 omkom 29 personer i 28 fritidsbatsolyckor.
Antalet omkomna har 6kat jimfort med foregdende ar, dd
24 personer omkom. Figur 21 visar antal omkomna och
saknade inom batlivet for dren 1971-2020 samt det
femdriga glidande medelvirdet. P4 lite lingre sikt far 2020
ses som ett genomsnittligt ar.

I Transportstyrelsens batlivsundersskning'4 har vi stille
fragor om Covid-19-pandemins paverkan pd fritidsbatsan-
vindningen under sidsongen 2020. Fragorna har stillts till
de personer i ett slumpmissigt urval av befolkningen som
har disponerat eller vistats i fritidsbét i Sverige ndgon ging
under de senaste 12 ménaderna. Resultaten visar bland
annat att 17 procent siger sig ha paverkats av pandemin
pa sa sitt att de har varit ute mer med fritidsbat dn
normalt, medan 18 procent har varit ute mindre.

Figur 21. Antal omkomna/saknade 1971-2020
Antal
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Det tyder pa att det under bitsdsongen 2020 delvis har
varit en annan grupp av befolkningen som har varit ute
med fritidsbat dn tidigare &r. Det dr rimligt att tro att det
dr en grupp som 4r mindre van vid batlivet in andra som
har varit ute med fritidsbat under sisongen.

Sjoriddningssillskapet redovisar i sin arsbok for 2020'
ett kraftigt 6kat antal uppdrag under aret, vilket de
hanfor till att manga har velat prova pa btlivet under
pandemin. Antalet forebyggande utryckningsuppdrag
okade med 52 procent jamfért med 2019 och antalet
riddningstjanstuppdrag 6kade med 29 procent.

Sammantaget ger det hir en bild av en stérre tillstrdm-
ning av nya aktiva i batlivet under 2020, vilken kan
hinforas till pandemin. Det gir inte att dra ndgra
slutsatser om huruvida det har bidragit till det 6kade
antalet omkomna 2020 jimfort med 2019. Okningen Ar
s& pass liten att den skulle kunna bero pé slumpen.
Diremot kan de nya grupperna som har uppticke batlivet,
om de stannar kvar under kommande sisonger, behova
skaffa sig mer kunskaper inom omridet for att sikerheten
till sjoss ska utvecklas positive. Det stiller i sin tur krav pd
ett gott utbud av utbildningar och utbildningsmaterial.

M Antal

Glidande 5-drsmedelvirde

14 hetps:/[www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/Statistik-och-fakta--fritidsbatar/batlivsundersokningen/

15 https://www.sjoraddning.se/sites/default/files/ssrs_arsbok2021.pdf
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4.2 Transportstyrelsens etappmal f6r 2020 ér
uppnatt

Regeringens etappmal for batlivet har varit att antalet
omkomna fortlopande ska minska och att antalet
allvarligt skadade ska halveras fran ar 2007 till 2020'°.
Transportstyrelsen har, tillsammans med berorda
myndigheter och organisationer, preciserat ett mal for
antalet omkomna i fritidsbdtsolyckor enligt Strategi
sikrare bitliv 2020". Malet har varit att, under ett
decennium, minska antalet omkomna i fritidsbatsolyckor
fran cirka 35 personer till 25 personer, riknat som ett
femdrigt glidande medelvirde. Ett glidande medelvirde
anvinds for att jimna ut fluktuationer mellan 4ren. I
fortsittningen kommer Transportstyrelsen att arbeta efter
regeringens nya etappmal (se inledningen).

Efter ett normalar 2019 och ett hégre antal omkomna
2020 ligger det glidande medelvirdet oférindrat pd 23
och dirmed ir Transportstyrelsens etappmél nétt. Tabell
2 visar hur det glidande medelvirdet har stabiliserats pd
en ligre niva de senaste ren.

Tabell 2. 5-drigt glidande medelvérde for antal omkomna/
saknade 2016-2020

2016 2017 2018 2019 2020
27 27 23 23 23

4.3 Avgrinsningar av statistiken — omkomna,

saknade och skadade ingar

I var statistik om fritidsbtslivet ingdr omkomna,
saknade och skadade vid olyckor med fritidsbatar under
fird samt fritidsbitsrelaterade olyckor i hamn eller vid
hamnmanéver. Definitionen av en bdtolycka omfattar
dven olyckor som sker pa bryggan eller pa vig till eller
ifran en fritidsbat. Aven hindelser involverande kollisio-
ner, brinder, avgasforgiftningar och dylikt som kopplas
till batlivet ingdr. Statistiken omfattar savil statligt som
kommunalt riddningsomrade.

Om det intriffar en olycka vid bad frin en bét betraktas
det som en badolycka och inte en fritidsbitsolycka.
Dédsfall som primirt orsakats av sjukdom, mord eller
sjalvmord ingar inte i statistiken.

4.4 Detaljerad genomging av omkomna i bétlivet

Sett till farvattenstyp omkom
* 19 personer i insjoar
* 6 personer vid fird i skirgard utanfér ett hamnomrade
* 4 personer vid brygga eller kaj
* 3 personer i hamnomrade
* en person dir uppgift saknas om farvattenstyp.

16 https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/proposition/2009/03/prop.-20080993/

FRITIDSSJOFART 4

Viktigt att notera ir att en och samma olycka kan
dterkomma i flera av ovannimnda kategorier. En olycka
kan exempelvis 4ga rum i en hamn i en insjo.

Figur 22. Omkomna/saknade efter typer av farvatten 2020

Insjo
Skargard
Brygga/kaj
Hamn
Uppgift saknas
0O 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
Antal

15 av de omkomna befann sig p4 kommunalt ridd-
ningsomrade och minst 12 pd statligt riddningsomrade.
For 2 av de omkomna saknas uppgift om kommunalt/
statligt riddningsomrade.

4 personer omkom trots att de bar flytvist vid olycks-
tillfillet medan 19 stycken saknade flytvist. For 6 av de
omkomna saknas uppgifter kring flytvistanvindning.

Under 2020 forekommer féljande typer av batar i
statistiken 6ver omkomna.

* 7 6ppna motorbatar.

* 7 roddbatar.

* 4 beboeliga motorbatar.

* 4 kanoter.

e 2 vattenskotrar.

* 2 beboeliga segelbétar.

* 2 okinda béctyper.

Vanligtvis dr det ldersintervallet 60—69 4r som
dominerar i statistiken 6ver omkomna. Det giller dven for
2020, men nistan lika minga var i intervallet 50-59 ar.
Ungefir hilften av de omkomna var 60 ér eller dldre. For
en av de omkomna saknas uppgift om alder. Medeldldern
for de omkomna dir aldern ir kind var 57 ar, vilket dr i
nivd med medelildern f6r 2019. Tvi av de omkomna var
kvinnor.

17 https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/sjofart/Sakrare-batliv---rapport/
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Tabell 3. Antal omkomna/saknade efter dldersgrupp 2020

0-19 ar 20-29 ar 30-39 ar 40-49 ar

50-59 ar

60-69 ar 70-79 ar 80 ar och dldre Uppgift saknas

Som brukligt dr det sommarmanaderna som dominerar
nir det giller omkomna i batlivet, dven om det var ndgra
som omkom iven under senvintern och senhdsten.

Tabell 4. Antal omkomna/saknade per manad 2020

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

0 2 1 1 2 6 7 3 5 1 1 0

Fiske dr en vanlig fritidssysselsittning dir manga
nyttjar bat. Tyvirr forolyckas ocksd en hel del personer
under denna aktivitet. Under 2020 omkom minst 12

personer medan de var ute for att fiska, varav minst 6 frin
roddbat. 2020 ligger dirmed i paritet med 2019 nir det
giller omkomna i samband med fiske. Det kan ibland
vara svart att veta om ndgon har omkommit just nir de
holl pé att fiska eller om olyckan har intriffat pa vig till
eller frin fiskeplatsen. Transportstyrelsens definition av
omkomna i batlivet omfattar dock dven hindelser pé vig
till eller frin en fritidsbac.
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FRITIDSSJOFART 4

Tabell 5. Alkoholhalt i promille hos omkomna 2020

Alkoholhalt, %o 0,1-0,2 0,3-1,0 1,1-1,5 1,6-2,0 2,1-2,5 2,6-3,0 Uppgift saknas

Antal omkomna 16 1 0 2 2 5 2 1

4.5 Personskador — flest skador vid ombord-

Dédsorsaken var drunkning i minst 20 av de 29 fallen. . L.
eller ilandstigning

Utdver det omkom minst 3 personer av skador som de

ddrog sig i samband med olyckan. For 6 av de omkomna Under 2020 rapporterades 213 olyckor med personska-
ir dédsorsaken svar att fastsla. dor kopplade till bitlivet. Av dessa skedde en tredjedel i
samband med att man forflyctade sig mellan baten och en

Av de omkomna hade 12 personer alkohol i blodet brygga eller klippa. En fjirdedel av olyckorna var fallo-

enligt rittskemisk analys. For vissa av personerna ir det lyckor. Det var ganska ovanligt att personer inom bdtlivet

anmirkningsvirt hoga halter som férekommer, som hogst skadade sig pa grund av att de fick en bom i huvudet,

2,7 promille. Fér en omkommen saknas uppgift om klimde sig eller skadade sig i samband med grundstétning

alkohol och droger. Dirmed har alkohol varit inblandat i eller upptagning/sjésittning av baten.

firre in hilften av dodsfallen under 2020.

Minst 3 av de omkomna hade narkotika i kroppen,
varav en var ordinerad narkotikaklassat preparat.

Figur 23. Procentuell fordelning av aktivitet vid olyckstillfillet f&r personskador 2020.

Fall ombord eller pa bryggan 20%
Forflyttning fran bat till brygga 15%
Skada i samband med lek, wakeboard etc VA

Forflyttning fran bat till klippa 10%
Skada i samband med vattenskoterk&rning 6%
Vid kollision mellan batar eller med brygga
Forflyttning fran brygga till bat 4%
Vid upptagning/sjosdttning 3%
Klimskada 3%
Grundstotning 3%
Fall i vattnet 3%
Forflyttning fran klippa till bat =~ 2%
Bom i huvudet | 2%
Ovrigt 10%

0% 5% 10% 15% 20%
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DEFINITIONER 5

. Definrtioner

YRKESS)JOFART

GRUNDBEGREPP

Olycka En handelse eller en serie av handelser som har resulterat i nagot av foljande:

* en person har omkommit eller skadats,

* en person har forsvunnit till sjoss,

« forlust eller formodad forlust av ett fartyg eller att fartyget har overgivits,

* materiell skada pa fartyget,

* grundstotning, att fartyget har blivit manoverodugligt eller har varit inblandat i kollision,

* materiell skada pa marin infrastruktur utanfor fartyget som allvarligt kan aventyra sikerheten for fartyget, andra
fartyg eller nagon person eller

* allvarlig skada pa miljon eller risk for en allvarlig skada pa miljon som uppkommit genom skada pa ett eller flera
fartyg.

En olycka inkluderar emellertid inte nagon avsiktlig handling eller forsummelse med den intentionen att orsaka

skada pa fartygets sakerhet, nagon person eller pa miljon.

Skadad En person som bedomts och rapporterats som skadad av befalhavaren.

Tillbud Handelse som har utsatt eller, om den inte hade atgardats, skulle ha kunnat utsatta fartyget, personer eller miljon for fara.

OLYCKORS ALLVARLIGHETSGRAD

Allvarlig olycka Olycka som har skett i samband med driften av ett fartyg, som inte dr att betrakta som forlisning (totalhaveri)
och som involverar en brand, explosion, kollision, grundstotning, pasegling, skada pa grund av hart vader, isskada,
skrovspricka eller misstankt skrovdefekt etcetera, som resulterar i att:

* fartygets huvudmaskineri immobiliseras, omfattande skada uppstar pa bostadsutrymmen, allvarlig strukturskada
sasom penetrering av skrovet under vattenlinjen uppstar etcetera, vilket medfor att fartyget inte ar i skick att
fortsatta sin resa eller

« fororening oavsett kvantitet eller

* ett haveri som gjort bogsering eller undsattning fran land nodvandig eller en olycka som har resulterat i att

* en person har omkommit eller skadats allvarligt eller

* en person har forsvunnit till sjoss.

Forlisning Totalhaveri eller olycka i samband med driften av ett fartyg som har medfort att fartyget har forsvunnit eller Gvergivits i sjon.

Mindre allvarlig olycka ~ Olycka som inte ar att betrakta som forlisning eller allvarlig olycka.

OLYCKORS INDELNING

Personolycka En olycka med personskada ombord som inte kan harledas till fartygets drift.
Sjoolycka En olycka som kan harledas till fartygets drift.
FRITIDSS)JOFART
Omkommen/saknad Omkommen eller saknad person vid olycka med fritidsbat under fard, fritidsbatsrelaterad olycka i hamn eller pa vag till

eller fran en fritidsbat. Dodsfall som orsakats av sjukdom, mord, sjilvmord eller som intraffat vid bad fran bat ingar inte.
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Bilaga 1

Statistikutveckling inom yrkessjofarten sett
over 20 ar

I bilaga 1 redovisas férdjupade tabeller f6r dren 2001
2020. For tydlighetens skull sirredovisas svenska respekti-
ve utlandsflaggade fartyg utifrin kategorierna sjdolycka,
tillbud till sjdolycka, personolycka samt tillbud till
personolycka i olika tabeller. Tillbud till personolycka ar
en relativt ny kategori, som statistikfors frin och med
2018. Observera vidare att Transportstyrelsen sedan 2012
har haft ett fordjupat samarbete med Forsikringskassan
roérande insamlingen av personolycksrapporter.

BILAGA 1

Fartygskategorierna som anges ir fiskefartyg, passage-
rarfartyg, tankfartyg, torrlastfartyg samt 6vriga fartyg.
Den sistnimnda kategorin omfattar olika typer av
arbetsfartyg, exempelvis bogser- och forskningsfartyg,
isbrytare och primar. Nedanstiende matris anger vilken
tabell som redovisar hindelse utifrin typ och fartygsna-
tionalitet.

Syftet med tabellerna ir att mojliggora for lisaren att
sjalv undersoka hindelseutvecklingen 6ver tid. I samtliga
tabeller har hindelser rérande sjukdom, sjilvmord och
forsvinnande medvetet tagits bort.

Den som onskar mer specifik statistik uppmuntras att
sinda sin forfrigan till sjoutredning@transportstyrelsen.se.

TABELLOVERSIKT
Tabellnummer Flagg Handelsetyp Olyckaltillbud Sida
Tabell 1 Svensk Sjoolycka Tillbud till sjcolycka 28
Tabell 2 Svensk Sjoolycka Sjoolycka 28
Tabell 3 Utlandsk Sjoolycka Tillbud till sjoolycka 29
Tabell 4 Utlandsk Sjoolycka Sjoolycka 29
Tabell 5 Svensk Personolycka Tillbud till personolycka 30
Tabell 6 Svensk Personolycka Personolycka 30
Tabell 7 Utlandsk Personolycka Tillbud till personolycka 31
Tabell 8 Utlandsk Personolycka Personolycka 31
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BILAGA 1

Tabell 1:Tillbud till sjoolycka, svensk flagg

. Totalt Totalt Totalt
Torrlastfartyg Ovriga fartyg antal antal antal
skadade déda handelser|

Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal

Ar skadade doéda handelserskadade doda hindelserskadade doéda hindelserskadade doda hindelserskadade déda hindelser

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2002 0 0 0 0 0 7 0 0 4 0 0 3 0 0 I 0 0
2003 0 0 [ 0 0 10 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0
2004 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 | 0 0 2 0 0
2005 0 0 2 0 0 | 0 0 2 0 0 | 0 0 2 0 0 8
2006 0 0 2 0 0 & 0 0 | 0 0 | 0 0 0 0 0 8
2007 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 B 0 0 2 0 0 9
2008 0 0 | 0 0 3 0 0 0 0 0 B 0 0 0 0 0 7
2009 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0 0 | 0 0 0 0 0 9
2010 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0 | 0 0 2
2011 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 7
2012 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0 6
2013 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 | 0 0 0 0 0
2014 0 0 2 0 0 7 0 0 0 0 0 2 0 0 | 0 0
2015 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 I 0 0
2016 0 0 [ 0 0 22 0 0 | 0 0 0 0 0 3 0 0
2017 0 0 | [ 0 20 0 0 | 0 0 | 0 0 2 1 0
2018 0 0 2 4 0 28 0 0 2 0 0 5 0 0 5 4 0
2019 0 0 | 2 0 38 0 0 3 0 0 0 0 0 9 2 0
2020 0 0 0 [ 0 27 0 0 0 0 0 3 | 0 6 2 0

Totalt 0

o

Tabell 2: Sjoolycka, svensk flagg

. Totalt Totalt Totalt
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg antal antal antal
skadade doda hindelse

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal

Ar skadade doda hindelserskadade doda hindelserskadade doda hindelserskadade doda hindelserskadade doda hindelser

0 0 2 0
2002 2 0 21 5 0 52 0 0 12 0 0 18 0 0 15 0
2003 0 2 13 28 0 52 0 0 10 5 0 21 0 0 20 2
2004 O | 13 6 0 54 | 0 14 8 0 19 0 | 25 2
2005 | 0 12 5 0 55 0 0 9 0 0 22 4 0 16 0
2006 | | 14 21 | 43 0 0 10 14 2 12 2 I 15 5
2007 O 0 8 6 0 6l 0 0 14 3 0 19 2 0 18 0
2008 0 0 13 19 2 68 | 0 3 0 0 19 0 0 22 2
2009 0O 0 8 18 0 65 0 0 9 | 0 15 4 0 22 0
2010 O 0 12 30 0 67 | 0 7 0 0 17 [ 0 18 0
2011 0 0 7 17 0 50 0 0 B 0 0 8 2 2 24 2
2012 2 | 7 56 0 8l 2 0 6 5 0 IS5 8 0 19 1

2013 [ | I 16 0 6l 0 0 5 0 0 9 6 2 22

2014 0 1 19 2 99 0 0 I | 0 7 4 | 29

2015 0 12 21 0 95 2 0 6 4 0 14 2 0 15

2016 I 13 13 I 84 | 0 4 4 0 8 3 0 19

0 0 0 | 0 7 6 0 26

0 0 4 | | 10 15 0 32

0 0 9 2 0 5 7 | 30

0 0 4 2 0 8 [ 0 23

Totalt
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BILAGA 1

Tabell 3:Tillbud till sjoolycka, utlindsk flagg

) Totalt Totalt Totalt
Torrlastfartyg Ovriga fartyg antal antal antal
skadade doéda hindelse

Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
skadade doda hdndelserskadade doda hindelserskadade doda hindelserskadade doda hindelserskadade doéda hindelser

Ar

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 I 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 0

w
o

Tabell 4: Sjoolycka, utlandsk flagg

. Totalt Totalt Totalt
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg antal antal antal
skadade doda hindelse

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal

Ar skadade doda hdndelserskadade doda hindelserskadade doda hindelserskadade doda hindelserskadade doda hindelser

o
o
o
a
o
o
o
o

o W o

2002 0 0 10 0 0 6 0 0 2 0 3 34 0 0 10
2003 0 0 | 2 0 2 0 0 5 0 0 44 0 0 6
2004 O 0 4 0 0 5 0 0 | 0 0 23 [ | 8 1
2005 O 0 3 0 0 4 0 0 7 0 0 32 0 0 2 0
2006 0 0 0 0 0 5 0 0 9 0 0 20 4 0 2 0
2007 O 0 2 0 0 6 0 0 7 0 0 22 0 0 2 0
2008 0 0 2 0 0 3 0 0 8 0 0 26 0 0 4 0
2009 0 0 3 2 0 4 0 0 3 0 6 22 0 0 3 6
2010 0 0 | 0 0 3 0 0 4 0 0 19 0 0 3 0
2011 0 2 2 0 0 4 0 0 5 | | 35 0 0 4 3
2012 0 0 2 | 0 B | 0 7 | 0 40 [ 0 5 0
2013 0 0 | | | 7 0 0 3 0 0 19 0 0 4 |
2014 0 0 0 5 0 9 0 0 B 0 0 19 22 0 7
2015 0 0 | 0 0 3 0 0 4 3 0 26 4 4 7
2016 0O 0 0 0 0 4 0 0 4 2 0 14 [ 0 6
2017 0 0 | 2 0 9 | 0 7 2 0 20 0 0 3
2018 0 0 2 0 0 9 | 0 6 4 | 27 0 0 |

0 0 0 5 0 3 5 0

0 0 0 4 0 4 2 0
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BILAGA 1

Tabell 5:Tillbud till personolycka, svensk flagg

. Totalt Totalt Totalt
Torrlastfartyg Ovriga fartyg antal antal antal
skadade déda handelser|

Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal

Ar skadade doéda handelserskadade doda hindelserskadade doéda hindelserskadade doda hindelserskadade déda hindelser

o

o

o

o

o

o

o
o

o

o

o

o

o

o o© o

O O O O ©o o o w o

© © © © © © © © © © © © © © © © ©o o o o

© ©O O O O O O O O O o o o o o o o o o
© ©O O O O O O O O O O o o o o o o o o
o ©O O O O O O O O O o o o o o o o o o
o ©O O O O O O O O o o o o o o o o o o
©O O O O O O O O O O O O o o o o o o o
© ©O O O O O O O O O o o o o o o o o o
©O O O O O O O O O O O O O o o o o o o
o ©O O O O O O O O O O O O o o o o o o
©O O O O O O O O O O o O o o o o o o o
© ©O O O O O O O O O o o o o o o o o o
©O ©O O ©O O O O O O O O © O O o o o o o
O ©O O O O O O O O O O O O o o o o o o
© ©O O O O O O O O o o o o o o o o o o
© © O O ©0 ©O O O © © O ©o 0o ©o o o o o o o

o ©O O O O O O o o o o o o o o

Totalt 0

o
o

Tabell 6: Personolycka, svensk flagg

» Totalt Totalt Totalt
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg antal antal antal
skadade doda hidndelser|

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal

Al skadade doda handelserskadade doda handelserskadade doéda hindelserskadade doda handelserskadade doda hiandelser

o
o
o
v
~
o
v

2002 4 | 5 10 | I 2 0 2 9 | 10 2 | 3
2003 | 0 | 17 2 17 3 0 3 3 0 3 0 0 0
2004 | | 2 20 0 ) | 0 | 7 0 6 2 0 2
2005 0 | [ 10 0 I 3 0 3 6 I 7 | 0 |
2006 0 0 0 12 0 10 8 0 7 12 | 13 0 0 |
2007 | 0 [ 9 | 12 5 | 6 9 0 9 | | 2
2008 2 | 3 10 | 14 5 0 6 9 I 10 | 0 |
2009 2 0 2 12 0 13 8 0 6 9 0 9 2 0 2
2010 | 0 | 18 0 20 0 0 0 7 0 8 5 0 5
2011 0 0 0 20 0 24 3 0 3 8 0 10 2 0 2
2012 0 0 0 50 0 49 2 0 2 I 0 I 2 0 2
2013 0 | | 29 0 30 4 0 4 7 0 7 | 0 |
2014 | 0 | 25 | 26 0 0 0 10 0 10 2 0 2
2015 | 0 | 30 0 30 0 0 0 3 0 3 2 [ B
2016 0 0 0 17 0 17 2 0 2 5 0 6 2 0 2
2017 0 0 0 24 | 25 2 0 2 2 0 2 2 0 2
2018 0 0 0 74 | 74 3 0 3 | 0 | 0 0 0
2019 0 0 0 57 0 57 | 0 | 3 0 4 0 4

0 0 0 3 0 B 0 4 0 4

Totalt
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BILAGA 1

Tabell 7:Tillbud till personolycka, utlindsk flagg

) Totalt Totalt Totalt
Torrlastfartyg Ovriga fartyg antal antal antal
skadade doéda hindelse

Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
skadade doda hdndelserskadade doda hindelserskadade doda hindelserskadade doda hindelserskadade doéda hindelser

Ar

o

o
o

o

o

o
o

o

o

o

o

o

o
o
o

©O O O O O O O O O O o o o o o o o o o
©O ©O O ©O O O O O O O O ©O O O o o o o o
©O O O O O O O O O O O O O o o o o o o
©O O O O O O O O O O O O o o o o o o o
© ©O O O O O O O O O o o o o o o o o o
©O ©O O ©O O O O O O O O O O o o o o o o
o O O O O O O O O O O O O o o o o o o
o ©O O O O O O O O O o o o o o o o o o
© ©O O O O O O O O O o o o o o o o o o
© ©O O O O O O O O O o o o o o o o o o
© O O O O O O O O O O o o o o o o o o
o ©O O O O O O O O O o o o o o o o o o
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©O O O O O O O O O O o O o o o o o o o
© O O O ©O O O O o o o o o o o o
© © W © © © © © © © © © © © © © © o o o
© © © © © © O © © © © © © ©o © ©o o o o o
© © © © © © © © © © © ©o © © o o o

w
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Tabell 8: Personolycka, utlandsk flagg

. Totalt Totalt Totalt
Fiskefartyg Passagerarfartyg Tankfartyg Torrlastfartyg Ovriga fartyg antal antal antal
skadade ddda hindelse

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal

(7 skadade doda handelserskadade doda handelserskadade doda hindelserskadade doda hindelserskadade doda hindelser

0 0 0 0 5
2002 0 0 0 | 0 | 0 0 0 | 0 [ 0 0 0 2
2003 O 0 0 2 0 3 0 0 0 2 3 5 0 0 0 8
2004 O 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 5 0 0 0 5
2005 | 2 | 0 0 0 0 0 0 4 [ 5 0 2 | 7
2006 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 | 8 0 0 0 8
2007 0O 0 0 0 0 0 | 0 B | 3 B 0 0 0 6
2008 0 0 0 0 | I 0 0 0 | 0 [ 0 0 0 2
2009 | 0 | 0 | | 0 0 0 B 0 3 0 0 0 5
0 0 0 0 0 2 0 2 I 0 | | 0 | 4
0 0 0 2 2 0 0 0 2 0 3 0 0 0 5
0 0 0 2 2 0 0 0 | | 2 0 0 0 4
0 0 0 0 0 0 0 0 B | 4 2 | | 5
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 [ 3 B [ |
0 0 0 0 4 4 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
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