Sammanfattning av Sjofartsseminarium 2019

Transportstyrelsen sjofartsseminarium dgde rum mellan den 6-7 februari
2019 pa Quality Hotel 11 i Goteborg och lockade narmare 140 deltagare och
talare, i ar med sjofartens forutsattningar som fokus.

Dag 1

Dag 1 delades in i tva block, ett om sjofart och miljo och det andra om
sjofart och arbetsmiljo. Det forsta blocket handlade om vilka méjligheter vi
har till att driva en mer hallbar sjofart. Bjérn Garberg fran Trafikverket
inledde det forsta blocket med att beratta om vissa regeringsuppdrag
kopplade till godsstrategin, bland annat om den nyligen tillsatta nationella
samordnaren Pia Berglund och inréttandet av ett kansli for
godstransportradet. Han pratade ocksa om andra initiativ sasom Ekobonus
och myndighetssamarbeten med fokus pa att fa till en dverflyttning av gods
pa vag till sjofart.

UIf Siwe fran Sjofartsverket tog vid och pratade om STM, Sea Traffic
Management, ett system som i huvudsak handlar om att dela information
mellan fartyg-fartyg och fartyg-land. Siwe beréttade bland annat om
anlépsstudien "Just-in-Time”, som bland annat visade pa en majlig
bransleminskning pa 20 procent genom reducerad fart och mer véltajmade
anlop.

Linda Styhre, IVL, avslutade forsta blocket genom att berétta om sj6fartens
energianvandning, hinder och mdéjligheter for omstélining till en fossilfri
sjofart. Varldssamfundet har satt upp ett mal om att minska utslappen i
transportsektorn med 50 procent till 2050. Linda menar att det inte finns
nagon enskild atgard eller nagot enskilt bransle som kommer att 16sa
miljofragan for sjofarten. Det ar en palett av atgarder som kravs. Det &r
ocksa viktigt att vi vagar testa nya teknik och vagar vara forst. Linda menar
ocksa att styrmedel behovs, att marknaden inte klarar det sjalv.

Block tva, om sjofarten och dess arbetsmiljo, fokuserade pa #metoo och
#lattaankar, vilket Transportstyrelsen ser som en valdigt viktig del i detta
forum. Pa landsidan sker det mycket, det kan tillskrivas fordelarna med att
branschen &r liten, det finns nyckelpersoner inom branschen som tar stort
ansvar i att driva dessa fragor. Initiativet #vagratt har arbetat valdigt
intensivt under aret vilket bland annat Carolina Kihlstrom fran Svensk
Sjofart berattade mer om. Hon lyfte dven andra initiativ som bla tillvaxt och
Wista arbetar med. Hennes huvudbudskap var att vi inte far stoppa huvudet i
sanden och vi far absolut inte sluta att arbeta med fragorna, det har ar nagot
som inte ska rinna ut i sanden utan det ska resultera i I6sningar och vi maste
ta ledning i fragan.

Det arbete som pagar i alla delar av branschen maste aven fa spridning ut till
fartygen, att inte utsétta varandra for krankande beteenden &r en
sakerhetsfraga, och sakerhet ar en av de viktigaste aspekterna ombord. Alla
ska kanna sig trygga pa sin arbetsplats.



Anna Bergstrand fran Skargardsbolaget och Elin Stenberg fran Tallink Silja
stallde sig fragan om #metoo bara &r en fluga, men konstaterade att det ar en
kraft som vi kan dra fordel av. De menar ocksa att sjofarten ofta séger att
man &r en ”speciell bransch” men det &r fortfarande en arbetsplats och bor
med allt vad det for med sig.

Fredrik Jonsson fran Transportstyrelsen gav bade exempel pa egna
erfarenheter av krdnkande sarbehandling och berattade om vad myndigheten
arbetar med.

Erik Froste fran Farjerederiet pa Trafikverket avslutade dag 1 med hur man
pratar #metoo med sjokaptener och rederiets bemotandeprojekt. Han
konstaterade att "klockan klamtar for idioterna”.

Dag 2

Dag 2 behandlade sjofarten och dess marknadsforutsattningar, och vilka
incitament som kan hjélpa branschen vidare. Vad finns det for behov for att
kunna bedriva en svensk sjofart och vilken forbattringspotential finns det.
Finns de ratta forutsattningarna och incitamenten for en 6kad transport till
5j6ss?

Bjorn Olsson fran Trafikanalys inledde med att beratta om tva utredningar,
Ekobonus och mojligheten att framja mer intermodala transporter.
Ekobonus har en budget om 50 msek per ar 2018-2020 och stodet &r i
genomsnitt pa 12 6re/tonkm. Det &r svart att skapa sig en uppfattning om
hur stort genomslag en sadan effekt far, men forhoppningen ar bland annat
att 6verflyttningen av gods till sj6 ger mindre trangsel pa vagarna och béttre
utbud pa sjotransportstjanster. Trafas uppdrag att framja intermodala
transporter har syftet att hitta atgarder for att stimulera till att vélja
transporter som omfattar sjofart och/eller jarnvag. Har ar man i startfasen
men ser vissa rutter med potential bade fran Sydsverige till Norge/Tyskland,
fran Vastsverige till Norge och fran Stockholm till Norge/Nederlanderna. |
uppdraget namns bade omlastningspeng, for att mildra effekterna av en stor
kostnad for sjofarten samt en breddad variant av
Ekobonus/Miljokompensation.

Ola Hjartstrom fran Norrkdpings hamn tog vid och belyste hamnarnas
betydelse for mojligheten att skapa hallbar sjofart och utmaningen att fa
nagon i kedjan att vilja betala for battre miljo och social hallbarhet. Han
efterfragade hér att transportéren maste inkluderas oftare i diskussionen. For
att na effektivitet och hallbarhet behovs stabila strak och noder, proaktiv
hallning mod att vaga ga in i langsiktiga partneravtal med kunder. Ola
trodde inte att svenska hamnar vill att staten ska I6sa problemen. Hamnarna
vill gora det sjalva! Ovriga utmaningar ligger i dokumentationskrav,
omlastningskostnader och att bryta vanemdonster. Han avslutade med att
beratta om ett projekt dar Maerskégda Sealand i samarbete med
Greencarrier anvént en befintlig feederservice mellan Norrkoping och
Gdansk for att ta veckovis ta med gods, 6ka fyllnadsgraden och avlasta
vagnatet.



Rickard Engstrom fran Svensk sjofart menade inledningsvis att sjofarten
varit styvmoderligt behandlad med ser ljuset i tunneln nu nér ett antal
atgarder kommit pa plats de senaste aren sasom en mer robust politik och
dartill knutna regeringsuppdrag, maritima strategin, tonnageskatt,
forskningsportfoljer. Nu &r det godsstrategin och godstransporradet som
binder vagen framat. Godsstrategin &r sjofartstung och vi maste utnyttja den
mojligheten, viktigt att ga fran utredning till implementering.

Malin Lokrantz och Henrik Tunfors fran Transportstyrelsen avslutade block
tre med att berétta om hur gods transporterar (férdelningen mellan
trafikslagen) bade inrikes och utrikes gods och vad Transportstyrelsen gor
genom sin marknadsévervakning. De presenterade nagra av de utredningar
och analyser som tagits fram inom ramen fér denna verksamhet:
Forutsattningarna for svensk sjofart, Svavelkontrollomradet — SECA,
Sjofartens avgifter, Brexit och intermodala transporter.

Sedan beréattade Transportstyrelsens Patrik Jonsson om rapporteringsgraden
generellt och av personskador i synnerhet samt om samarbetet med
Forsakringskassan och Arbetsmiljoverket. Vi kunde konstatera att det under
2018 rapporterats in 280 handelser totalt, 35 allvarliga, 205 mindre
allvarliga och 40 tillbud, varav 101 avsag personskador, dar 24 var
allvarliga (franvaro mer &an 72 timmar) och 72 var mindre allvarliga. Endast
1 tillbud hade rapporterats in avseende personskada.

Sist ut pa seminariet var Johan Milton fran Transportstyrelsen som
informerade om det pagaende regelprojektet avseende riskbaserad lotsning.
Inte mindre ar 249 lotsleder ska riskvarderas utifran 15 riskparametrar. Man
har 221 leder kvar men avser dnda att ha ett forslag redo for externremiss
den 1 januari 2020.

Avslutningsvis

Transportstyrelsen vill tacka samtliga deltagare, talare och moderatorer for
tva valdigt givande dagar, det ar ett for oss ett valdigt trevligt satt att métas
kring vart gemensamma intresse for sjofart.

Vi har redan borjat planera for 2020 ars sjofartsseminarium som gar av
stapeln den 5-6 februari 2020, pa Piperska muren i Stockholm.

Valkomna da!



	Sammanfattning av Sjöfartsseminarium 2019
	Dag 1
	Dag 2
	Avslutningsvis


