Rapportering av olyckor och tillbud -
hur anvands statistiken | det proaktiva
sakerhetsarbetet

Linda Eliasson
Patrik Jonsson
Charlotte Billgren

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Innehall

- Varfor ar rapportering viktig
Ny rapporteringsforeskrift

- 2016 ars statistik

- Analys av trétthet

- Fragor e

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Varfor ar det viktigt att rapportera?

- Olyckor — som kan forhindras

- Identifiera de faror som sjofarten utsatts for
- Betydelsen av Okad tillbudsrapportering

- Samspel for att utveckla en saker sjofart

- Riskbaserad tillsyn

https://www.youtube.com/watch?v=3 keBUBKmMCU
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http://gaoth.org/junk/Freefall_Lifeboat_fail.mp4
http://gaoth.org/junk/Freefall_Lifeboat_fail.mp4

Rapportering en del av ett fungerande

sakerhetskultursarbete

- Rapporterande:

- Personalen kan, vet hur och vagar rapportera
- Far feedback/aterkoppling

- Rattvis:
- Rattvis behandling vid misstag utan syndabockstankande
- Tydlig grans mellan acceptabla och oacceptabla fel

- Larande:

- Lara av sina egna och andras misstag och erfarenheter
- Standiga forbattringar och anpassning till forandringar
- Uppféljning och aterkoppling till organisationen
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Ny foreskrift

- Transportstyrelsens foreskrifter (TSES 2016:121) om
rapportering av sjoolyckor och tillbud till sjoss

Foreskriften gick i kraft 1 februari 2017

Forenkling genom att minska kraven pa mangden
Information som ska rapporteras

Fortydligande av vad som menas med t.ex. allvarlig
olycka och tillbud till olycka

- Vi kommer fokusera pa rapportering av personskador
Krav pa rapportering av utslapp och spill
Forenklat formular
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C:/Users/pajo01/Desktop/TSFS 2016_121.pdf
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Olyckor-och-tillbud/

TSFS 2016:121

Galler for befalhavare pa svenska handelsfaryg,
fiskefartyg och statsfartyg

Galler for befalhavare pa utlandska handelsfartyg och
fiskefartyg pa svenskt sjdterritorium
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TSFS 2016:121

Rapportering av spill eller lackage av olja eller annat
skadligt amne enligt TSFS 2010:159 25 och 26 §§
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TSFS 2016:121

Mycket allvarlig olycka
- Olycka som likstalls med mycket allvarlig olycka
- Allvarlig olycka
- Annan sj0olycka
- Tillbud till sj6ss
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Mycket allvarlig sjoolycka

sjoolycka som innebar att:

fartyget har férsvunnit,

en eller flera manniskor har avlidit, eller
allvarlig skada har uppkommit i miljon
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Olycka som likstalls med mycket

allvarlig sjoolycka

- sjoolycka dar:
- flera manniskor har blivit allvarligt skadade,

- fartyget eller egendom som inte transporterats med
fartyget har fatt omfattande skador, eller

- fartyget har dvergetts i sjon

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Allvarlig sjoolycka

- sjoolycka som inte utgdr en mycket allvarlig sjéolycka och dar
handelser sasom brand, explosion, kollision, grundstétning, skada
pa grund av hart vader eller is, eller intraffad eller misstankt skada
pa fartygets skrov, innebéar att:

- fartyget inte ar i sadant skick att det uppfyller gallande
sakerhetskrav, och detta innebar fara for att fartyget eller personer
ombord skadas, eller det utgor ett oskaligt hot mot miljon,

- skada har uppkommit i miljon,

- fartyget har rakat ut for ett haveri som medfoért behov av bogsering
eller assistans fran land, eller

- en eller flera manniskor har forsvunnit fran fartyget

Y TRANSPORT

A

STYRELSEN



Annan sjoolycka

mindre allvarlig sjoolycka som inte utgor en mycket
allvarlig sjoolycka eller allvarlig sjoolycka
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Tillbud till sjoss

- handelse eller en serie av handelser som inte utgor en
mycket allvarlig sjoolycka, allvarlig sjoolycka eller
annan sjoolycka, men dar handelserna har utsatt eller,
om de inte atgardats, skulle ha kunnat utsatta fartyget,
personer ombord eller utanfor fartyget, eller miljon for

fara
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TSFS 2016:121 Initialrapport

- Kontakta TIB och meddela 9 punkter efter relevans
1. Position.
2. Tidpunkt.
3. Fartygets namn.
4. Fartygets IMO-nummer eller igenkanningssignal.
5. Beskrivning av handelsen.
6. Antal personer ombord (besattning/passagerare/ovriga).
7. Antal omkomna/skadade (om sadan uppgift finns tillganglig).
8. Skadornas allmanna omfattning pa fartyget, lasten eller den
yttre miljon.
9. Fororeningar/utslapp/spill; dess typ och mangd.
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TSFS 2016:121 Skriftlig rapport

En skriftlig rapport ska sen skickas in till
Transportstyrelsen

17 punkter som vi sen forvantas skicka till den
europeiska olycksdatabasen EMCIP

- Vart e-formular som finns pa hemsidan
Eget formular som innehaller de féreskrivna punkterna
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TSFS 2016:121

- Olyckor och tillbud till sjoss definieras i lagen om
undersodkning av olyckor som en handelse eller en
serie av handelser som intraffar i direkt anslutning till
driften av handelsfartyg, fiskefartyg eller statsfartyg.
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Aterkoppling - exempel
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Transportstyrelse
sakerhetsoversikt =~

LUFTFART OCH SJOFART 2015

Transportstyrelsen informerar - sjofart 1/2017

Transportstyrelsen distribuerar med viss regelbundenhet angeldgna
meddelanden och budskap varvat med erfarenhetsberikande handelser som
andra inom sjofarten rakat ut for. Syftet med informationen &r att dka
kunskapen och sdkerhetsmedvetandet hos sjofartens aktérer pa alla nivaer.
Ett problem med sikerhetsarbete ér att na ut till den personal som berérs, i
synnerhet till dem som sa att séiga “jobbar pa golvet”. Detta dr ett sitt att
forsoka na branschen i dess helhet.

Ett sétt att ytterligare sprida information inom branschen ar att ta upp
relevanta hdndelser 1 fartygens skyddskommittéer.

Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlindska héndelser, ér sektionen for statistik och analys pa
Transportstyrelsens sjé- och luftfartsavdelning. Synpunkter, asikter och
forslag tar vi tacksamt emot pa e-post sjoutredning@transportstyrelsen.se.

Prenumeration pa utskicken

Transportstyrelsen later nu dessa meddelanden vara tillgdngliga som
prenumeration. Man har mojlighet att prenumerera pa utskicket genom att
ange sin mejladress och kryssa for den typ av utskick man vill ha. Den som
fortsittningsvis vill ha informationen gar in pa:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Om-webbplatsen/prenumerera-pa-
information/
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Olyckstyper
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Vad orsakar olyckor?
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Var sker olyckorna?
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Utmattning och trétthet — exempel pa

analys

En intressant forskningsrapport om utmattning/trotthet
till sjoss Project Martha har nyligen publicerats

Nagra av de resultat som kom fram i arbetet ar:
Effekten av utmattning/trotthet pa befalhavare

Hur prestationsformagan paverkas av utmattning
Utmattning och trotthet ur ett mangkulturellt perspektiv

Nar det galler olyckor med koppling till utmattning,
trotthet och alkohol i var databas har vi hittat foljande
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Utmattning och trétthet — exempel pa

analys

- 49 handelser

| 31 av 49 somnade befalet, 14 var paverkade av
alkohol, 4 missbedomningar p.g.a. trotthet

29 av 31 ledde till grundstotning, 2 till kollision
10 av 31 var paverkade av alkohol
Inget fall med lots ombord
- 26 av 31 var ensamma pa bryggan
26 av handelserna skedde | morker
- 29 av 31 i tranga farvatten/kustfarvatten
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Utmattning och trétthet — exempel pa

analys

| 13 av fallen 2 vaktsystem, 9 fall annan typ av
avldsning, 3 fall av 3 vaktsystem och | resten saknas
Information

De vanligaste bidragande orsakerna ar for liten
bemanning och paverkan av alkohol eller medicin
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Slutsatser

- Sma torrlastare mest utsatta, de ar sallan lotspliktiga
och anvander ofta ett 2 vaktsystem vilket snabbt leder
till utmattning

- Att alkohol har en negativ paverkan pa omddéme och
beslutsformaga ar knappast nagon nyhet och ett inte
alltfor ovanligt problem enligt statistiken.

- En klar majoritet av handelserna sker i tranga
kustfarvatten
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