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INFORMATION OM VERIFIERING AV
BRUTTOVIKT FOR EN PACKAD CONTAINER

2016-06-01

Krav fran IMO

Den 1 juli 2016 trader internationella regler ikrsdm innebéar att containrar
som lastas pa fartyg for internationell transpké Ba en deklarerad
verifierad bruttovikt - VGM (Verified Gross Masd)ransportkdparen
(shipper) ansvarar for att lamna korrekt uppgifMaM till fartygets
befalhavare.

Kravet pa regelandring ar globalt och har inforassikt att 6ka sékerheten
till sjoss i huvudsak for personer, material ocljémiFelaktiga vikts-
uppgifter, deklarerad under- eller évervikt, patedmrar innebar att
stuvningsplanen for fartyget blir felaktig somm sur kan leda till oriktig
stabilitetsberakning. Det finns dven uppgifter syder pa att felaktiga
viktsuppagifter har medfort att containerstaplar teerat och att containrar
fallit 6verbord.

Kraven for regelandring ar faststallda i SOLAS-kenttonen genom tillagg
av reglerna VI1/2.4 - 2.6 som ar antagna av FN@rihational Maritime
Organization (IMO). De internationella tillaggskeavi resolutionen
MSC.380(94) samt anvisningar for kraven i MSC.1¢Qi#75 aterfinns som
relaterad information pa denna webbsida.

Enligt tillaggskraven finns det tva metoder forlagstamma VGM:

1) vagning av en packad container som en enhetelest
2) berékning av bruttovikten enligt en certifieradtod.

IMO har genom skrivelsen MSC.1/Circ.1548, se retaténformation pa
denna webbsida, meddelat att under tre manadermdedtel juli 2016, d.v.s.
under juli, augusti och september tillampa en praigk hallning till
inférandet av de nya kraven géllande:

1. tillata packade containrar som lastas pa fdiyg den 1 juli 2016 och
som omlastas efter den 1 juli bli transporteraltisin destination utan
VGM; och

2. tillata flexibilitet for alla intressenter i ctaineriserade transporter att
om nddvandigt forbattra procedurer for dokumentgrin
kommunicering och delgivning av VGM-information.
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Angaende forvantade andringar och tillagg i
Transportstyrelsens befintliga regler

Allméant

Transportstyrelsen ar den myndighet som ansvaranfiirlivande av de
nya kraven vilket gors i regelverket TSFS 2010:Ftslag pa den
nationella regelandringen gick ut pa formell inteah extern remiss den 19
maj 2016. Malet ar att ha en faststalld regelamgi@me den 1 juli 2016.
Remissen aterfinns som lank pa denna webbsida.

De svenska reglerna galler alla svenska fartygatlehcontainrar, i svensk
hamn, som avses att lastas pa fartyg (oavsettd)dgginternationell
transport. Reglerna galler inte containrar pa drelks trailer som koérs pa
och av ett ro-ro-fartyg pa kort internationell r¢sa SOLAS I11/3).

De svenska reglerna galler alla containrar som gitadidart i Sverige.
Reglerna for VGM av en container foljer alltid ladlar packningen blivit
slutford.

VGM ska vara faststalld och signerad av transpqekén (shipper) eller
hans auktoriserade ombud. VGM kan skilja sig friéoellt varde for en
containervikt i lastinformationen beroende pa &&\W kan faststéllas pa
endast tva satt.

Hygroskopisk last, t.ex. travaror, kan andra viktdende pa fuktinnehall.
Uppgift om tankbar viktsavvikelse for sadan lagt kages som
tillaggsinformation i fritext i lastinformatione@avsett eventuell
tillaggsinformation ska eWGM anges.

Transportkoparen eller hans auktoriserade ombudhéamera
befalhavaren eller hans representant och hamntalemiom VGM fér varje
container. En container far inte lastas ombordapdet innan befalhavaren
och hamnterminalen erhallit containerns VGM. Obsematt en container
utan VGM inte fadastas ombord pa fartyget.

Som generell regel &r det transportkdparens amgt/éaststalla VGM for
containern men hamnterminalen kan eventuellt eebgédian tjanst enligt
metod 1 nedan.

Det ar inte befalhavarens eller hamnterminalensaret verifiera VGM.
Nar VGM ar angivet i lastinformationen ska aktoeerransportkedjan anta
att uppgiften ar korrekt. Befalhavaren ska docle féstning pa olika satt
forsakra sig om att transportkdparens viktsupggitillforlitlig.

Rederier och hamnterminaler kan bestamma om tidplinkle senast
beh6ver information om VGM. | praktiken beror détlpkala omstandig-
heter nar och hur transportkbparen behdéver infaaroer VGM; vilken
tidpunkt som géller innan containerns ankomstalinnen och/eller lastning
pa fartyget.

Det ar darfor viktigt att kontakter upprattas meltdika aktorer i
transportkedjan med avsikt att etablera rutinemikmwnikationssatt,
deadlines, etc.

FAQ och svar aterfinns i vanstermarginalen pa devetsbsida,dar ni aven
kan kontakta oss och stélla frdgor samt prenum@aeiaformation i
arendet.
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Information om pagaende regelarbete samt regleempés aterfinns som
lank p denna webbsida.

Metod 1 - Vagning av en container som en enhetsvikt

Vid bestamning av VGM enligt metod 1 stalls krav pa
vagningsutrustningen

Transportkoparen (shipper) kan deklarera en entkétggnom att vaga hela
containern. Det kan goras med vagbrygga eller hagsutrustning med
inbyggd véagningsfunktion. Vagningsutrustningen sgpfylla kraven enligt
Swedac:s regelverk, "STAFS”, med minst noggranrihets 11l for icke-

automatisk vagning (STAFS 2016:12 kap. 2) och mmogigrannhetsklass
Y (b) for automatisk vagning (STAFS 2016:7 kap.@ansportstyrelsen
rekommenderar sa kallad "frivillig aterkommande kol av
vagningsutrustningen enligt STAFS 2007:1 och STRBS7:19.

Observera att om transportkdparen inte dger vagatngstningen kommer
vagning enligt metod 1 att vara en kommersiell iserfran en tredje part. |
sadana fall kommer kommunikationen angaende VGMawgiift for
vagningen att avgéras av parterna.

Utfoérande

Hur vagningen utfors beror pa vilken utrustning sameands. Tva tankta
alternativ for vagningen beskrivs hér:

a) Vagning med vagbrygga

En container pa chassi eller trailer kan vagasatiimans med fordonet. For
att bestamma containervikten behéver en berakringsgdar fordonets

vikt, bransletankens innehall o.s.v. raknas boér. tNa 20-fots-containrar
transporteras pa samma fordon kan metoden tillam@asom tva
vagningar gors, varav den ena med bara en container

b) Vagning med hanteringsutrustning vid ankombkhamnterminal

En container kan vagas vid ankomst till hamntertemgenom anvandning
av relevant hanteringsutrustning forsedd med vagmitrustning enligt
kraven for metod 1.

En lastningskran kan inte anvandas som lampligviditastning av ett
fartyg da terminaloperattren inte far paborja lastriorran VGM ar
tillgangligt; vagningen maste goras tidigare i legimgen.

Regelverket kommer sannolikt att innehalla en d&eggbestammelse om
att det fran och med 1 juli 2016 och ett ar fradramdojligt att anvanda
vagningsutrustning som inte uppfyller kraven fortoael. Det ska dock
kunna sakerstéallas en VGM pa + ett ton fran akuiktl Avsikten med
overgangsbestammelsen ar att ge transportkedjamstéllelsetid.

Att tanka pa

Majligheten for transportkdparen eller hans aulserade ombud att inte
utféra vagningen beror givetvis framst pa om tjgnstan erbjudas av tredje
part. De inblandade parterna maste kommunicem®nid&@t och enas om ett
beslut. | praktiken beror det darfor pa lokala dingigheter om nar och hur
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transportkdparen eller hans auktoriserade ombyabrégrar VGM innan
containerns ankomst till hamnen och/eller lastmiadartyget.

Metod 2 - Beréakning av bruttovikten enligt en certfierad metod
Vid bestamning av VGM enligt metod 2 stélls krawggningsprocessen

Transportkdparen (shipper) eller hans auktoriseosaleud kan berdkna
VGM baserat pa innehallet i en packad containégebéskrivning av
utférandet nedan.

En nddvéandig forutsattning for tillampning av me®dr att
vagningsprocessen ar beskriven i ett kvalitetsleghgsystem eller i en
separat certifierad process.

Ett kvalitetsledningssystem &r ett dokumenteratesyenligt en faststalld
struktur som revideras vad géller efterlevnad dtdkavitet. Strukturen kan
till exempel besta av "SS/EN 1SO 9001:2015: Ledssygtem for kvalitet -
Krav”, kombinerad med "SS/EN ISO 19011:2012: Vagied for revision
av ledningssystem”.

Transportstyrelsen rekommenderar att kvalitetsiegbsystemet i sin helhet
eller endast processen for vagningen ar certifeevadtt ackrediterat
certifieringsorgan. Transportstyrelsen utfor ingertifiering av
vagningsmetod.

Utforande

Berakning av VGM gors genom féljande fem steg:

Steg 1:Vikterna av de enskilda dellasterna summeras sUppgifterna
hamtas fran egen vagning eller fran tillforlitligformation fran leveranttren
av dellasten. Viktsuppgift for bulkvaror kan harstaa fran en tillforlitlig
fyllningsutrustning hos tillverkaren.

Steg 2:Vikten av forpackningar summeras. Viktsuppgiftehd@ntas fran
egen vagning eller fran transportkoparens ellmetikarens informations-
system.

Steg 3:Vikten av lastpallar och lastsékringsutrustningeweras.
Viktsuppgifterna hamtas fran egen vagning ellen fransportkoparens eller
tillverkarens informationssystem.

Steg 4:Containerns egenvikt enligt markskylten.
Steg 5:Steg 1-4 summeras.

Att vara uppmérksam pa

Avvikelser i vikt kan uppsta for t.ex. lastpallartoférstangningsmaterial pa
grund av variationer i fuktinnehall. Aktuell egektvav en tomcontainer kan
variera pa grund av reparationer och fuktinneleddl, Sddana avvikelser i
vikt ska tas hansyn till i transportkdparens kettitedningssystem eller den
separata vagningsprocessen. Det ar mojligt attratavéig av kvalificerade
medelvarden i viktsuppgifterna.

Beraknad VGM maste vara sa korrekt som mojligt. iaréiknad VGM
avviker fran aktuell vikt av containern kan den is@s fran transportkedjan.
Betydande avvikelser i viktsuppgifterna kan ledladitsliga pafoljder som
bor regleras i avtal mellan berérda parter.



