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Sektionen for statistik och analys

Transportstyrelsen informerar - sjéfart 2/2014
Transportstyrelsen distribuerar med viss regelbundenhet angeldgna
meddelanden och budskap varvat med erfarenhetsberikande héndelser som
andra inom sjofarten rakat ut for. Syftet med informationen ar att 6ka
kunskapen och sikerhetsmedvetandet hos sjofartens aktorer pa alla nivaer.
Ett problem med sékerhetsarbete ar att na ut till den personal som berors, i
synnerhet till dem som sa att sdga “jobbar pa golvet”. Detta &r ett satt att
forsoka na branschen i dess helhet.

Ett satt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp
relevanta handelser i fartygens skyddskommittéer.

Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, ar sektionen for statistik och analys pa
Transportstyrelsens sjo- och luftfartsavdelning. Synpunkter, asikter och
forslag emottages tacksamt pa e-post sjoutredning@transportstyrelsen.se.

Prenumeration pa utskicken

Transportstyrelsen later nu dessa meddelanden vara tillgangliga som
prenumeration. Man har mojlighet att prenumerera pa utskicket genom att
ange sin mejladress och kryssa for den typ av utskick man vill ha. Den som
fortsattningsvis vill ha informationen gar in pa:

www.transportstyrelsen.se

om webbplatsen (langst nere i det blaa faltet)

prenumerera pa information (langst ner bland valen till vanster)
anmadlan till prenumeration (langst ner bland valen till véanster).

Det gar ocksa bra att anvanda foljande direktlank:

e http://www.transportstyrelsen.se/sv/Om-webbplatsen/Prenumerera-
pa-information/Anmalan-till-prenumeration/.

Dér fyller man i uppgifterna enligt anvisning. Valj Sjofart (under val av
avdelning) och kryssa i Olyckor och tilloud - yrkessjofart samt
Sakerhetsinformation for sjofarten bland kryssvalen. Man kan
naturligtvis dven valja annat.

Den som av nagon anledning vill ha informationen som mejl direkt kan
meddela detta till sjoutredning@transportstyrelsen.se. Fragor besvaras
garna.

Det finns ocksa mojlighet att na texten pa engelska pa SAN-NYTT:s
hemsida www.san-nytt.se.
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LED-belysning stérde ut VHF pa bade tal och DSC

Transportstyrelsen har vid tillsyn ater konstaterat att radiokommunikationen
kan paverkas allvarligt av annan utrustning som monteras ombord. Denna
gang var storningen fran en LED-lampa som monterats som déacksbelysning
sa pass omfattande att man inte fick samband med kustradiostationen aven
om man var val inom radiorackvidderna. Storningen lokaliserades med hjalp
av avancerad méatutrustning, dér det framkom att man bytt ut en glédlampa
mot en LED-lampa i dacksbelysningen. Denna gav en omfattande
bredbandig storning, som paverkade hela VHF-bandet och den uppfyllde
sannolikt inte géllande EMC-krav.

En storningskalla kan paverka mojligheten till radiokommunikation pa lite
olika satt. Det kan i bésta fall knastra lite, men &ven minska kénsligheten
allvarligt utan att nagot onormalt hors i utrustningen. Det bor dven noteras
att en storning ombord kan forsvara radiokommunikation med land (t.ex.
VTS, JRCC eller kustradio) eftersom mottagen signal fran landbaserade
installationer blir svagare ju langre ut till sjoss fartyget ar.

Bade Transportstyrelsen och Elsakerhetsverket har tidigare konstaterat att
vissa LED-ljuskallor kan stdra annan utrustning och en stor del har ocksa
belagts med forsaljningsforbud. Anledningen till férbuden har varit att
lamporna inte uppfyllde géllande krav for elektromagnetisk kompatibilitet
(EMC). LED-tekniken far fortfarande anses som relativt ny och manga nya
tillverkare pa marknaden kéanner sannolikt helt enkelt inte till EMC-
direktivet (EMCD 2004/108/EG). Trots marknadskontroll finns risken att
produkter som inte ar godkanda kommer ut pa marknaden.

Transportstyrelsen rekommenderar darfor att man har en rutin for att fanga
upp och atgarda onormala storningskéllor ombord. Ett satt ar att kontrollera
om det finns CE-méarkning pa lamporna. Det ar Elsékerhetsverkets
foreskrifter om elektromagnetisk kompatibilitet (ELSAK-FS 2007:1) som
ska foljas. Foreskrifterna baseras pa EMC-direktivet. Stérande utrustning
kan rapporteras till Elsakerhetsverket.

http://www.elsakerhetsverket.se/sv/Press/Nyheter/Forbjudna-LED-lampor/

http://www.elsakerhetsverket.se/sv/EMC/Radiostorningar/

TSFS 2011:2, kap 4

Elektromagnetisk kompatibilitet

12 § P4 fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare ska all elektrisk och elektronisk utrustning pa
bryggan och i dess narhet vara testad for elektromagnetisk kompatibilitet.

Pa svenska fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare ska elektriska och elektroniska apparater som
inte omfattas av 1 kap. 5 § uppfylla kraven i 4 och 5 §§ forordningen (1993:1067) om
elektromagnetisk kompatibilitet och Elsakerhetsverkets foreskrifter (ELSAK-FS 2007:1) om elektro-
magnetisk kompatibilitet. Elektrisk och elektronisk utrustning ska vara installerad sa att elektro-
magnetisk stérning inte paverkar utrustningens och navigationssystemens funktion.

Transportstyrelsen tar &ven emot avvikelser, tilloud och stérningar som
paverkar eller kan paverka ett fartygs drift och sakerhet i dessa
sammanhang. E-post: sjoutredning@transportstyrelsen.se
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Utredning visar pa behov att omvardera " Snap Back Zones”

Statens haverikommission (SHK) har i sin slutrapport RS 2014:03, rérande
en dodsolycka ombord pa Morraborg 2011, visat pa flera brister rorande
séker fortojning.

Snap-back-omraden

SHK konstaterar att det finns flera publikationer for sjoman som innehaller
vilseledande information om omfattningen av potentiella snap-back-
omraden. Bland dem finns en publikation som fanns tillganglig ombord pa
Morraborg. I den finns en bild som ocksa forekommer i en riktlinje utgiven
av UK Maritime and Coastguard Agency, MCA.. Pa bild 10 har snap-back-
omradena ritats pa ett vilseledande sétt, sarskilt nar det galler utstrackningen
av omradet i langdled.

Transportstyrelsen konstaterar att det i sig ar en risk med vilseledande
information om de farliga omradena. Man bor dessutom omvérdera riskerna
vid ombyggnationer och byte av fortéjningsgods med hénsyn till dess
egenskaper.

SHKs rekommendationer till rederiet far anses som allmangiltiga och
omfattar att det gérs en mer omfattande riskanalys for fortdjningsarbete och
att det atminstone tas med féljande i berakningen:

- Brottstyrkan och kvaliteten pa fortojningarna i forhallande till deras
anvandning.

- Det potentiella behovet av att bogserbatar hjalper till vid
fortojningsarbetet.

- Schemalagda kontroller och schemalagt underhall av fortdjningstrossar
och fort6jningsutrustning, inklusive belastningsprov av vinscharnas
manuella bandbromsar.

- Placeringen av vinscharnas mandéverboxar med avseende pa potentiella
snap-back-zoner.

- Hur man sékerstéller att det ar mojligt att 6vervaka fortdjningsarbetet fran
en séker position.

- Behovet av driftrutiner och lamplig kommunikation.

- Hur man garanterar en saker utformning av fortéjningsstationer pa

nybyggda fartyg.

Nedan bilder som tagits ur rapporten visar tydligt pa skillnader mellan en
publikationsskiss och en individuell berakning av de farliga omradena.
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Figure 3 — An Actual Mooring Deck Arrangement lllustrating Potential “Snap-Back” Zones

SHK S-95/11 Bild 10. Snap-back-zoner enligt beskrivningar i instruktioner ombord och i nigra andra
publikationer.
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SHK S-95/11 Bild 11. Det berdknade snap-back-omradet for forspringet nar det brister vid
forspringets klys ombord pa Morraborg, nar forspringet bara leds 6ver den forsta kungen.
Mandverboxens placering, som den avlidne 6verstyrmannen stod bredvid, ligger inom det omedelbara
snap-back-omréadet. Snap-back-omradet utdkas ytterligare mot manéverboxen om bada kungarna
anvands.
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Kélla: Statens haverikommission slutrapport 2014-04-25, RS 2014:03
Dodsolycka ombord pa Morraborg i Holmsunds hamn, Vasterbottens lan, den 3 juli
2011, diarienr S-95/11. http://www.havkom.se/virtupload/reports/RS2014 03.pdf

Reseplanering — Signifikant vaghojd m.m.

Transportstyrelsen har uppmarksammat nagra olyckor dar man eventuellt
inte helt tagit hansyn till de yttre faktorer som paverkar resan. Bland annat
har slap och pramar tappats.

Att av erfarenhet eller med hjalp av vaghdjdsnomogram soka bedoma
vaghojden med hansyn till vaderprognosen kan bli osakert och tidsddande.
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) har en relativt
hogupplost prognosmodell med ett grafiskt granssitt som val lampar sig for
sjofarten.
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Tjansten ar publik och gar att nd pa http://www.smhi.se/oceanweb/Surface-layers
utan nagra abonnemang.

Las mer om modellerna pa http://www.smhi.se/2.153/sakerhet-och-
beredskap/oceanografiska-prognoser/oceanografiska-modelldata-for-48-timmar-
1.13209
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Inget dodmansgrepp - vardsloshet i sjotrafik

Handelsen dar en RIB-bétsforare kastades dverbord och inte anvande
dodmansgrepp fick ett rattsligt efterspel. Handelseforloppet beskrevs i
Transportstyrelsen informerar — sjofart 4/2013.

Ratten konstaterar att foraren var medveten om den rekommendation som
géller for anvénde av “ddédmansgrepp” vid fard och vikten av att anvanda det. |
det laget menade tingsratten sammantaget att foraren, pa satt aklagaren pastatt,
maste anses ha brustit i gott sjomanskap till forekommande av sjéolycka genom
att dels framfora baten med for hog hastighet for radande sjogang, dels genom
att inte anvénda ”dédmansgrepp”, vilket lett till att han fallit verbord och att
baten fortsatt utan forare upp pa land med motorn igang. Enligt tingsrétten kan
oaktsamheten med hénsyn till omstandigheterna inte bedémas som ringa.

RIB-batsforaren domdes darfor for vardsloshet i sjotrafik till boter.

Dom i Stockholms tingsratt, sjodomstolen 2014-03-24, mal B 15254-13

Transportstyrelsens sékerhetsoversikt

Transportstyrelsens har fran i ar en gemensam sakerhetsoversikt, dar
sakerhetsutvecklingen inom luftfart och sjofart redovisas, med fokus pa
utvecklingen under 2013.

Du aterfinner publikationen pa Transportstyrelsens hemsida, dar den gar att
ladda ned som pdf.

http://www.transportstyrelsen.se/Publikationer/Sjofartspublikationer/Sjosak
erhet/Sakerhetsoversikt-2013/
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Statens haverikommission (SHK)

Pabdrjade utredningar civil sjofart 2014
http://www.havkom.se/utredningarlist.asp?category=SEA

Kollision mellan Viking Grace och en taxibat den 19 april i Stockholms
skargard

Héndelsedatum: 2014-04-19

S-0050/14

Nara blackout ombord pa passagerarfartyget FINNTRADER utanfor
Travemunde.

Handelsedatum: 2014-03-10

S-0035/14

Grundstotning av passagerarfartyget GOTLAND utanfor Oskarshamn
Héndelsedatum: 2014-01-02
S-0001/14

Publicerade slutrapporter 2014
http://www.havkom.se/Sok

Allvarlig sjéolycka den 15 oktober 2012 med fartyget Liva Greta vid
Nockebybron, Stockholms l&n.
RS 2014 01

Mycket allvarlig sjoolycka den 12 juli 2012 - Forlisning av fiskefartyget
HAVET vaster om Ursholmen i Kosterarkipelagen, VVastra Gotalands I&an.
RS 2014 02

Dodsolycka ombord pa Morraborg i Holmsunds hamn, Vasterbottens lan,
den 3 juli 2011.
RS 2014 03

Mycket allvarlig sjoolycka med fiskebaten GELIA (SFC-7323) utanfor
Langskaret, Vasterbottens lan, den 15 juni 2013.
RS 2014 04

Trans Agila — grundstétning i Kalmarsund den 29 november 2012.
RS 2014 05

ForeSea
Erfarenhetsbasen innehdll den 19:e maj 3 047 st. rapporter.
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