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Sj6 och luft

Enheten for marknad, miljé och analys
Sektionen for statistik och analys

Transportstyrelsen informerar — sjofart 3/2018
Transportstyrelsen distribuerar med viss regelbundenhet angeldgna
meddelanden och budskap varvat med handelser som andra inom sjofarten
rakat ut for. Syftet med informationen ar att 6ka kunskapen och
sakerhetsmedvetandet hos sjofartens aktorer pa alla nivaer. Ett problem med
sakerhetsarbete ar att na ut till den personal som berdrs, i synnerhet till dem
som s att séiga “jobbar p golvet”. Detta ar ett satt att forsoka na branschen
i dess helhet.

Ett satt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp
relevanta handelser i fartygens skyddskommittéer.

Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, ar sektionen for analys pa Transportstyrelsens
avdelning sjo- och luftfart. Synpunkter, asikter och forslag tar vi tacksamt
emot pa e-post sjoutredning@transportstyrelsen.se.

Prenumeration pa utskicken

Transportstyrelsen later nu dessa meddelanden vara tillgangliga som
prenumeration. Man har mojlighet att prenumerera pa utskicket genom att
ange sin mejladress och kryssa for den typ av utskick man vill ha, i det har
fallet: Sjofart — olyckor och tillbud yrkessjofart samt sdkerhetsinformation
for sjofarten bland kryssvalen pa var hemsida. Den som fortsattningsvis vill
ha informationen gar in pa:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Om-webbplatsen/prenumerera-pa-
information/

Sjofartens arbetsmiljonamnd publicerar ocksa delar av texterna i sin
publikation SAN-NYTT som &ven gar att lasa digitalt pd deras hemsida.
WwWw.san-nytt.se.



mailto:sjoutredning@transportstyrelsen.se
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Om-webbplatsen/prenumerera-pa-information/
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Om-webbplatsen/prenumerera-pa-information/
http://www.san-nytt.se/

}‘ TRANSPORT Datum 2(13)
A STYRELSEN 2018-11-20

Transportstyrelsens sdkerhetsoversikt

Varije ar publicerar Transportstyrelsen en gemensam sakerhetsoversikt for
Sj6- och luftfarten.

Oversikten ar till storsta delen baserad pa de hindelser som rapporteras in
till oss fran respektive trafikslag. Nedan foljer delar av rapporten som beror
yrkessjofarten.

Vill ni lasa rapporten i sin helhet kommer den publiceras pa var hemsida
inom Kort.

https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-
rapporter/rapporter/sjofart/

YRKESSJOFART

Sammanfattande sékerhetsutveckling

Ar 2017 var ett relativt normalt &r for svensk sjofart. Det rapporterades 231
hé&ndelser totalt. 40 av dessa var tillbud till olyckor. 28 &r kategoriserade
som personolyckor och 163 som sjéolyckor.

En person omkom under aret i en personolycka inom yrkessjofarten, det var
en passagerare som foll i en trappa pa ett svenskregistrerat passagerarfartyg.

Antal rapporterade personskador i sjdolyckor uppgick till 42, och i
personolyckor (t.ex. arbetsplatsolyckor) rapporterades 27 skadade personer

Olycksstatistik

Antalet rapporterade personolyckor har minskat nagot de senaste aren. En
del av forklaringen kan vara att Transportstyrelsens tolkning av definitionen
av personolycka respektive sjoolycka forandrats. Ett tillbud definieras som
en handelse som skulle kunnat leda till en allvarlig olycka om den inte
avvarjts i tid. Antalet rapporterade tillbud har 6kat under perioden, men
underrapporteringen &r fortfarande stor. Fér den som ar intresserad av mer
detaljerad statistik, ar ni valkomna att hora av er till

sjoutredning@ Transportstyrelsen.se.

Figur 13 visar fordelningen av alla inrapporterade héndelser efter typ av
handelse for aren 2013-2017.
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Figur 13. Antal handelser.

Detaljerad uppféljning av sadkerhetsutvecklingen

Inom sjofartsomradet foljs sakerhetsutvecklingen regelbundet upp utifran
information om de handelser som rapporterats. Sékerhetslaget utvarderas
ocksa med hjalp av information fran Transportstyrelsens tillsynsarbete, bade
inom den nationella sjéfarten samt hamn- och vardstatsinspektioner.

Transportstyrelsen har delegerat delar av den operativa tillsynen till
Kustbevakningen (KBV), bl.a. kontroll av behdrigheter, bemanning och
markning av fartyg. KBV utfor varje ar cirka 500 kontroller av yrkesfartyg
framforallt i det nationella tonnaget och registrerar brister inom ndmnda
omraden i ungefar 120-160 av dessa kontroller.

Transportstyrelsen anvander denna statistik i sitt arbete tillsammans med
olycksstatistik och rekommendationer fran Statens haverikommission
(SHK), med syfte att genom en nyligen framtagen riskbaserad
tillsynsmodell rikta tillsynen s att den blir mer effektiv.

Sjoolyckor

Sjoolyckor definieras som en olycka som har samband med fartygets drift.
Figur 14 visar alla inrapporterade sjoolyckor fordelat pa typ av olycka for ar
2013- 2017. Av de sjoolyckor som rapporterats under 2017 kan cirka en
fjardedel harledas till maskinhaverier och cirka en femtedel vardera till
kollisioner respektive grundstotningar. Andelen 6évriga olyckor &r 23
procent, har ingar bland annat olyckor vid fortojning, lastning och lossning.
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Typ av sjoolycka
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Figur 14. Typ av sjoolycka.

Figur 15 visar antalet sjoolyckor fordelat efter olycksgradering
(allvarlighetsgrad). De mindre allvarliga olyckorna utgor den storsta delen,
cirka 80-85%. Over femarsperioden visar figuren pa forhallandevis sma
forandringar, aven om en liten minskning av forlisningar och allvarligare
olyckor ses under de senaste aren.
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Figur 15. Olycksgradering.

Figur 16 visar antal rapporterade olyckor jamfort med antal
olycksrapporterande fartyg. De flesta fartyg som rapporterar en olycka har
bara rapporterat en enstaka olycka. Dock &r cirka 20 olyckor per ar
rapporterade av fartyg som rapporterar fler &n en olycka. | de fall dar fartyg
har rapporterat in fler olyckor &r det nastan uteslutande mindre allvarliga
olyckor som har inrapporterats, vilket tyder pa att rederiet i fraga har en val
fungerande rapporterings- och sakerhetskultur.
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Figur 16. Antal rapporterade olyckor jamfért med antal olycksrapporterande fartyg.

Figur 17 och 18 visar hur nationaliteten pa de olycksrapporterande fartygen
fordelar sig. Man kan se att andelen svenska fartyg ar drygt 75%, och att
andelen EU-flaggade fartyg har ckat ndgot under 2017 jamfort med aren
strax innan.
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Figur 17. Nationalitet pa olycksrapporterande fartyg 2017.
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Figur 18. Nationalitet pa olycksrapporterande fartyg 2013-2016.
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Figur 19 visar antalet rapporter 2017 indelat efter fartygets alder, som en
procentuell andel av det totala antal fartyg som finns registrerade i den
alderskategorin. Figuren visar att antalet rapporter okar ju yngre fartygen ér,
vilket bedoms bero pa att ju yngre ett fartyg ar desto mer sannolikt ar det att
det bedriver reguljar trafik och ocksa har hogre rapporteringsbenagenhet.
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Figur 19. Aldersférdelningen av de fartyg som rapporterat olyckor under 2017.

Figur 20 visar fordelningen av bedémd olycksorsak for de rapporterade
olyckorna 2013-2017. Figuren visar att den manskliga faktorn &r den storsta
olycksorsaken, foljt av tekniska fel och yttre faktorer.

Né&r Transportstyrelsen registrerar handelser anvands for narvarande en kod
for ménsklig faktor”. Det &r viktigt att podngtera att koden inte sdger ndgot
om bakomliggande faktorer till varfor handelsen har skett. Till exempel kan
en felhandling bero pa att personen i fraga inte har fatt ratt forutsattningar.
Grundorsakerna till felhandlingen kan istallet vara till exempel
organisatoriska faktorer. Transportstyrelsen kommer att se 6ver de koder
som rér mansklig faktor och manniska-teknik-organisation (MTO), i syfte
att forbattra vara handelseanalyser.
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Figur 20. Férdelningen av beddmd olycksorsak for de rapporterade olyckorna 2013-2017

Figur 21 visar antal sjoolyckor per manad under 2017 samt medelvardet av
antalet olyckor per manad for ar 2013-2016. Antalet olyckor ar generellt
hdgre under sommaren, vilket ska sattas i relation till att betydligt fler fartyg
ar i rorelse under denna arstid. Fritidsbatar medverkar till 6kat trafiktryck i
farlederna, men ingar inte i statistiken for yrkessjofart. Under ar 2017
intraffade ocksa ovanligt manga olyckor i oktober manad, men férre under
april och december.
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Figur 21. Antal sj6olyckor per manad.
Figur 22 visar var i Sverige sjoolyckor har intraffat under 2017. Kartan visar

att den absoluta majoriteten av de rapporterade olyckorna sker i narheten av
Stockholm och Géteborg.
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Figur 23 visar fordelningen av sjoolyckor efter typ av farvatten. De flesta
olyckor, cirka 30%, sker i hamnomraden. Dessutom sker manga olyckor vid
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kaj, i inre kustfarvatten samt nar fartyg gar i kanaler och tranga vatten.
Denna fordelning har inte forandrats namnvart de senaste aren.
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Figur 23. Fordelningen av sjoolyckor efter typ av farvatten.

Personskador och omkomna

Personolyckor definieras som olyckor ombord som inte ar relaterade till
fartygets drift. Har finns saledes bade arbetsplatsolyckor for
ombordanstéallda samt passagerare som skadar sig genom fall eller liknande.
Om passagerare eller besattning ramlar och skadar sig pa grund av
exempelvis en kajstuds sa raknas inte handelsen som en personolycka utan
som kollision med annat foremal (dvs. en sjoolycka).

Nedan redovisas statistik avseende personskador och omkomna i samband
med yrkessjofart, fordelat mellan sjoolyckor respektive personolyckor.

Figur 24 visar antalet skadade i yrkessjofarten under 2013-2017. Figuren
visar att antalet rapporterade skadade varierar relativt mycket, speciellt nar
det galler sjoolyckor. Detta bedoms bero delvis pa befélhavarens bedémning
av vad som ska rapporteras vilket gor rapporteringen personberoende. Det ar
ocksa ofta svart att kategorisera skadans allvarlighetsgrad med enbart den
information som rapporteras in till Transportstyrelsen. Nar det galler
personolyckor, kommer antalet for ar 2017 troligen att stiga till foljd av att
inrapporteringen for dessa olyckor dras med efterslépningar.
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Figur 24. Antalet skadade i yrkessjofarten under 2013-2017.

Figur 25 visar antalet omkomna till f6ljd av personolyckor eller sjéolyckor
inom yrkessjofarten ar 2013-2017. Under femarsperioden ses en klart
positiv nedatgaende trend, men den &r dock inte lika tydlig om man ser pa
ett langre tidsintervall. Det totala antalet omkomna ar generellt sa lagt att det
exakta utfallet for ett enskilt ar i hog grad ar ett resultat av tillfalligheter.
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Figur 25. Antalet omkomna till foljd av personolyckor eller sjéolyckor inom yrkessjofarten ar 2013-2017.

Figur 26 och 27 visar pa vilken typ av fartyg personskadorna intraffat under
2017, uppdelat pa sjoolyckor respektive personolyckor. Majoriteten av alla
rapporterade personskador uppkommer pa passagerarfartyg. Skador
forekommer ocksa i hogre grad pa ovriga fartyg (sjoolyckor) samt
torrlastfartyg (personolyckor). Troligen &r underrapporteringen dock relativt
stor, speciellt inom kategorin fiskefartyg. Inom kategorin 6vriga fartyg ingar
till exempel bogserfartyg, forskningsfartyg, isbrytare, pramar och andra
arbetsfartyg.
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Figur 26. Typ av fartyg dar personskadorna intréffat i samband med fartygets drift under 2017.
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Figur 27. Typ av fartyg dar personskador intraffat som relateras till arbetsmiljférhallanden under 2017.

Figur 28 visar pa vilken typ av fartyg som ddodsolyckor (bade sjo- och
personolyckor) rapporterats 2013-2017. Har dominerar ¢vriga fartyg jamte
passagerarfartyg, men aven fiskefartyg star for en relativt stor andel.
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Figur 28. Omkomna férdelade pa typ av fartyg.
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Statens haverikommission (SHK)

Olycksutredningar

Enligt ett direktiv fran EU 2009/59/EU om grundlaggande principer for
utredning av olyckor inom sjétrafiksektorn ska de olyckor som klassificeras
som mycket allvarliga alltid utredas.

| Sverige &r Statens haverikommission (SHK) den utpekade myndigheten
nar det galler sjoolyckor. Da sjéolyckor rapporteras till Transportstyrelsen
har myndigheterna ett avtal dar Transportstyrelsen vidarebefordrar de
rapporter som kommer in till SHK som beddmer dem enligt de kriterier som
direktivet anger och beslutar om utredning eller inte. SHK utreder olyckor
pa svenska fartyg éver hela vérlden och utlandska fartyg pa Svenskt
territorialvatten och dar sa kravs i samarbete med utléandska staters
haverikommissioner. Utredningarna ska i den man det ar méjligt leda till
nagon form av rekommendation som 6kar sakerheten och minskar risken att
hé&ndelsen ska upprepas.

Pagaende och publicerade utredningar finns att tillga pa SHK:s hemsida:
http://www.havkom.se/

Publicerade slutrapporter civil sjofart 2018

Grundstétning med lastfartyget STERNO i Géta Alv
Héndelsedatum: 2017-02-24
S-39/17

Ragna — forlisning vaster om Ockero
Héndelsedatum:2017 -06-05
S-85/17

Atlantic — grundstotning utanfér Oskarshamn
Héndelsedatum: 2017-09-23
S-154/17

Pabdrjade utredningar civil sjéfart 2018

Fiskefartyget IDUN- forlisning utanfor Tjorn
Héndelsedatum: 2018-02-25
S-27/18

Declan Duff- Arbetsplatsolycka under lossning
Héndelsedatum: 2018-03-16
S-42/18

Brand pa biltransportfartyget MIGNON i sydkinesiska sjon
Héndelsedatum: 2018-04-04
S-59/18

Makassar Highway- Grundstétning utanfor Vastervik


http://www.havkom.se/
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Handelsedatum: 2018-07-23
S-148/18

Loke — forlisning utanfér Vaxholm
Héndelsedatum: 2018-08-13
S-168/18



