}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Sjofartsavdelningen Datum Handlaggare

Utredningsenheten 2010-01-27 Jorgen Zachau
jorgen.zachau@transportstyrelsen.se

Transportstyrelsen:
Sjofartsavdelningen informerar... 1/2010

Transportstyrelsens sjofartsavdelning (tidigare Sjofartsinspektionen) distribuerar
med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden och budskap varvat med
erfarenhetsberikande handelser som andra rakat ut for. Syftet ar att delge
branschens aktorer pa alla nivaer 6kad kunskap och sakerhetsmedvetande. Ett
stort problem med sékerhetsarbete ar att na ut till dem som berdérs, i synnerhet
dem som s att séiga “jobbar pd golvet”. Detta ir ett sitt att forsoka nd branschen
i dess helhet.
Ett satt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp relevanta
handelser i fartygens skyddskommittéer.
Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, &r utredningsenheten vid Transportstyrelsens
sjofartsavdelning. Synpunkter, sikter och forslag emottages tacksamt pa telefon
011-19 12 73 eller e-post (sjofart@transportstyrelsen.se).
Texten kan hamtas pa Transportstyrelsens hemsida (dar man ocksa nar
sjofartsavdelningens olycksrapporter och Safety Alerts):
- www.transportstyrelsen.se

- Sjofart: Olyckor och tillbud

- Sjofartsavdelningen informerar.

Alternativt kan man kontakta sjofartsavdelningens utredningsenhet for att
hamna pa sandlistan for e-postutskick.

Det finns ocksa majlighet att na texten pa engelska pa SAN-NYTT:s hemsida
WWW.san-nytt.se.

Insjo internationaliseras till ForeSea

Den svenska sjofartsbranschens gemensamma tillbuds-och rapporteringssystem
Insjo har fatt ett mer internationellt gdngbart namn, namligen ForeSea.
Anledningen ar att systemet haller pa att lanseras utomlands, och strax fore jul
skrevs ett samarbetsavtal mellan ICC (det féretag som administrerar
Insjo/ForeSea) och davarande finska Sjofartsverket (numera
Trafiksakerhetsverket). Detta kommer att innebéra flera fordelar, framfor allt att
landerna delar rapporter, databas och erfarenheter, men ocksa att kostnaderna for
att uppratthalla ett hogkvalitativt datasystem atminstone pa sikt kan sankas.
Darmed finns ett verktyg for att kunna hoja sakerheten ytterligare i vara vatten
och for var sjofart. Arbetet med lanseringen i Finland har pabdrjats och kommer

att fortskrida i hogt tempo under kommande halvar.
SFu
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Bristfalliga livbojar stéller till problem

Problemet med defekta livbojar har visat sig vara stérre an man fran borjan
befarade. Det var efter upptackten ombord pa ett svenskt fartyg att det genom ett
injektionshal for skummet, som normalt sett helt ska fylla livbojen, kan komma
in vatten. Det finns tecken som tyder pa att det &r tillverkningsmetoden som
bidrar till problemen.

Transportstyrelsens sjcfartsavdelning vill vara tydlig med att papeka att det ar
vissa livbojar som ar defekta men absolut inte alla, inte ens fran samma
leverantor. Det kan vara sa att det bara ar en del livbojar som inte uppfyller
kraven. Vi har nu kdnnedom om tre typer och marken av livbojar dar skummet
har sjunkit ihop. Enligt obekréaftade uppgifter kan det finnas upp till atta fabrikat
med brister.

En bra metod att kontrollera livbojarna ombord ar enligt foljande:

1. Kontrollera om det skvalpar eller kommer vatten fran skalet.

2. Om skummet har sjunkit ihop kan det dven lata om livbojen nar man skakar
den.

3. Om nagon av punkterna 1 och 2 intraffar kan man med stor sannolikhet
misstanka att skummet har sjunkit ihop.

4. Hitta halet dar skummet har sprutats in. Finns oftast under en av reflexerna.
5. Titta efter om livbojen &r fylld med skum.

6. Om livbojen inte ar full av skum, fyll den da med vatten.

7. Vag livbojen.

8. Tom den sedan pa vatten och vag den igen.

9. Jamfor med vagningen i punkt 7. Ar skillnaden storre an 400 gram ska
livbojen bytas ut.

Transportstyrelsens fartygsinspektorer hanterar denna fraga ombord genom att
kontrollera om livbojarna ar testade. Om detta inte ar gjort (under forutsattning
att livbojen &r av sadan typ att det finns en potentiell risk att vatten kan komma
in) ska test ske med godkant resultat innan certifikat patecknas eller fornyas.

Se dven sjofartsavdelningens Safety Alert pa hemsidan,
www.transportstyrelsen.se — sjofart — safety alert.

SFu Safety Alert 20091210

Mob-bat med tre man foll 14 meter
Under en 6vning med en man-6ver-bord-bat (mob-bat) kom en av
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besattningsmannen att dra i handtaget for utlésning av kroken (A pa bild). Baten
foll ned 14 meter till vattenytan, men slog innan dess i daverten sa att de tre
ombordvarande foll ur baten och vidare ner i vattnet. Lyckligtvis skadades ingen
av baten da den ocksa foll i vattnet. Alla tre skadades lindrigt av handelsen.

Utlésningshandtaget skulle inte kunna aktiveras innan baten sjosatts, och for att
garantera det fanns ett skydd som bestod av en fjaderbelastad mekanism som
inte skulle latta forran baten sjosatts (bakom kapan markt D pa bild). Tappen
inne i hydrostaten, som var gjord av aluminium, hade emellertid &rgat och
foljaktligen fastnat i det osdkrade laget. Darmed var skyddet mot att I6sa ut
kroken innan baten var sjosatt eliminerat. Eftersom dosan med tappen inte gick
att 6ppna, fanns det foljaktligen inte ndgon mojlighet att underhalla den.

Transportstyrelsen vill darfor varna for det berérda utlésningssystemet och
uppmanar att befintliga installationer ses dver ordentligt. Systemet ar av fabrikat
Schat-Harding. Se utforligare information pa Transportstyrelsens Safety Alert
www.transportstyrelsen.se — sjofart — safety alert.

SFu dnr 060502-TSS09-5348

Bildtext:Léstappen fanns innanfor detta skydd
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Sammanblandning av instrument ledde till
grundstotning

En aldre och mycket erfaren tankskeppare kom ut pa en fér honom ny bat. Efter
att ha gatt dubbelt nagra dagar med den avmonstrande skepparen tog han éver
befalet och fortsatte resan for att gora ett stopp fér bunkring pa Goéteborgs redd.
Nér fartyget ndrmade sig ankarplatsen, som var strax innanfoér VTS-grénsen,
hade man slagit dver till handstyrning och skepparen fick for sig att testa rodret.
Genom att beordra rorgangaren att gora ett antal mandvrar girade fartyget fram
och tillbaka en god stund. Slutligen fortsatte resan den sista biten mot
ankarplatsen, men eftersom fartyget hade forflyttat sig i sidled under mandvrarna
gick man rakt pa ett grund (som alltsa innan mandvrarna var val vid sidan av
rutten). Som vél var lackte inget av lasten, ca 30 000 ton diesel, ut.

Nagon egentlig forklaring till mandvrarna har skepparen inte kunnat ge, men den
utredning som sjofartsavdelningen gjort visar att det troligaste ar att han
forvaxlat roderlagesvisaren med girradieindikatorn. De bada instrumenten hade
liknande utférande och visade utslag genom en visare. Utredningen visar ocksa
att det harskade ett mycket daligt arbetsklimat pa bryggan med en kraftigt
dominerande skeppare och kuvad beséttning.

SFu dnr 060503-TSS2009-3752

Rekommendationer fran utredningar

Davarande Sjofartsinspektionens utredningsenhet, numera Transportstyrelsens
sjofartsavdelning, har sedan 1997, da IMO:s kod for sakerhetsutredningar av
olyckor borjade gélla, genomfort 159 utredningar. | dessa har sammanlagt
utfardats 313 rekommendationer varav 125 allménna och 188 riktade. Av dessa
har ett relativt stort antal riktats till den egna organisationen, d.v.s. davarande
Sjofartsinspektionen och andra delar av Sjofartsverket. Utéver namnda
utredningar har ett mindre antal utforts i samarbete med utlandska stater.

Sedan slutet pa 1999 har svar avkravts gallande de riktade rekommendationerna.
Ett mindre antal rekommendationer har foranlett vissa diskussioner. Trots detta
har samtliga besvarats pa ett for utredningsenheten nojaktigt sétt.
Rekommendationerna bygger pa vad som framkommit i utredningarna (dven om
det inte finns en absolut samstdmmighet) och ger dérfor en god bild av var
bristerna i forsta hand finns.

Det rekommendationerna beror oftast &r brister i bryggrutiner (44 stycken),
avsaknad av ISM/rutiner/instruktioner (39), brustna ISM/rutiner/instruktioner
(37) och rekommendationer riktade till myndighet avseende regler/rutiner (27).
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Det &r alltsa inom dessa fyra omraden det finns storst anledning att vidta
atgarder i olycksforebyggande syfte.

SFu

O1. Bristande utkik
19. Livraddningsutrustning

18. Ovrigt

17. Myndighet, regler/rutiner

B2. Endast en navigationsmetod

O3, Navigation 6vrigt

1. Bristande utkik 04. Bryggrutiner
2. Endast en navigationsmetod W 4a For sen kontakt med MRCC

16. Landkonstruktioner- 3. Navigation ovrigt

@5.0vrig bryggutrustning
B 6. Brist pa vila/smn
O7. Last

m3. Alkohol/Droger

15. Maskinutrustning, nddstopp
mm

14. Maskinrumsarbeten
13. Arbetarskydd

4. Bryggrutiner

B 9. Utbildning intern/extern

010. Ovrig utrustning

12. Brustna 4a.For sen kontakt med MRCC O11. Avsaknad av ISM/Rutiner/Instruktioner
ISM/Rutiner/Instruktioner W12, Brustna ISM/Rutiner/Instruktioner
W13, Arbetarskydd

B 14. Maskinrumsarbeten

5.0vrig bryggutrustning
6. Brist pa vila/ssmn

7. Last W 15. Maskinutrustning, nédstopp mm
8. Alkohol/Droger

11. Avsaknad av
ISM/Rutiner/Instruktioner

016. Landkonstruktioner
9. Uthildning intern/extern 017. Myndighet, regler/rutiner
10. Ovrig utrustning 018. Ovrigt

019. Livraddningsutrustning

Bildtext: Cirkeldiagram rekommendationer

Kampanj vid hamnstatskontroll

Nyligen gjordes inom ParisMoU (huvudsakligen Europa och Kanada) en
inspektionskampanj i samband med hamnstatskontroller. Férutom sjalva
hamnstatskontrollen stallde man under kampanjen, som varade i tre manader,
ytterligare 12 fragor med utgangspunkt i navigationssakerhet (SOLAS kap 5).
Sammanlagt utférdes nastan 6000 kontroller.

Resultatet kan tyckas forvanande. Visserligen var bara 81 nyttjandeférbud
relaterade till kampanjens fragor, men 1872 brister registrerades. Dessa var (i
fallande skala):

e Dbrister pa sjokort och publikationer,

e siktbegransande dackslast,

e inte fungerande navigationsutrustning.

Vad som kan forefalla mest anmérkningsvért ar den héga andelen
siktbegréansande déckslast och inte fungerande navigationsutrustning. Avseende
skrymmande dackslast ar det direkt forvanande att man ombord kan acceptera
sadana forutsattningar. Det ar ocksa forvanande att hamnar och stuverier
uppenbarligen accepterar att lasta pa det séttet. Har finns det en stor mojlighet
for andra i sjofartssektorn, t.ex. lotsar och hamnfolk, att bidra till en sakrare
sjofart genom att i gorligaste man bidra till att dessa risker elimineras.
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Bildtext: Skrymmande dackslast. Foto: Benny Pettersson
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Transportstyrelsen:
Sjofartsavdelningen informerar... 2/2010

Transportstyrelsens sjofartsavdelning (tidigare Sjofartsinspektionen) distribuerar
med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden och budskap varvat med
erfarenhetsberikande handelser som andra rakat ut for. Syftet ar att delge
branschens aktorer pa alla nivaer 6kad kunskap och sakerhetsmedvetande. Ett
stort problem med sékerhetsarbete ar att na ut till dem som berd6rs, i synnerhet
dem som s att sdga jobbar pa golvet”. Detta ar ett sitt att forsoka na branschen
i dess helhet.
Ett satt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp relevanta
handelser i fartygens skyddskommittéer.
Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, &r utredningsenheten vid Transportstyrelsens
sjofartsavdelning. Synpunkter, asikter och forslag emottages tacksamt pa telefon
011-19 12 73 eller e-post (sjofart@transportstyrelsen.se).
Texten kan hamtas pa Transportstyrelsens hemsida (dar man ocksa nar
sjofartsavdelningens olycksrapporter och Safety Alerts):
- www.transportstyrelsen.se

- Sjofart: Olyckor och tillbud

- Sjofartsavdelningen informerar.

Alternativt kan man kontakta sjofartsavdelningens utredningsenhet for att
hamna pa sandlistan for e-postutskick.

Det finns ocksa majlighet att na texten pa engelska pa SAN-NYTT:s hemsida
WWW.san-nytt.se.

Beloning for val bearbetade rapporter till

Insj6/ForeSea

Den svenska sjofartsbranschen har ett olycks- och tillbudsrapporteringssystem,
sarskilt anpassat till det interna ISM-system som manga rederier ska ha.
Systemet bygger pa att rederiets sakerhetsansvarige helt enkelt skickar vidare
den rapport som kommer internt. Systemet, ForeSea (tidigare Insj0) har varit i
funktion i flera ar och bygger pa frivillighet.

Fran och med i ar kan den eller de som pa ett sérskilt satt bidragit till systemet
beldnas. Den forsta beléningen har tilldelats en sakerhetsansvarig (DP) pa ett
tankerrederi med motiveringen att rapporterna &r lite extra genomarbetade och
darmed mer vérdefulla for systemet. Pristagaren anser att det hela ar ett lagarbete
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och att han bara gjort sin avgransade del, men likval anser ForeSeas arbetsgrupp,
som utser pristagare, att den extra anstrangning som ibland gors for att 6ka
inrapporteringen och dess kvalitet bor 16na sig.

Beldningen bestar av ett diplom, en plakett och en prissumma om 5 000 kronor
och delades ut i samband med Stiftelsen Sveriges Sjomanshus beléningsdag
2010.

Insjo/ForeSea

Felaktig ombyggnad ledde till 6verbunkring

Da ett fartyg bunkrade visade det sig att det uppstod éverbunkring och att olja
rann ut pa styrbordssidan. Bunkringen stoppades omedelbart och alla
nodvandiga atgarder vidtogs. Vederbdrande myndigheter tillkallades och
sanering inleddes, men det visade sig trots allt att ca 600 liter diesel hade hunnit
hamna pa utsidan.

Senare utredning visade att den berdrda dieseltanken byggts om for ett antal ar
sedan. For att fa storre kapacitet byggdes den ihop med en ureatank. Daremot
kom man inte att bygga om avluftningen, vilket ledde till att denna inte var
tillrackligt utformad for att klara dieselbunkring.

SFu dnr 060502 TSS 2010-890

”’Bredbandsradar” fyller inte kraven

En ny typ av radar, kallad bredbandsradar, framst avsedd for fritids- eller mindre
fartyg, har introducerats pa marknaden. Denna radartyp skiljer sig fran
traditionell radar bl.a. genom att den sénder kontinuerligt (istéllet for
pulserande). Dessutom &r den inte férenlig med radarfyrar och —transpondrar och
visar darfor inte t.ex. racon-signaler eller signaler fran SART-ar (signaler fran
bl.a. livflottar).

Eftersom reglerna ar utformade for att de olika systemen ska kunna fungera
tillsammans kan man konstatera att denna typ av radar inte uppfyller kraven. Vill
man ha en radar som fungerar tillsammans med 6vriga system ska man saledes
anvénda sig av en magnetronbaserad radar av traditionell typ.

SFu/SFtt
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SART eko —__ -

(*Bild: Radarbild med SART *)
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Explosion i fiskefartyg ledde till svar brannskada

Da en kvinna passerade pa kajen dar ett fiskefartyg var fortgjt hordes en knall.
En person som stod i brand kom ut ur en dorr i fartyget. Hon skrek till personen
att han skulle hoppa i vattnet, vilket han gjorde. Samtidigt pakallade hon
uppmarksamhet fran andra i narheten, och man hjélptes at att fa upp den brande
personen ur vattnet. Sa smaningom kom den skadade till sjukhus, och pa grund
av de allvarliga skadorna blev det intensivvardsbehandling. De materiella
skadorna blev daremot ganska sma.

Den skadade mannen héll pa med att forbereda maleriarbete i maskinrummet. |
samband med detta tvattade han de ytor som skulle malas med I6sningsvatska
eller diesel. Darmed har brandfarliga gaser spritts och till slut har en explosiv
blandning uppstatt i det daligt ventilerade rummet. Antandningen har skett da
elektrisk utrustning aktiverats, i detta fall startade en varmare.

Det finns all anledning att uppmarksamma riskerna i denna typ av till synes
relativt riskfria arbete.

BSU 619/08

Tankexplosion vid lastning av olja

Da styrman lastade vakuumgasolja en kall vinterkvall kom ett larm om hogt
tryck i den ena av de tva tankarna som holl pa att fyllas for tillfallet. Efter
kvittens av larmet skickades vaktmatrosen ut for att kontrollera om
tryckutjamningsventilen fungerade. Eftersom han sag gas stromma ut, drog
matrosen slutsatsen att ventilen fungerade, vilket han meddelade styrman.
Samtidigt skiftade styrman till att fylla nagra andra tankar for att sedan, nar
dessa var fyllda, aterga till att fylla de tankar dar Gvertrycket uppstatt. Han bad
matrosen att stdinga den manuella ventilen till de tankar dar lastningen avslutats.

Da kom ett nytt larm for vertryck. Styrman borjade med att Gppna till de tankar
till vilka han nyss avslutat lastningen, men insag snabbt att den manuella
ventilen stdngts och stangde darfor igen. Han skickade istallet ut matrosen
ytterligare en géng for att kontrollera tryckutjamningsventilen. Aterigen kunde
matrosen meddela att han sag varm anga komma ut, vilket ledde till att styrman
tog for givet att trycksensorn inte fungerade som den skulle (vilket han varit med
om en gang tidigare).

Strax darefter kandes en explosion med kraftiga skakningar. P& grund av att
varm olja kom ut i kylan uppstod anga och brandlarmet gick igang. Styrman
varskodde lastterminalen iland att stoppa lastningen samtidigt som han stangde
alla ventiler och manifolden.
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Babordstanken hade exploderat pa grund av dvertryck. Skottet till
styrbordstanken bagnade och ramnade liksom tanktoppen till rértunneln och
tanktaket till dubbelbotten. Da explosionen intraffade var de bada tankarna
fyllda till 66 %.

En viktig orsak till h&ndelsen var att en ispropp bildats i avluftningssroret.
Eftersom proppen inte var helt tat kunde viss mangd gas passera vilket ledde till
att matrosen sag anga komma ut ur tryckutjamningsventilen. Avluftningsroren
ska vara sjalvdranerande men var inte det.

Nagra person- eller miljoskador uppstod inte, men man fick byta ut atta ton stal.

Under vintern har atminstone ytterligare en tanksprangning skett i svenskt
fartyg, den gangen beroende pa isbildning i en svanhals (avluftningsror).

Transportstyrelsen rekommenderar att man pa tankfartyg kontrollerar att rér ar
drénerade i den utstréackning de ska vara.

SFu dnr 060502 TSS 2010-536

(*Bild : Bagnande tankskott*)
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(*Bild: Ror med dranering*)

-

(*Bild: Ror utan drénering*)
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Transportstyrelsen:
Sjofartsavdelningen informerar... 3/2010

Transportstyrelsens sjofartsavdelning (tidigare Sjofartsinspektionen) distribuerar
med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden och budskap varvat med
erfarenhetsberikande handelser som andra rakat ut for. Syftet ar att delge
branschens aktorer pa alla nivaer 6kad kunskap och sakerhetsmedvetande. Ett
stort problem med sékerhetsarbete ar att na ut till dem som berd6rs, i synnerhet
dem som s att sdga ’jobbar pa golvet”. Detta ar ett sitt att forsoka na branschen
i dess helhet.
Ett satt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp relevanta
handelser i fartygens skyddskommittéer.
Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, &r utredningsenheten vid Transportstyrelsens
sjofartsavdelning. Synpunkter, sikter och forslag emottages tacksamt pa telefon
011-19 12 73 eller e-post (sjofart@transportstyrelsen.se).
Texten kan hamtas pa Transportstyrelsens hemsida (dar man ocksa nar
sjofartsavdelningens olycksrapporter och Safety Alerts):
- www.transportstyrelsen.se

- Sjofart: Olyckor och tillbud

- Sjofartsavdelningen informerar.

Alternativt kan man kontakta sjofartsavdelningens utredningsenhet for att
hamna pa sandlistan for e-postutskick.

Det finns ocksa majlighet att na texten pa engelska pa SAN-NYTT:s hemsida
WWW.san-nytt.se.

Gjutning av andbeslag till vajer

Vid inspektion av ett rorligt hangdack ombord pa ett rorofartyg upptacktes att
vajeranden hade borjat krypa ut ur det gjutna andbeslaget (closed spelter socket).
Beslaget var av det slag man gjuter med en epoxyblandning, och anledningen till
att vajern borjat lossa kan ha varit att gjutningen gjorts da massan haft fel
temperatur eller att man vid tillverkningen inte rengjort vajern tilltackligt. Vid
gjutning ar det dven noga att man ser till att alla vajertradar och kardeler ar helt
inneslutna i gjutningen, dvs. ingen trad far sticka ut (eftersom fukt da kan tranga
in). Det &r avgorande for resultatet att man féljer instruktionerna for gjutningen
for gjutningen, som inkluderar anvisningar om viss temperatur vid arbetet.

SFu
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Vajer borjat krypa ut ur dndbeslag Vajer borjat krypa ut ur &ndbeslag (narbild)

Fiskare omkom

Vid fiske var ett fiskefartyg i utlandska vatten och fiskade. Ombord fanns
skeppare och en ganska oerfaren dacksman. D& man satte naten befann sig
dacksmannen pa akterdack och skepparen i styrhytten. Plotsligt ropade
diacksmannen ”Stopp, stopp, hjidlp”. Skepparen stoppade bédten och vinde sig
mot aktern och sag da dacksmannen falla éverbord. Han tog sig till aktern och
forsokte hjalpa mannen upp, men denne hade blivit intrasslad i natet och det var
darfor for tungt att dra ombord. Efter att ha backat fartyget forsokte skepparen
annu en gang att dra upp mannen, men denne blev bara mer intrasslad i natet och
visade sa smaningom inga livstecken. Da band skepparen fast natet i relingen,
sprang till VHF:en och sénde mayday. Efter kontakt med sjordddningen féste
han en boj vid nétet, och efter ca en halvtimma kom ett annat fiskefartyg till
platsen. Man drog upp nétet med vinsch, men misslyckades att fa ombord
dacksmannen da han gled loss fran natet och forsvann for att inte hittas.

Den efterfoljande olycksutredningen visade att fartyget borde vara béttre
bemannat. Dessutom var dacksmannen ganska oerfaren och hade inte gatt nagon
sékerhetsutbildning. Vidare anvandes inte skyddsutrustning som flytvast.
Utredningen visar ocksa att tillsynen av verksamheten inte var av dnskvard
omfattning.

FIN B2/2008M

Bankeffekt bidrog till kollision

Ett passagerarfartyg var pa vag i en kanal och fortsatte sin fard efter en
slussning. Langre fram, efter slussen, lag en gasthamn. Bortom géasthamnen
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fanns ett gammalt brofaste dar kanalen smalnade av till omkring 14 meter. Da
man lamnat slussen sa upptackte besattningen pa passagerarfartyget att en
segelbat lag fortojd vid brofastet.

Man séankte farten och holl nagot till styrbord i kanalen for att ga klart
segelbaten. Vid brofastet girade fartyget plotsligt till babord pa grund av
bankeffekten. Beséttningen lyckades inte h&va giren utan kolliderade med
segelbaten som trycktes ihop och fick skrovskador i form sprickor och hal som i
sin tur medforde en omfattande vattenintrangning. Pa passagerarfartyget
skadades taken ovanfor bryggvingen.

Efter kollisionen sa fortsatte passagerarfartyget tills man kunde fortcja varefter
beséttningen begav sig tillbaka till olycksplatsen tillsammans med slussvakten.
Sjoraddningen varskoddes forst nagon timma efter handelsen.

Utredningen visar att de orsaker och faktorer som ledde till olyckan var att
segelbaten var fortojd sa att den hindrade saker passage. Besattningen pa
passagerarfartyget observerade inte segelbaten forran man var ute ur slussen och
de hade inte heller kinnedom om dess placering dessférinnan. Man hade i
praktiken da inte mojlighet att stoppa utan att riskera grundkénning. Segelbaten
var fortdjd pa en plats dar det inte var tillatet. Trots detta hade inte
kanalpersonalen reagerat forutom att de lappat baten. Utredningen konstaterar
ocksa att det tog riskabelt Iang tid att larma, och raddningstjansten kom darfor
inte till platsen forran gott och vél en timme efter héndelsen. | detta fall spelade
det ingen roll eftersom segelbaten var obemannad. Det fanns ocksa brister i
kanalbolagets rutiner och instruktioner for olyckor i omradet.

Da ett fartyg gor framfart paverkas det av olika hydrodynamiska krafter som
beror pa fart, vattendjup, farledsbredd och bottentopografi.

Vattenmassan trycks framfor bogen och strommar sedan akterut utmed skrovet.
Vid bogen uppstar ett dvertryck och vid aktern ett undertryck. Tryckskillnaden
innebar ingen paverkan i sidled pa fartyget i fard pa 6ppet djupt vatten eftersom
stromningen da ar symmetrisk utefter skrovet och krafterna tar ut varandra.

Om fartyget daremot framfors i en kanal och kommer ndrmare den ena
kanalbanken eller en uppgrundning blir vattnets stromningshastighet hogre langs
med skrovet pa den sidan. Det uppstar da en tryckskillnad som gor att fartygets
far en tendens att gira fran sidan med hogre stromningshastighet. Undertrycket i
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aktern gor att denna sugs in mot kanalbanken. Detta kallas for bankeffekt och
kan beskrivas som sidokrafter pa skrovet. Vid mote med ett stillaliggande fartyg
uppstar samma verkan.
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Illustration av bankeffekt i vid framfart i en trang farled. Plustecknen visar Gvertrycket och
minustecknen undertrycket som bildas. Pilarna visar krafterna i sidled som pa verkar fartyget

Tillgéngligt vattendjup paverkar ocksa fartygets mandveregenskaper. Generellt
kan sdgas att om vattendjupet & mindre &n 1,5 ganger fartygets djupgaende
minskar rodrets effektivitet. Pa grundare vatten kravs alltsa storre rodervinklar
for att fa avsedd verkan.

Bankeffekten mildras genom att halla mitt i kanalen och en lagre hastighet. Det
galler aven att den som styr fartyget har framforhallning och stéttar med rodret.
Med en lagre hastighet ges ocksa mojlighet att genom gaspadrag fa battre
roderverkan.

SFu dnr 06.05.02 TSS 2010-1631

Bottenslag kan ge ryggskador

Under sommaren har Transportstyrelsen fatt in ett par rapporter om
personskador i samband med fard i s.k. RIB:ar (gummibat med delvis styvt
skrov). | bada fallen har passagerare drabbats av ryggskador i samband med
harda slag mot vagorna. Dessa handelser tillsammans med verksamhetens
historik foranleder viss vaksamhet i samband med utdvandet.

Att fardas med en snabbgaende bat pa en resa med aventyrskaraktar skiljer sig
fran annan sjofart sa till vida att man normalt forsoker att begransa batens eller
fartygets obekvama rorelser i sjon. Till dventyrsresans tjusning hor i stéllet ofta
den snabba och den darmed foljande harda gangen i vagorna. Detta kan innebéra
viss risk om man inte ar forberedd pa bottenslagen. Till skillnad mot t.ex.
akattraktioner pa nojesfalt kan det vara svart, for att inte sdga omajligt, att
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berékna och forutsaga de krafter som de ombordvarande i en snabb bat utsatts
for da man i hog hastighet soker vagor att hoppa pa.

Det stéller hdga krav pa verksamheten att undvika de risker detta kan innebara.
Forarna maste inte bara ha kérskicklighet och adekvat utbildning utan &ven en
rejal portion gott omdome. Dessutom behdver passagerarna genomga en vl
utford sakerhetsgenomgang innan avfard. Uppfylls dessa krav och man
dessutom inte redan har fysiska problem, t.ex. med sin rygg, ska man inte
behdva vara orolig for en fard i RIB eller annan snabbgaende bat. Vill man trots
allt vara lite mindre utsatt, sa bor man strava efter att vara sa langt bak man kan,
eftersom krafterna dar &r mindre.

SFu dnr 06.05.02 TSS 2010-2259, dnr 06.05.02 TSS 2010-2290

Utbytt bat ledde till personskada

En restaurangverksamhet i skargarden hade en bat for att kora sina gaster, men
da denna skulle in pa dversyn hade man hyrt in en annan bat for andamalet.
Denna inhyrda bat var emellertid inte anpassad till landgangar och andra
arrangemang som var konstruerade till den ursprungliga baten. Man anvénde sig
darfor av vanliga lastpallar av tra (varav en dessutom var trasig) till landgang for
passagerarna. Det drojde inte sa lange forran en av passagerarna foll och skadade
ena knéet ganska illa.

Utredningsenheten varnar for att anvanda sig av bristfalliga arrangemang,
sarskilt om man hanterar passagerare. Det finns givetvis ett ansvar for att se till
att man pa ett sakert satt kan ta sig ombord och iland. Byter man bat innebar det
naturligtvis att man far se till att dven ersattningsbaten har sékra arrangemang.

SFu dnr 06.05.02 TSS 2010-2307

Oacceptabel landgang
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Transportstyrelsen:
Sjofartsavdelningen informerar... 4/2010

Transportstyrelsens sjofartsavdelning (tidigare Sjofartsinspektionen) distribuerar
med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden och budskap varvat med
erfarenhetsberikande handelser som andra rakat ut for. Syftet ar att delge
branschens aktorer pa alla nivaer 6kad kunskap och sakerhetsmedvetande. Ett
stort problem med sékerhetsarbete ar att na ut till dem som berd6rs, i synnerhet
dem som s att séiga “jobbar pa golvet”. Detta ir ett sitt att forsoka nd branschen
i dess helhet.
Ett satt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp relevanta
handelser i fartygens skyddskommittéer.
Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, &r utredningsenheten vid Transportstyrelsens
sjofartsavdelning. Synpunkter, sikter och forslag emottages tacksamt pa telefon
011-19 12 73 eller e-post (sjofart@transportstyrelsen.se).
Texten kan hamtas pa Transportstyrelsens hemsida (dar man ocksa nar
sjofartsavdelningens olycksrapporter och Safety Alerts):
- www.transportstyrelsen.se

- Sjofart: Olyckor och tillbud

- Sjofartsavdelningen informerar.

Alternativt kan man kontakta sjofartsavdelningens utredningsenhet for att
hamna pa sandlistan for e-postutskick.

Det finns ocksa majlighet att na texten pa engelska pa SAN-NYTT:s hemsida
WWW.san-nytt.se.

Risker med elektroniska sjokort

Allméant

Den 6kade anvandningen av elektroniska sjokort har kommit att férandra
forutsattningarna for sj0farten i vissa avseenden. Samtidigt som utrustningen,
ratt anvand, ger mojligheter till en betydligt sékrare sjofart, bade kommersiellt
och for fritidsandamal, sa innebar den ocksa att nya risker introduceras. Riskerna
har oftast att gbra med hur systemet hanteras.

Det finns olika sorters elektroniska sjokort, rasterkort och vektorkort. For att fa
lov att navigera helt med elektroniska kort (dvs. med ECDIS) maste systemet
uppfylla viss standard, bl.a. maste man ha ett reservsystem (ytterligare ett
ECDIS eller papperskort).
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Sjokortsportfoljen i ECDIS-systemet bestar av ett antal celler, dar varje cell kan
sdgas motsvara ett sjokort. Cellens namn bestar av en kod om atta tecken, dar de
forsta tva tecknen anger nationaliteten for det land som producerat cellen och det
tredje tecknet anger “Navigational purpose” (dvs. i praktiken vilket skalomrade
kortet ar gjort for). De sista fem tecknen anger vilken geografisk yta cellen
tacker. En geografisk yta kan alltsa tackas av flera celler som ar gjorda for
anvandning i olika skalor. Det &r viktigt att man kanner till detta och att man
ombord har tillgang till celler i alla de olika skalomraden som man faktiskt kan
behova.

Ett satt att alltid ha tillgang till samtliga celler kan vara att se till att man helt
enkelt har samtliga ombord. Det finns avtal som innebé&r att man bara betalar for
cellen om man éppnar eller anvéander den.

Risk med zoomning

Ett fel som tycks vara vanligt ar att operatoren av systemet (dvs. styrman eller
befalhavaren) har en tendens till att inte alltid anvanda sig av celler i det
skalomrade man behdver. Sannolikt tror att man anvander det ratta medan man i
sjalva verket har ett annat. Situationen kan uppsta dd man zoomar i ett
smaskaligt kort (med ett stort omrade) och darmed far en bild pa skarmen som
forefaller vara storskalig (Gver ett mindre omrade). | sjalva verket &r den inte det,
utan istallet har man en forstorad bild pa ett kort i fel skala, som inte innehaller
de detaljer som det borde géra. Zoomar man in mycket far man en varning av
systemet, en “overscale warning”.

Aven om man har systemet instillt pa “bista skala” behdver man tillse att det
fungerar. Inte minst maste man se till att den basta skalan ar tillganglig for
systemet.
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Bild 1: Approach cell (angéring). Innehaller farre detaljer an Harbour cell (hamnkort)

Bild 2: Harbour cell (hamn). Innehéller fler detaljer an Approach cell (ang6ringskort)
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Overtro pa elektronik

Overhuvudtaget ska man alltid vara forsiktig d& man navigerar elektroniskt. Det
ar ett faktum att det kan finnas inbyggda fel som kan vara betydande i saval
elektroniska celler som papperssjokort, bade i position och gallande
djupangivelser. | de svenska farvattnen finns t.ex. omraden som inte ar sjomatta
sedan 1800-talet. Det ar klokt att forutsatta att en position i ett kort over ett
sadant omrade kan ha ett fel pa 40-50 meter. Betanker man detta blir det helt
orimligt med positionsangivelser fran GPS med flera decimaler. A andra sidan ar
de viktigare farledsomradena matta med modernare metoder, och dar &r ocksa
felen betydligt mindre.

Man far inte glomma att en av de allra dldsta huvudreglerna for séker sjofart i
hogsta grad fortfarande &r giltig, namligen den att man aldrig ska lita pa bara ett
sétt att navigera, utan bekréafta med andra metoder.
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Bild 3: Sjokort, som det ser ut
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Bild 4: De uppgifter som faktiskt finns for samma omréade (som bild 3)

Uppgifter om samtliga celler som finns tillgangliga pa marknaden finns pa
hemsidorna till de tva foretag som tillhandahaller sadana, www.primar.org och
www.ic-enc.org. Utforligare information tillhandahalls ocksa av Sjofartsverket,
www.sjofartsverket.se och i Ufs A 2010.

Nedan foljer fyra fall som har rapporterats till Transportstyrelsen och dar
tyngdpunkten ligger pa elektroniska sjokort och hanterandet av dem. Alla ar
dock inte ECDIS.

Fall 1

Dé fartyget (en tanker) var pa vag in i hamn kom det att grundstéta. Aven om det
inte hade direkt betydelse for olyckan, sa visade efterféljande utredning att man
anvande sig av ECDIS med fel skala, men som var inzoomat till att se ut som
storre skala. Man tappade darfor vasentlig information. Ombord hade man inte
den storsta skalan.

Sfu dnr TSS 2010-1801

Fall 2

Passagerarfartyget var pa rundtur och navigerade med hjélp av elektronisk
sjokortsdisplay. Man hade zoomat in det aktuella omradet men bortsett fran att
detaljerna pa displayen inte 6kade vid zoomning.

Till foljd av detta grundstotte fartyget.

lu dnr 1999-35348
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Fall 3

Ett tankfartyg var pa vég att passera ett omrade dar det fanns en relativt ny
trafikseparation. Pa fartyget, dar man anvéande sig av ECDIS, kéande man inte till
att leverantoren av de elektroniska sjokorten hade Iatit ett kort utga och blivit
ersatt av ett annat. Man korde darfor enligt det gamla kortet och hamnade
darmed fel i separationen och blev anmalda.

Det visade sig att leverantdren inte automatiskt ersétter det gamla kortet med ett
nytt &ven om man prenumererar pa uppdateringar, utan man maste aktivt bestélla
ett nytt kort for att fa det. Dessutom visar ECDIS:en inte tydligt att det kort som
anvands ar for gammalt, utan man maste i praktiken sjalv tanka pa att kontrollera
saken.

Da man ombord inte har haft sin sjokortsportfélj uppdaterad och detta haft
betydelse for sjosdkerheten har drendet blivit ett drende for aklagare.

Sfu dnr TSS 2010-2408

Fall 4

En kemtanker fardades i 6ppen sjo och kom att kdra dver en bank med grundare
vatten. Som minst var det enbart ndgon enstaka meter djupare an fartygets
djupgaende, dvs. fartyget hade mycket liten marginal. Lagger man dessutom till
effekten av squat (fartygets sattning i samband med fart) och eventuell sjégang
forsvinner sa liten marginal fort.

Situationen uppméarksammades av VTS:en och en fartygsinspektér kom ombord
i foljande hamn. Det visade sig att djupangivelser och djupkurvor av okénd
anledning inte visades pa det elektroniska sjokortet som avsett.

Sfu dnr TSS 2009-4055

Erfarenheter fran Insjé/ForeSea

Av de handelser som inrapporterats till sjéfartsbranschens inrapporteringssystem
Insjo/ForeSea handlar ett antal om praktiska problem som uppstatt vid
navigation med elektroniska sjokort. Har foljer fyra stycken, som &r citerade ur
databasen. Dessa héndelser har knappast med hanterandet av systemen att gora,
men pekar anda pa en del praktiska problem som det finns en poéng att ta hojd
for. Om inte annat visar det att det &r vésentligt att forbereda sig for det vérsta,
och i kénsliga lagen kan det vara en fordel att i forebyggande syfte ha
reservsystemet (papperskort eller ECDIS) stand by.
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Fall 5

Elektroniskt sjokort hangde sig dvs. bilden fastnade. Da systemet ar integrerat
bl.a. med GPS och radar sa far radarn ingen GPS-signal och kartor och vektorer
forsvinner pa radarn. Detta har hant minst 30 ganger sedan systemet levererades.

Det hjélper att omstarta systemet vilket tar ca 5 minuter. Om man har tur racker
det med omstart. Under tiden har man inga kartor eller vektorer i radarn. Det
skall ndmnas att vi har hyrt in ett annat elektroniskt sjokortssystem som har
fungerat perfekt i 6ver 6 manaders tid utan en enda omstart.

Insjo/ForeSea id 1143

Fall 6

ECDIS i centerkonsolen slutade att fungera, datorn "héngt sig". Fartyget befann
sig vid angoringshojen pa ingaende till laget i tat dimma. Detta har hant ett
flertal ganger forut. Ramminnet har uppgraderats, men denna atgard har ej
hjalpt.

Under ogynnsamma forhallanden skulle det fa mycket allvarliga konsekvenser,
speciellt som SB:s ECDIS &r behéftad med samma fel. Dessutom ar bada
GPS:erna behaftade med nagot fel som gor att driftsékerheten pa dessa ar
mycket lag.

Systemet omstartades efter ankomst.

Insjo/ForeSea id 1341

Fall 7

Precis innan vi ankommer till kaj "hanger" sig det ena av vara elektroniska
sjokort. Tyvarr var det det kort som &r lankat ut till bryggvingen som hangde sig.
Den snéva tidsaspekten gjorde att vi inte hann starta om datorn, vilket dessutom
hade gjort att 4ven informationen i radarn hade gatt forlorad.

Efter ankomst fick datorn omstartas.

Insj6/ForeSea id 1793

Fall 8

Bada GPS:er slutade att ge tillforlitlig data, vilket paverkar radarapparaternas
ARPA-funktion. Sikten var noll da det radde tat dimma. Fartyget skulle kora
om/passera tva stycken langsamtgaende fartyg nar ovanstaende intraffade.
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| varsta fall leder detta till mycket allvarliga konsekvenser, med tanke pa att
andra delar i bryggsystemet har lag driftsakerhet (ECDIS) samt att GPS:erna
forser DSC, gyrokompasser och AIS (férutom radar och ECDIS) med data.

Insjé/ForeSea id 1331
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