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Transportstyrelsen:
Sjofartsavdelningen informerar... 1/2009

Transportstyrelsens Sjofartsavdelning (tidigare Sjofartsinspektionen) distribuerar
med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden och budskap varvat med
erfarenhetsberikande handelser som andra rakat ut for. Syftet ar att delge
branschens aktorer pa alla nivaer 6kad kunskap och sakerhetsmedvetande. Ett
stort problem med sakerhetsarbete &r att na ut till dem som berdrs, i synnerhet
dem som sa att sdga ”jobbar pa golvet”. Detta ar ett satt att forsoka na branschen
i dess helhet.
Ett sétt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp relevanta
handelser i fartygens skyddskommittéer.
Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utldndska handelser, &r utredningsenheten vid TS Sjofartsavdelning. Synpunkter,
asikter och forslag emottages tacksamt pa telefon 011-19 12 73 eller e-post
(sjofart@transportstyrelsen.se).
Texten kan hamtas pa Transportstyrelsens hemsida, dar man ocksa nar
Sjofartsavdelningens olycksrapporter:
- www.transportstyrelsen.se

- Sjofart: Olyckor och tillbud

- Sjofartsavdelningen informerar.

Alternativt kan man kontakta Sjéfartsavdelningens utredningsenhet for att
hamna pa sandlistan fér e-postutskick.

Det finns ocksa mojlighet att na texten pa engelska pa SAN NYTT:s hemsida
WWW.san-nytt.se

Fran tillbudsrapporteringssystemet Insj6

Informationsfilmen om Insjé har nu delats ut i drygt 700 ex. Av den engelska
versionen har ca 90 distribuerats till naringen. Den som 6nskar nagra exemplar
kostnadsfritt kan hora av sig till Sjofartsavdelningens utredningsenhet. Filmen ar
sarskilt framtagen for att oka forstaelsen och motivationen for
tillbudsrapportering inom branschen.

Den internationella utvecklingen av Insj6 fortskrider. Férhoppningsvis kommer,
forutom Danmark, &ven Norge och Finland att delta i framtiden. Slagkraften i en
effektiv och storre databas okar da vasentligt.

Ett nytt analysverktyg ar under utveckling. Detta kommer att bli ett bra verktyg
for fartyg och rederier att gora snabba och intressanta analyser med.
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Trossar i propeller

Vid fortojningsarbete hade man hjélp av tva bogserbatar. Den aktra var kopplad
med bogserarens tross som hade en goling i anden, som hade anvants for att ta
ombord bogserlinan pa fartygets poopdéack. Nar man skulle lagga av trossen,
hamnade golingen i vattnet och ségs ner och fastnade i propellern. Propellern var
en med stallbara blad och snurrade darfor fortfarande, fast den var nollstalld.
Bogsertrossen kom darfor att strackas sa pass mycket att den gick av och
skadade en besattningsman pa bogserbaten allvarligt.

Till Insjo har rapporterats ett antal liknande handelser, varav sju stycken har
studerats. Av dessa hade de flesta tunga trossar (typ Atlas) som sjunker i vatten.
Bara ett fall hade flytande tross, som &nda tvingades ner av det strommande
vattnet. Vidare tycks det vara vanligt att stallbara propellrar, som ju fortfarande
roterar fast de ar nollstéllda, kan skapa strommar som drar trossar till sig. | ett
par av dessa h&ndelser har man ansett det vara nddvandigt att nédstoppa
propellrarna. Aven i ett av fallen som beskrivs i Insjo forekom en personskada,
medan samtliga foranlett atgard av dykare och darmed fororsakat forsening och
merkostnader. | tva fall har man fatt materiella skador, skadad axeltatning
respektive oljelackage.

Ovanstaende leder till féljande reflektioner:
Propeller med stallbara blad kraver stor varsamhet eftersom den
fortfarande roterar &ven om man inte har framdrift.
Tunga trossar l6per storre risk att fastna i propeller an flytande.
Risken for person- eller materielskador &r uppenbar.

BSU 607/07. Insj0 392 394 1099 1102 1766 1776 2234

"Hal” i gps-tackning

Bristerna med gps-navigation har flera gdnger namnts men tal att papekas igen.
Tackningen kan vara ofullstandig och visar sig da som utebliven signal, men kan
ocksa visa sig genom att mottagaren visar felaktiga uppgifter. Orsaken kan vara
tv-antenner pa andra fartyg, som kan vara anledning till storningar pa gps-
mottagare pa 3-4 kabellangders avstand (600-700 meter). Det ar emellertid
troligare att storningar fran andra, starka landbaserade anlaggningar, som sander
pa narliggande frekvenser, ar anledning till de felaktiga eller ofullstandiga gps-
uppgifterna.

Har man mottagarantenn av inte den allra basta kvaliteten kan man lattare
drabbas av sddana problem, da man riskerar att fa in signaler med narliggande
frekvens. Det finns anledning att forvissa sig om att den mottagare man har
uppfyller de krav som stélls pa utrustning installerad efter 1 juli 2002.
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Storningar tycks vara vanligare i vissa omraden an andra. Nagra sadana ar Bay
of Naples, Gulf of Lion och Gulf of Genoa, men ocksa Rijeka och St Malo ar
nagra sadana kanda platser. Utredningsenheten finner anledning att aterigen
papeka, att man aldrig ska lita pa enbart ett satt att navigera.

Seaways september 2008

Lots skadad vid bordning av bogserbat

Pa kvéllen skulle en lots borda en bogserbat, men pa grund av blast och relativt
hog sjogang beslét man att bordningen skulle ske innanfér den ordinarie
bordningsplatsen. Vid tillfallet anvandes en annan lotshat an den vanliga, vilket
kom att medfora att forutsattningarna forsamrades nagot, bl. a. var det samre sikt
fran lotshatens forarplats. Detta och den nagot samre majligheten att halla i
bordningsréacket i kombination med bogserbatens inatlutande bradgang och
avsaknad av lotslejdare eller annat bordningsarrangemang pa utsidan gjorde att
lotsen kom att kliva pa utsidan av bogserbatens bradgang. Samtidigt fick
sjogangen lotsbatens avbérare att, i stallet for att vara under bogserbatens, hamna
ovanfor bogserbatens avbarare varvid lotsens ena ben kom i klam. Sa fort
batarna sarades kunde matrosen pa bogserbaten hjélpa lotsen ombord. Skadorna
pa lotsen blev allvarliga.

Utredning visar att bristande bordningsarrangemang och dalig 6verblick fran
lotsbatens forarplats i kombination med det relativt daliga vadret med sjogang
och halka varit viktiga faktorer i handelseforloppet. Det hade varit rimligt, med
de forutsattningar som lag for handen, att ytterligare uppskjuta bordningen.
Fartyg med inatlutande bradgang eller med bristfalliga bordningsarrangemang
rekommenderas att se Over dessa och kompensera for bristerna. | detta specifika
fall kunde t.ex. ett bordningsracke, som natt langre bordvarts, ut fran baten,
forebyggt olyckan.

lu dnr 080201-08-20686
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Bildtext: Haremellan klamdes lotsens ben.

Forfalskade hydrostatutlosare

Det har upptackts att det finns falska hydrostatutldsare pa marknaden. En redare
kopte nyligen ett antal utlésare av en skeppshandlare i Indien. Redaren l&t testa
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fem av dessa genom att sanka dem i vatten, men bara tva lostes ut. Efter att ha
kontaktat foretaget som man forutsatte hade gjort utlésarna, kunde foretaget, CM
Hammar AB i Goteborg, konstatera att utlésarna inte ar gjorda av dem, utan rena
forfalskningar. Inte en enda av utlésarna fungerade enligt SOLAS-standard.

Sjofartsavdelningen varnar for dessa forfalskningar och uppmanar tveksamma
innehavare att kontakta CM Hammar for att verifiera serienummer och
produktionsdatum. CM Hammar har ocksa gjort en Safety Alert, som visar hur
man kan skilja ékta fran falska utlosare. Det ar inte kdant om de falska utlosarna
endast finns i Indien, sa alla innehavare rekommenderas att kontrollera dktheten
enligt anvisningarna fran CM Hammar pa hemsidan www.cmhammar.com.

Sjol dnr 070206-08-22948. Hammar Press release 2008-12-16

Se filen Safety alert
Bild 2 fran Safety alert: Bilden visar serienummer och produktionsdatum.
Bild 3 fran Safety alert: Bilden visar en av de aktuella hydrostatutlésarna H20.

Daliga scuppers allvarlig fara

Pa manga fartyg med rorodack finns éverbordventiler eller scuppers for
dranering. Meningen &r att vatten som kommer in pa dack, t.ex. i samband med
brandbekampning, ska kunna rinna undan genom dessa och darmed undvika att
alltfoér mycket vatten forsamrar stabiliteten. Dessa scuppers kan stdngas med
manovrerbara ventiler, men for den handelse man inte far tillfalle att stinga dem
finns ocksa backventiler, som ska forhindra vatten att tranga in fran utsidan. Det
kan inte uteslutas att daligt fungerande backventiler har paskyndat
sjunkprocessen t.ex. da Finnbirch sjonk for ett par ar sedan.

Dessa backventiler ska kontrolleras enligt klassens regler, men eftersom
ventilerna kan vara mycket svara att komma at kan kontrollen vara svar att
genomfora. Ett satt att utdva kontroll kan vara att man utifran ansluter en plugg
eller motsvarande med slanganslutning. Genom att trycksatta backventilen fran
utsidan, kan man se om det kommer upp vatten inne pa dack. Gor det det,
fungerar inte backventilen som den ska.

lu dnr 080201-06-17352
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HAMMAR® BETiR SOLUTIONS FOR SAFETY AT SEA

PRESS RELEASE 2008-12-17
CM HAMMAR, GOTEBORG

SAFETY ALERT - FARLIGA KOPIOR AV HAMMAR H20!

Det har nyss kommit till var kdnnedom att nagon tillverkar falska kopior av var hydrostatiska frigrare — Hammar
H20. For ett otrdnat dga ar kopian nastan identisk med originalprodukten, med Hammars logotyp och adress
pé toppetiketten. Den falska kopian ser likadan ut som originalprodukten, men det finns en viktig skillnad:
Kopian fungerar inte!

Vi har testat flera stycken av dessa kopior. Inte en enda av dem fungerar tillfredstallande enligt SOLAS
reglementet — den falska H20 kommer inte att frigora nagon livflotte eller Epirb. Vi ser detta som ett
mycket allvarligt problem. Det kan inte uteslutas att det finns fartyg ute pa haven som seglar med falska
hydrostatiska frigdrare ombord. Om nagot av dessa fartyg skulle ga under kommer det inte att finnas nagra
livflottar eller Epirbs som hjalper till att radda livet pa vara sjoman.

Hur kan du snahbt kontrollera att du har en Hammar H20 original?

e Kop alltid produkterna genom godkanda distributérer eller auktoriserade servicestationer for
livflottar och Epirbs

e Se till att du far med Hammars flersprakiga produktmanual och flotteetiketten till varje livflotte H20 och
Hammars markningsinstruktion med varje Epirb utlésare (bild 1)

e Om du kontrollerar undersidan av Hammar H20 skall du hitta 5 (fem) tillverkningsmérken pé alla enheter
som ér tillverkade efter april 2006. Pa enheter som ér tillverkade innan det datumet &r det bara
2 (tva) tillverkningsmarken (bild 2)

e Serienummer och produktionsdatum (bild 2) kan alltid verifieras genom att kontakta CM Hammar pa
info@cmhammar.com

e Tillverkningsmarket pa ovansidan av frigbraren skall alltid vara riktad mot repet (bild 3)

Bild 1 Bild 2 Bild 3

Serienummer
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®
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DO NOT PAINT

H20 med flerspréakig
produktmanual och flotteetikett

Tillverkningsmarken  Tillverkningsmarke

Om ni har nagra fragor angaende detta allvarliga problem kontakta oss gérna.

HAMMAR'

Jan Calvert

Forsaljnings- och Marknadschef
jan.c@cmhammar.com

Direkt 031-709 65 61

Mobil 0708-49 92 60
www.cmhammar.com
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Transportstyrelsens sjofartsavdelning (tidigare Sjofartsinspektionen) distribuerar
med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden och budskap varvat med
erfarenhetsberikande handelser som andra rakat ut for. Syftet ar att delge
branschens aktorer pa alla nivaer kad kunskap och sakerhetsmedvetande. Ett
stort problem med sakerhetsarbete &r att na ut till dem som berdrs, i synnerhet
dem som sa att sdga jobbar pa golvet”. Detta ar ett satt att forsoka na branschen
i dess helhet.
Ett sétt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp relevanta
handelser i fartygens skyddskommittéer.
Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utldndska handelser, &r utredningsenheten vid Transportstyrelsens
sjofartsavdelning. Synpunkter, asikter och forslag emottages tacksamt pa telefon
011-19 12 73 eller e-post (sjofart@transportstyrelsen.se).
Texten kan hamtas pa Transportstyrelsens hemsida, dar man ocksa nar
sjofartsavdelningens olycksrapporter:
- www.transportstyrelsen.se

- Sjofart: Olyckor och tillbud

- Sjofartsavdelningen informerar.

Alternativt kan man kontakta sjofartsavdelningens utredningsenhet for att
hamna pa sandlistan fér e-postutskick.
Det finns ocksa mojlighet att na texten pa engelska pa SAN NYTT:s hemsida

Www.san-nytt.se

Fran tillbudsrapporteringssystemet Insj6

Inom Insj6-systemet haller ett analysverktyg pa att utvecklas som ska fungera
som hjalpmedel vid s6kningar. Genom enkla knapptryckningar ska man efter en
sokning fa datorn att visa hur de markningar, som varje rapport ar forknippad
med, ar fordelade. Markningarna bestar bl.a. av vilka faktorer som har paverkat
handelsen och vilka konsekvenser den fatt. Det kommer ocksa att finnas
mojlighet att gora en enkel riskanalys med hjéalp av en tillganglig mall.

Resultatet kommer att leda till en mojlighet att snabbt vid varje individuell
sokning fa en Gversiktsbild 6ver alla paverkande faktorer. Resultatet visas
grafiskt pa ett enkelt och dversiktligt sétt. Det innebdr i praktiken att man i och
med detta har gjort en analys pa rimlig niva.
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Se géarna mer om hur utvecklingsarbetet av analysverktyget fortskrider pa Insjo:s
hemsida, www.insjo.org.
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Forodande forvaxling av reglage

Da en fiskebat inspekterades av en av Transportstyrelsens fartygsinspektorer
skulle man kontrollera funktionen av snabbavstdngningarna for branslet till
huvudmaskinen. Befalhavaren gick upp till bryggan for att stinga av
dieseltillforseln men rakade blanda ihop avstangningen med utlésning av CO2.
Inspektoren, som stod kvar i maskinrummet, insdg som val var att nagot var pa
tok da CO2-larmet 1jod och tog sig ut ur maskinrummet innan det uppstod nagon

fara i praktiken.
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Utredningsenheten vill garna rikta uppméarksamheten pa den har handelsen,
eftersom det ar direkt livsfarligt da CO2 tranger undan syret i utrymmet och
dérmed riskerar att kvava personer som ar kvar. | efterhand har man kunnat
konstatera att inspektionen gjordes tétt efter en fiskeresa, och man kan forutsatta
att befalhavaren var trott efter flera dagars fiske. Forskning visar att en av
riskerna med trétthet &r att den paverkar personer utan att man behover vara
medveten om det. Den sankta prestationsformagan kan i sin tur leda till
operativa risker. Man fungerar helt enkelt samre.

Pa storre fartyg ar det ett krav att CO2-utlosning kraver tva handgrepp for att
utlosas. Detta minskar risken for misstag, &ven om det inte utesluter att man
“tanker fel”.

SFu

Bristande utkik gav boter

En svensk farja grundstotte for en tid sedan da den var pa vag in i skargarden.
Utredningsenheten sammanstéllde en rapport om handelsen.

Polis och aklagare har parallellt gjort sina utredningar, som nu ar avslutade, och
saken har avgjorts i domstol. Resultatet blev att styrmannen, som sysslade med
annat an navigering, démdes till 60 dagshoter (ca 20 000 kronor), medan utkiken
domdes till 50 dagsbdter (ca 10 000 kronor). Domstolen fann bl.a. det
anmarkningsvart att utkiken, som hade som enda uppgift att vara utkik, sag att
fartyget var pa vag mot land utan att varsko. Utkiken motiverade sin brist pa
agerande med att han trodde att kursen skulle aterstallas.

Utredningsenheten kan inte annat dn konstatera att en mycket stor del av
grundstotningar och kollisioner till sjoss kan harledas till bristande utkik.

SFu/lu dnr 080201-07-17335

Bygg bort risker

| forra utskicket berattades om en allvarlig olycka, da en lots kom att klamma
sonder ett ben mellan lotsbaten och fartyget som skulle bordas. Efter handelsen
har man pa fartygets rederi forsokt att bygga bort risken sa gott det gar. Sa vitt
man kan beddma av rederiets bilder &r I6sningen alldeles utmarkt. Resultatet
visar att manga allvarliga risker gar att bygga bort med relativt enkla medel,
vilket detta ar ett utmarkt exempel pa.

Problemet &r att oftast hinner olyckan eller skadan intraffa innan felet ar
bortbyggt. Ett sétt att forekomma &r att systematiskt inventera och identifiera de
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risker som kan uppsta i verksamheten. Ett sadant arbete, som effektivt kan
minska risker i verksamheten, kan dessvérre aldrig avslutas helt utan behdver
standigt uppdateras och inga i den ordinarie verksamheten.

SFu/lu dnr 080201-08-20686

Det inatlutande racket syns tydligt pa denna bild
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2009/03/11 16:35

Den nya utformningen av racket ar, som synes, mycket lampligare &n den tidigare

Intressanta iakttagelser efter brand

Vid en maskinrumsbrand pa en farja nyligen har ett flertal intressanta
iakttagelser gjorts. Branden uppstod da ett branslerdr, ledande till en manometer,
brast och bréansleolja sprutade pa en narstaende turbin. Fartyget hade ett antal
huvudmaskiner i samma rum. For att sldcka skulle fartygsingenjoren aktivera
punktbrandskyddet, vilket omfattade samtliga maskiner. Han hann emellertid
inte att gora detta innan kontrollrummet blev sa rokfyllt att man blev tvungen att
lamna det. Branden slacktes sa smaningom framgangsrikt med CO2 trots att
flera problem uppstod pa véagen, framfor allt avseende stromforsorjningen av
pumpar och annat.

Féljande erfarenheter kan redan nu goras:
Det finns anledning att fundera pa indelning av punktskyddet. Hade detta
varit fordelat i mindre sektioner, t.ex. till varje enskild huvudmaskin,
hade det sannolikt varit lattare att hantera situationen. Nagra av
kriterierna for punktskydd ar att de ska kunna anvéndas omedelbart och
enkelt. Ett val fungerande punktskydd &r ett mycket bra skydd mot storre
skador. Ar utlésningen manuell, maste den utgéra en val inarbetad rutin.
Uppenbarligen fanns det otata genomforingar i skotten och ddrrarna
mellan maskinrummet och kontrollrummet eftersom det lackte in
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brandrok. Det tycks vara vanligt att genomforingar inte gors tillrackligt
tata. Det finns all anledning att uppméarksamma detta forhallande, vilket
utgér en betydande riskkonsekvens, oavsett om det ska vara
brandsektionerat eller inte.

Roret till manometern var inte original. Det hade drabbats av utmattning,
sannolikt p.g.a. att man byggt in spadnningar vid monteringen. Detta kan
ocksa ha forvarrats eller uppstatt om nagon, oavsiktligen eller medvetet,
anvant roret att stalla sig eller klattra pa.

Varmeskyddet eller isoleringen av maskinerna har inte varit tillrackligt
effektivt. Det finns anledning att papeka vikten av att detta skydd, som
normalt utgor ett bra skydd mot brénsleantandning, monteras tillbaka
efter underhallsarbete och att brister, som att isoleringen smutsas ned
eller skadas, atgardas.

For att ha kontroll 6ver elférsorjningen rekommenderas starkt
fullskaletest. Endast da har man en rimlig chans att finna bristerna i
systemet.

SFu dnr 06.05.02 2009-832
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Transportstyrelsen:
Sjofartsavdelningen informerar... 3/2009

Transportstyrelsens sjofartsavdelning (tidigare Sjofartsinspektionen) distribuerar
med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden och budskap varvat med
erfarenhetsberikande handelser som andra rakat ut for. Syftet ar att delge
branschens aktorer pa alla nivaer 6kad kunskap och sakerhetsmedvetande. Ett
stort problem med sdkerhetsarbete ar att na ut till dem som berérs, i synnerhet
dem som sa att saga "jobbar pa golvet”. Detta &r ett sétt att forsoka nd branschen
i dess helhet.
Ett sétt att ytterligare sprida information inom branschen ar att ta upp relevanta
handelser i fartygens skyddskommittéer.
Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, ar utredningsenheten vid Transportstyrelsens
sjofartsavdelning. Synpunkter, asikter och forslag emottages tacksamt pa telefon
011-19 12 73 eller e-post (sjofart@transportstyrelsen.se).
Texten kan hamtas pa Transportstyrelsens hemsida (dér man ocksa nar
sjofartsavdelningens olycksrapporter och Safety Alerts):
- www.transportstyrelsen.se

- Sjofart: Olyckor och tillbud

- Sjofartsavdelningen informerar.

Alternativt kan man kontakta sjofartsavdelningens utredningsenhet for att
hamna pa sandlistan for e-postutskick.

Det finns ocksa mojlighet att na texten pa engelska pa SAN-NYTT:s hemsida
www.san-nytt.se.

Risker med CO2

Felaktiga ventiler till CO2-h6gtryckssystem

Transportstyrelsen har fran US Coast Guard fatt en varning som avser ventiler
till hogtrycksatta CO2-system. Ventilerna kan orsaka okontrollerad och
oavsiktlig utlésning och medfor darfor stora risker for de personer som finns i
omradet. Ventilerna forekommer i svenska fartyg.

Utforligare information och hur man definierar dessa ventiler finns pa
Transportstyrelsens hemsida under féljande lank:
http://www.transportstyrelsen.se/Sjofart/Olyckor--tillbud/Safety-alert/.

SFu Safety Alert 2009-08-20, USCG Safety Alert 05-09
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Cylinderventil med méarkning)

Fran tillbudsrapporteringssystemet Insj6

| sjofartens olycks- och tillbudsrapporteringssystem Insjo finns fér narvarande
2 366 stycken rapporter.

En sérskilt intressant handelse berdr CO2-systemet i ett fartyg. Rapporten &r inte
redigerad, varken till ordalydelse eller till innehall. Det kan noteras att ett
arrangemang, sa som det beskrivs i rapporten, inte uppfyller godkand standard.

Personal Injury Incident - Unintentional Release of CO2

En matros skulle hamta ett langskaft i fargforradet till en malareroller varvid skaftet
fastnade i vajern till CO2. Detta medférde att CO2 utldstes.

Orsaken till handelsen ar att vajern till utldsningen av CO2 hanger fritt ca 30 cm inne i
fargforradet.

D& dorren var 6ppen kunde matrosen snabbt ta sig ut i sakerhet. Om dorren varit
stangd och matrosen av ngn. anledning inte kommit ut i tid skulle en allvarlig olycka
kunnat intraffa.

Atgarder som bor goras: Utldsn.vajern lagges in i t.ex. ett ror s& den inte hanger fritt. Alt.
flyttas CO2 flaskan ut fran fargforradet.

Insj6 ID 2393/Safety Alert 1-2009

Transportstyrelsen Sjofartsavdelningen www.transportstyrelsen.se
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Varningar fran Transportstyrelsen

Pa Transportstyrelsens hemsida har sj6fartsavdelningen under rubriken Safety
Alert lagt ut ett antal varningar. Se foljande lank:
http://www.transportstyrelsen.se/Sjofart/Olyckor--tillbud/Safety-alert/.

Felaktiga djupuppgifter och andra brister i elektroniska sjokort

Vissa av Garmins sjokort innehaller fel och aterkallas nu av producenten. Felet
bestar framst i att djupkurvor ar felaktigt utlagda. Narmare uppgifter fran
Garmin finns pa www.garmin.se/bluechart2009.

Transportstyrelsen paminner om riskerna med att enbart lita pa elektroniska
hjalpmedel och vill samtidigt ndmna att uppgifter i sjokort (vare sig de &r i

pappersform eller elektroniska) alltid bygger pd matdata. Dessa matdata kan vara

gamla och behaftade med vissa fel. Detta galler bade positioner och
djupuppgifter.

Ett aktuellt fall &r en kemikalietanker som navigerade med ECS, elektroniska
sjokort som ar godkanda att ersétta papperskort. Det visade sig att man pa
ECS:en inte kunde se uppgrundningen vid Fladen, utan kérde ovetande om att
man bara hade nagon enstaka meter under kélen. Denna gang gick det bra, men
det finns alltid risker med sa sma marginaler. Om detta berodde pa
handhavandefel eller annat &r inte kant, men oavsett vilket finns det alltsa

anledning att peka pa de risker det kan medfora att lita for mycket pa elektronik.

SFu Safety Alert 2009-06-05, SFu dnr 060503-2009-4055

Fusk vid ompackning av flottar kan medféra livsfara

Det har flera ganger tidigare framkommit att det ibland fuskas vid ompackning
av uppblasbara livflottar. Det tycks vara vanligt att den bussning som sitter i
skarven mellan de tva skaldelarna och genom vilken utlésningslinan ska lopa,
kan vara uppskuren (se bild). Anledningen &r att vid ompackning ska i stort sett
hela linan foras igenom bussningen, vilket leder till en del arbete bland annat
eftersom det sitter ett kaus i ytter&nden av linan. Genom att skara upp ett snitt i
bussningen och istéllet stoppa in linan i snittet sa underlattas arbetet.

Transportstyrelsen Sjofartsavdelningen www.transportstyrelsen.se
Box 653
Véaxel: 0771-503 503 601 15 Norrkoping
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Uppskuren bussning)

Detta leder till en 6kad sakerhetsrisk eftersom linan, da den dras ut, riskerar att
I6pa ut genom det uppskurna snittet istéllet for att féras genom bussningen.
Bussningens funktion ar just att férhindra att linan dras mellan skaldelarna, dar
den latt kan fastna (se bild). Om bussningen &r skadad eller sénderskuren sa ékar
risken for detta, och darmed kommer flotten inte att kunna blasas upp, vare sig
manuellt eller automatiskt.

Utlésningslina som léper fel och med risk att fastna.

Det finns ett ganska stort antal héndelser dar flottarna inte fungerat som ténkt,
bland annat en i Sverige dér tre personer dog. Fel pa bussningen kan vara
bidragande till dessa handelser.

Det ar ganska l&tt att kontrollera sina flottar i detta avseende. Upptacker man att
bussningar pa flottarna ar uppskurna eller skadade pa annat sétt bor man ta
kontakt med firman som packat dem och se till att felet atgardas.

SFu Safety Alert 2009-07-09, lu dnr 080201-98-36418
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Lagenergilampor kan stora

Tidigare har varnats for den stralning som avges av mobiltelefoner, eftersom den
under vissa forutsattningar kan stora kanslig apparatur. Det har visat sig att
ocksa den nya sortens lagenergilampor kan ha den obehagliga effekten eftersom
de arbetar vid en hdg frekvens. Man kan forvanta sig mer risk for stérning én
t.ex. vanliga lysror. Mer information finns pa féljande lank:
http://marineinvestigations.us.

USCG Safety Alert 02-09

Fiskefartyg sjonk p.g.a. dverspolning

Ett fiskefartyg var med den nye dgaren pa vag till utrustningshamn infér fiske i
Ostersjon, men pé vagen dit kande befilhavaren, som var ensam ombord, att
béten lade 6ver kraftigt. Eftersom baten inte ratade upp sig igen, slog han Gver
till handstyrning och lyckades fa upp baten mot vinden. Néastan direkt efter det
uppstod mycket kraftig slagsida, och befalhavaren beslét sig for att Gverge baten
i livraddningsflotten. Baten flot lange med maskinen igang, men sjonk senare.

Utredningsenheten har utrett handelsen, och konstaterar att det inte finns nagon
helt faststalld orsak till forlisningen. Man har bedomt att vatten, som spolat in
over arbetsdacket, har trangt in i lastrummet genom de rostiga och daligt
skalkade isluckorna och darmed astadkommit fri vétskeyta, i kombination med
att sjéarna, som spolat in éver déck, inte har kunnat rinna undan tillréckligt
eftersom lansportarna var for sma. Dessutom har laskottet (sheltern) hindrat
vattnet att Iansa Over relingen.

Handelsen har kunnat intraffa eftersom tillsynen varit bristfallig, bade av dgaren
och myndigheten. Dessutom visar utredningen pa vissa brister inom
sjoraddningen.

Agare till fiskefartyg rekommenderas att se till att det finns effektiva mojligheter
for vatten att rinna av om det uppstar éverspolning, och att man inte tacker en
hel sida med ett shelter. Dessutom ska alla luckor och skrovoppningar
kontrolleras och underhallas sa att de gar att skalka ordentligt.

SFu dnr 060502-2009-1469. Lank till rapporten:
http://www.transportstyrelsen.se/Global/Sjofart/Dokument/Haverirapporter/A_2009/2009 02 03

fiskefartyget santos af ockero_forlisning.pdf?epslanguage=sv
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En av isluckorna. Bilden &r tagen vid dykningarna.

Slitna mandverspakar innebéar problem

Ett passagerarfartyg fick maskinstopp da det var pa vag mot en brygga men
befalhavaren lyckades med bogpropellerns hjalp fa ner farten innan fartyget gick
I bryggan. En anledning till maskinstoppet var att mandverspakarna (VVolvo
Penta) blivit slitna och att 0-laget darmed blivit oprecist. Spakarna, som &r av
potentiometertyp, har en begransad livslangd och behdver bytas ut efter en viss

tid. Modellen &r vanlig aven i fritidsbatssektorn.
SFu
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Transportstyrelsen:
Sjofartsavdelningen informerar... 4/2009

Transportstyrelsens sjofartsavdelning (tidigare Sjofartsinspektionen) distribuerar
med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden och budskap varvat med
erfarenhetsberikande handelser som andra rakat ut for. Syftet ar att delge
branschens aktorer pa alla nivaer 6kad kunskap och sakerhetsmedvetande. Ett
stort problem med sékerhetsarbete ar att na ut till dem som berdrs, i synnerhet
dem som s att séiga “jobbar pd golvet”. Detta ir ett sitt att forsoka nd branschen
i dess helhet.
Ett satt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp relevanta
handelser i fartygens skyddskommittéer.
Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, &r utredningsenheten vid Transportstyrelsens
sjofartsavdelning. Synpunkter, sikter och forslag emottages tacksamt pa telefon
011-19 12 73 eller e-post (sjofart@transportstyrelsen.se).
Texten kan hamtas pa Transportstyrelsens hemsida (dar man ocksa nar
sjofartsavdelningens olycksrapporter och Safety Alerts):
- www.transportstyrelsen.se

- Sjofart: Olyckor och tillbud

- Sjofartsavdelningen informerar.

Alternativt kan man kontakta sjofartsavdelningens utredningsenhet for att
hamna pa sandlistan for e-postutskick.

Det finns ocksa majlighet att na texten pa engelska pa

SAN-Nytts hemsida.

Ny blankett Rapport om sjoolycka

Inrapportering av sjéolyckor och allvarliga tillbud till utredningsenheten ar
obligatorisk for handelsjtfarten och fisket. Den lampligaste formen att
rapportera sadana ar med blanketten Rapport om sjéolycka.

Denna har emellertid med tiden blivit alltmer otidsenlig och besvarlig att
hantera. Utredningsenheten har darfor gjort om den gamla blanketten till en som
ar smidigare att arbeta med. Gamla och relativt ointressanta uppgifter har
rensats, medan uppgifter som av utredarna betraktas som viktiga och relevanta
behallits. Det ar darfor angeléget, att anvisningarna till den nya blanketten foljs
och att man fyller i de aktuella delarna sa noggrant som majligt.

Blanketten finns tillganglig pa Transportstyrelsens hemsida.
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SFu

Livboj sjonk —rapport fran Insjo
| sjofartens olycks- och tillbudsrapporteringssystem Insjo finns for narvarande

2 416 stycken rapporter. En av dessa berattar om en mérklig handelse som
intraffade pa en svensk farja.

Da en matros holl pa med underhallsarbete skulle en livboj lyftas undan fran sin
upphangningsplats pa relingen. Matrosen reagerade pa att livbojen verkade
valdigt tung. Dessutom kluckade den och det droppade vatten fran ett av
reflexbanden. En liten spricka syntes i reflexbandet och vid tryck brast detta och
ett ca 15 mm stort hal uppstod. Innanfor plastskalet verkade det vara tomt och
nar matrosen vande upp och ner pa bojen rann flera liter vatten ut.

Vid senare kontroll visade det sig att samtliga livbojar (som kopts 2004) hade
hal under reflexbandet. Ett test visade att en vattenfylld livboj sjonk direkt nar
den placerades i vatten!

Livbojarna ar av fabrikat Velerias Georgio, Italien, och har rattmarkning 0474.

Insj6 ID 2404

Livboj sjunker

Transportstyrelsen Sjofartsavdelningen www.transportstyrelsen.se
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Hal i livboj

Hogsta Domstolen faller ”paying crew”

For nagot ar sedan skulle en segelyacht seglas dver Atlanten till Vastindien for
att saljas. Infor resan dit hade dgarna (varav en var skeppare ombord) annonserat
efter besattning/passagerare som skulle betala for att resa med. Man hade
dessforinnan forsokt att fa fartyget godkant som handelsfartyg, men det visade
sig att den tekniska standarden var for dalig. Yachten forblev alltsa klassad som
fritidsfartyg.

Nar man kom ut i Nordsjon blev det daligt vader och p.g.a. av fartygets
svagheter hamnade man i sjondd och samtliga utom tva evakuerades med
sjoraddningens hjalp. Fartyget klarades dock, och sa sett gick det bra.

Héndelsen kom emellertid att utredas av polis, och &garna blev féllda i domstol
for att man inte uppfyllt reglerna for handelsfartyg. Anledningen till att yachten
ansags utgora ett handelsfartyg var att man hade betalande passagerare ombord,
som dgarna kallade ’paying crew”. Domen 0verklagades av d4garna, men den
stod sig bade i hovrétten och hdgsta domstolen, dar den till sist hamnade.

Eftersom domen darmed &r prejudicerande, kan man konstatera att det faststallts
att det i Sverige inte accepteras att man har betalande passagerare ombord utan
att uppfylla reglerna fér handelsfartyg.

Domen finns tillganglig pa foljande lank:
HD dom.

SFu dnr 06.05.02 TSS 2009-4398
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Port foll efter slarvig ombyggnad

Efter att en hiss till vaderdack byggts om till ramp kom ocksa porten till
vaderdack att dndras till en modell av giljotintyp, d.v.s. den 6ppnades och
stangdes i vertikalled. | samband med lossning kdrde en truck mot sidan av
portarrangemanget, och da porten sedan skulle stangas gick inte det da porten
inte kom ner de sista tre meterna. En beséttningsman klattrade upp pa en lejdare
for att forsoka réatta till skadan. Dérefter foll porten ur sin inféstning och ramlade
over beséttningsmannen och lejdaren. Som vél var lossade inte nederkanten av
porten, utan det bildades ett triangelformat utrymme under porten, vilket rdddade
besattningsmannen fran att bli klamd till dods. Daremot blev hans ena ben klamt
och allvarligt skadat da lejdaren krossades i flera delar. I den omedelbara
narheten fanns ytterligare tva besattningsmedlemmar som klarade sig med nod
och nappe.

Utredningen visar att ombyggnaden, som gjordes nyligen, var i hogsta grad
undermalig. Kompletta ritningar éver arrangemanget hade inte sants in till
klassificeringssallskapets huvudkontor for godkédnnande. Trots detta hade
klassen lokalt godkant arrangemanget, egentligen utan att veta vad man godkaént.
Vidare har rapportering av handelsen fran fartyget till tillsynsmyndigheten i
praktiken helt uteblivit. Sjofartsavdelningens jurister har darfor gjort en
polisanmalan for att man inte rapporterat.

Haverirapport for FESTIVO kommer att laggas ut inom det snaraste pa var
hemsida www.transportstyrelsen.se

SFu dnr 060502 TSS 2009-3101

Efter ombyggnad
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Oljeutslapp

P& morgonen efter ankomst upptécktes en brun flack pa isen utanfor fartyget.
Fartygets saneringsteam aktiverades, och man sanerade det som gick. Oljan,
marindiesel, hade trangt upp via en plugg till ett pejlrér pa bildack. Pluggen var
inte tatt iskruvad. Man uppskattade utslappet till 150 liter, varav 50 pa utsidan.

Senare visade det sig att oljan hade tagit en marklig vag da manga faktorer
samverkat pa ett osannolikt satt. Man hade gjort servicearbete i en dagtank, och
darfor stangt snabbstangningsventilen, som normalt star 6ppen. Efter arbetet
glémde man att 6ppna denna ventil. Man fyllde dagtanken som vanligt, till strax
under larmniva, och startade rundseparering. Eftersom snabbstangningsventilen
pa sugsidan fortfarande var stangd, uppstod ett undertryck i systemet. Det visade
sig att en av ventilerna, en av butterfly-typ, till en annan tank, en forradstank,
lackte. Pumpen kom alltsa att suga olja fran den tanken, pumpade oljan genom
separatorn och vidare till dagtanken, som éverfylldes. Overfylinadslarmet
aktiverades, men kom inte att vacka nagra misstankar eftersom fartygets rorelser
i kombination med det faktum att oljan i dagtanken kom fran en kall tank till ett
uppvarmt omrade snarare gjorde att man ansag detta normalt istéllet for
anmarkningsvart. Det var ju inte heller nagon forbrukning fran tanken.

Oljan fran den dverfyllda dagtanken pressades till éverfyllnadstanken.
Pejlpluggen, som befanns sig lagre an systemets hogsta del, utsattes darmed for

Transportstyrelsen Sjofartsavdelningen www.transportstyrelsen.se
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ett visst tryck, oljan lackte ut och rann via en scupper pa bildack ut pa utsidan.
Sammanlagt, forstod man senare, hade 5 000 liter l&ckt ut. Inga synliga skador
pa miljon uppstod emellertid.

I utredningen noteras iakttagelsen att anledningen till den lackande ventilen var
att gummimaterialet skadats och hindrade ventilen fran att stangas. Tester visade
att gummit inte var oljebestandigt. Vidare beskrivs i en bilaga till utredningen
hur befélhavaren kom att behandlas av polisen, da han fick sitta i hakte i tre

dagar.
Se haverirapport FINNEAGLE

Den skadade ventilen
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HOGSTA DOMSTOLEN WIS

OVERKLAGADE AVGORANDET
Hovriitten for Vistra Sveriges dom 2008-07-07 i mﬁl-

Hovrittens dom se Bilaga

DOMSLUT

Hogsta domstolen édndrar hovrittens dom endast pa s sitt att Hogsta

domstolen ogillar dtalet mot USSR och@EENNNNS. (o brott enligt
8 kap. 2 § 2 fartygssikerhetslagen (2003:364).

For forsvaret av s i och SENSREEENS | Hogsta domstolen
tillerkanns4 NI crsittning av allminna medel med femtontusen-
attahundrasjuttio (15 870) kr, avseende arbete. Denna kostnad ska stanna pa
staten. Av beloppet hidnfor sig hilften till vardera av Sl NN och G
@ | crsiittningen ingar mervirdesskatt med 3 174 kr.

YRKANDEN I HOGSTA DOMSTOLEN

e, och WM hor yrkat att Hogsta domstolen ogillar

atalet i dess helhet.

Riksaklagaren har bestritt édndring.
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DOMSKAL

SRR o SENERERED i majoritetsigare (NN,
som dger segelmotorfartyget_Fartyget ar 19 meter langt, 5 meter
brett och har en bruttodriktighet om 30. Det 4r registrerat i fartygsregistret
som fritidsfartyg. Atalet i milet foranleddes av en resa med fartyget som
hade Vistindien som slutmél. Resan avbrots p& grund av haveri pa Nordsjén
utanfor Skottlands kust. Under resan hade fartyget elva personer ombord och

-var befilhavare. Flertalet av dem som f6ljde med p4 resan

gjorde det i egenskap av s.k. paying crew.

Hovritten har 11ty och W ;1] ansvar enligt 8 kap.
2 § 2 fartygssikerhetslagen (2003:364) for att de anvént segelmotorfartyget

Wi || sjofart utan att ha erforderligt fribordscertifikat. Vidare har
hovritten £l MWD ¢i1] ansvar enligt 8 kap. 3 § 5 och 6 samma lag
for att han framfort fartyget pA Nordsjon utan att ha erforderlig behorighet
och 4N i!! ansvar enligt 8 kap. 3 § 6 samma lag fér att hon

underldtit att hindra att fartyget framférdes av en obehérig befilhavare.

Bestimmelser om fribord och fribordscertifikat finns i 3 kap. 4-8 §$
fartygssdkerhetslagen. Av bestimmelserna framgér att ett fartyg ska ha ett
fribordscertifikat, om Transportstyrelsen (vid den i malet aktuella tidpunkten
Sjofartsverket) har faststillt fartygets minsta tillitna fribord. I mélet har inte
péstatts att minsta tillatna fribord har faststillts for S och ingenting
tyder pa att s& har skett. Det har inte lagts de tilltalade till last att de under-

1atit att se till att fartyget undergdtt sidan tillsyn som skulle ha behovts for
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faststéllande av minsta fribord, nagot som &r sirskilt straffbelagt enligt
8 kap. 2 § 8 fartygssdkerhetslagen. Redan pa grund av det anférda ska atalet

i denna del ogillas.

Med st6d av bemyndiganden i fartygssikerhetslagen och fartygssiker-
hetsférordningen (2003:438) meddelar Transportstyrelsen (tidigare Sjo-
fartsverket) foreskrifter om fartygs bemanning. Vid den i mélet aktuella
tidpunkten gillde Sjofartsverkets foreskrifter om bemanning pa vissa
handelsfartyg (SJOFS 2000:18). Av Bilaga 1 till foreskrifterna framgar att
ett fartyg med driktighet 20-70 skulle ha en befilhavare med behorighet
klass III vid Europafart. Det dr klarlagt att—nte hade sidan
behdrighet och att fartyget vid haveritillfillet befann sig i Europafart.

Enligt 1 § i bemanningsforeskrifterna géller dessa — med vissa undantag
som inte dr aktuella hir — pa svenska handelsfartyg. I 1 kap. 2 § forord-
ningen (1998:965) om behorigheter for sjpersonal (jfr 4 kap. 1 §
fartygssidkerhetsférordningen) definieras handelsfartyg som fartyg som
anvénds for handelssjofart eller transport av passagerare eller till annat
dndamal som hor ihop med handelssjéfarten sdsom bogsering, isbrytning,
birgning och dykning. Denna definition kan uppfattas s3 att varje transport
av passagerare skulle gora ett fartyg till handelsfartyg. Detta kan emellertid
inte ha varit avsikten; det skulle uppenbarligen féra for langt att tillimpa
bemanningsforeskrifterna pd varje fartyg som transporterar passagerare.
Att tanken har varit en annan bekriftas av att definitionen har utformats
annorlunda i andra sammanhang. I Sjéfartsverkets foreskrifter om tillsyn av

fartyg och rederiers sikerhetsorganisation (SJOFS 1999:17) definierades



HOGSTA DOMSTOLEN iBmule:

sélunda handelsfartyg som ett fartyg som nyttjas affirsmissigt, for skol-
segling eller for befordran av passagerare samt fartyg som anvinds som
uthyrningsfartyg eller charterfartyg, medan fritidsfartyg definierades som
ett fartyg som inte har ombordanstillda, inte medfér mer én tolv passagerare
och inte anvinds i affirsmissig verksamhet. I Transportstyrelsens fore-
skrifter och allménna rdd om tillsyn inom sjofartsomridet (TSFS 2009:2),
som har ersatt Sjofartsverkets nyssnimnda foreskrifter, definieras handels-
fartyg som fartyg som anviinds i affirsmassig verksamhet och fritidsfartyg
som fartyg som inte dr ett handelsfartyg. Det kan ocksa noteras att i for-
ordningen (2007:237) om behorigheter for sjdpersonal, som har ersatt 1998
ars forordning i &mnet, transport av passagerare har uteslutits ur defini-
tionen. Det far antas att en forutséttning for att ett fartyg ska vara ett
handelsfartyg 4r att det anviinds i affirsmissig verksamhet och att detta

géllde dven &r 2004 ndr den i mélet aktuella resan foretogs.

For att dtalet ska kunna bifallas méste allts3 GJjJiPha anvints i en
affdrsmissig verksamhet. Fartyget 4gs av ett aktiebolag, Av utredningen i
malet framgér att bolaget har anvint (i for charterverksamhet, dir
fartyget hyrts ut for lingre eller kortare resor. Resor med (N Phar
bjudits ut till allmanheten genom annonsering. Det framstir som klart att den

verksamhet som bolaget har bedrivit med QNP har varit affiarsmassig.

SR o SR hr cellertid gjort géllande att den nu

aktuella resan inte var affirsmissig utan genomfordes som en privat resa for
fritidsindamal. De har framhallit att deltagarna inte var passagerare utan

utgjorde s.k. paying crew, vilket innebiir att de visserligen betalade for att
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delta 1 resan men under resan medverkade i fartygets drift och delade pa
sysslorna ombord. De har anfort att resan inte genomfordes i kommersiellt
syfte utan att det for alla som deltog i resan primért var friga om att uppleva

segling och dventyr.

Av betydelse vid bedomningen om resan var affirsméssig ér om de personer
som sélunda deltog i resan som paying crew ir att anse som passagerare pa

fartyget.

Viss ledning for denna bedémning kan hiimtas frin 1 kap. 3 § fartygssiker-
hetslagen, dir det anges vad som avses med passagerarfartyg. Enligt
paragrafens andra stycke riknas som passagerare varje person ombord utom
vissa uppréknade personkategorier. Klart ir att personer som foljer med
fartyget i egenskap av paying crew inte befinner sig ombord till f6ljd av ett
anstéllningsavtal. De tillhor dédrfor inte den undantagna kategorin ombord-
anstillda (punkt 2). En annan kategori som undantas (punkt 3) 4r personer
som befinner sig ombord pa grund av arbete for fartygets rikning eller i
offentlig tjansteforrattning som giller fartyget eller den verksamhet som
bedrivs med fartyget. Detta undantag exemplifieras i lagens forarbeten med
sadant fartygsarbete som utfors av resereparatorer, garantipersonal eller
rederiets fartygsinspektorer samt dvervaknings- och justeringsarbeten som
utférs ombord (se prop. 1987/88:3 s. 56 och prop. 2002/03:109 s. 168 f.).
Varken de nu niimnda eller de 6vriga undantagen i paragrafen stimmer in

pé paying crew.

Vid bedomningen om de personer som foljde med ombord pﬁ-
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forutom -och dennes ndrmaste medhjilpare ombord - var
passagerare eller personer som utférde arbete for fartygets rikning bor dven
beaktas vad som var avtalat mellan redarna och dessa deltagare i resan. Det
star klart att det huvudsakliga syftet med avtalet var sjilva befordringen
dven om deltagarna ocksa utforde visst arbete ombord. Arbetsuppgifterna
ingick snarast som en del av sjilva den upplevelse — deltagande i ett
seglardventyr — som de hade betalat for. Att redarna stillde vissa krav pa

deltagarna dndrar inte den bedémningen.

Deltagarna ér alltsd att betrakta som passagerare i fartygssikerhetslagens
mening. De hade dé anledning att forlita sig pa besittningen och dess
kompetens. Det &r utrett att resan utannonserades till allménheten och att
flera av deltagarna inte var nira vinner eller anhoriga til1( S <11cr
WP Vidare framgdr det av utredningen att deltagarna betalade
inte bara lopande utgifter under resan utan dven en avgift for sjilva resan.
Det finns didrmed inte anledning att bedéma denna resa pa annat sitt 4n den
verksamhet som i §vrigt har bedrivits med UMM A ven den nu aktuella
resan utgjorde saledes ett led i den affirsmissiga verksamhet som har
bedrivits med fartyget. Att fartyget var registrerat som fritidsfartyg sndrar

inte den bedémningen.

Av det anforda foljer att Sjofartsverkets bemanningsforeskrifter (SJOFS
2000:18) var tillimpliga p4 resan i oktober 2004 och att4ii NP inte

hade erforderlig behorighet som befilhavare. De dvertridelser av fartygs-
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sikerhetslagen som aklagaren i denna del har lagt | NGRS och WIDR

—till last dr ddrmed styrkta.

Det finns inte anledning att séinka de botesstraff som hovritten har domt ut.

I avgorandet har deltagit: justitierdden Johan Munck, Leif Thorsson,
Severin Blomstrand (referent), Torgny Héstad och Lena Moore
Foredragande revisionssekreterare: Kerstin Norman





