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Sjofartsinspektionen informerar... 1/2007

Inspektionen distribuerar med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden
och budskap varvat med erfarenhetsberikande handelser som andra rakat ut
for. Syftet ar att delge branschens aktorer pa alla nivaer 6kad kunskap och
sakerhetsmedvetande. Ett stort problem med sékerhetsarbete ar att na ut till
dem som berdrs, i synnerhet dem som sa att séga ”jobbar pa golvet”. Detta
ar ett satt att forsoka na branschen i dess helhet.

Ett satt att ytterligare sprida information inom branschen ar att ta upp
relevanta handelser i fartygens skyddskommittéer.

Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, ar Utredningsenheten vid Sjofartsinspektionen.
Synpunkter, asikter och forslag emottages tacksamt pa telefon 011-19 12 73
eller e-post (inspektion@sjofartsverket.se).

Texten kan hamtas pa Sjofartsverkets hemsida, dar man ocksa nar
Sjofartsinspektionens olycksrapporter:

- www.sjofartsverket.se
- Sjofartsinspektion
- Olyckor och tillbud
- Sjofartsinspektionen informerar.

Alternativt kan man kontakta inspektionen for att hamna pa sandlistan for
e-postutskick.

Fran tilloudsrapporteringssystemet Insjo

I skrivande stund finns 1 715 rapporter inlagda i sjofartsbranschens eget
tillbudsrapporteringssystem Insjo.

Insjo bygger pa fartygens inrapportering till rederiet enligt ISM-koden.
Dérifran rapporterar rederiet anonymt vidare pa hemsidan www.insjo.org.
Det b&sta man ombord kan gora for att framja systemet, som bland rederier
och andra sjofartsintressenter anses vara ett mycket viktigt redskap for
vidareutveckling av sjosakerheten, &r alltsa att skriva rapporter enligt
fartygets rutiner.

Iu/Insjo
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Datum

2007-02-01

Tema: livsfarlig arbetsmiljo

Giftig atmosfar pa arbetsplatsen

De flesta av dem som &r verksamma inom sjofartsbranschen och i synnerhet
de som varit sysselsatta pa tankfartyg kanner val till riskerna med utrymmen
dar giftiga gaser eller brist pa syre kan utgora en risk. Inte desto mindre har
pa senare tid ett antal handelser intraffat dar just sadana handelser lett till
allvarliga tillbud och dessvarre ocksa ett forhallandevis stort antal dodsfall
aven i svenska fartyg.

Gemensamt fOr lasterna ar att de producerar giftiga gaser och/eller
konsumerar syre i t.ex. forruttnelseprocess. Nedan foljer sammanfattning av
vissa handelser som intraffat de senaste tva aren.

Trapellet

Den sannolikt mest uppmarksammade héndelsen &r lossningen av en last
med trapellet i en svensk hamn i hostas. Lasten hade lastats i Nordamerika
nastan tva manader tidigare och nagon ventilation hade inte forekommit
under transporten, vare sig av lastrummet eller av den sérskilda nedgang
fran vaderdack som i forsta hand anvandes for att ta sig ner till lastrummet. |
samband med att lasten i rummet skulle slutlossas forberedde man att lyfta
ner en frontlastare. En besattningsman fick uppdraget att ga ner till den
dversta avsatsen i nedgangen for att dar 6ppna en dorr till lastrummet trots
att man inte hade gjort ndgra matningar eller anvande andningsutrustning
som man egentligen skulle gora for att folja fartygets egen SMS-standard
(SMS - safety management system).

Av okand anledning fortsatte besattningsmannen nedat i nedgangen och foll
ihop pa den nedersta avsatsen, som var pa tanktoppen, d.v.s. i niva med
lastrumsdurken dar han borjat 6ppna den nedersta dorren till lastrummet.
Strax eller omedelbart efter besattningsmannen féljde en av stuveriet (trots
att klartecken fran besattningen att tilltrade var tillten inte givits, vilket
stuveriet egentligen skulle invéanta). Hur &n detaljerna kring
omstandigheterna ser ut, kunde stuvaren larma da han forstod att nagot
hande besattningsmannen. Trots snabb hjélp fran den dvriga beséttningen
avled besattningsmannen medan stuvaren 6verlevde, om &n allvarligt
skadad. Dennes liv raddades sannolikt av att ndgon av de forsta i
besattningen stundtals l&t stuvaren vaxelvis anvénda sin egen andningsmask.

Maétningar gjorda i ett odppnat lastrum med liknande férutséttningar pa
samma fartyg efterat visade att halten av syre var alldeles for 1ag. Dessutom
var halten av den livsfarliga gasen kolmonoxid (CO) skyhdgt over tillatet
grénsvéarde. Dértill kunde man méta en blandning av explosiva gaser —
atmosfaren var helt enkelt explosiv. Trépellet ar visserligen klassat som
MHB (Material Hazardous in Bulk only), men nagra sarskilda regler for
hanteringen av lasten finns inte.
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Datum

2007-02-01
Tabell med matvarden. Lagg marke till att gransvardet for kolmonoxid ar 100 ppm

Tabell 1. Prelimindra resultat. Alla data ir utver bakgrundshalter i atmosfiren.

| Provtagningsplats 061118 k1 10:30 | CO | Eten | Propen | Metan ‘

| f [ [

! = ! | e T |

! Slutet  pelletslastrum, e  ventilerat. | 5410 ' 13 ppm 11 ppm 598

| Provtagning ca 1 m in i utrymmet via | ppm | | ppm
sidolucka. | | |

Oppet pelletslastrum, skopat ner till ca 10 m ' 023 | Ej ' Ej i 0.41
frin ovankant av lastrummet. Provtagning | ppm Idetekterbar’r | detekterbart | ppm
| 0.5 m ovan pelletsytan. i i '
I I

Det kan tilldggas att flera i raddningsmanskapet, ambulanspersonal och
raddningstjanst, skadades av den farliga atmosféaren i samband med de
insatser som gjordes.

Intressant i sasmmanhanget &r att det for ndgra ar sedan intraffade en annan
dodsolycka i en Nordeuropeisk hamn dér forutsattningarna var liknande.
Awven pa ett fartyg frdn samma rederi intraffade tre ar tidigare en dodsolycka
som i alla vasentliga detaljer liknade handelsen som beskrivits hér.

For bulklaster av den hér typen finns, forutom de regler som géller allmént
ombord och i terminaler, en foreskrift (SJOFS 2003:10) som vid lossning av
bulkfartyg kraver en gemensam genomgang av bl.a. atmosfaren. Denna
foreskrift galler emellertid inte i det hér fallet eftersom det aktuella fartyget
inte, enligt foreskriftens definition, &r ett bulkfartyg.

Dnr 080201-06-17471

Traflis och timmer

Tva liknande olyckor har intraffat pa svenska fartyg men med tréflis och
timmer i lasten. I bada fallen, som skett helt oberoende av varandra och med
ett drygt ars intervall, forvarade man rengoringsutrustning som kvastar och
skyfflar i nedgangarna till lastrummen, vilket kan forefalla praktiskt
eftersom de da ar latt tillgangliga vid rengoring av rummen. Vid dessa
tillfallen kom emellertid redskapen att hamtas vid tillfallen dd man hade
eller nyligen hade haft last i rummen och nedgangarna inte varit ventilerade
pa ett tag. | bada fallen klattrade alltsa en besattningsman ner for att hamta
redskap men foll ihop, sannolikt p.g.a. giftig atmosfar. Den giftiga luften har
uppstatt da forruttnelseprocess, som konsumerar syre och alstrar giftiga
gaser, forekommit i den fuktiga trélasten.

| bada fallen avled besattningsmedlemmen.

Dnr 080201-05-16631, 080201-06-17780
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WARNING
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Nedgang till slutet utrymme
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Datum
2007-02-01

Nedgang till timmerlast

Gasbildning i oljeférorenat vatten

Vid lossning av en tankbat med oljefororenat vatten skulle en
beséttningsman Oppna en lucka till en av tankarna. Under resan hade ett
overtryck i tanken bildats och halten av bl.a. svavelvéte hade stigit
dramatiskt. Da besattningsmannen lossade luckan pyste det ut gaser och han
blev snabbt medvetslos.

En annan i besattningen sag detta och kunde larma. En styrman som kom till
platsen insag att det skulle ta for lang tid att ta pa sig nddvandig utrustning
och tog istéllet ett djupt andetag och lyckades stdnga luckan. Beséttningen
sldpade sedan den medvetslose kamraten till en sakrare miljo, vilket
sannolikt raddade livet pa honom.

Vid tillfallet radde viss vind och darmed luftvaxling, som gjorde det lattare
att klara situationen. Hade det varit vindstilla hade kanske utgangen blivit
annorlunda. Nu klarade sig de inblandade med livet i behall.

Dnr 080201-06-17819

Giftig atmosfar i fisklastrum

Da man lossat ett fiskefartyg fick man daligt vader. Man lag darfor kvar vid
kaj, men fick da inte lov att rengora lastrummet. Det arbetet kom darfor att
drdja ett par dagar och fiskresterna borjade ruttna. Lastrummet stod utan
sérskild ventilation.

J:\IU - SJOFARTSINSPEKTIONEN INFORMERAR\2007\1-2007.DOC



6 (5)

Datum

2007-02-01

Da en besattningsmedlem senare skulle ner i lastrummet for att rensa en sil
foll han ihop. En annan, som skulle hjalpa sin avsvimmade kollega, foll
ocksa han ihop avsvimmad. En tredje fick sa smaningom ut dem, men blev
sjalv skadad. De forsta tva avled.

Den giftiga atmosfaren har med stor sakerhet berott pa den syreforbrukning
och bildning av giftiga gaser som skett vid forruttnelseprocessen.

Dnr 080202-05-16327

Slutsatser

e Ingen av de laster som ndmnts ovan forutom lasten med det
oljeférorenade vattnet ar klassificerad som farlig. Det finns alltsa
manga laster som kan vara direkt livsfarliga utan att man egentligen
far nagon formell varning. Ytterligare exempel ar ballasttankar och
kattingboxar, som statt oéppnade och oanvanda ett tag, dar det kan
uppsta rostbildning eller forruttnelseprocesser i vattnet som
forbrukar mycket syre och bildar giftiga gaser sa att miljon blir
omojlig att vistas i utan lufttuber. Aven CO2-utrymmen kan utgéra
riskomraden.

e Det ar direkt olampligt att anvanda slutna och oventilerade
utrymmen som forrad, i synnerhet om de &r i forbindelse med
lastrum.

e | manga fartyg finns procedurer som beskriver hur det ska ga till
innan man gar in i slutna utrymmen. Man bor téanka pa att dessa
procedurer ska tillata att man far tillracklig sakerhet, men ocksa att
procedurerna ar enkla, verklighetsanknutna och realistiska att folja.
Uppfyller inte procedurerna alla dessa krav, bér de omarbetas.

e Att uppratta teoretiska procedurer &r den ltta delen av
sakerhetsarbetet. Det svara ar att fa folk att folja procedurerna i
verkligheten. Det dr ett stort ansvar for arbetsledningen, vare sig
ombord eller i land, att fullfolja arbetet till en helhet.
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Sjofartsinspektionen informerar... 2/2007

Inspektionen distribuerar med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden
och budskap varvat med erfarenhetsberikande handelser som andra rakat ut
for. Syftet ar att delge branschens aktorer pa alla nivaer 6kad kunskap och
sakerhetsmedvetande. Ett stort problem med sékerhetsarbete ar att na ut till
dem som berdrs, i synnerhet dem som sa att séga ”jobbar pa golvet”. Detta
ar ett satt att forsoka na branschen i dess helhet.

Ett satt att ytterligare sprida information inom branschen ar att ta upp
relevanta handelser i fartygens skyddskommittéer.

Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, ar Utredningsenheten vid Sjofartsinspektionen.
Synpunkter, asikter och forslag emottages tacksamt pa telefon 011-19 12 73
eller e-post (inspektion@sjofartsverket.se).

Texten kan hamtas pa Sjofartsverkets hemsida, dar man ocksa nar
Sjofartsinspektionens olycksrapporter:

- www.sjofartsverket.se
- Sjofartsinspektion
- Olyckor och tillbud
- Sjofartsinspektionen informerar.

Alternativt kan man kontakta inspektionen for att hamna pa sandlistan for
e-postutskick.

Fran tilloudsrapporteringssystemet Insjo

I skrivande stund finns 1 775 rapporter inlagda i sjofartsbranschens eget
tillbudsrapporteringssystem Insjo.

Insjo bygger pa fartygens inrapportering till rederiet enligt ISM-koden.
Dérifran rapporterar rederiet anonymt vidare pa hemsidan www.insjo.org.
Det b&sta man ombord kan gora for att framja systemet, som bland rederier
och andra sjofartsintressenter anses vara ett mycket viktigt redskap for
vidareutveckling av sjosakerheten, &r alltsa att skriva rapporter enligt
fartygets rutiner.

Iu/Insjo
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Faror med last i slutna utrymmen

Som tidigare ndmnts har det intraffat ett osedvanligt stort antal olyckor som
uppstatt i samband med att man gatt in i lastrum eller anslutande utrymmen
dar syret forbrukats och dar det istéallet uppstatt giftiga gaser. De senaste
aren har hela fem dodsfall intraffat i Sverige och flera personer har blivit
allvarligt skadade. Sjofartsinspektionen vill med detta aterigen belysa
problemet och samtidigt paminna om riskerna med att utan adekvat
skyddsutrustning ta sig in i ett utrymme for att hjalpa nagon som rakat illa
ut. Risken att man sjélv blir drabbad kan vara 6verhangande. Det &r darfor
synnerligen viktigt att ratt sorts skydd finns latt tillgangligt och att
beséttningen ar vél underréttad inte bara om risken for skador utan aven hur
man ska agera for att pa bésta satt minska féljdskador.

lu

Skada vid fortéjningsarbete

Ett arbete som &r forenat med stora risker ar hantering av trossar vid
fortéjningsarbeten. Den senaste, for Utredningsenheten kénda, handelsen
intraffade i Malmé da en mudderpram skulle fortéja. Pramens tross fordes
genom en schackel, som var fast pa kajen. Andan fortojdes sedan pé en
pollare ombord.

Samtidigt holl man pa med att mandvrera ett bilfartyg i hamnbassangen.
Bilfartyget assisterades av tva bogserbatar. Vattnet i hamnen blev i och med
detta sa oroligt, att pramen kom i rorelse och sogs ut. Trossen gick av, och
matrosen, som arbetade med fortdjningen, kom inte ivég i tid utan fick den
avslitna trossen pa benet och skadades sa allvarligt att han senare fick
uppsoka sjukhus.

Befalhavaren, som forutom den skadade matrosen var den ende ombord,
blev tvungen att Idmna bryggan for att hjélpa denne. Efter att det
nodvandigaste blivit gjort kunde befalhavaren atervéanda till bryggan och ta
hand om pramen. Han mandévrerade bort till en annan plats dér han kunde fa
hjalp med fortdjningen av andra.

Handelsen visar pa flera saker att tanka pa:

e FOrtojning i schackel gjorde att man fick en mindre vinkel pa trossen
vilket sannolikt gjorde att den inte holl sa bra som den annars kunde
ha gjort.

e Det ar synnerligen viktigt att man star pa en sa skyddad plats som
mojligt da trossen belastas. Om det borjar knaka i trossen maste man
vara beredd pa att avlagsna sig ytterligare.

e Att mandvrera & manga ganger en grannlaga uppgift som kraver
gott omddme och erfarenhet. Det &r viktigt att man tar hansyn till

J:\IU - SJOFARTSINSPEKTIONEN INFORMERAR\2007\GUNNEL 2-2007.DOC



3(5)

Datum
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annan aktivitet i omradet, vare sig man riskerar att sjalv utsattas for
skada eller man riskerar att utsatta andra for risker.

Pollare lossnade

I sammanhanget kan tillaggas att det i Insjoé rapporterats om en skada som
ocksa intraffat vid fortojningsarbete. En bogserbat var kopplad for att
underlatta rundsvangning. Pollaren, som bogsertrossen var fést vid, lossnade
da och drogs 6verbord. Som vél &r intraffade inga 6vriga skador. Orsaken
bedoms vara daligt monteringsarbete.

Man har i rederiet forsokt att forebygga liknande skador genom att infora
béattre rutiner avseende inspektioner vid nybyggnads- och
reparationsarbeten.

Dnr 080201-07-15538; Insj6é 1806

Sjalvantand torv

Tva handelser pa svenska bilfarjor med torv som antéants har rapporterats till
Sjofartsinspektionen.

| det ena fallet upptackte man pa brandronden att det luktade och rok om ett
lastbilssldp. Ovriga besittningen larmades, och dd man éppnade flaket
upptécktes en glddbrand i torvlasten. Man kunde sldcka med vatten och man
satte en brandvakt pa plats under resten av resan. Torven hade troligen tants
av en glodlampa pa flaket som var tand, alternativt var det ren
sjalvantandning. Att rokdetektorerna inte aktiverats berodde pa att roken
inte varit sa omfattande annu.

Det andra fallet upptacktes ocksa av besattningsmedlemmar, som kande
konstig lukt. Ocksa i detta fall kunde man slacka med vatten. Man fick
assistans av rokdykare fran land, och eftersom rokutvecklingen var enorm
ansag man det vara bast att utrymma fartyget pa passagerare och 6vrig
besattning. Lastbararen var utrustad med kylaggregat, sd man utesluter inte
ett elfel som bidragande till hédndelserna.

e Rapporterna visar att man inte ska underskatta manniskor som
olycksforebyggande faktor. I dessa tva fall upptacktes branderna av
brandrond innan brandlarmet varnat.

e De visar ocksa att till synes ofarliga laster (i det har fallet torv) kan
utgora vésentliga risker.

De berdrda rederierna har forsokt att forebygga liknande handelser genom
att 6verenskomma med avlastaren om att torven ska halla en fukthalt som
minskar risken for sjalvantandning, liksom att placera lastbararna pa en plats
som minskar konsekvenserna sa mycket som mojligt. Harvid star man i

J:\IU - SJOFARTSINSPEKTIONEN INFORMERAR\2007\GUNNEL 2-2007.DOC



4(5)

Datum

2007-05-04

dilemmat att antingen placera dem pa 6ppet déack (dar skadorna vid en
eventuell brand kan antas bli begransade) eller i ett av rummen (dar man har
tillgang till sprinkler och kan slacka lattare). Lokala forutsattningar bor
lampligen avgora detta val.

Sjofartsinspektionen vill ocksa garna peka pa betydelsen av att
brandférebyggande system, sasom branddorrar, slackare och liknande, finns
pa avsedda platser och anvands som ar tankt.

Dnr 080201-06-17406, 080201-06-16793

Bromssystem pa trailer

Sedan en tid tillbaka finns ett sarskilt EU-krav pa parkeringsbroms pa losa
trailrar, utver de tidigare svenska kraven. Det nya kravet handlar om en
séarskild ventil, kallad brysselventil.

Om trailern parkeras utan att brysselventilen aktiveras finns risk for att
parkeringsbromsen slapper om det lacker i systemet. Trailern ar da inte
bromsad och kan komma i rorelse. Det ar darfor av yttersta vikt att alltid
aktivera brysselventilen da trailern parkerats.

Mer information finns pa natet, www.fordonsmateriel.se:

- axeltrycket nr 2 2004
- parkeringsbroms.

lu

Den réda ventilen ("knappen”) &r Brysselventilen Foto: Kustbevakningen
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Den réda ventilen ("knappen”) ar Brysselventilen Foto: Kustbevakningen

Uppblasbara flytvastar som inte blaser upp

De senaste ett och ett halvt aren har vid minst tre tillfallen lotsar fallit i
vattnet i samband med bordning av fartyg. Vid dessa tillfallen har det ocksa
uppstatt problem med funktionen pa flytvasten, som varit av uppblasbar
modell (Viking).

Vid nagot tillfalle har flytvasten inte blast upp ordentligt, vid ndgot annat
har den inte orkat 6ppna kardborrebandet (som haller flytvasten stangd da
den ar ouppblast) och vid nagot tillfalle har den inte hallit luften.

Att sdkerhetsutrustning inte fungerar &r mycket allvarligt och direkt
livsfarligt. Vid de tillfallen som namnts har det gatt bra, men det finns all
anledning att uppmarksamma problemet. Darfor rader Sjofartsinspektionen
alla anvandare eller innehavare av uppblasbara flytvastar att folja
tillverkarens underhallsinstruktioner. Dessutom kan foljande noteras:

e CO2 flaskorna i de aktuella Vikingvastarna har varit 38 grams.
Dessa byts ut mot 40 grams, d.v.s. med storre uppblasningskraft.

e Sjalvuppblasningsmekanismen ska bytas ut enligt visst intervall

enligt instruktionen. Vid dessa tillfallen ska ocksa packningen bytas.
Annars kan inte tatheten garanteras och vasten kan lacka.
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Dnr 080202-07-15920

Uppblasbar flytvast Viking.
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Sjofartsinspektionen informerar... 3/2007

Inspektionen distribuerar med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden
och budskap varvat med erfarenhetsberikande hindelser som andra rakat ut
for. Syftet dr att delge branschens aktdrer pé alla nivéer 6kad kunskap och
siakerhetsmedvetande. Ett stort problem med sékerhetsarbete &r att né ut till
dem som berdrs, i synnerhet dem som sa att sdga jobbar pa golvet”. Detta
ar ett sétt att forsoka nd branschen i dess helhet.

Ett sitt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp
relevanta handelser i fartygens skyddskommittéer.

Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar badde svenska och
utlindska héandelser, dr Utredningsenheten vid Sjofartsinspektionen.
Synpunkter, dsikter och forslag emottages tacksamt pd telefon 011-19 12 73
eller e-post (inspektion@sjofartsverket.se).

Texten kan hiamtas pd Sjofartsverkets hemsida, ddr man ocksé nér
Sjofartsinspektionens olycksrapporter:

- www.sjofartsverket.se
- Sjofartsinspektion
- Olyckor och tillbud
- Sjofartsinspektionen informerar.

Alternativt kan man kontakta inspektionen for att hamna péa séndlistan for
e-postutskick.

Det finns ocksd mojlighet att né texten pa engelska pd SAN-Nytt:s hemsida
www.san-nytt.se. Oversittningen kommer nagra veckor efter
papperstidningen.

Fran tillbudsrapporteringssystemet Insjo

I skrivande stund finns 1 871 rapporter inlagda 1 sjofartsbranschens eget
tillbudsrapporteringssystem Insjo.

Insjo bygger pa fartygens inrapportering till rederiet enligt ISM-koden.
Darifran rapporterar rederiet anonymt vidare pd hemsidan www.insjo.org.
Det bista man ombord kan gora for att framja systemet, som bland rederier
och andra sjofartsintressenter anses vara ett mycket viktigt redskap for
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vidareutveckling av sjosdkerheten, dr alltsd att skriva rapporter enligt
fartygets rutiner.

I Danmark har man sedan ett ar framgéngsrikt anvént sig av ett eget Ins;jo.
Planer finns i Norge och Finland pa liknande system. Man skulle i sé fall ha
forutséttningar att skapa en gemensam skandinavisk eller nordisk databas,
vilket skulle 6ka mojligheterna att ta ut viktig information som annars inte
ar tillgénglig.

Riskfylld omkorning

En av rapporterna i Insj6-databasen beréttar om en fritidsbat som skulle
passera ett annat fartyg. Man kom emellertid for néra, forlorade
styrformagan av svallet och suget, och kom att kollidera varvid flera
personer skadades. Vissa skador pa fartygen uppstod och man gick pa varv
for att reparera.

Det finns anledning att papeka riskerna med att passera néra handelsfartyg,
dven vid omkdrning. Det kan vara frestande om man befinner sig pa en
snabbgéende bét eller vattenskoter att passera nira andra, men man ska inte
glomma bort att den man ska passera kanske inte &r medveten om att man ar
i ndrheten och att man dir kanske gor en plotslig gir. Forutom risker med
svall och girar kan man dessutom réka ut for interaktion, d.v.s. att man sugs
emot ett annat fartyg. Handelsfartyg har en begrénsad ageringsformaga, och
trilskas motorn pé en fritidsbat ndr man passerar framfor &r riskerna
uppenbara.

P& manga handelsfartyg har man dessutom mycket begrinsad sikt
omedelbart framfor fartyget och dirmed mindre mojligheter att se mindre
batar de &r néra, vilket okar riskerna ytterligare.

Iu/Insjo id 1853

Snabba farkoster behéver ha goda marginaler, dels for att visa hénsyn men ocksa for sin
egen sdikerhets skull.

Foto: Sjofartsverket
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Gasolexplosion i bat

Under sommaren skedde en allvarlig olycka som néstan kostade en
méinniska livet.

Under natten intraffade en kraftig explosion pa en bat som lag fortdjd vid
kaj. Vid explosionen skadades befdlhavaren, som ensam lagt sig for att
Overnatta ombord, allvarligt men 6verlevde. Férutom briannskador fick han
svéra skador pa fotterna.

Béten borjade brinna och sjonk efter ett tag. Den troliga orsaken verkar vara
att gasol lackt och antédnts av ett termostatstyrt virmeaggregat, som gétt
igdng under natten.

Sjofartsinspektionen kan notera f6ljande om gasol:

e Gasol dr tyngre dn luft och soker sig till det ldgsta utrymmet ombord,
dar det girna samlas.

e For att forhindra detta bor flaskan forvaras 1 ett slutet utrymme.

¢ Botten pd detta utrymme bor vara ventilerat, t.ex. med en separat
genomforing i bordliggningen (som mynnar ovan vattenlinjen) eller
en vindsnurra (fldkt driven av vinden).

e Slangarna eller roren bor kontrolleras regelbundet och bytas ut med
jdmna mellanrum.

e Slangkldmmor bor vara rostfria och dubblerade.

e Ha som rutin att alltid stdnga av ventilen pa flaskan, sa undviker man
att utsittas for lickage efter denna ventil. For att underlétta kan man
montera en sirskild fjarravstingning direkt pa flaskan.

e Man bor 6verviga att skaffa en enkel variant av gasvarnare, lampad
just for gasol. En sadan okar sidkerheten avsevirt.

Just denna bat anvéndes for transport av passagerare. Eftersom den tar hogst
12 passagerare och dr mindre &n 20 brutto behdver den inte inspekteras av
Sjofartsinspektionen. Det kan 1 detta sammanhang nidmnas att alla andra
yrkesbétar ska inspekteras av Sjofartsinspektionen. Fritidsbétar ska
inspekteras om de dr 6ver 100 brutto. I alla fall &r det redaren som ansvarar
for att detta sker.

Det finns dock inget som hindrar att man later sarskilda besiktningsméan
inspektera dven en mindre bat. Lista 6ver sddana besiktningsmén finns pa
Svenska Batunionens hemsida www.batunionen.com. Information om
gasolanldggningar kan sokas pa nétet, t.ex. via www.kungsholmensgas.se
eller www.paranter.org/artiklar/gasol/gasol.php.
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Dnr 080201-07-16725
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Skiss over en fullgod gasolanldggning.

Foto: www.paranter.org

GPS-signaler littstorda

Sjofartsinspektionen har i tidigare utskick (Sjol informerar 4/2006) pekat pa
riskerna med att lita for mycket pa uppgifter fran GPS:er. I det forra
sammanhanget talades det om stdrningar som medvetet skickas ut just for
att stora de ganska svaga signalerna fran satelliter.

Det finns anledning att ndmna att det dven finns andra stérningsmoment
som kan vara betydelsefulla. Det har visat sig att processorer 1 moderna
datorer, helt vanliga sddana, kan sdnda ut storsignaler p4 samma frekvens
som GPS:signalerna ligger och dirmed sla ut GPS:en. Detta problem é&r nytt
och fanns inte for fem ar sedan.

Aven andra, mer svarstyrda, felkillor finns. Solen skickar ut radiostralning
som alstras av soleruptioner, och denna strilning kan alltsa sla ut bl.a.
GPS:signaler. Detta hiande 1 december forra dret, och det finns alltsé all
anledning att inte helt och héllet navigera enbart efter GPS.

Ny Teknik 16/07 och 17/07 / Tu
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GPS-signaler dr kédnsliga och kan storas.

Foto: Sjofartsverket

Farliga sjokortsplottrar iterkallas

Garmin sjokortsplottrar GPSmap 520 och GPSmap 520s &r behéftade med
fel 1 hdrdvaran som gor att de kan vara farliga att anvinda i och med att
positionen blir fel. Déarfor uppmanar Garmin édgare till plottrar av foljande
modeller att 1dmna tillbaka dem for utbyte:

e GPSmap 520 serienummer 132 000 000-132 0001 915
e GPSmap 520s (utan givare) serienummer 133 000 000-133 003 139
e GPSmap 520s (med givare) serienummer 133 000 000-1333 003 369

Ny Teknik URL:http://www.nyteknik.se/art/51661 / Iu

Franvaro av signalman olycksrisk

Tva dodsolyckor i samband med lossning av bulklaster talar for de stora
risker som kan féorekomma om inte den sdkerhetsfunktion som signalman
utgor finns. I bada fallen, som 1 princip forefaller vara identiska, var
lossningen, som skedde med skopa, i slutskedet. Man hade darfor lampare
nere 1 lastrummet som skulle skyffla fram det sista av lasten fran horn och
spant. Daremot hade man inte den obligatoriska signalmannen vid
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luckkarmen (vars uppgift skulle ha varit att kommunicera med kranforaren
och styra skopan 1 de ldgen som inte kranféraren hade sikt).

I bada fallen kom en besittningsman att krossas av skopan mot fartygssidan.

Ett fall har varit utsatt for rittslig provning som resulterat 1 fallande dom.
Det andra fallet har &nnu inte provats i domstol.

Ett annat dodsfall intrdffade da en stuvare skulle klattra upp ur lastrummet.
Over manluckan till lastrummet fanns luckorna till lastrummet. For att
komma upp genom nedgéngsluckan borjade han att kldttra upp i ett av
facken i lastrumsluckan ovanfor. Just da borjade beséttningen att lucka pa
och stuvaren blev ihjdlkldmd mellan karmen och den rorliga lastrumsluckan.

Dessa situationer visar pa nddvandigheten av kommunikation mellan
besittning och stuveri. De fasta rutiner och regler som ar faststdllda maste
foljas for att man ska kunna ha en rimlig chans att forebygga olyckor.

Dnr 080202-03-17639, 080202-07-15985, 080202-03-16797

Brister pa fasta CO,-anliggningar

Det har vid ett antal tillfillen konstaterats att problem uppstétt vid fasta
COs-anldggningar i fartyg. Problemen har orsakats av vibrationer och
korrosion och har lett till 16sa skvalpskott, trasiga fundament och stag,
sprickor i ror samt vatten i tankarna. Aven trasiga ventiler har forekommit
dé dessa varit av alltfor dalig konstruktion.

For att rada bot pa detta foreslas battre forebyggande underhall och béttre
utbildning for beséttningarna. Det kan tilliggas att det dr visentligt att
kvalitetsbedoma CO,-gasen fran borjan genom att ta prover och kontrollera
vattenhalten. Vad avser underhallet bor inte gldommas bort de delar som
normalt inte omfattas av underhallsinstruktionerna, bl.a. pneumatiska
styrventiler, styrsystemet i Ovrigt och grinslédgesbrytare. Vidare bor man
observera att tillverkarens anvisningar inte sillan dr bristfalliga, t.ex. genom
att vara svartydda eller inte anvisa om reservdelar som bor finnas ombord.
Det ar saledes viktigt att man kontrollerar anvisningarna och kompletterar
dem om nodvandigt.

Det viktigaste for att forebygga skador torde dock vara att placera tankarna
pa sadan plats att vibrationer inte forekommer eller att pa annat sétt
forhindra att tankarna utsitts for vibrationer.

Dnr 0804-07-15722.
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SJOFARTSINSPEKTIONEN

Utredningsenheten

2007-10-26

jorgen.zachau@sjofartsverket.se

J:\JORZACO1

Sjofartsinspektionen informerar... 4/2007

Inspektionen distribuerar med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden
och budskap varvat med erfarenhetsberikande hindelser som andra rakat ut
for. Syftet dr att delge branschens aktdrer pé alla nivéer 6kad kunskap och
siakerhetsmedvetande. Ett stort problem med sékerhetsarbete &r att né ut till
dem som berdrs, i synnerhet dem som sa att sdga jobbar pa golvet”. Detta
ar ett sétt att forsoka nd branschen i dess helhet.

Ett sitt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp
relevanta handelser i fartygens skyddskommittéer.

Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar badde svenska och
utlindska héandelser, dr Utredningsenheten vid Sjofartsinspektionen.
Synpunkter, dsikter och forslag emottages tacksamt pd telefon 011-19 12 73
eller e-post (inspektion@sjofartsverket.se).

Texten kan hiamtas pd Sjofartsverkets hemsida, ddr man ocksé nér
Sjofartsinspektionens olycksrapporter:

- www.sjofartsverket.se
- Sjofartsinspektion
- Olyckor och tillbud
- Sjofartsinspektionen informerar.

Alternativt kan man kontakta inspektionen for att hamna péa séndlistan for
e-postutskick.

Det finns ocksd mojlighet att né texten pa engelska pd SAN-Nytt:s hemsida
www.san-nytt.se.

Fran tillbudsrapporteringssystemet Insjo

I skrivande stund finns 1 922 rapporter inlagda i sjofartsbranschens eget
tillbudsrapporteringssystem Insjo.

Insjo bygger pa fartygens inrapportering till rederiet enligt ISM-koden.
Dérifrén rapporterar rederiet anonymt vidare pd hemsidan www.insjo.org.
Det basta man ombord kan gora for att frimja systemet, som bland rederier
och andra sjofartsintressenter anses vara ett mycket viktigt redskap for
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vidareutveckling av sjosdkerheten, dr alltsd att skriva rapporter enligt
fartygets rutiner.

Informationsfilm om Insjo

For att 6ka medvetenheten om betydelsen av tillbudsrapportering, dels frén
fartygen och dels vidare fran rederierna till databasen Insjo, har en film om
rapporteringssystemet gjorts. Filmen &r 15 minuter ldng och gjord ur
brukarsynvinkel, av branschen for branschen. Avsikten ar att distribuera
filmen i rederier och fartyg sa att den kan anvéndas som diskussions- och
informationsunderlag.

Iu/Insjo

Allvarlig brand startade i lysrorsarmatur

P4 ett storre fiskefartyg utbrot en brand i lastrummet, dér man bl.a.
forvarade wellpapp, avsett till den frusna fisken.

Eftersom man holl pa med det dagliga arbetet ombord var ett antal
brandddrrar och luckor 6ppna. Elden och framfor allt roken spred sig
ddrmed oerhort fort i hela fartyget. Larmet kom inte att aktiveras forrédn efter
en god stund da automatlarmet startade. Trots att det var manga personer pa
plats var det ingen som larmade utan varningarna spreds istdllet frdn person
till person.

Fartyget blev snabbt rokfyllt och beséttningen, ca 110 personer, tvingades
att evakuera. Det upptécktes da att ett antal personer saknades.

Utredningen &r dnnu inte slutférd, men redan nu kan man sluta sig till att
branden uppstatt i ndgra nyligen monterade lysrorsarmaturer. Det hade
uppstétt Overslag 1 armaturerna beroende pa déliga kontaktanslutningar,
vilka dessutom forvérrades av fartygets vibrationer. Att den dodliga roken
spred sig sd snabbt berodde péd de 6ppna dorrarna och luckorna.

Man har i rederiet vidtagit atgarder pa ovriga fartyg genom att montera
magnetupphéngningar pa dorrarna, dvs. de stinger automatiskt da
brandlarmet gér. Att inte ndgon aktiverade larmet berodde pé
spréksvarigheter och délig kunskap.

I sammanhanget kan noteras att en liknande hindelse intrdffade i
systerfartyget strax innan. Aven dir var det lysrorsarmaturer installerade i
lastrummet nadgra manader tidigare som dverhettats och riskerat att ta eld.
Man rapporterade dir enligt rederiets rutiner, men innan rapporten hade
spridits till rederiets andra fartyg, ddribland det branddrabbade fartyget,
hinde alltsa detta. Hindelserna pekar pa betydelsen av att rapportera
hindelser och iakttagelser och att ha ett system som effektivt kan hantera
sddana rapporter.
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Armaturerna ir av typ ADVANCE model Centium 1CN-2P32-SC, Instart
— start Electronic Ballast.

Fartyget brann i flera veckor och blev en totalforlust. Totalt omkom 11
personer i branden.

Sofartsstyrelsen DK/Iu

Thinner istillet for vatten

En sjoman som sysslade med malningsarbete blev tdrstig och drack ur en
vattenflaska. Flaskan innehdll inte vatten, utan istéllet thinner. Sjdmannen
hann dricka flera djupa klunkar innan han blev medveten om saken.

Héandelsen dr allvarlig och det dr viktigt att man har rutiner {or att undvika
sddana. Man bor inte forvara ohdlsosamma dmnen och &mnen som anvénds
1 arbetet pd ett sitt som gor att de kan forvixlas.

Iu dnr 080201-07-17048

Foto: Sjofartsverket

Containerhaveri ombord

Ett containerfartyg pa vig i Ostersjon rikade ut for daligt viider och fortsatte
resan med reducerad fart och dndrad kurs for att minska rorelserna. Foljande
morgon hade det lugnat ner sig och resan fortsatte som planerat.
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Man upptéckte dé att en stapel med sju containrar hade kollapsat mot det
forliga skottet 1 lastrummet. Containrarna var skadade, och tre stycken av
dessa innehdll farligt gods.

Fartyget fick avvika fran den planerade rutten och sékte upp hamn for att fa
hjilp med bérgning, Lasten lossades utan ytterligare skador nagra dagar
senare.

Orsaken till hiandelsen var att de undre containrarna inte holl ISO-standard
avseende hur mycket tryck de talde.

Utredningen visar pé flera brister i informationsutbytet inom industrin och
rekommenderar atgérder for att eliminera dessa brister. Vidare nimner
utredningen det orimliga i att fartyget dr ansvarigt for att lastningsplanen &r
korrekt samtidigt som lastningen planeras i land och utfors med hogt tempo.
Man efterlyser ocksa att containrar med sdmre standard dn ISO mérks pa ett
sarskilt satt samt att seniorbefil far tillrdckligt med tid och kinnedom om
arbetet innan de monstras.

MAIB 21/2007

H
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Hold layout and location of collapsed containers
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Foto: MAIB

Last orsakade maskinskador

Ett bulkfartyg drabbades av hoga avgastemperaturer och efter undersdkning
fann man flera trasiga kolvringar. Dessa byttes ut och maskinen
aterstartades. Emellertid fann man ytterligare trasiga ringar efter att
maskinen varit igang nagra timmar. Ocksa dessa byttes ut, men sedan fick
man inte igdng maskinen utan fartyget fick bogseras 1 hamn.
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Man fann ett stort antal defekta kolvringar och ett hért slitage pa
cylinderfoder och kolvringsspar. Man fann ocksa hal 1 avluftningsror till
bunkertankarna. Dessa ror gick bl.a. genom lastrummet.

Den troliga orsaken é&r att tidigare last av bl.a. aluminium orsakat att branslet
blivit kontaminerat via de trasiga avluftningsroren och dirmed orsakat
skadorna. Oljeseparatorerna hade inte kapacitet att rena sa stora méngder
frimmande materia.

Man kan notera att det finns anledning att vid konstruktion placera
ventilationsror till bunkertankar pa ett sddant sitt att de ar létta att
underhalla och inspektera. Rutiner for att regelbundet utfora sddana
inspektioner rekommenderas dé fartyget ér i drift.

DNV Casualty information 1/2007

Foto: DNV

Sen atgird bidragande till forlisning

Fiskebétens skeppare, som var ensam ombord, horde ett larm fran
lansvattenlarmet i maskinrummet da han stod ute pd déck och drog garn.
Genom ventilen till styrhuset sdg han att larmlampan lyste.

Han avslutade arbetet med garnen, vilket tog ca fem minuter, innan han gick
in 1 styrhuset for att koppla till den maskindrivna ldnspumpen. Han sig efter
om det kom ndgot vatten, men det gjorde det inte. Han forsokte da att
koppla till spolpumpen, men inte heller det lyckades. De bada pumparna
drevs av samma kilrem via magnetkopplingar.

Dérefter gick han for att se om sékringen hade gatt, vilket den inte hade.
Han 6ppnade da till maskinrummet och sag att det stod vatten 6ver durken,
vilket fick honom att kalla pa en annan béat i ndrheten for att fa hjilp. Sedan
larmade han med DSC:n.

Lanspumpen till lastrummet gick att fa igdng. Han stoppade ocksa motorn

sa att det inte skulle komma vatten i den medan den var i drift och rdknade
med att {4 hjdlp med pumpar till ldnsning.
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Vid detta stadium ansag han att det var dags att ta pa sig dverlevnadsdrékt
och sjositta flotten. Han gick over 1 flotten och véntade pé sin kollega.

Niér raddningsbaten som utlarmats kom fram 14g redan akterskeppet under
vatten. Fiskebaten sjonk strax dérefter.

Utredningen visar att anledningen till att pumparna inte gick att starta
troligen var att kopplingarna redan var under vatten. De fem minuter som
dr6jde innan befédlhavaren dtgirdade larmet kan ha varit avgorande.
Utredningen menar, att trots att det vanligen &r smé vattenméngder och
eventuella ldckage det handlar om vid lédnsvattenlarm finns anledning att
tidigt atgdrda larmet. Den gang det handlar om stérre miangder behdver man
atgirda det snabbt.

Sofartsstyrelsen DK 1/2007
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