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Transportstyrelsen:
Sjofartsavdelningen informerar... 1/2012

Transportstyrelsens sjofartsavdelning (tidigare Sjéfartsinspektionen) distribuerar
med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden och budskap varvat med
erfarenhetsherikande handelser som andra rakat ut for. Syftet med informationen
ar att oka kunskapen och sdkerhetsmedvetandet hos branschens aktorer pa alla
nivaer. Ett stort problem med sékerhetsarbete ar att na ut till dem som berors, i
synnerhet dem som sa att sdga “jobbar pa golvet™. Detta &r ett satt att forsoka na
branschen i dess helhet.

Ett sétt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp relevanta
handelser i fartygens skyddskommittéer.

Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, &r utredningsenheten vid Transportstyrelsens
sjofartsavdelning. Synpunkter, asikter och forslag emottages tacksamt pa telefon
010-495 32 90 eller e-post (sjoutredning@transportstyrelsen.se ).
Texten kan hamtas pa Transportstyrelsens hemsida (dar man ocksa nar
sjofartsavdelningens olycksrapporter och Safety Alerts):
- www.transportstyrelsen.se

- Sjofart: Olyckor och tillbud

- Sjofartsavdelningen informerar.

Alternativt kan man kontakta sjofartsavdelningens utredningsenhet for att
hamna pa sandlistan for e-postutskick.

Det finns ocksa mojlighet att na texten pa engelska pa SAN-NYTT:s hemsida
Www.san-nytt.se.

Explosionsrisk i kylcontainrar

Transportstyrelsen har fatt information om att det uppstatt risk for explosion i
vissa kylcontainrar. Enligt uppgifterna ror det sig om ca 7 000 containrar, varav
omkring 1 000 &r tagna ur trafik. Tre skilda handelser, varav tva intraffat i
Vietnam och en i Brasilien, har lett till tre dédsfall. Dessutom har en handelse
intraffat i USA, da kéldmediet i en container sjalvantande nar det kom i kontakt
med luft.

Enligt Maersk, som utrett dessa handelser, har containrarna det gemensamt att de
reparerats i Vietnam forra aret. Slutsatsen ar att ett oakta eller falskt koldmedium
bildat en brannbar blandning da det blandats med olja eller luft.

Det uppskattas att ca 8 000 kylcontainrar servas eller repareras i Vietnam
arligen, och det kan alltsa finnas 7 000 ute i cirkulation. Det rekommenderas att
misstankta eller felaktiga containrar kopplas ur och hanteras varsamt tills de kan
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sattas iland eller tas ur drift. For ytterligare upplysningar gar det bra att kontakta
Transportstyrelsens sjofartsavdelning eller besdka hemsidan
www.refrigerantid.com .

SFu Safety Alert 16 jan 2012
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Okat antal omkomna i sjofarten 2011

Under 2011 6kade antalet omkomna jamfort med 2010 fran noll till tre stycken. |
och for sig ar siffran lag, men det finns &nda anledning att uppmarksamma de tre
dodsfallen.

Den forsta olyckan intréffade under en rekognosceringstur for en gymnasieskola
med segling pa programmet. Skolan var i Spanien pa seglingslager och infor
dagens segling var tva av lararna ute for att undersoka forutsattningarna for
ovningarna. Det blaste 12 m/sekund och gick fyra meter hoga vagor. Ribben
som de fardades i slog runt efter att de vant tillbaka mot hamnen. De var kvar
vid baten men spolades i vattnet igen och beslo6t sig da for att simma iland. Den
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ene orkade inte och forolyckades, medan kollegan kom iland nedkyld. Ingen av
dem hade flytvést.

Den andra handelsen intraffade vid fortojning. Vid ankomst blaste det 15-17 m/s
fran kajen pa styrbords bog. Man var tre personer pa backen enligt vanliga
rutiner och fick iland ett spring. Detta stracktes kraftigt pga. vinden. Da fartyget
forsiktigt kordes till kaj gick springet av och traffade Gverstyrman sa olyckligt
att han avled av skadorna. Handelsen utreds av Statens haverikommission.

Det sista dodsfallet intraffade under stormen 26-27 november pa ett svenskt
fartyg. Man skulle soka I& bakom en 6 och styrman och en matros var forover
for att ankra om eftersom man draggat. En sjo spolade matrosen dverbord, men
trots att styrman kastade en livboj efter honom lyckades matrosen inte fa tag i
den. Efter tre timmar hittades han av en helikopter men var da dod. Han hade
flytvast. Aven denna handelse utreds av Statens haverikommission.

SFu dnr 06.05.02-2011-7400; 06.05.03-2011-0752; 06.05.02-2011-7564

Fungerande snabbstangningsventiler?

Snabbsténgningsventiler (QCV, Quick Closing Valve) &r installerade i vissa
rorsystem for att bl.a. vid brander snabbt kunna stanga av oljetillforsel fran
tankar och for att forhindra att olja i systemet distribueras sa att den kan
underhalla en brand. Ventilerna kan mandvreras lokalt men ocksa fran annan
plats ombord. Fungerar de inte vid brand, okar risken for skador pa beséttning
och fartyg och det ar saledes angeléget att funktionen uppratthalls hela tiden.
Funktionaliteten maste darfor testas regelbundet, underhall skotas och
reservdelar finnas tillgéngliga i tillrdcklig omfattning.

Trots detta forekommer det att ventiler blockeras medvetet i 6ppet lage.
Anledningen kan vara att de inte fungerar som de ska, t.ex. att de stanger
spontant pga. vibrationer eller slitage i komponenter. Det férekommer ocksa da
och da att ventiler monteras fel pa varv eller efter reparation. Det ar darfor
viktigt att testa dem innan systemet tas i bruk igen. Hur aterstallningen ska ske
kan variera mellan olika typer och tillverkare.

Pa forekommen anledning vill harmed utredningsenheten varna fora att
ventilernas funktion kan vara asidosatt av en eller annan anledning.

Mars 201159
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Motvikt till ventil fastbunden for att hindra ventil for att stangas
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Allvarliga brannskador

En fartygsingenjor startade en ejektorpump i avsikt att starta farskvatten-
separatorn. Efter en stund kontrollerade han vakuumet men fann att det inte hade
etablerats nagot. Han stoppade da pumpen och stangde sugventilen. Darefter
oppnade han locket pa sugfiltret for att se om det var igensatt. Hett vatten
skoljde da dver honom och han fick brannskador pa ena armen, magen och ena
foten. Vissa av skadorna bedémdes vara av andra graden.

Orsaken till att sugfiltret innehdll hett vatten var att pumpen arbetade mot en
stdngd tryckventil som fartygsingenjoren hade glomt att 6ppna. Han fick séttas
iland for vard.

SFu dnr 06.05.02-2011-1713
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Insj6/ForeSea

Undertryck i livbat fara vid 6vning

Sjofartsbranschen har ett eget rapporteringssystem, Insjé/ForeSea, med
handelser som inte alltid rapporteras till myndigheten. I detta system finns
foljande handelse beskriven.

Fartyget Iag till ankars och beséattningen dvade med frifallslivbaten. Efter att
livbaten sjosatts och motorn startat uppstod ett undertryck och besattningen i
baten kunde, pga. detta tryck, inte Gppna nagon av luckorna.

Motorn stoppades omedelbart och efter ca 20 sekunder hade trycket utjamnats
tillrackligt for att luckorna skulle kunna éppnas.

Det visade sig efterat att bada tryckutjamningsventilerna hade korroderat och
fastnat. Den harda, korrosiva miljon i kombination med dalig ventilkonstruktion
och bristande underhall bedoms vara orsak till handelsen, som innebar en
uppenbar fara for de ombordvarande.

Insjo/ForeSea id 2681

Omarkt flaska med okant innehall

Da gyrot skulle bytas tomde teknikern det gamla gyrot pa vatska. Vatskan
hélldes i en tom vattenflaska som lamnades omarkt pa bryggan. Strax darefter
var en av personerna pa bryggan torstig, och hallde upp ett glas av vatskan i tron
att det var vatten. Forst ndr vatskan var i munnen forstod personen att det var
nagot annat an vatten, och spottade ut det samtidigt som en av styrménnen
meddelades.

Som namnts hade alltsa teknikern lamnat en flaska med gyrovatska i en omarkt
och obevakad vanlig vattenflaska tillsammans med andra. Endast teknikern sjélv
kéande till detta, sa det fanns egentligen inte ndgon anledning for den torstige att
misstanka att det var annat &n vatten i flaskan. Dessbéttre uppstod inga
konsekvenser eller skador.

Teknikern vidtalades om olampligheten av att lamna vatskan pa det viset, vilket
han forstod och var fullt inforstadd med risken. Flaskan togs om hand, och
inrapportoren av handelsen vill garna dela med sig av erfarenheten med andra.
Behdver man av nagon anledning fylla en flaska med annat an vad som kan
forvantas vara i den, maste detta tydligt markas sa att inte liknande missforstand
uppstar.

Insjo/ForeSea id 2665
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Rapportering till Insj6/ForeSea sviktar

| databasen Insjo/ForeSea finns for narvarande 2665 rapporter. Manga av dessa
visar pa mycket intressanta handelser, som, om de inte rapporterats till
databasen, hade varit okanda for 6vriga utom de direkt inblandade.

Trots den uppenbara nyttan av tillbudsrapportering ar inrapporteringen lag. Det
forefaller finnas framfor allt tva flaskhalsar — dels att fa beséttningsmedlemmar
att 6verhuvudtaget skriva en rapport, dels att den sedan skickas in av rederiet till
databasen. Den forsta delen ar ju direkt kopplad till ISM och om den fungerar &r
det ocksa ett bevis pa att det finns en sakerhetskultur som genomsyrar arbetet
ombord och i rederiet.

Det dr viktigt att i detta sammanhang ndmna att rapporterna till Insj6/ForeSea
inte hanteras av myndigheten, utan istéllet av den privata firma som anlitats till
just detta. Rapporterna avidentifieras sa att det inte gar att spara en enskild
person eller ett enskilt fartyg. (Det gar att konstatera att de rapporter som finns i
systemet dr av annan karaktdr an de som skickas in till myndigheten, vilket visar
att rapporterna fyller att faktiskt behov.)

Den som vill gora en insats for sakerheten pa ett relativt enkelt sétt ska alltsa se
till att skicka in rapporter enligt rederiets rapporteringssystem. Darefter bor
rederiet sanda dem vidare till databasen, sa att andra kan fa ta del av de
erfarenheter som gjorts och att det kan utgéra underlag for framtiden, t.ex. till
béttre eller t.o.m. enklare regler.
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