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INLEDNING

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om fartyg i nationell
sjofart (TSFS 2017:26) bestar av funktionsbaserade regler som anger vad
som ska uppnas men inte hur det ska uppnas. De allménna raden i
foreskriften beskriver hur en regel kan uppnas.

UtoOver detta har Transportstyrelsen tagit fram kompletterande upplysningar
I syfte att underlatta tillampning och tolkning av foreskriften.

Sammanfattningsvis finns det alltsa tre nivaer att ta hansyn till:
e Regler (TSFS 2017:26) — ska uppfyllas
e Allméanna rad — rekommenderat sétt att uppfylla regeln

e Kompletterande upplysningar — information som underlattar
tillampningen av regler och allmanna rad och som innehaller
hénvisningar till relevanta foreskrifter, regler, standarder och lagar.

1 Kap. Allméanna bestammelser

Kapitlet innehaller regler om vilka fartyg som omfattas av foreskriften, hur
kraven ska verifieras, kontroll, underhall och systematiskt
sjosékerhetsarbete.

Innehall och syfte
TSFS 2017:26

1 § Dessa foreskrifter och allmanna rad faststaller hur fartyg som anvands
till sjofart ska vara utformade, utrustade, lastade, underhalina, kontrollerade
och dokumenterade, samt hur det systematiska sjosékerhets- och
arbetsmiljoarbetet ska bedrivas. Foreskrifterna och de allmanna raden syftar
till att framja sjosakerheten, arbetsmiljon och skyddet for den marina
miljon.

Kompletterande upplysningar

Fartyg anvands till sjofart dven vid sadana tillfalliga eller planerade avbrott i
trafiken som utgor en normal del av driften. Fartyg kan anvandas till sjofart
aven om verksamheten inte & kommersiell. Fartyg som inte anvénds till
sjofart som ex. fartyg som anvénds som bostad eller restaurang och som
alltid ligger fortojda vid en kaj omfattas inte av dessa foreskrifter.
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Tillampning

TSFS 2017:26

2 § Dessa foreskrifter géller for svenska passagerarfartyg oavsett skrovlangd
och for dvriga svenska fartyg med en skrovldngd av minst fem meter.

TSFS 2017:26
3 8§ Foreskrifterna géller inte
1. fartyg som omfattas av krav pa internationellt sakerhetscertifikat,

2. fartyg som omfattas av Europaparlamentets och radets direktiv
2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sékerhetsbhestammelser och
sékerhetsnormer for passagerarfartyg,

3. fartyg som omfattas av radets direktiv 97/70/EG av den 11 december
1997 om att inféra harmoniserade sékerhetsregler for fiskefartyg som
har en langd av 24 meter och dardver,

fritidsfartyg med en skrovlangd av 24 meter eller mindre,
existerande fritidsfartyg med en bruttodréktighet mindre &n 100,

fartyg i inlandssjofart, eller

N o o &

orlogsfartyg.

Kompletterande upplysningar

Av 1 kap. 9 § i sjolagen (1994:1009) framgar:

Ett fartyg skall, nar det halls i drift, vara sjovardigt, vari ocksa innefattas
att det ar forsett med nédvandiga anordningar till forebyggande av ohélsa
och olycksfall, bemannat pa betryggande satt, tillrackligt provianterat och
utrustat samt sa lastat eller barlastat att sékerheten for fartyg, liv eller gods
inte &ventyras.

Detta innebdr att &ven om fartyget inte omfattas av Transportstyrelsens
foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2017:26) om fartyg i nationell sjofart sa
maste fartyget vara sjovardigt. TSFS 2017:26 kan, i den utstrackning det &r
relevant, anvandas som véagledning for att bedoma sjovardigheten for fartyg
med en skrovladngd <5 meter.

Av 2 kap. 6 § fartygssakerhetslagen (2003:364) framgar aven:
Innan en resa paborjas, skall befalhavaren se till att fartyget gors sjoklart.

6 (218)
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Att fartyget ar sjoklart innebér att nddvandiga forutsattningar for att
framfora fartyget pa ett sékert satt. T.ex. att lasten ar sakrad, det finns de
sjokort som behdvs pa resan och livraddningsutrustningen ar redo for att
omedelbart kunna anvéndas.

Vad ar skrovlangd?

Skrovlangd definieras i 11 8 som skrovets storsta langd inklusive fast
anbringad utrustning och varaktigt integrerade tillbehor. | skrovldngd
inrdknas vanligen utskjutande, ej rorliga/ledade, fast monterade (svetsade,
plastade, bultade) konstruktioner liksom skarmplatar 6ver dacksniva
(bradgang); barriarer med horisontella/vertikala spolar inraknas dock inte.
Vagfarjors och ro-ro-fartygs rérliga ramper samt bogsprét och liknande
ingar normalt inte i skrovldngden. Information om skrovlangd aterfinns
aven i Batar — Huvuddata (1SO 8666:2020).

Vad ar bruttodraktighet?
Bruttodraktigheten anger fartygets storlek och bygger pa fartygets totala
inneslutna rymd (volymen av samtliga slutna utrymmen).

Vad ar fartomrade?
Se Fartomrade for information.

Vad ar fribordslangd?

Fribordslangd ar antingen 96 % av hela langden i en vattenlinje pa 85 % av
minsta malldjupet, matt fran kolens 6verkant, eller langden fran forkant av
forstaven till mittlinjen av roderhjartstocken i samma vattenlinje, om
sistndmnda langd ar storre. For fartyg konstruerade med styrlastighet mats
langden i en vattenlinje som &r parallell med den konstruerade vattenlinjen.

Freeboard Deck
/ /
""""""""""" f‘""""""“‘z—r
d
1 i
SiP

Length to CL Rudder Stock
967% WL Length at d1 ——pr———

For fartyg som dr under 24 meter behdver inte fribordslédngden faststéllas.
Kompletterande upplysningar

Fritidsfartyg med en skrovldangd < 24 meter omfattas av fritidsbatsdirektivet.
For mer information se Fritidsbatar.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Sjotrafik-och-hamnar/Fartomraden/Fartygets-konstruktion-och-utrustning/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/
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Fritidsfartyg med en bruttodréktighet mindre an 100 som fore den 1 juni
2017 var registrerade i Sverige omfattas inte av Transportstyrelsens
foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2017:26) om fartyg i nationell sjofart,
eftersom de enligt tidigare reglering varit undantagna fran kravet pa
fartcertifikat.

Fartyg i inlandssjofart omfattas av Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2018:60) om fartyg i inlandssjofart. For mer
information se Inlandssjofart.

TSFS 2017:26

4 § For fritidsfartyg med en skrovlangd éverstigande 24 meter galler inte i
25, 26 och 28 88, 3 kap. 2, 4,5 0ch 7-10 88, 4 kap. 2och 5 88, 5 kap. 4 §, 6
kap. 2 §, 7 kap., 8 kap. 2-4 88, 10 kap. 2 §, 11 kap. 2-5 88, 13 kap. 2-6 §§

eller 14 kap. 1 8.

Kompletterande upplysningar

De paragrafer som inte galler for fritidsfartyg (med en skrovlangd
overstigande 24 meter) kan om det &r relevant for fartygets
anvandningsomrade anvandas som rekommendationer.

TSFS 2017:26

5 § For existerande fartyg med en bruttodraktighet mindre &n 20 géller de
krav som anges for fartyg med en skrovldngd mindre &n 15 meter.
Forsta stycket géller dock inte passagerarfartyqg.

Kompletterande upplysningar

Fartyg byggda fore den 1 juni 2017 med en bruttodréktighet < 20 har
tidigare varit undantagna fran viss reglering. Enligt nu géllande reglering
undantas fartyg med en skrovlangd < 15 meter fran vissa delar.

TSFS 2017:26

6 § FOr batar som inte omfattas av krav pa registrering enligt lagen
(1979:377) om registrering av batar for yrkesmassig sjofart m.m. galler inte
vad som sdags om inrapportering, avrapportering av fortldpande kontroller,

besiktning eller systematiskt sjosakerhetsarbete i 15, 22—-26 och 28 88.

Kompletterande upplysningar

Av 4 § lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkesméssig sjofart
m.m. framgar féljande:

| fartygsregistrets batdel skall foras in varje bat som anges i andra stycket,
om baten anvands yrkesméssigt till befordran av gods eller passagerare, till
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bogsering eller béargning, till fiske eller annan fangst eller till uthyrning till
allmanheten och batens skrov har en stérsta langd av minst fem meter. Aven
mindre passagerarbatar skall foras in i fartygsregistrets batdel, om de &ar
konstruerade s att de kan fora fler &n tolv passagerare.

TSFS 2017:26

7 8 For fartyg som &gs eller brukas av svenska staten och som anvénds for
annat andamal &n att i allmén trafik befordra passagerare eller gods, galler
inte vad som s&gs om inrapportering, avrapportering av fortlépande
kontroller eller tillsyn i 15, 22—-24 och 30 88.

Forsta stycket géller dock inte fartyg som ska ha ett passagerarfartygs-
certifikat eller ett fartcertifikat enligt fartygssékerhetslagen (2003:364) eller
enligt foreskrifter som har meddelats med stod av den lagen.

TSFS 2017:26

8 8 Dessa foreskrifter géller &ven redare som bedriver sjofart med fartyg
som omfattas av dessa foreskrifter. Vad som sdgs om redare ska galla dven
den som i redarens stalle utovar ett avgorande inflytande dver fartygets drift.

Kompletterande upplysningar

Med den som i redarens stélle utovar ett avgorande inflytande éver fartygets
drift avses vanligen ett bolag, en organisation eller en person som hyrt in ett
fartyg, med eller utan beséttning, och som tagit dver de skyldigheter redaren
har enligt lag och férordning.

TSFS 2017:26

9 § Bestammelserna om systematiskt sjosékerhetsarbete géller inte de
rederier och fartyg som omfattas av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 336/2006 av den 15 februari 2006 om genomférande av
Internationella sdkerhetsorganisationskoden i gemenskapen och upphdvande
av radets forordning (EG) nr 3051/952.

Kompletterande upplysningar

Rederier och fartyg som uppfyller kraven i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 336/2006 eller Transportstyrelsens foreskrifter (TSES
2009:1) om sékerhetsorganisation pa rederier och fartyg som inte omfattas
av forordning (EG) nr 336/2006 anses uppfylla de krav som géller
systematiskt sjosakerhetsarbete i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2017:26) om fartyg i nationell sjofart.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:1&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:1&RulePrefix=TSFS
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Vilka fartyg omfattas av forordning 336/20067?
Foljande fartyg omfattas av Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 336/2006:

« Passagerarfartyg pa internationell resa.

o Fartyg med en bruttodriktighet > 500, andra &n passagerarfartyg, pa
internationell resa.

« Ro-ro-passagerarfartyg pa inrikes resa.

» Passagerarfartyg, andra an ro-ro-passagerarfartyg, pa inrikes resa i
fartomrade A-B.

« Fartyg med en bruttodriiktighet > 500, andra dn passagerarfartyg, pa
inrikes resa.

e Oljeborrplattformar.
Foljande fartyg ar undantagna:
o Fartyg som inte drivs mekaniskt.

o Tréfartyg av primitiv konstruktion. (Kommentar: Undantaget har sitt
ursprung i SOLAS. | dldre SOLAS-konventioner finns exempel pa
vad som menas med fartyg av primitiv konstruktion, sasom dhow
(eller dau, fartygstyp som framst férknippas med Persiska viken och
Ostafrika) och djonk.)

TSFS 2017:26

10 § Bestammelser om konstruktion, flytbarhet, stabilitet, boende- och
arbetsmiljo, kommunikation, navigation, transport av last, miljoskydd,
sjukvard och lakemedel samt tillganglighet for passagerare med
funktionsnedséttning finns dven i andra foreskrifter.

Andra foreskrifter fran Transportstyrelsen som kan behéva tillampas
Det finns utéver TSFS 2017:26 ett antal av Transportstyrelsen foreskrifter
som kan vara tillampliga for fartyg i nationell sjofart. Nedan foljer en lista
Over de foreskrifter som kan vara aktuella och en notering om i vilken
utstréackning de galler fartyg i nationell sjofart. Se respektive foreskrift for
ytterligare information.

Transportstyrelsens foreskrifter hittar du i Transportstyrelsens
foreskriftsdatabas, och Sjofartsverkets foreskrifter hittar du pa
Sjofartsverkets webbplats.
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ARBETSMILJO

TSFS Transportstyrelsens

2019:56  foreskrifter om arbetsmiljo
pa fartyg.

11 (218)
Version

30.00

Datum

2025-02-01

Foreskriften galler for alla
fartyg i nationell sjofart dar
arbetstagare utfor
fartygsarbete for arbetsgivares
rékning. Regler som avser
tekniska anordningar och
kemiska amnen galler for alla
som utfor arbetet dvs. aven for
till exempel ensamforetagare
och familjemedlemmar.

BOENDEMILJO

TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2013:68  foreskrifter om nationell sj6fart men en
bostadsutrymmen ombord bruttodréktighet dver 200 och
pa fartyg som omfattas av som trafikerar fartomrade A-
sj0arbetskonventionen C. Undantagna &r dock
(MLC 2006). statsfartyg (som anvands
uteslutande for statsandamal
och inte for affarsdrift),
fiskefartyg och
traditionsfartyg.
SJOFS Sjofartsverkets kungorelse  Foreskriften galler for fartyg
1992:6 med foreskrifter och som omfattas av MLC 2006
allménna rad om och som &r byggda under
besattningens bostader pa perioden 1 juni 1992 till 13
fartyg m m. augusti 2013.
SJOFS Sjofartsverkets kungorelse  Foreskriften galler for fartyg
1970:A4  om bostéder och som omfattas av MLC 2006
ekonomilokaler m.m. pa och som &r byggda under
fartyg. perioden 1 juli 1970 till 31 maj
1992.
AVGIFTER
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften géller for fartyg i
2016:105  foreskrifter om avgifter. nationell sjofart.
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DAGBOCKER

TSFS Transportstyrelsens

2010:18  foreskrifter om
skeppsdagbok,

maskindagbok, kombinerad
skepps- och maskindagbok

Datum Version

2025-02-01 30.00

Foreskriften galler for fartyg i
nationell sjofart som gar pa
internationell resa.

samt journal.
FARTOMRADEN
TSFS Transportstyrelsens Fartomrade anvéands i TSFS

2009:8 foreskrifter om

fartomradenas indelning.

2017:26. For mer information
se Fartomrade.

FARTYGSTYP

SJOFS Sjofartsverkets kungorelse
1997:18  med foreskrifter om
sékerheten vid forsranning.

Foreskriften galler om
forsranning bedrivs med fartyg
I nationell sjofart.

SJOFS Sjofartsverkets foreskrifter

Foreskriften galler for fartyg i

2004:25  och allmanna rad om nationell sjofart om sadan
anpassning av verksamhet bedrivs.
passagerarfartyg med
hansyn till personer med
funktionshinder.

MASKIN/EL

SJOFS Sjofartsverkets kungorelse
om lyftinrattningar pa

1973:A9
fartyg.

Foreskriften galler for fartyg i
nationell sjofart avseende
tillsyn och certifikat for
lyftutrustning.

SJOFS Sjofartsverkets foreskrifter

2003:17  om personhissar,

varupersonhissar och
smavaruhissar pa svenska

fartyg.

Foreskriften galler for fartyg i
nationell sjofart men endast
regler om besiktning och intyg
(10-17 88).

MILJO

SJOFS Sjofartsverkets kungorelse

1983:62 med foreskrifter till

forordningen (1983:140) om

statsbidrag for

Foreskriften galler for fartyg i
nationell sjofart om sadan
verksamhet bedrivs.
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omhéndertagande av
oljeavfall m.m. fran fartyg.
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TSFS
2010:96

Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna
rad om atgarder mot
fororening fran fartyg.

Foreskriften galler for fartyg i
nationell sjofart.

RAPPORTERING

TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for vissa
2009:56  foreskrifter och allménna fartyg i nationell sjofart.

rad om sjotrafik-

informationstjanst (VTS)

och

sjotrafikrapporteringssystem

(SRS).
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for vissa
2010:159  foreskrifter och allméanna fartyg i nationell sjofart.

rad om

rapporteringsskyldighet for

fartyg i vissa fall.
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for vissa
2016:102  foreskrifter och allméanna fartyg i nationell sjofart.

rad om registrering av

ombordvarande pa

passagerarfartyg.
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2016:121  foreskrifter och allméanna nationell sjofart.

rad om rapportering av

sjoolyckor och tillbud till

sjoss.
SJUKVARD
SJOFS Sjukvard och apotek pa Foreskriften géller for fartyg i
2000:21  fartyg. nationell sjofart som trafikerar

fartomrade A-B.

SJOTRAFIK
SJOFS Meddelande angaende Foreskriften galler for fartyg i

1958:A23 0Omsesidigt medgivande av

nationell sjofart om sadan
verksamhet bedrivs.
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rétt till kustfart for danska
och svenska fartyg.

14 (218)
Datum Version

2025-02-01 30.00

SJOFS Meddelande angaende Foreskriften galler for fartyg i
1958:A9  Omsesidigt medgivande av  nationell sjofart om sadan
rétt till kustfart for svenska  verksamhet bedrivs.
och norska fartyg.
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2019:96  foreskrifter och allmanna nationell sj6fart om sadan
rad om sjotrafiken pa verksamhet bedrivs.
Sodertélje kanal.
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2019:97  foreskrifter och allménna nationell sj6fart om sadan
rad om sjotrafiken pa verksamhet bedrivs.
Trollhatte kanal
SJOFS Sjofartsverkets kungorelse  Foreskriften géller for fartyg i
1996:15  med foreskrifter om hogsta  nationell sjofart om sadan
pris for vissa verksamhet bedrivs.
lastbilstransporter till och
fran Gotland m.m.
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften géller for fartyg i
2019:140  foreskrifter och allméanna nationell sjofart om sadan
rad om sjotrafiken pa Gota  verksamhet bedrivs.
kanal.
SJOFS Sjofartsverkets foreskrifter ~ Foreskriften géller for fartyg i
1999:2 om anmélan av trafik med nationell sj6fart om sadan
hoghastighetsfartyg. verksamhet bedrivs.
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2016:120  foreskrifter och allméanna nationell sj6fart om sadan
rad om sjotrafiken i vissa verksamhet bedrivs.
omraden i Sverige.
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2009:44  foreskrifter och allméanna nationell sjofart.
rad om sjovagsregler
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften géller for fartyg i
2009:45  foreskrifter och allméanna nationell sjofart.

rad om prejning och
visitering samt militara
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forhallanden som paverkar
sjotrafiken
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for vissa

2010:157  foreskrifter och allmanna fartyg i nationell sjofart.
rad om ruttsystem och andra
av IMO sérskilt beslutade
sjotrafikregler.

SKROV, STABILITET OCH FRIBORD

TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i

2009:114  foreskrifter och allméanna nationell sjofart men endast
rad om skrov-konstruktion,  reglerna som inforlivar
stabilitet och fribord internationella

lastlinjekonventionen (ICLL,
bilaga 2) och for existerande
fartyg reglerna avseende
skadestabilitet (bilaga 6, 7 och

8).
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2009:23  foreskrifter och allméanna nationell sj6fart om sadan
rad om svensk isklass for verksamhet bedrivs.
trafik pa Vanern.
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2011:96  foreskrifter och allméanna nationell sj6fart om sadan

r&d om finsk-svensk isklass. verksamhet bedrivs.

TILLSYN
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2018:27  foreskrifter och allméanna nationell sj6fart men endast
rad om certifikat och tillsyn  reglerna avseende;
inom sjofartsomradet. Stockholmsoverenskommelsen
(galler bara existerande
roropassfartyg),

bogsertillstand, MLC, ICLL,
SPS och radiocertifikat.
Foreskriften kommer fortsatt
gélla for andra fartyg an fartyg
i nationell sj6fart.
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TRANSPORT AV LAST

TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2021:89  foreskrifter och allméanna nationell sjofart om sadan
rad om fartyg som verksamhet bedrivs.

transporterar kondenserade
gaser i bulk (IGC-koden).

TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2019:39  foreskrifter och allméanna nationell sjofart om sadan
rad om transport av verksamhet bedrivs.

forpackat farligt gods till
sjoss i fartomrade D och E
samt pa inre vattenvagar.

TSFS Transport till sjoss av Foreskriften galler for fartyg i
2022:4 kondenserade gaser i bulk nationell sjofart om sadan
(GC-koden). verksamhet bedrivs.
SJOFS Transport pa Foreskriften galler for fartyg i
2008:10  forsorjningsfartyg inom nationell sjofart om sadan
offshoresektorn. verksamhet bedrivs.
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2021:69  foreskrifter och allméanna nationell sj6fart om sadan
rad om transport av verksamhet bedrivs.

forpackat farligt gods pa
rorofartyg i Ostersjéomradet
(Ostersjoavtalet).

TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2009:49  foreskrifter och allméanna nationell sj6fart om sadan
rad om saker verksamhet bedrivs.

fartygstransport av bestralat
karnbransle, plutonium och
hdgaktivt radioaktivt avfall i
forpackad form (INF-

koden).
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2010:166 foreskrifter om transport till  nationell sjofart om sadan
sjoss av fast gods i bulk verksamhet bedrivs.

(IMSBC-koden).
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TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2010:174  foreskrifter och allménna nationell sjofart som gar pa
rad om transport av last pA internationell resa.
fartyg och terminaler som
anlops av fartyg som lastar
eller lossar fast bulklast.
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2014:136  foreskrifter och allménna nationell sjofart om sadan
rad om transport till sjoss av  verksamhet bedrivs.
skadliga flytande kemikalier
i bulk (IBC-koden).
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2022:52  foreskrifter om transport till  nationell sjofart om sadan
sjoss av forpackat farligt verksamhet bedrivs.
gods (IMDG-koden).
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2017:15  foreskrifter om transport till  nationell sjofart om sadan
sjoss av skadliga flytande verksamhet bedrivs.
kemikalier i bulk (BCH-
koden).
UTRUSTNING
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2009:95  foreskrifter och allménna nationell sjofart >300 brutto pa
rad om radioutrustning pa internationell resa.
fartyg.
TSFS Transportstyrelsens Foreskriften galler for fartyg i
2011:2 foreskrifter och allmanna nationell sj6fart med brutto

rad om navigationssakerhet
och navigationsutrustning.

mindre dn >150 pa
internationell resa och fartyg i
nationell sjofart med brutto
>500 pé inrikes resa.

For andra fartyg i nationell
sjofart galler endast 2 kap. 8
och 9 8§ (arbetssprak).
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Definitioner och férkortningar

TSFS 2017:26

arbetsutrymme
ARPA

ATA
besiktningsintyg

besattningsutrymme

bottenbesiktning

bruttodraktighet

egenkontrollintyg

enstaka resa

existerande fartyg

farligt gods

fartomrade

fartyg i inlands-
sjofart

11 8 | dessa foreskrifter anvéands foljande definitioner och forkortningar.

utrymme dér fartygsarbete utfors
automatisk radarplottningsutrustning
automatiskt malfljningssystem

intyg som visar att ett fartyg har genomgatt
periodisk besiktning i enlighet med 23 § och som
innehaller alla relevanta uppgifter om
forrattningen och resultatet av den

boende- eller fritidsutrymme for besattning

besiktning av skrov upp till skottdack eller, dar
skottdack saknas, djupaste nedlastningslinje,
inklusive tillhorande delar sasom bottenventiler,
roder och propeller, som normalt genomfors nar
fartyget ar torrsatt

jamforelsetal baserat pa ett fartygs totala inne-
slutna volym

intyg som visar att den avrapportering som avses i
22 § har utforts i enlighet med den bestdmmelsen

resa som avviker fran fartygets avsedda
anvandning och som ar av tillfallig karaktér,
sdsom transport till varv eller forflyttning vid
forsaljning

fartyg som inte ar ett nytt fartyg

detsamma som i 5 § lagen (2006:263) om
transport av farligt gods

sadan indelning av farvatten som féljer av
fartygssékerhetsforordningen (2003:438) och
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:8) om
fartomradenas indelning

farkost som omfattas av Transportstyrelsens
foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2018:60) om
fartyg i inlandssjofart

18 (218)
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fartyg pa vilket det
bedrivs utbildning i
sjdmanskap

fartygsarbete
fiskefartyg
fritidsfartyg
forbindelseled

huvudkraftkalla

indelningslangd (Ls)

inrikes resa

internationell resa

internationellt
sakerhetscertifikat

kontrollstation

fartyg som utOver sdkerhetsbeséttning medfor
personer som utbildas och som & monstrade eller
upptagna pa besattningslistan, och som kan
uppvisa giltiga intyg avseende syn och horsel for
avsedd uppgift

detsamma som i 1 kap. 2 § fartygssakerhetslagen
(2003:364)

fartyg som anvands yrkesmassigt for att fanga fisk
eller andra levande tillgangar ur vattnet

fartyg som anvands uteslutande for fritidsandamal
och inte medfor fler an tolv passagerare

passage, kommunikationsled eller vdg som
forbinder tva punkter pa fartyget

elektrisk kraftkalla som forser huvudeltavlan med
strom for fartygets normala drifts- och
boendefdrhallanden

fartygets storsta projicerade, mallade langd vid
eller under dacket/dacken som begransar den
vertikala utstrackningen av flodningen med
fartyget i fullastdjupgaende

resa fran en svensk hamn till samma hamn eller
till en annan svensk hamn

resa mellan hamnar i minst tva olika stater

1. sakerhetscertifikat for passagerarfartyg som
visar 6verensstammelse med kraven i 1974 ars
internationella konvention om sékerheten for
manniskoliv till sjoss (SOLAS) kapitel I1-1, 11-2,
I, IV och V,

2. konstruktionssakerhetscertifikat for lastfartyg
som visar dverensstimmelse med kraven i SOLAS
kapitel 11-1 och 11-2, eller

3. sdkerhetscertifikat for hoghastighetsfartyg som
visar 6verensstammelse med kraven i SOLAS
kapitel 1-1V och kapitel V regel 18-20

utrymme som innehaller
kommunikationsutrustning, huvudsaklig
navigationsutrustning, nodkraftkalla eller
centraliserad utrustning for

19 (218)
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livraddningsfarkost

maskinrum

nytt fartyg

nddkraftkalla

passagerarfartyg
passagerarutrymme

redare
sjukvardsutrymme

skrovbesiktning

skrovlangd
styrplats
traditionsfartyg

trycksatta
anordningar

tillslutningsanordningar eller for detektering,
kontroll och slackning av brand

farkost pa vilken nodstallda kan fa skydd sedan de
lamnat fartyget

utrymme som inrymmer huvud- och
hjalpframdrivningsmaskiner eller angpannor som
anvands for framdrivning

fartyg som ar kolstrackt eller befann sig pa
motsvarande byggnadsstadium den 1 juni 2017
eller senare, samt fartyg som efter detta datum
infors till svenskt register, byter art eller genomgar
storre forandringar av huvuddimensioner eller
kapacitet

elektrisk kraftkalla som forser nédeltavlian med
strom for det fall huvudkraftkallan slutar att
fungera

fartyg som medfor fler an tolv passagerare
utrymme som &r avsett for passagerare

fartygets agare eller den som har Gvertagit
ansvaret for fartygets drift fran dgaren

gemensamt utrymme som anvands for sjukvard
sasom behandlingsrum eller sjukforlaggningsrum

bottenbesiktning samt ut- och invandig besiktning
av hela fartygskonstruktionen inklusive skrov,
dack, skott, 6verbyggnader och andra fasta
anordningar

skrovets storsta langd inklusive fast anbringad
utrustning och varaktigt integrerade tillbehor

plats dar den styr- och kontrollutrustning som ar
nddvandig for att mandvrera fartyget &r installerad

fartyg som anses utgora traditionsfartyg enligt
beslut av Transportstyrelsen

behallare eller rérledning i vilken trycket skiljer
sig fran atmosfartryck

30.00

20 (218)
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utrymme med maskinrum, utrymme som innehaller brandfarligt

forhdjd brandrisk maskineri eller utrustning, lastutrymme med
brandfarlig last, forrad med brannbar vétska, kok
eller liknande utrymme

Atgéarder innan fartyg anvands till sjofart

Avsedd anvandning
TSFS 2017:26

12 § Redaren ska faststalla fartygets avsedda anvandning samt dess tekniska
och operativa begransningar innan fartyget anvands till sjofart.

Kompletterande upplysningar

Det som framforallt avgor hur och under vilka forhallanden ett fartyg far
anvandas ar hur fartyget ar byggt och utrustat. For att fartygets avsedda
anvandning och dess tekniska och operativa begransningar ska vara tydliga
for i forsta hand befalhavaren, men &ven vid t.ex. tillsyn, behdver de
bestdmmas och tydligt dokumenteras.

Det &r flera faktorer som avgor vad fartyget far anvandas till och under vilka
forhallanden, t.ex.:

e Typav fartyg

e Fartomrade

e Vaghojd.

e Vindstyrka.

e Min. utetemperatur

e Min. vattentemperatur

e Gangiis

e  Fribord till lastmarke

e Djupgaende till lastmérke

e Max antal personer ombord.

e Typav last
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o Maximal lastkapacitet

o Maximal lyftkapacitet kran
o Stabilitetsbegransningar

e  Livraddningsutrustning

o  Evakueringstid till livflottar
o Mojligheter for extern raddningsassistans
e Forvantad tid for raddning
o  Kommunikationsutrustning
o Navigationsutrustning

e Reslangd

e de

For nya fartyg bestams flertalet av punkterna ovan som huvudregel av det
regelverk som tillampas. For existerande fartyg kan det vara den anvandning
som fartyget har haft fram till att dessa foreskrifter tradde ikraft som utgor
grunden till fartygets avsedda anvandning och dess begransningar. Det &r
denna anvéandning och dessa begréansningar som ska dokumenteras.

Verifiering

TSFS 2017:26

13 § Innan ett fartyg anvénds till sjofart ska redaren se till att fartygets
Overensstdammelse med tillampliga krav verifieras. Den som utfor
verifieringen ska ha lamplig kunskap och erfarenhet, samt tillgang till
nddvandigt underlag.

Vad som s&gs i forsta stycket galler aven vid forandringar av ett fartygs
utformning, utrustning eller avsedda anvandning, eller om det finns andra

skal att anta att fartyget inte langre uppfyller tillampliga krav.

Kompletterande upplysningar

Verifieringsprocessen kan se olika ut beroende pa om fartyget ska ha
certifikat eller inte, om det ar ett existerande fartyg, om det handlar om
nybyggnation eller inflaggning, eller om fartyget byggs om eller
verksamheten forandras.

Med lamplig kunskap och erfarenhet avses att den som utfor verifieringen
har relevant kompetens med héansyn till det aktuella fartyget och dess

22 (218)
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verksamhet, vald verifieringsmetod och till nédvandig
referensdokumentation (regelverk, standarder etc.).

Hur gar verifieringen vanligtvis till?
Fartyg som inte ar certifikatspliktiga (<15 meter och <12 passagerare)

Existerande fartyg

Verifieringen &r en kontroll som utfors av redaren (eller ndgon som redaren
utser). Om det saknas information om exempelvis konstruktionsstandarder,
ska redaren visa och dokumentera hur fartyget och den verksamhet som
bedrivs idag bedoms uppfylla funktionskraven. Nodvéandig dokumentation
framgar av 27 8. Redaren ska ha rapporterat in utford verifiering i
Transportstyrelsens e-tjanst EKAN innan dessa foreskrifter tradde i kraft.

Nya fartyg (nybyggnation eller inflaggning)

Fartyget genomgar en kontroll dar redaren (eller nagon som redaren utser)
verifierar och dokumenterar 6verensstimmelsen med tillampliga krav.
Kontrollen sker utifran att fartyget ar konstruerat enligt ett etablerat
regelverk eller en vedertagen standard, eller genom analyser av fartyget och
dess anvandning. Nodvandig dokumentation framgar av 27 §. Redaren
rapporterar in utford verifiering i EKAN innan fartyget tas i drift.

Forandringar av fartyget och dess anvandning

Alla forandringar av fartygets utformning, utrustning eller avsedda
anvandning medfor en fornyad kontroll dar redaren (eller nagon som
redaren utser) verifierar och dokumenterar 6verensstammelsen med
tillampliga krav. Redaren rapporterar in utford verifiering i EKAN innan
fartyget tas i drift.

Certifikatspliktiga fartyg (>15 meter eller >12 passagerare)

Existerande fartyg

For existerande fartyg ansags funktionskraven vara uppfyllda om fartyget
hade ett giltigt certifikat utfardat av Transportstyrelsen nar foreskriften
tradde i kraft. Fartyget bedémdes darmed uppfylla den kravbild som géllde
tidigare, vilket innebar att fartyget ansags uppfylla kraven aven i dessa
foreskrifter (med undantag av ev. nya krav). Hur fartyget uppfyller
funktionskraven ska dokumenteras i enlighet med 27 8.

Nya fartyg (nybyggnation eller inflaggning)

Vid nybyggnation eller inflaggning av ett fartyg som ska ha certifikat
genomgar fartyget dels en kontroll dar redaren (eller nagon som redaren
utser) verifierar och dokumenterar dverensstdammelsen med dessa
foreskrifter, dels en forstagangsbesiktning som ligger till grund for
certifieringen. Kontrollen och besiktningen sker utifran att fartyget har ett
certifikat (eller motsvarande) utfardat av en behdrig EES-myndighet eller en


https://ekan.transportstyrelsen.se/extweb/Account/Login?returnUrl=%2Fextweb
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erkand organisation, att det &r konstruerat enligt ett etablerat regelverk eller
en vedertagen standard, eller genom analyser av fartyget och dess
anvandning. Besiktningen utfors av Transportstyrelsen.

Arbetet inleds med en anmalan som innehaller relevant information om
fartyget och dess anvandning, exempelvis fartomraden, riskanalyser,
tillampliga regelverk och standarder, kontrollplan m.m. Nér en komplett
anmalan har inkommit till Transportstyrelsen genomfors ett inflaggnings-
Inybyggnadsmate dar redaren far redovisa underlaget i ansokan. Under
motet faststéller Transportstyrelsen formerna for certifieringsprocessen,
exempelvis regelverk eller standarder som ska tillampas, kontroller som ska
genomfdras, dokumentation som ska uppréttas etc. Redaren ansvarar
darefter for att sakerstalla att fartyget uppfyller de krav som galler enligt de
regelverk eller standarder som tilldmpas, alternativt for de verifieringar som
kravs om en alternativ 16sning valjs. Transportstyrelsen har mojlighet att
genomfdra kontroller av dokumentationen och fartyget under hela processen
for att kunna certifiera fartyget.

Vid nybyggnation tillampas normalt ett etablerat regelverk eller en
vedertagen teknisk standard for att visa 6verensstimmelse med géllande
krav. Verifieringen av funktionskraven sker da enligt de detaljkrav som
finns i regelverket eller standarden. Om ett fartyg helt eller delvis inte
uppfyller ett regelverk eller en standard, sker verifieringen i stéllet genom
analyser. Dessa visar att funktionskrav och allmanna rad i foreskrifterna
uppfylls och att detta ger en motsvarande sdakerhet som att tillampa ett
regelverk eller en standard. For att underl&tta arbetet har Transportstyrelsen
tagit fram riktlinjer for analysarbete.

Forandringar av fartyget och dess anvandning samt storre reparationer

Alla forandringar av ett certifierat fartyg, inklusive dess utrustning och
anvandning, kan medféra en fornyad kontroll dar redaren (eller nagon som
redaren utser) verifierar och dokumenterar 6éverensstammelsen med
tillampliga krav. En forstagangsbesiktning genomfors av relevanta delar om
fartygets avsedda anvandning forandras, om fartyget genomgar omfattande
tekniska forandringar eller storre reparationer, eller om det i annat fall finns
anledning att anta att tillampliga krav inte langre uppfylls.

Som storre reparation anses vanligen atgarder for att aterstélla fartyget efter
vattenfyllning, brand, kollision eller stérre skada, storre slitage eller
omfattande korrosion pa skrov och pabyggnader. Aven atgarder efter andra
héndelser som medfort att, fartyget inte langre kan anses vara i sjovardigt
skick eller vara en séker arbetsplats samt miljomassigt sakert skick, kan ses
som en storre reparation.


https://transportstyrelsen.se/49649d/globalassets/global/publikationer/sjofart/ts-riktlinjer-riskanalysarbete.pdf
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Transportstyrelsen utfor forstagangsbesiktningen, och besiktningen ligger
till grund for att ett nytt certifikat kan utfardas av Transportstyrelsen.

Exempel pa forandringar som paverkar certifikatet
e Ombyggnation
e Andring av fartomrade
e Andring av last eller antalet passagerare
e Artandring

Vid en sadan férandring behéver man inkomma med en anmélan om
nybyggnad, ombyggnad.

TSFS 2017:26

14 § Overensstammelse med tillampliga krav verifieras enligt ndgon av
féljande punkter eller genom en kombination av dessa:

1. Ett etablerat och sammanhallet regelverk eller en vedertagen teknisk
standard.

2. Jamforande analys eller riskanalys i enlighet med etablerade
vetenskapliga metoder.

3. Empiriska data.

Verifiering enligt forsta stycket behdver inte goras i den utstrackning och i
de delar som en behdrig myndighet eller organisation sedan tidigare har
utfardat ett relevant godkannande for den avsedda anvandningen som visar
att en sékerhetsniva som ar likvardig med dessa foreskrifter uppnas.

Allmanna rad

Vid nybyggnad av fartyg och installation av utrustning bor verifiering
normalt ske genom att ett relevant, etablerat och sammanhallet regelverk
eller en vedertagen teknisk standard tillampas i sin senaste lydelse.
Detsamma géller fér ombyggda delar vid omfattande tekniska forandringar
av fartyget.

Kompletterande upplysningar

Etablerat och sammanhallet regelverk eller en vedertagen teknisk standard
Med etablerat och sammanhallet regelverk eller en vedertagen teknisk
standard avses regelverk och standarder som &r etablerade pa marknaden
och vars niva ar allmant accepterad.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/fartyg/nationell-sjofart/inflaggning-nybyggnad-och-ombyggnad/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/fartyg/nationell-sjofart/inflaggning-nybyggnad-och-ombyggnad/
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Med sammanhallet regelverk menas att ett regelverk atminstone tillampas
for hela kedjan i det aktuella teknikomradet (t.ex. for skrovkonstruktion fran
lastantagande till valda dimensioner och sammanfogningsteknik).

Det finns manga regelverk for hur fartyg ska konstrueras och byggas. Det ar
inte ovanligt att dessa konstruktions- och byggnationsregelverk saknar
regler om lamplig utrustning. Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad (TSFS 2017:26) om fartyg i nationell sjofart innehaller darfor allméanna
rad som tillsammans med kompletterande upplysningar ger forslag pa vilken
utrustning som kan vara lamplig och vilka tekniska standarder som kan vara
relevanta.

Det ar redaren som ansvarar for verifieringen och darmed &ven att det valda
regelverket uppfyller de krav som finns i foreskriften. Det valda regelverket
behdver vara tillgangligt och lasbart sa att det & mojligt att utova tillsyn.

Relevant godkadnnande

Har ar det framst giltiga certifikat som kan anses vara relevanta och det &r
nddvandigt att certifikatet omfattar de krav i foreskriften som &r tillampliga
for det aktuella fartyget. Det ar redarens ansvar att visa att ett godkannande
ar relevant for den aktuella verksamheten och att godk&dnnandet omfattar
kraven i dessa foreskrifter.

Behoérig myndighet och organisation

Med behdrig myndighet avses vanligen en administration som ar behorig att
certifiera fartyg. Med behorig organisation avses en organisation som &ar
erkdnd av den nationella administrationen for att certifiera fartyg.

Analyser
Vid verifiering genom riskanalys eller jamforande analys behodver i
allménhet foljande beaktas:

« Lagar, forordningar och foreskrifter samt allmanna rad och
rekommendationer utgivna av myndighet eller organisation, tillampliga
inom det omrade som fartyget avser att trafikera.

« Faktorer av teknisk eller operativ karaktir som kan paverka sjosakerheten
(navigation, konstruktion, kommunikation etc.).

o Hur en tillfredsstallande sjosdkerhet uppnas; detta galler inte bara
fartygets egen sjosékerhet, utan &ven hur det egna fartygets utrustning
och operativa formaga kan paverka myndigheter och andra till sjoss.

UtOver det som beskrivs ovan, dr det [ampligt att gora en jamforande analys
av hur de tankta I6sningarna uppfyller funktionskraven.

Ytterligare information om riskanalysarbete finns i broschyren
“Transportstyrelsens riktlinjer for riskanalysarbete”



https://transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer/sjofart/ts-riktlinjer-riskanalysarbete.pdf
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Exempel pa regelverk och standarder

Vilka regelverk och standarder som &r lampliga beror pa flera faktorer, t.ex.
fartygstyp, fartygets byggnadsmaterial samt de omraden och
vaderforhallanden i vilka fartyget ar avsett att framforas. Alla regelverk och
standarder &r normalt inte l&mpliga for alla verksamheter. Sékerstéll darfor
att det valda regelverket eller standarden ar lamplig for den planerade
verksamheten.

Exempel pa méjliga regelverk och standarder (antingen for hela fartygets
konstruktion eller for ett visst teknikomrade):

For fartyg med skrovliangd 5-15 meter

e Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godkénda av EU,
framst DNV, BV, LR, ABS eller RINA).

o Eurofines — Work Boat Guidelines

« Standarder kopplade till CE-méarkning av fritidsbatar. Notera att
dessa standarder normalt inte &r lampliga for exempelvis
passagerarfartyg och att CE-markningen i sig inte pavisar vilka
standarder som anvants samt uppfyller inte kraven for annat relevant
godkannande i 1 kap. 14 §.

o Nordisk batstandard — Yrkesbatar under 15 meter.

For fartyg med skrovliangd 15—24 meter

e Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godkénda av EU,
framst DNV, BV, LR, ABS eller RINA).

o Eurofines — Work Boat Guidelines

« Standarder kopplade till CE-mérkning av fritidsbatar. Notera att
dessa standarder normalt inte &r lampliga for exempelvis
passagerarfartyg och att CE-méarkningen i sig inte pavisar vilka
standarder som anvants samt uppfyller inte kraven for annat relevant
godkénnande i 1 kap. 14 8.

For fartyg med skrovlangd > 24 meter

e Regler utgivna av ett klassificeringssallskap (godkanda av EU,
frimst DNV GL, BV, LR, ABS och RINA).

Mer om verifiering genom riskanalyser

Transportstyrelsen har tagit fram riktlinjer for riskanalysarbete som bor
anvandas. Ytterligare stod finns Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB) handbok for riskanalys samt i 1ISO 31000 (sarskilt avsnitt



https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/work-boat-guidelines/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/cemarkning/regler-om-ce-markning/
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/fartyg/fartygstyper/nbs_yrkesbatar.pdf
https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/work-boat-guidelines/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/cemarkning/regler-om-ce-markning/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/Publikationer/Sjofartspublikationer/fartyg/transportstyrelsens-riktlinjer-for-riskanalysarbete/
https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/18458.pdf
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6.4) i kombination med de analysmetoder som finns definierade i ISO/IEC
31010, i dess senaste utgava.

Som utgangspunkt bor riskanalysarbete innehalla tydliga motiveringar och
forklaringar pa vilka grunder riskbeddémningar gors. Arbetet bér mynna ut i
en heltackande dokumentation med sparbarhet for att kunna revideras i
framtiden.

Analysens omfattning ar beroende av hur mycket den valda l6sningen
avviker mot etablerade regelverk och standarder, samt vilka risker som finns
med den valda I6sningen. En losning dar redaren i grunden utgar fran ett
sammanhallet regelverk men endast gor nagon enstaka mindre anpassning
kraver betydligt mindre omfattande analyser &n en I6sning dar redaren
konstruerar ett fartyg helt utan att folja ett etablerat regelverk.

Det &r saledes svart att ge nagra generella vagledningar kring hur
omfattande analysen behdver vara, eftersom det kommer att variera fran fall
till fall. Det &r ofta lampligt att analysen gors av oberoende konsulter eller
motsvarande, som ar etablerade inom riskanalys.

Det ar viktigt att redaren stammer av identifierade risker och vald
analysmetod med Transportstyrelsen s tidigt som mojligt. Syftet med
avstamningen 4r att sékerstalla att analysens niva och omfattning ar
tillracklig, for att undvika att redaren véljer I6sningar som i slutdndan inte
kan accepteras. En tidig avstamning kan lampligen innehalla en
sékerhetsplan som redovisar det tankta arbetsséattet och vilka provningar,
berdakningar etc. som avses genomforas, en kravkvittenslista som visar
overensstammelse med gallande foreskrifter samt en preliminar risklista
som redovisar identifierade risker.

Det ar viktigt att riskanalyserna behandlar kombinationen av sannolikhet
och konsekvens for de risker som analyseras. Det &r oftast lattare att relatera
till risker som &r vanligt forekommande (har en hdg sannolikhet) &n risker
som ar ovanliga men som har en allvarlig konsekvens. Fér handelser som
uppstar relativt ofta finns vanligen erfarenhet inom rederiet, som sjélva kan
bedéma héandelsens risker och lampliga alternativa losningar pa ett
kompentent satt. Men nar det kommer till ovanliga risker, sdsom brand eller
att bista andra nodstallda fartyg eller nodstallda till sjoss, saknas ofta egen
erfarenhet och det kan darfor vara svarare att bedoma vilka risker som &r
relevanta att ta hansyn till. Det ar &ven latt att anta att man inte behover
skydda sig lika mycket mot hédndelser som &r mycket ovanliga, men det ar
da viktigt att dven ha konsekvenserna i atanke.

Vid genomférande av analyser ar det viktigt att man sékerstaller att

o analysgruppens sammansattning och kompetens &r relevant,
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vald analysmetodik finns beskrivet,
alla relevanta krav har beaktats,

alla tankbara risker ar analyserade med fokus pa sannolikhet och
konsekvens,

riskerna har varderats utifran acceptanskriterier,
atgarder finns for att reducera risker, och

verifikat finns pa att tester utforts.

Mer om verifiering genom jamférande analys

Vid jamforande analys sker verifieringen att tillampliga krav uppfylls
genom att ett existerande fartygs konstruktion, sakerhetsutrustning eller
annat teknikomrade jamfors mot exempelvis ett certifierat fartyg med
samma konstruktionsldsning eller mot ett regelverk. I féljande exempel kan
en jamforande analys vara en lamplig metod:

En serie av systerfartyg med samma anvandningsomrade, om
eventuella skillnader i vikt och tyngdpunkt underskrider féreskrivna
krav.

MES system eller brandslackningsutrustning pa likvardiga fartyg

med i dvrigt jamforbart anvandningsomrade och sakerhetsutrustning.

Skrovstyrkan for ett fartyg med oké&nd konstruktionsbakgrund visar
sig val motsvara vad som skulle uppnas om ett etablerat regelverk
anvants.

Det &r viktigt att resultatet av den jamforande analysen tillampas pa hela
teknikomradet och att eventuella paverkan av andra teknikomraden beaktas.
| féljande exempel kan en jamférande analys vara en mindre lamplig metod:

Tva i ovrigt likvardiga fartyg vars 6verbyggnader har olika
utforande. Detta kan exempelvis medfora olika skrovbelastningar
eller olika stabilitetsegenskaper.

Man avser att kopiera ett systerfartygs brandbegrénsande isolering
men anvénder olika utrustningar for evakuering som kan medfora
olika evakueringstider. Exempelvis kan det ena fartyget vara utrustat
med ett antal fristaende livflottar som maste sjosattas manuellt av en
matros men det andra fartyget ar utrustat med MES system som
mandvreras fran bryggan av befalhavaren och matrosen far mer tid
att hjalpa passagerarna i livflotten.

29 (218)
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e Ett fartyg som tidigare har verifierats genom jamforande analys
byggs om och/eller forandrar sin kapacitet eller anvandningsomrade.
Da kan hela verifieringen for fartyget behova géras om.

Mer om verifiering genom empirisk data

For aldre fartyg kan det vara svart att harleda eventuella konstruktions-
standarder och berakningar som genomfdérts i samband med att fartyget
byggdes. Det kan &ven bli mycket kostsamt att genom berékningar och
provningar verifiera att fartyget uppfyller funktionskraven i efterhand. |
dessa fall kan det vara tillrackligt att genom empiriska data verifiera att
fartyget uppfyller kraven for den verksamhet som har bedrivits historiskt.

Hur ska forandringar av fartyget hanteras?

Om ett fartyg genomgar omfattande tekniska forandringar (som andrar
fartygsart, kapacitet eller betydande férandringar av huvuddimensioner) ses
fartyget som ett nytt fartyg och da tillampas nu géllande regler.

For fartyg som genomgar ombyggnad, storre reparation eller annan
forandring bor dessa minst uppfylla de krav som var tillampliga innan
fartyget byggdes om eller reparerades.

Inrapportering
TSFS 2017:26

15 § Foljande uppagifter ska inrapporteras till Transportstyrelsen innan ett
fartyg anvands till sjofart samt vid forandringar enligt 13 8 andra stycket:

1. Verksamhet som avses att bedrivas med fartyget.
2. Omraden som avses att trafikeras.

3. Storsta antal personer respektive passagerare som avses att medforas
ombord.

4. Typ av last som avses att transportera.
5. Verifieringsmetod som har anvénts.

6. Regelverk som har tillampats (TSFS 2018:82).

Kompletterande upplysningar

De uppgifter som rapporteras in kommer framforallt att anvéndas for den
analys som ligger till grund for Transportstyrelsens tillsyn. Ovrig
information och dokumentation maste redaren sjalv administrera och kunna
uppvisa vid tillsyn.
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Hur gor jag inrapporteringen av fartygsuppgifter?
Inrapporteringen av fartygsuppgifter gors i Transportstyrelsens e-tjanst
EKAN.

For att kunna gora inrapporteringen kravs att man &r informationsansvarig
for fartyget. Agaren eller redaren utser den informationsansvarige, som
maste vara en fysisk person. Inloggning till tjansten gors via e-legitimation
eller med hjalp av inloggningsuppgifter (anvandarnamn och losenord) som
tilldelas av Transportstyrelsen.

Se e-tjansten for mer information.

Certifiering
TSFS 2017:26

16 § Av fartygsséakerhetslagen (2003:364) foljer att ett fartyg som omfattas
av krav pa certifikat ska genomga besiktning innan fartyget anvands till
sjofart, samt att ny besiktning ska ske om fartyget har genomgatt nagon
storre ombyggnad, reparation eller fornyelse eller har skadats pa ett satt som
kan inverka menligt pa sjévardigheten. Besiktning utfors av
Transportstyrelsen eller den som Transportstyrelsen dverlatit uppgiften till,
och baseras pa den verifiering som avses i 13 och 14 §8.

Kompletterande upplysningar

Av 1 kap. 4 § fartygsséakerhetslagen (2003:364) framgar vilka certifikat som
kan vara aktuella for svenska fartyg. Dar anges foljande:
| denna lag avses med

1. fartcertifikat: ett bevis om att ett fartyg vid tillsyn har befunnits
sjovardigt,

2. passagerarfartygscertifikat: ett bevis om att ett fartyg vid tillsyn har
befunnits lampligt att transportera passagerare och om det hogsta antal
passagerare som fartyget far medfora,

3. fribordscertifikat: ett bevis om att ett fartygs fribord har faststéllts
efter tillsyn och att fribordsmarken har satts fast pa fartygets sidor pa ett
riktigt och varaktigt sétt,

4. certifikat om godkand sékerhetsorganisation: ett bevis om att
fartygets sékerhetsorganisation vid tillsyn har visat sig 6verensstdmma
med rederiets godkanda sakerhetsorganisation,

5. dokument om godkand sékerhetsorganisation: ett bevis om att
rederiets sékerhetsorganisation har godkants vid en rederikontroll enligt
5 kap. 16 §,


https://ekan.transportstyrelsen.se/extweb/Account/Login?returnUrl=%2Fextweb
https://transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/nationell-sjofart/ekan-e-tjanst/
http://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/?doktyp=sfs&dokstat=g%c3%a4llande+sfs&sort=bet&sortorder=desc
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6. sjOarbetscertifikat: ett bevis om att fartyget vid tidpunkten for
certifikatets utfardande har uppfyllt de krav pa arbets- och
levnadsforhallanden som féljer av denna lag, sjomanslagen (1973:282),
monstringslagen (1983:929), lagen (1998:958) om vilotid for sjéman
och av foreskrifter som har meddelats med stod av dessa lagar,

7. forsakran om dverensstammelse med sjoarbetskonventionen: ett
dokument som visar vilka forhallanden pa ett fartyg som enligt 2006 ars
sjoarbetskonvention ska bli foremal for tillsyn, vilka foreskrifter som
tillampas och en forklaring av redaren om vad denne gjort for att
uppfylla féreskrivna krav, och

8. certifikat om utbildning av sjopersonal: ett bevis om att en person har
uppfyllt foreskrivna krav for viss funktion eller viss befattning ombord
pa fartyg.

Notera att statsfartyg ar undantagna fran krav pa vissa certifikat. Se
fartygssakerhetslagen fér mer information.

Transportstyrelsen ska faststélla fartygets minsta tillatna fribord, utféra de
besiktningar och dokumentationskontroller for de fartyg som omfattas av
krav pa detta for att slutligen kunna tilldela ett fartyg certifikat. | praktiken
innebdr detta att TS exempelvis bor delta i krdngningsprov och utféra
riskbaserad granskning av stabilitetshandlingar, fribordsplaner,
skrovberékningar, brandindelningar, brand- och sakerhetsplaner samt
utprovning av mandveregenskaper och livraddningssystem och andra
aktiviteter som paverkar fartygets sjovardighet.

Vilka certifikat behovs for mitt fartyg?

For att fa detaljerad information om vilka certifikat som behdvs for just ditt
fartyg kan du fa hjalp av Certifikatsquiden. Andra certifikat som inte finns
med i guiden kan komma att behdvas, exempelvis nationalitetscertifikat,
klasscertifikat, matbrev, dispenscertifikat etc.

Det finns &ven intyg och tillstand som kan vara nédvéndiga for vissa fartyg,
viss trafik eller viss verksamhet, exempelvis:

Certifikat om utbildning av sjopersonal
Se Ombordanstéllda for mer information.

Registerbok och lyftcertifikat

Enligt 13.2.3 och 13.5.2 Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1973:A9) om
Iyftinrattningar pa fartyg ska alla fartyg, utom fritidsfartyg, med
lyftanordningar for lastning och lossning av last ha en registerbok, och alla
sadana lyftinrattningar forses med certifikat.

32 (218)


https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/Certifikat/Certifikatsguiden/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Ombordanstallda/Sjoman/Behorighet/Behorighetsguiden/
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Matbrev

Enligt 4 § forordningen (1994:1162) om skeppsmaétning ska ett svenskt
fartyg vars skrov har en storsta langd av minst 12 meter och en stérsta bredd
av minst 4 meter matas, om fartyget inte anvands for fritidsandamal.
Fritidsfartyg ska métas om fartygets storsta skrovlangd éverstiger 24 meter.

Né&r matningen av ett svenskt fartyg ar avslutad utfardar Transportstyrelsen
ett matbrev. Se Skeppsmétning for mer information.

Klasscertifikat

Ett certifikat utfardat av en erkénd organisation som intygar att fartyget ar
byggt och hallet i stand i enlighet med organisationens regler. Med erkand
organisation avses en organisation som erkénts av Europeiska
kommissionen i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 391/2009 om gemensamma regler och standarder for organisationer
som utfor inspektioner och utdvar tillsyn av fartyqg.

Bogsertillstand

Vid bogsering finns i vissa fall krav pa tillstand, se 7 kap. 1 och 2 §§
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2018:27) om certifikat och tillsyn
inom sjofartsomradet.

Certifikatens giltighetstid

| samband med att Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2017:26) om fartyg i nationell sjofart tradde i kraft gjordes en fordndring av
de grundlaggande certifikatens giltighetstid. Tidigare har giltighetstiden
varit 5 ar, men fortsattningsvis kommer foljande certifikat for fartyg i
nationell sjofart att gélla tillsvidare (under forutsattning att fartyget
uppfyller tillampliga regler):

« fartcertifikat,

o passagerarfartygscertifikat,

« fribordscertifikat, och

o certifikat om godkéand sékerhetsorganisation (fartyg).

| samband med att de gamla certifikaten 16per ut kommer Transportstyrelsen
att utféarda tillsvidarecertifikat.

Ovriga besiktningar

Det finns &ven ett antal besiktningar kopplade till certifikat som inte regleras
av fartygssékerhetslagen och dar besiktning av Transportstyrelsen eller ett
oberoende kontrollorgan ar nédvandig. Det galler foljande omraden:

Lyftutrustning
Tillsyn av lyftutrustning regleras genom Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS


https://transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/skeppsmatning/
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
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1973:A9) om lyftinrattningar pa fartyg. All lyftutrustning for lastning och
lossning av last ska besiktigas av godkanda besiktningsmén.

For mer information, se Besiktning.

Hissar

Tillsyn av hissar regleras genom Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS
2003:17) om personhissar, varupersonhissar och smavaruhissar pa svenska
fartyg. Sadana hissar ska besiktigas av ackrediterade kontrollorgan och i
vissa fall anmalda organ. For mer information, se Besiktning.

Trycksatta anordningar

Kontroll av trycksatta anordningar regleras genom Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2019:56) om arbetsmiljo pa fartyg. Kontroll av trycksatta
anordningar i klass A eller B ska utféras av ett ackrediterat kontrollorgan
eller en erkand organisation (klassificeringssallskap).

Sjoarbetscertifikat

De besiktningar som kréavs framgar av 3 kap. Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2018:27) om certifikat och tillsyn inom
sjofartsomradet. Dessa besiktningar utfors av Transportstyrelsen eller en
erkand organisation.

Internationellt lastlinjecertifikat

De besiktningar som kravs framgar av 5 kap. Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2018:27) om certifikat och tillsyn inom
sjofartsomradet. Dessa besiktningar utfors av Transportstyrelsen eller en
erkand organisation.

Internationellt radiosékerhetscertifikat

De besiktningar som kréavs framgar av 3 kap. Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2018:27) om certifikat och tillsyn inom
sjofartsomradet. Dessa besiktningar utfors av Transportstyrelsen eller en
erkand organisation.

Miljoskyddscertifikat

De besiktningar som kréavs framgar av forordningen (1980:789) om &tgarder
mot fororening fran fartyg och Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna
rad (TSFS 2010:96) om atgarder mot fororening fran fartyg. Besiktningarna
utfors av Transportstyrelsen eller en erkénd organisation.

| TSFS 2017:26

34 (218)


https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/Besiktning/Hissar-och-lyftutrustning/
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2019/?RuleNumber=2019:56&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:2&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:2&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:2&RulePrefix=TSFS
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-1980789-om-atgarder-mot-fororening_sfs-1980-789
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2010/?RuleNumber=2010:96&RulePrefix=TSFS
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17 8 Anmalan om certifiering ska goras skriftligen av redaren pa en blankett
som Transportstyrelsen tillhandahaller och ska innehalla de uppgifter som &r
relevanta for certifieringen.

Kompletterande upplysningar
Vid nybyggnation eller inflaggning av ett fartyg som ska ha certifikat:

e ska redaren som tillagg till anmalan verifiera och dokumentera
dverensstammelse enligt dessa foreskrifter (1 kap. 13-14 §8)

e ska ett inflaggnings-/nybyggnadsmote med Transportstyrelsen hallas
dar redaren far redovisa materialet i anmélan

o ska fartyget genomga besiktning och dokumentationskontroll

e ndar fartyget &r certifierat ska redaren verifiera fartygets uppagifter i e-
tjansten EKAN samt avrapportera egenkontroll (sjalvdeklaration)
innan fartyget far anvandas for sjofart.

Certifieringsprocessen inleds med en anmélan innehallande relevant
information om fartyget och dess anvandning, exempelvis fartomraden,
riskanalyser, tillampliga regelverk/standarder, kontrollplan m.m. Dérefter
genomfors ett inflaggnings-/nybyggnadsmote med Transportstyrelsen dar
redaren far redovisa materialet i ansékan. Redaren ansvarar darefter for att
sékerstélla att fartyget uppfyller de krav som géller enligt de regelverk eller
standarder som tillampas, alternativt for de verifieringar som kravs om en
alternativ 16sning véljs. Transportstyrelsen har mojlighet att genomfora
kontroller av dokumentationen och fartyget under hela processen for att i
slutdndan kunna certifiera fartyget.

Vid nybyggnation tillampas normalt ett etablerat regelverk eller en
vedertagen teknisk standard for att visa 6verensstammelse med géllande
krav. Verifieringen av funktionskraven sker da enligt de detaljkrav som
finns i regelverket eller standarden.

| de fall redaren véljer att inte tillampa ett etablerat regelverk ska redaren
verifiera 6verensstimmelsen av gallande regler genom analys som visar att
funktionskravet i foreskriften uppfylls. Transportstyrelsen ska sékerstélla att
fartyget uppfyller en tillracklig séakerhetsniva.

Foérandringar av fartyget och dess anvandning

Alla foréandringar av ett certifierat fartyg, inklusive dess utrustning och
anvandning, medfor en férnyad kontroll dar redaren (eller ndgon som
redaren utser) verifierar och dokumenterar 6verensstimmelsen med
tillampliga krav. En fornyad forstagangsbesiktning av relevanta delar
genomfors om fartygets avsedda anvéndning forandras, om fartyget
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genomgar omfattande tekniska forandringar eller storre reparationer, eller
om det i annat fall finns anledning att anta att tillampliga krav inte langre
uppfylls. Exempel pa detta kan vara:

o forandringar av huvuddimension,

« forandring av skrovform, inredning och pabyggnader,
o forandring av maskineri och utrustning,

o forandrad kapacitet gallande passagerare eller last,

o forandring av vikt och tyngdpunkt,

o byte av art eller fartomrade,

o storre reparation eller vattenfylinad, brand, kollision eller
grundstétning,

« annan héndelse eller omfattande slitage som kan medfora fara for miljo,
sjovérdighet eller arbetsmiljo.

Den fornyade forstagangsbesiktningen utfors av Transportstyrelsen och
ligger till grund for att ett nytt certifikat vid behov kan utféardas.

Atgarder for existerande fartyg
TSFS 2017:26

18 § For fartyg som har ett passagerarfartygscertifikat eller ett fartcertifikat
ska den avsedda anvéandningen samt de tekniska och operativa
begransningarna anges och uppgifter inrapporteras till Transportstyrelsen i
enlighet med 15 8.

Kompletterande upplysningar

Denna bestdammelse avser fartyg som hade giltiga certifikat nar
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2017:26) om fartyg
i nationell sjofart tradde ikraft. Egenkontroll skulle vara avrapporterad
senast den 31 mars 2018.

TSFS 2017:26

19 § For fartyg som inte har ett passagerarfartygscertifikat eller ett
fartcertifikat ska den avsedda anvandningen samt de tekniska och operativa
begrénsningarna faststéllas, Overensstammelse med tillampliga krav
verifieras och uppgifter inrapporteras till Transportstyrelsen i enlighet med
12-15 88.
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Kompletterande upplysningar

Denna bestdammelse avser fartyg som var registrerade och som inte
omfattades av krav pa certifikat nar Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2017:26) om fartyg i nationell sjofart tradde ikraft.
Egenkontroll skulle vara avrapporterad senast den 31 mars 2019.

Atgarder under drift

Anvandning och underhall
TSFS 2017:26

20 § Fartyg och utrustning ska anvandas och underhallas sa att sédkerheten
for fartyget, de ombordvarande och omgivningen alltid uppréatthalls vid
drift. Underhall ska planeras och utforas pa ett satt som ar &ndamalsenligt
och lampligt med hé&nsyn till den verksamhet som bedrivs. Avvikelser ska
hanteras pa ett sadant satt att sakerheten for manniskoliv till sjoss, fartygets
last eller skyddet for den marina miljon inte dventyras.

Allmanna rad

Anvandning och underhall bor folja tillverkarens anvisningar.

Kompletterande upplysningar

Avvikelser ska alltid atgardas sa snart som majligt men om det finns
sarskilda skal som gor att dessa inte kan atgardas direkt ar det viktigt att
andra atgarder vidtas for att uppratthalla en likvardig sakerhetsniva. En
sadan atgard kan exempelvis vara operativa begransningar eller tekniska
I6sningar.

Egenkontroll
TSFS 2017:26

21 § Redaren ansvarar for att fartyget, utrustningen och det systematiska
sjosakerhetsarbetet genomgar de fortlopande kontroller som ar nédvéandiga
for att sakerstélla fortsatt Overensstammelse med tillampliga krav.

Kontrollerna ska vara anpassade till verksamheten och den som utfor
kontrollerna ska ha lamplig kunskap och erfarenhet.

Allmanna rad

Fortlopande kontroller bor utforas i enlighet med vedertagen branschpraxis
samt de anvisningar som atfoljer fartyget och dess utrustning.
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Fartyg bor torrsattas regelbundet for detaljerade kontroller och underhall
av de delar som inte ar fullt atkomliga i vatten, sdsom undervattensskrov,
skrovgenomféringar, framdrivningslinor, axeltatningar och roder.

Kompletterande upplysningar

For att sakerstalla att fartyget uppratthaller sin sjovardighet behdver
kontroller och underhall av fartyget och dess utrustning goras fortlépande.
Det &r redaren som ansvarar for att kontroller och underhall genomfors.
Genomford kontroll och underhall bér dokumenteras (27 §) och kunna
uppvisas nar Transportstyrelsen utfor en riskbaserad, handelsestyrd eller
stickprovsmassig tillsyn.

Egenkontrollerna utgdr huvuddelen av de kontroller som behdver goras av
fartyget. For certifierade fartyg tillkommer besiktning av botten och skrov,
se 23 8.

Med vedertagen branschpraxis avses praxis som ar framtagen av relevant
bransch for att uppfylla gallande foreskrifter for den aktuella utrustningen
exempelvis de normer for gasinstallationer som Energigas Sverige har tagit
fram.

Egenkontroll hur gor jag?
Det finns nagra punkter som ar grundlaggande for att egenkontrollsystemet
ska fungera bra:

o Seftill att den som utfor kontrollen har ratt kompetens.

o Arbeta systematiskt med ett Iampligt intervall mellan
kontrolltillfallena.

o Dokumentera kontrollen.

e Arkivera dokumentationen.

TSFS 2017:26

22 § Avrapportering av att kontrollerna har genomforts ska arligen goras till
Transportstyrelsen senast det datum som Transportstyrelsen bestdmmer. For
fritidsfartyg behover dock avrapporteringen endast goras vart femte ar.

Hur gor jag avrapporteringen (sjalvdeklarationen)?
Avrapporteringen gors i Transportstyrelsens e-tjanst EKAN.

Né&r avrapportering har gjorts genererar Transportstyrelsens e-tjanst EKAN
ett egenkontrollintyg som visar att egenkontroll har genomforts. Intyget
skrivs ut och undertecknas av den som gjort avrapporteringen.


https://transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/nationell-sjofart/ekan-e-tjanst/
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Om man inte kan avrapportera via e-tjansten kan du kontakta
Transportstyrelsens kundtjanst for sjéfart och bestélla en blankett.
Transportstyrelsen registrerar sedan uppgifterna i e-tjansten. Inrapportering
med blankett medfor en avgift pa 500 kr.

Periodiska besiktningar
TSFS 2017:26

23 § Passagerarfartyg oavsett skrovlangd och ovriga fartyg med en
skrovlangd av minst 15 meter ska genomga skrovbesiktning senast 12 ar
efter nybyggnad och darefter periodiska besiktningar enligt féljande:

1. Bottenbesiktning for passagerarfartyg som trafikerar fartomrade A-C
med hogst 15 manaders intervall.

2. Bottenbesiktning for 6vriga fartyg som trafikerar fartomrade A-C med
hogst 36 manaders intervall.

3. Skrovbesiktning med hogst 72 manaders intervall.

Besiktning utfors av Transportstyrelsen eller den som Transportstyrelsen
overlatit uppgiften till.

Kompletterande upplysningar

Bestammelser om besiktning finns i huvudsak i 5 kap.
fartygssakerhetslagen. Besiktningar utfors av Transportstyrelsen.

De periodiska besiktningarna utgor endast en mindre del av de kontroller
som behdver goras av fartyget. Ovriga nédvéandiga kontroller genomfors
genom egenkontroll, se 21 8.

FoOr andra aktiviteter &n skrov- och bottenbesiktning genomfor
Transportstyrelsen inte nagra periodiska och forutbestamda besiktningar
(om det inte krévs enligt internationell reglering). Transportstyrelsen
tillampar istéllet en riskbaserad tillsynsmodell dar planeringen av tillsynen
varierar beroende av verksamhet, fartygstyp m.m. Infor en sadan tillsyn
kommer fartygets dgare/redare att informeras. Utover detta utfor
Transportstyrelsen handelsestyrd tillsyn som initieras av exempelvis
anmaélningar och haverier samt stickprovskontroller for att bl.a. kontrollera
regelefterlevnaden hos utvalda fartyg och rederier.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/kontakta-oss/
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TSFS 2017:26

24 § Besiktning ska bestéllas i god tid fore onskat forrattningstillfélle. Infor
besiktningen ska de atgarder vara vidtagna som ar nédvandiga for att
forrattningen ska kunna genomforas pa ett andamalsenligt, effektivt och
sékert satt.

Kompletterande upplysningar

Skrovet behdver som regel rengtras under vattenlinjen for att mojliggora
besiktning. Det kan vara lampligt med stallningar, plattformar eller
motsvarande for att kunna utféra besiktning. Se till att nédvéandig personal
och utrustning finns tillganglig under besiktningen.

Systematiskt sjosdkerhetsarbete
TSFS 2017:26

25 § Redaren ska sédkerstalla att fartyget forlopande genomgar systematiskt
sjosékerhetsarbete som ar anpassat till den verksamhet som bedrivs och som
bidrar till en god sakerhetskultur.

Kompletterande upplysningar

For att kunna bedriva ett framgangsrikt systematiskt sjosakerhetsarbete
kravs att redaren har kunskap om och forstaelse for det faktum att
sjosakerhetsarbetet utgor grunden for saval en fungerande landorganisation
som for en saker fartygsdrift. Ett val utarbetat system ar en god investering
och innebdr inte bara ett skydd for manniska, egendom och milj6, utan det
medfor ocksa konkurrensfordelar pa en marknad dar dessa varden blir allt
viktigare.

For vissa fartyg galler andra regler
Foljande fartyg i nationell sjofart, och rederier som bedriver sjofart med
sadana fartyg, omfattas av Europarlamentets och radets férordning (EG) nr

336/2006:
. Passagerarfartyg som trafikerar fartomrade A-B.
. Ro-ro-passagerarfartyg.

Systematiskt sjosdkerhetsarbete — bakgrund

Genom ett systematiskt arbetssatt ges mojlighet att upptacka risker innan
nagot hant, till skillnad mot att enbart genomfora atgarder efter ett tillbud
eller en olycka. Krav pa systematiska arbetssétt ar darfér numera grunden i
manga branscher, exempelvis systematiskt arbetsmiljoarbete eller
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systematiskt brandskyddsarbete. Arbetssattet bygger till stor del pa samma
systematik som ett kvalitetssystem, det vill s&ga att man identifierar,
organiserar, dokumenterar, kontrollerar och féljer upp ett arbete inom ett
identifierat omrade. Eftersom reglerna ser relativt lika ut inom olika
omraden ar det ofta mojligt att genom de dtgarder som vidtas uppfylla
kraven i flera olika regelverk. Ett sddant exempel &r riskanalyser, som
vanligen dr en av grunderna i ett systematiskt sjosakerhetsarbete.

Inom den kommersiella sjofarten har ett aktivt formaliserat
sjosakerhetsarbete bedrivits sedan sent 1980-tal da fartyget Herald of Free
Enterprise forliste med foljden att 193 manniskor miste livet. Efter denna
katastrof tog IMO:s sjosékerhetsorgan MSC (Maritime Safety Committee)
beslut om att inféra regler for sékrare drift av fartyg. Genom ett nytt kapitel
I SOLAS (IX), samt den tillhérande ISM-koden (International Safety
Management), infordes sékerhetsregler for rederiers landorganisation samt
for fartygens sakra drift.

De internationella reglerna ligger &ven till grund for det systematiska
sjosékerhetsarbetet for fartyg i nationell sjofart. Kraven har dock forenklats
for att pa ett battre satt kunna anpassas efter de forutsattningar som rader
inom den nationella sjofarten.

ISM-kodens krav &r direkt tillampliga for fartyg och rederier genom
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 336/2006 pa fartyg som
for en medlemsstats flagg. Forordningens tillampningsomrade tacker dock
inte alla fartyg som enligt fartygssékerhetslagen har krav pa godkéand
sékerhetsorganisation. Transportstyrelsen har darfor tagit fram foreskrifter
(TSFS 2009:1) om sékerhetsorganisation pa rederier och fartyg som inte
omfattas av forordning (EG) nr 336/2006.

Fartyg i nationell sjofart & undantagna fran TSFS 2009:1. For fartyg i
nationell sjofart aterfinns relevanta regler i 1 kap. 25, 26 och 28 §8. TSFS
2009:1 galler for utlandska fartyg pa svenskt sjoterritorium och vissa fartyg
som omfattas av passagerarfartygsdirektivet. TSFS 2009:1kan anvandas
som stod for fartyg i nationell sjofart.

Rederier och fartyg i nationell sjofart som enligt fartygssékerhetslagen
omfattas av krav pa dokument respektive certifikat om godkand
sakerhetsorganisation certifieras som tidigare, men certifikatet om godkénd
sakerhetsorganisation som utfardas for fartyget &r inte langre tidsbegrénsat.
Déremot har rederiets dokument om godkénd sakerhetsorganisation en
giltighetstid pa fem ar. Under dokumentets giltighetstid finns inget krav pa
arlig eller mellanliggande besiktning, utan sjosékerhetsarbetet kontrolleras
genom redarens egenkontroll samt Transportstyrelsens riskbaserade tillsyn.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:1&RulePrefix=TSFS
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Innehall och dokumentation

De rederier som fore den 1 juni 2017 hade ett av Transportstyrelsen utfardat
dokument om godkand sdkerhetsorganisation anses i huvudsak uppfylla
reglerna i TSFS 2017:26 om systematiskt sjosékerhetsarbete under
forutsattning att det inte finns nagra kvarstaende brister.

For ovriga fartyg finns en vagledning som kan vara till hjalp nér du ska
dokumentera det systematiska sjosakerhetsarbetet. VVagledningen hittar du
via lanken nedan. Manual for att skapa ett dokumenterat systematiskt
sjosdakerhetsarbete.

TSFS 2017:26
26 § Det systematiska sjosékerhetsarbetet ska sakerstélla att

1. befalhavaren har tillgang till de uppgifter om fartygets 6vergripande
sjovardighet som mojliggor for befalhavaren att ta sitt ansvar for resan,

2. det finns rutiner som ar nddvandiga for en sdker fartygsdrift och for
hantering av tillbud och olyckor,

3. en saker arbetsmiljo uppratthalls,
4. det finns tillrackligt skydd mot samtliga identifierade risker,

5. beséttningen har nédvandig kunskap och kompetens for att hantera all
teknisk utrustning som &r vasentlig for en séker drift samt att periodiska
ovningar genomfors,

6. besattningens kompetens i sakerhetsarbete uppratthalls och utvecklas,
och

7. det finns tillracklig beredskap for nddsituationer med avseende pa saval
sjosékerhet som miljoskydd.

Kompletterande upplysningar

FOr att ett rederi och dess fartyg ska kunna leva upp till funktionskraven i 25
och 26 88 behover sakerhetssystemet vara anpassat till verksamheten.
Systemet dokumenteras lampligen enligt punkterna i det allméanna radet till
28 8.

Tillgang till nédvéandiga uppgifter
Av 6 kap. 1 8 sjolagen (1994:1009) foljer:
Befalhavaren skall innan en resa paborjas se till att fartyget ar sjovardigt.


http://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/?doktyp=sfs&dokstat=g%c3%a4llande+sfs&sort=bet&sortorder=desc

}‘ TRANSPORT 43 (218)

A STYRELSEN e 0201 \?/’e;gg

Den senaste versionen av kompletterande upplysningar finns p&
transportstyrelsen.se, utskrivet dokument &r endast giltigt vid
utskriftstillfallet.

Redaren ska se till att nédvandig information och dokumentation finns
tillganglig for befalhavaren. For mer information om dokumentationen, se
27 8.

Rutiner for fartygsdrift, tilloud och olyckor

Med fartygsdrift avses allt arbete som utfors pa fartyget i samband med dess
normala drift t.ex. arbete vid mandverplatsen, pa dack och i maskin, samt
nddvandiga 6vningar.

Befélhavaren eller redaren ska rapportera om olyckor och tillbud enligt 6
kap. 14 8 sj6lagen och 20 § forordningen (1990:717) om undersokning av
olyckor. Olyckor och olyckstillbud rapporteras snarast till
Transportstyrelsen och utreds omedelbart internt inom rederiet.

For mer information, se Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSES 2016:121) om rapportering av sjoolyckor och tillbud till sjéss samt
pa Transportstyrelsens webbplats dér det finns mer information samt
rapporteringsformuléret.

Det &r viktigt att olyckor och tillbud analyseras samt att sdkerhetssystemet
periodiskt utvarderas och att resultatet sprids i hela organisationen.

Uppratthalla en séker arbetsmiljo
Arbetsmiljon ombord pa fartyg regleras i foljande forfattningar:

e Arbetsmiljélagen (1977:1160).

e Arbetsmiljoéférordningen (1977:1166).

o Fartygssékerhetslagen (2003:364).

o Fartygssakerhetsforordningen (2003:438).

o Lagen (1998:958) om vilotid for sjoman.

e Forordningen (1998:962) om vilotid for sjoman.

o Foreskrifter som har meddelats med stdd av dessa lagar och
forordningar.

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:56) om arbetsmiljo pa fartyg
géller for alla svenska fartyg dar arbetstagare utfor fartygsarbete for
arbetsgivares rakning. Var uppmarksam pa att foreskriften i vissa delar dven
géller for dem som arbetar for gemensam rakning, ensamfdretagare och
familjeforetag som driver yrkesmaéssig verksamhet. Det ar framforallt regler
kopplade till minderariga och anvandning av teknisk anordning och kemiska
amnen(3 kap. 5 8 samt 5 kap. 2 och 3 8§ arbetsmiljdlagen). En verksamhet
brukar ur ett arbetsmiljoperspektiv anses vara yrkesmassig om den &ar
varaktig, sjalvstandig, har viss regelbundenhet och har ett vinstsyfte.


http://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/?doktyp=sfs&dokstat=g%c3%a4llande+sfs&sort=bet&sortorder=desc
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2016/?RuleNumber=2016:121&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Olyckor-och-tillbud/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Olyckor-och-tillbud/
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Systematiskt arbetsmiljoarbete (SAM)

Hur arbetsmiljoarbetet ska bedrivas framgar av ovan angivna forfattningar
samt av Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 2001:1) om systematiskt
arbetsmiljoarbete (SAM). For ytterligare information se det
véagledningsdokument fér SAM som Transportstyrelsen har tagit fram.
Samarbete mellan arbetsgivare och anstallda ar en forutsattning for att skapa
bra arbetsforhallanden. Arbetsmiljoverksamheten maste darfor vara
organiserad for att leda, planera, kontrollera och utvardera verksamheten.

Skyddsombud

Skyddsombud ska utses om beséttningen bestar av minst fem personer. Om
det behovs ska skyddsombud dven utses pa fartyg med farre anstallda (4
kap. 11 8 fartygssakerhetslagen (2003:364)).

Skyddskommitté

Om fartygets besattning uppgar till minst 12 personer ska en
skyddskommitté tillsattas. En skyddskommitté ska alltid inrattas om de
ombordanstéllda begar det, aven om antalet anstéllda &r farre an 12 (4 kap.
14 § fartygssakerhetslagen (2003:364)).

Mer om skyddsombud, skyddskommitté och skyddsombudets befogenheter
finns i

e 4 kap. fartygssakerhetslagen (2003:364),
e 5 kap. fartygssakerhetsforordningen (2003:438) och
e 6 kap. arbetsmilj6lagen (1977:1160).

Riskbeddémning

Risker i samband med fartygsarbete ska identifieras, bedémas och hanteras.
Den dokumenterade riskbeddmningen ska finnas tillganglig ombord. Av
dokumentationen ska framga vilka atgarder som har beslutats, vem som ar
ansvarig for att atgarderna genomférs och nar de ska vara genomférda.
(AFS 2001:1)

Tillrackligt skydd mot alla identifierade risker

Med risk avses en odnskad handelse, och begreppet risk bestar alltid av en
kombination av sannolikheten for handelsen och konsekvensen av
handelsen. Att skydda sig mot identifierade risker handlar darmed om att
vidta atgarder som eliminerar eller minskar dessa oonskade handelser. Detta
kan astadkommas genom att atgarderna minskar sannolikheten for den
odnskade handelsen, att atgarderna minskar konsekvensen av den oénskade
handelsen eller genom en kombination av bada.

For att kunna vidta ratt atgarder behover riskerna forst analyseras utifran det
specifika fartyget och dess anvéndning. Analysen genomfdrs genom att
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besvara fragorna "vad kan handa?" (riskfaktor), "hur troligt ar det att det
intraffar?" (sannolikhet) och "vad kan det leda till om det intraffar?"
(konsekvens).

| samband med riskanalysen ar det viktigt att lata olika kompetenser som
arbetar ombord ha mojlighet att bidra, for att pa sa satt fa en sa god och
heltackande bild som mgjligt av riskerna. Nasta steg ar att vardera om de
risker som identifierats kan accepteras eller om ytterligare atgarder behover
vidtas. For risker dar kombinationen av sannolikhet och konsekvens &r hog
behdver atgarder vidtas, men aven i andra fall kan det vara lampligt att vidta
atgarder for att ytterligare minska riskerna. Sadana atgarder kan besta av
tekniska och/eller operativa aktiviteter. For att avgora om ytterligare
atgarder ar nodvandiga, kan en princip som kallas for ALARP (As low as
reasonably practicable) anvéndas, dvs. har atgarder vidtagits i den
utstrackning som &r praktiskt rimligt.

Riskanalyserna behover hallas uppdaterade och ses éver regelbundet.
Speciellt viktigt ar det att analyserna ses 6ver vid forandringar, eftersom
varje forandring kan paverka innehallet i analysen. Men &ven om det inte
har skett nagra forandringar ar det lampligt att se éver analyserna
regelbundet sa att dessa fortfarande ar aktuella. Det kan vara lampligt att
genomfora en sddan genomgang atminstone arligen infor sasongsstart.

| Transportstyrelsens riktlinjer for riskanalys finns checklistor och mallar for
riskanalysarbetet.

Ovningar samt beséttningens kunskap och kompetens
Det ar viktigt att rederiet har kontroll éver personalens behérigheter, Gvriga
kompetensbevis och lakarintyg.

For ny personal ombord pa fartyget ar det vasentligt att rederiet ser till att
personalen har den praktiska och teoretiska kompetens som krévs for
respektive befattning, inklusive kdnnedom om fartyget, samt att méjlighet
ges till att bekanta sig med fartyget, dess utrustning och trafik innan de
tilltrader sin tjanst.

Nyanstélld personal eller personal som ar ny i en rederiorganisation och som
har nyckelpositioner, behdver normalt ges mojlighet att lara sig
organisationen, dess rutiner och interna regler innan de tilltrader sin tjanst.
Om det finns en landorganisation behdver den landbaserade personalen som
huvudregel medverka i dvningar.

Upprétthalla och utveckla personalens kompetens i sakerhetsarbete
fortlopande
Det &r lampligt att befalhavaren regelbundet ser dver


https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/Publikationer/Sjofartspublikationer/fartyg/transportstyrelsens-riktlinjer-for-riskanalysarbete/
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sékerhetsorganisationssystemet ombord och rapporterar eventuella brister
till ansvarig befattningshavare inom landorganisationen.

Datum for periodisk utvardering faststalls av rederiet forslagsvis:

o 12 manader for rederier som bedriver passagerartrafik eller
utbildning, och

e 36 manader for rederier som bedriver annan verksamhet.

Utvarderingen omfattar lampligen &ven praktiska kontroller av personalens
formaga att hantera arbetsuppgifterna i sin befattning inom
sékerhetsorganisationen. Det ar viktigt att rederiet informerar samtliga som
omfattas av utvarderingen om resultatet. Eventuella brister behover atgardas
snarast.

| rederier dar den sékerhets- och miljéansvarige inte finns ombord dagligen,
ar det bra om det finns mojlighet att lamna skriftliga rapporter om brister
och fel i systemet. For att underlatta rapporteringen ar det vérdefullt att
formular finns lattillgangliga saval ombord som i land.

For rederier som bedriver sédsongstrafik &ar det sarskilt viktigt att ta tillvara
nyvunna erfarenheter fran den avslutade sasongen. Infér en ny sasong ar det
viktigt att forandringar som paverkar verksamheten férs in i systemet.

Tillracklig beredskap for nédsituationer

Det ar lampligt att ta fram rutiner for tankbara nodsituationer, t.ex. brand,
grundstotning, kollision, fartygets dvergivande och hastig sjukdom. Aven
rutiner for hur man larmar till en eventuell landorganisation bor inga.

Vad géller rederier med landorganisation ar det lampligt att sj6- och
landorganisationen regelbundet 6var tillsammans.

Arbetsmiljoverkets foreskrifter
| Regelstrukturen framgar vilka av Arbetsmiljoverkets foreskrifter som
géller for fartygsarbete.

Dokumentation
TSFS 2017:26

27 8 Redaren ska sékerstélla att det for varje fartyg finns dokumentation
som gor det mojligt att bedoma sjovardigheten, uppratthalla saker drift samt
utfora underhall, felsokning, fortlopande kontroller och tillsyn pa ett
effektivt satt. Dokumentationen ska, i tillamplig utstrackning, omfatta



https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/arbetsmiljo/sam/regelstruktur-2019.pdf
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en beskrivning av fartygets avsedda anvandning samt dess tekniska och
operativa begransningar,

den 6vriga information som ar vasentlig for fartygets sakra drift,

uppgifter som visar hur 6verensstammelse med tillampliga krav har
verifierats,

uppgifter om de fortlopande kontroller och det underhall som har utforts,

operativa 6vervaganden och annan driftsinformation for fartyg som
omfattas av 18 kap. sjolagen (1994:1009),

ett egenkontrollintyg, och
ett besiktningsintyg.

Allmanna rad till 27 § 2

Dokumentationen bor omfatta manualer, ritningar eller motsvarande
dokumentation som avser fartygets stabilitet, lastsakring samt handhavande
av fartyget och dess utrustning.

Allmanna rad till 27 § 3

Dokumentationen bor omfatta

uppgifter om regelverk eller standarder som har tillampats helt eller
delvis, och

all annan relevant information om hur fartyget har bedémts uppfylla
tillampliga krav och om de lésningar som har valts for detta andamal.

For nya fartyg bor teknisk dokumentation finnas som innehaller

en allman beskrivning av fartyget och dess utrustning,
stabilitets- och fribordsdokumentation,

konstruktionsritningar, tillverkningsstandard, tillverkningsritningar,
installationsritningar och systemscheman, samt nddvandiga
beskrivningar och forklaringar till dessa,

resultat av berdkningar och undersokningar som genomforts,
material- och utrustningscertifikat,

manualer for installation och underhall,

provningsrapporter, och

dokumentation av utford kvalitetssakring.
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Kompletterande upplysningar till 27 § 3

Om ett etablerat regelverk eller en teknisk standard tillampas, innehaller
regelverket eller standarden i de flesta fall regler fér vilken dokumentation
som ar nédvandig.

Kompletterande upplysningar till 27 § 4

Det &r viktigt att kontroller och underhall dokumenteras, dels for
redaren/fartygségaren, dels som stdd for att kunna visa att reglerna foljs. Det
ar bra om dokumentationen ar systematisk och att datum for kontroller och
underhall anges. Tank pa att servicecertifikat/intyg for t.ex. livraddnings-
och lyftutrustning utgor en del av dokumentationen.

TSFS 2017:26
Allméanna rad till 27 8 5

Tillforlitlig lastinformation bor finnas som visar att lasten ar lamplig att
transportera pa fartyget och som innehaller nédvéandiga anvisningar om
lastens hantering, placering och sakring.

Det bor foras anteckningar som ar sa detaljerade att det utifran dem gar att
redogdra for resan pa ett tillforlitligt satt.

Journal bor foras i sarskild bok, och regelbundet signeras av ansvarig
besattningsmedlem i enlighet med det systematiska sjosakerhetsarbetet.

Fysisk lagring av uppgifter i journaler kan ersattas med elektronisk lagring.
Inmatning bor géras manuellt och kréava personligt 16senord. Inforda
uppgifter bor inte vara méjliga att andra i efterhand.

Driftsdokumentation
Information om lastning, maskineri, navigation, vader, operativa
dvervaganden m.m. fors lampligen i dagbok eller journal.

Av 18 kap. 1 § sjolagen (1994:1009) framgar att foljande fartyg omfattas av
krav pa dagbdcker:

o Fiskefartyg med en bruttodraktighet av minst 80.

« Ovriga fartyg som anviands yrkesmassigt med en bruttodraktighet av
minst 20.

For fartyg pa internationell resa finns gallande regler om dagbok i
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:18) om skeppsdagbok,
maskindagbok, kombinerad skepps- och maskindagbok samt journal. Fartyg
pa inrikes resa redovisar lampligen nédvandiga uppgifter i en journal.



http://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/?doktyp=sfs&dokstat=g%c3%a4llande+sfs&sort=bet&sortorder=desc
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2010/?RuleNumber=2010:18&RulePrefix=TSFS
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Foljande uppgifter kan vara lampliga att fora i en journal:
o Fartygets kondition.
o Passagerare och last.
« Bemanning och vakthallning.
« Navigation, véader- och driftsférhallanden.
o Speciella mandvrar, lastningsoperationer eller arbeten till sjoss.
o Driftstdrningar och handelser utéver den vanliga rutinen.
o Operativa 6vervaganden.

« Ovningar och kontroller.
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TSFS 2017:26

28 § Det systematiska sjosakerhetsarbete som utfors ska dokumenteras pa
ett satt som &r praktiskt anvandbart for alla som &ar delaktiga i verksamheten
och som effektivt bidrar till att uppfylla de krav som anges i 26 8.

Allmanna rad

For passagerarfartyg, traditionsfartyg och fartyg pa vilka det bedrivs
utbildning i sjomanskap bor dokumentationen, i den utstrackning det ar
relevant for verksamheten, innehalla

e en sdkerhets- och miljoskyddsforklaring,
e uppgifter om agarforhallandena,
e uppgifter om sékerhets- och miljéansvarig,

e enredogorelse for ansvar och befogenheter samt for utbildnings- och
kompetenskrav,

e utférda riskanalyser,

e checklistor for driftsrutiner,

e nodrutiner och évningar,

e en utvardering av sakerhetssystemet,
e uppféljningar av olyckor och tillbud,

e rutiner for underhall av fartyget och dess utrustning, och

e rutiner for dokumentationshantering.

Kompletterande upplysningar

For alla fartyg som omfattas av foreskriften &ar det viktigt att det
systematiska sjosakerhetsarbetet dokumenteras pa ett for fartyget lampligt
satt. For att dokumentationen pa ett effektivt séatt ska bidra till en god
sakerhetskultur, ar det ocksa viktigt att dokumentationen ar 6verskadlig och
lattanvand.

For att sakerstélla ett fungerande systematiskt sjosakerhetsarbete behdver
rederiet se till att:

« giltiga dokument forvaras sa de finns tillgangliga,
« andringar i dokument granskas och godkanns av behérig personal, samt

o dokument som inte l&ngre ar aktuella gallras.
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For fartyg med anstallda ombord finns ytterligare dokumentationskrav i
foreskriften om systematiskt arbetsmiljoarbete (SAM) (AFS 2001:1). For att
ge béttre stod till rederier och fartyg om hur SAM ska bedrivas och vilka
arbetsmiljéregler som géller ombord har Transportstyrelsen tagit fram en
vagledning som beskriver hur arbetsmiljéarbetet bor bedrivas ombord for
att:

 skapa ordning och reda,

« forebygga ohélsa och olycksfall genom att risker upptécks och kan
forebyggas,

o Oka trivseln och minska sjukskrivningar.

Allmanna rad

For passagerarfartyg, traditionsfartyg och fartyg pa vilka det bedrivs
utbildning i sjomanskap boér dokumentationen, i den utstrackning det ar
relevant for verksamheten, innehalla

e en sdkerhets- och miljoskyddsforklaring,
e uppgifter om agarforhallandena,
e uppgifter om sékerhets- och miljéansvarig,

e en redogorelse for ansvar och befogenheter samt for utbildnings- och
kompetenskrav,

e utférda riskanalyser,

e checklistor for driftsrutiner,

e nodrutiner och dvningar,

e en utvardering av sakerhetssystemet,
e uppfoljningar av olyckor och tillbud,

e rutiner for underhall av fartyget och dess utrustning, och

e rutiner for dokumentationshantering.

Kompletterande upplysningar

Det allmanna radet avser passagerarfartyg, traditionsfartyg och fartyg pa
vilka det bedrivs utbildning i sjomanskap. Aven for andra fartyg bor de
punkter dokumenteras som dr relevanta for verksamhetens omfattning,
atminstone agarforhallanden, driftsrutiner, nddrutiner och systematiskt


https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/arbetsmiljo/sam/vagledning-systematiskt-arbetsmiljoarbete-2.0.pdf
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arbetsmiljoarbete bor dokumenteras. Se exempel pa dokumentation
”Manual for att skapa ett dokumenterat systematiskt sjdsakerhetsarbete”

Bestammelser om behdrigheter och utbildning

Bestdmmelser om behdrigheter och utbildning finns i forordningen
(2011:1533) om behdrigheter for sjopersonal och i Transportstyrelsens
foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2011:116) om uthildning och
behorigheter for sjopersonal.

Driftsrutiner

Under punkt 6 i manualen for att skapa ett dokumenterat systematisk
sjosékerhetsarbete finns en checklista som visare vad driftsrutiner bor
innehalla. Driftsrutinerna kan innehalla hanvisningar till handbocker eller
motsvarande, om dessa finns tillgédngliga for anvandaren.

TSFS 2017:26

29 § Dokumentationen ska hallas uppdaterad. Alla vasentliga andringar av
dokumentationen ska vara sparbara.

Kompletterande upplysningar

Uppdaterad dokumentation ar viktig for den egna verksamheten, men ocksa
for att tillsyn ska kunna ut6vas pa ett andamalsenligt sétt.

Stabilitet och vikt

Begréansningar avseende lastning och anvandning behdver omedelbart
revideras om forutséttningarna andras pa ett satt som kan ha betydelse for
fartygets stabilitet.

En viktforandring pa 2 % och en forskjutning av langskeppstyngdpunkten
pa mer an 1 % kan ses som ett riktvéarde for nar dokumentationen normalt
behover uppdateras.

Ett lampligt satt att verifiera och dokumentera fartygets egenvikt och
langskeppstyngdpunkt &r genom vagning vart femte ar.

TSFS 2017:26

30 § Den dokumentation som avses i 27 § 1, 2 och 5-7 ska medfdras
ombord pa fartyget och hallas tillganglig vid tillsynsforrattningar. For fartyg
som anvands till att transportera passagerare ska egenkontrollintyget vara
val synligt for passagerarna.

Utover vad som sags i forsta stycket ska den dokumentation som &r relevant
hallas tillganglig vid besiktning av fartyget.



http://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/?doktyp=sfs&dokstat=g%c3%a4llande+sfs&sort=bet&sortorder=desc
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2011/?RuleNumber=2011:116&RulePrefix=TSFS
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Kompletterande upplysningar

Nodvandig dokumentation behover finnas tillgdnglig ombord, bland annat
for tillsynsforrattningar. Vilka dokument som ska finnas ombord &r
beroende av ett antal faktorer som exempelvis fartygets art, storlek och
fartomrade.

Det ar i huvudsak fartygets verksamhet och anvéndning som avgor vilken
dokumentation som behdver finnas ombord.

Med Transportstyrelsens e-tjanst Certifikatsguiden finns mojlighet att ta
fram en lista Over de certifikat som ska finnas ombord for ett specifikt
fartyg. | guiden visas endast de certifikat som kan utfardas av
Transportstyrelsen.

Undantag

31 § Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter om det
finns sérskilda skal.



https://transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/Certifikat/Certifikatsguiden/
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2 kap. Utformning och anvandning av
fartyg

Kapitlet innehaller allmanna regler om hur fartyget ska utformas och
anvéndas.

TSFS 2017:26

1 § Utformning och utrustning ska vara andamalsenlig och anpassad till den
avsedda anvandningen och verksamheten, till de forhallanden som kan
forvantas i de omraden som trafikeras samt till méjligheterna att soka skydd
vid svara vadersituationer.

Kompletterande upplysningar

| manga fall &r det nédvandigt med utrustning som &r sarskilt anpassad for
den marina miljon. Forhallandena pa fartyg ar ofta besvarliga, t.ex. med
mycket fukt, vibrationer och rorelser.

TSFS 2017:26

2 § Fartyg som ér certifierade for trafik i specifika fartomraden far anvéndas
I mer vidstrackt fart endast om resan kan genomfdras med likvardig
sékerhet.

Allmanna rad

Fartyg som ar certifierade for trafik i fartomrade A—C bor inte anvandas i
mer vidstréackt fart an det fartomrade som anges i certifikatet.

Fartyg som ar certifierade for trafik i fartomrade D—E bor inte anvandas i
mer vidstréackt fart an det narmast storre fartomradet.

Kompletterande upplysningar

Om ett fartyg tillfalligt ska anvandas i ett vidare fartomrade an vad det
normalt sett anvands till ska fartyget bemannas enligt kraven for detta.
Ett fartyg som har krav om beslut om sakerhetsbesattning for inre fart (D)
maste ha ett nytt beslut om det ska ga ut i narfart (C).

Under perioden 1 juni till och med 31 augusti far fartyg som ar godkanda
for omrade D inte befinna sig langre an 3 nautiska mil fran strandlinjen.
Med strandlinje avses kustlinjen pa oskyddade delar av kusten dar
nodstallda kan ta sig iland och dar kusten har skargard avses D-linjen.
Avseende bemanning &r tolkningen i detta fall att fartyget befinner sig i inre
fart och fartyget behodver darmed inte ha ett nytt beslut om
sékerhetsbeséttning.
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Fartyg som inte har krav om beslut om sakerhetsbesattning ska istéllet
bemanna fartyget enligt kraven for det vidare fartomradet. Bemanningskrav
for dessa fartyg framgar av Transportstyrelsens foreskrift (TSFS 2010:102)
om bemanning.

Avsikten med regeln ar att vid goda vaderforhallanden kunna mojliggéra
trafik i ett storre fartomrade, men under forutsattning att en sadan resa har
foregatts av en analys som visar att sakerheten under resan inte ar férsamrad
jamfort med den ordinarie trafikens sékerhetsniva. Det ar viktigt att
analysen omfattar alla riskmoment som &r relevanta och att analysen
dokumenteras (1 kap. 27 §).

Vid den enskilda resan ar det sedan befalhavaren som bedomer om det rader
sadana forhallanden som omfattas av den analys som gjorts, och som
darmed mojliggor trafik i ett storre fartomrade. Enligt 1 kap. 27 § 5 ska aven
den sékerhetsbeddmning som befalhavaren gor dokumenteras.

For att uppna likvardig sakerhet i ett storre fartomrade &r det vanligen
lampligt med operativa begransningar. En operativ begréansning som ofta &r
nddvandig ar att fartyget inte bedriver den utdkade trafiken under
vagforhallanden som Gverstiger vad fartyget ar konstruerat for.

Notera att passagerarfartyg som é&r certifierade for fartomrade E och som
skulle omfattas av EU-direktivet for passagerarfartyg om de anvénds i
fartomrade A-D, darmed inte kan nyttja méjligheten att trafikera ett storre
fartomrade.

Vad behover man ta hansyn till i den analys och sdkerhetsbedémning
som gors?

Nedanstaende punkter kan vara noédvandiga att beakta i analysen och i
befélhavarens sakerhetsbedémning.

Fartygets utformning och utrustning
o Vilka konstruktiva begransningar har fartyget?

« Vilka begransningar beror pa fartygets utrustning och vilken
utrustning ar det som begrénsar?

o Vid vilken trafik och under vilka forhallanden kan en resa i ett storre
fartomrade ske utan att sakerheten paverkas?

Mojligheter att inhamta séker information om de vaderforhallanden som
kan forvantas under resan och de sékerhetsmarginaler som behovs
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« Finns det tillgang till detaljerade vaderprognoser och tillforlitlig
vaderinformation (ex. signifikant vaghajd, siktférhallanden och
vindforhallanden)?

Majligheter att na nédhamn
« Var finns nodhamnar och hur lang tid tar det att komma dit?
Mojligheter att fa assistans

« Vilka externa resurser finns tillgangliga i det omrade som ska
trafikeras, t.ex. rdddningstjanst eller annan trafik?

o Vilka interna resurser (t.ex. egna fartyg) finns?

« Har landorganisationen informerats om reseplaneringen?
Mojligheter att hantera plotsligt vaderomslag

o Vilka forutsattningar har fartyget vidplotsligt vaderomslag?

o Hur ska fartyget hanteras, t.ex. behdver hastigheten reduceras?

o Na&r behover fartyget soka nédhamn?

o Vad ska besattningen gora?

o Vilken information behdver ges till passagerarna?

e Vad ska passagerarna gora?

Vilka fartyg omfattas av passagerarfartygsdirektivet?
Se 1 kap. 3 8.

TSFS 2017:26

3 § En enstaka resa ska foregas av en bedémning som visar att resan kan
genomforas utan att sjosakerheten forsamras. Vid en sadan resa far inte gods
eller passagerare transporteras.

Kompletterande upplysningar

Enstaka resa definieras i 1 kap. 11 § enligt foljande:
resa som avviker fran fartygets avsedda anvandning och som &r av tillfallig
karaktar, sdsom transport till varv eller forflyttning vid férsaljning.

For att en enstaka resa ska kunna foretas i enlighet med 2 kap. 3 § maste det
finnas ett giltigt egenkontrollintyg ombord pa fartyget. Har ingen
egenkontroll avrapporterats till Transportstyrelsen behdver redaren istéllet
ansOka om ett tillstand for enstaka resa i enlighet med 1 kap 8 § TSFS
2018:27 om certifikat och tillsyn inom sjofartsomradet. En sadan ansokan
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ska ges in antingen till sektionen for sjofartstillsyn Stockholm eller Malmé
och Goteborg, beroende pa fartygets tillsynsomrade.

| huvudsak ar de kompletterande upplysningarna till 2 kap. 2 § tillampliga
aven vid en enstaka resa. Observera att man vid en enstaka resa inte far ta
gods eller passagerare.

For fartyg som har krav om beslut om sékerhetsbesattning kan ett beslut om
sékerhetsbeséttning for en enstaka resa utfardas efter anstkan. Fartyg som
inte har krav om beslut om sékerhetsbesattning ska istéllet bemanna fartyget
enligt kraven for det vidare fartomradet. Bemanningskrav for dessa fartyg
framgar av Transportstyrelsens foreskrift (TSFS 2010:102) om bemanning.

TSFS 2017:26

4 § Fartyg ska sammantaget utformas, utrustas, anvandas och underhallas pa
ett sadant satt att kombinationen av sannolikheten for och konsekvenserna
av oonskade handelser resulterar i en godtagbar sakerhetsniva.

Allmanna rad

Risker i verksamheten kan hanteras genom en kombination av tekniska och
operativa atgarder som sammantaget resulterar i en godtagbar
sakerhetsniva.

TSFS 2017:26

5 8§ Fartyg och utrustning ska utformas med sarskild hansyn till manskliga
faktorer sa att risker relaterade till felaktigt handhavande minimeras.

TSFS 2017:26

6 8 Utformning och installationer ska utforas fackméssigt och sékerstalla att
drift, underhall, kontroller och reparationer kan utforas pa ett
andamalsenligt, effektivt och sakert sétt.

Allmanna rad

Anordningar och utrustning bor installeras i enlighet med tillgangliga
anvisningar fran tillverkaren.

Kompletterande upplysningar

Med fackmassigt utforande avses att arbetet utfors pa ett satt som normalt
forvantas av en serios yrkesman. Detta innebar att arbeten som géller
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utformning av och installationer pa fartyg, vanligen behover utféras av en
yrkesman som har kompetens pa omradet och som har kunskap om
relevanta regler och standarder.

TSFS 2017:26

7 § Berdkningar, dokumentation, material och tillverkningsprocesser for
nybyggnad, ombyggnad och reparation av fartyg ska vara kvalitetssakrade.

Allmanna rad

For det fall det regelverk som tillampas innefattar procedurer for
kvalitetssakring, bor dessa procedurer foljas. | annat fall bor den
kvalitetssakring som utférs dokumenteras och inga som en del i en
kontrollplan.

Kompletterande upplysningar

En kontrollplan innehaller en sammanstéllning av de kontroller som behéver
gOras for att sékerstalla att tillampliga krav uppfylls. Oftast utformas
kontrollplanen som en checklista dar det framgar vad som ska kontrolleras,
vem som ska utfora kontrollen, hur och nér kontrollen ska goras, mot vad
kontrollens resultat ska jamfdras och pa vilket satt resultatet av kontrollen
ska redovisas. FOr exempelvis kvalitetssakring av skrov finns beskrivning i
TSFS 2009:114, bilaga 3, Regel 8.

TSFS 2017:26

8 § Fartyg och utrustning ska i sa stor utstrackning som mojligt utformas sa
att ett enskilt fel i teknisk utrustning inte direkt leder till en kritisk situation
for fartyget, de ombordvarande eller omgivningen.

Kompletterande upplysningar

Syftet med regeln ar att sékerstélla att fartygets tekniska utrustning ar
utformad och installerad pa ett sadant satt att ett enskilt fel inte far
avgorande konsekvenser for fartygets sakerhet. Ett exempel kan vara att ett
fel i ett navigationsinstrument inte slar ut hela elsystemet.

TSFS 2017:26

9 § Nodanordningar ska vara lattatkomliga och, om majligt, mandvrerbara
fran samma plats om anvandningen underlattas och placerade i utrymmen
som &r effektivt skyddade mot brand och vattenintrangning.

Allmanna rad

Platser varifran nédanordningar mandvreras bor vara sa fa till antalet som
mojligt och belagna sa att effektiv anvandning medges. Nodsystem och
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3 kap. Konstruktion, flytbarhet och
stabilitet

Kapitlet innehaller regler om hur fartyget ska vara konstruerat och byggt,
hur fartyget ska skyddas mot att vattenfyllas samt vilka stabilitetsegenskaper
som ar nddvandiga.

Konstruktion
Kompletterande upplysningar

Fartyg konstrueras och byggs vanligen i enlighet med ett regelverk eller en
teknisk standard. For ytterligare information om verifiering, regelverk och
standarder, se 1 kap. 13 och 14 §8.

Exempel pa regelverk och standarder

Vilka regelverk och standarder som &r lampliga beror pa flera faktorer t.ex.
fartygstyp, fartygets byggnadsmaterial samt de omraden och
vaderforhallanden i vilka fartyget ar avsett att framforas. Alla regelverk och
standarder &r normalt inte lampliga for alla verksamheter. Sékerstéall darfor
att det valda regelverket eller standarden ar lamplig for den planerade
verksamheten.

Exempel pa méjliga regelverk och standarder:
For fartyg med skrovlangd 5-15 meter

e Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godkéant av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA). Ett exempel & DNV GL
Standard — DNVGL-ST-0342, Craft.

o Eurofines — Work Boat Guidelines

« Standarder kopplade till CE-mérkning av fritidsbatar. Notera att
dessa standarder normalt inte &r lampliga for exempelvis
passagerarfartyg och att CE-markningen i sig inte pavisar vilka
standarder som anvants samt uppfyller inte kraven for annat relevant
godkédnnande i 1 kap. 14 8.

o Nordisk batstandard — Yrkesbéatar under 15 meter.

For fartyg med skrovlangd 15-24 meter

o Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godként av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA). Ett exempel & DNV GL
Standard — DNVGL-ST-0342, Craft.
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e Eurofines — Work Boat Guidelines

« Standarder kopplade till CE-mérkning av fritidsbatar. Notera att
dessa standarder normalt inte &r lampliga for exempelvis
passagerarfartyg och att CE-markningen i sig inte pavisar vilka
standarder som anvants samt uppfyller inte kraven fér annat relevant
godkannande i 1 kap. 14 8.

For fartyg med skrovlangd > 24 meter

o Regler utgivna av ett klassificeringssallskap (godként av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS och RINA).

| Eurofins Work Boats Guidelines och standarder kopplade till CE-
markning av fritidsbatar varierar kravnivan beroende pa i vilken vindstyrka
och vaghojd som fartyget ar avsett att framforas. Det finns fyra olika nivaer
(A-D) vilka bendmns konstruktionskategorier. Motsvarande anpassning av
kravnivan gors i manga av Transportstyrelsens foreskrifter men dar gors
indelningen i stallet i fartomraden (A-E). Trots att indelningen ar likartad
stammer den inte helt dverens. | nedanstaende tabell gors en jamforelse av
vilken konstruktionskategori som kan anses motsvara vilket fartomrade.
Jamforelsen kan ses som en allman rekommendation. | det enskilda fallet
kan dock en annan motsvarighet vara mer andamalsenlig.

Konstruktionskategori|[Fartomrade
A B
B C
C D
D E

Andra géallande foreskrifter

Utover Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2017:26)
om fartyg i nationell sjofart finns det &ven andra foreskrifter som kan vara
tillampliga. Vilka det ar beror vilken verksamhet som bedrivs men foljande
kan vara aktuella:

o For fartyg som ska ha finsk-svensk isklass finns tillampliga
bestammelser i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSES 2011:96) om finsk-svensk isklass.



https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/work-boat-guidelines/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/cemarkning/regler-om-ce-markning/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2011/?RuleNumber=2011:96&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2011/?RuleNumber=2011:96&RulePrefix=TSFS

}‘ TRANSPORT ) o 62 (218)
atum ersion

4. STYRELSEN 2025-02-01 30.00

Den senaste versionen av kompletterande upplysningar finns p&

transportstyrelsen.se, utskrivet dokument &r endast giltigt vid
utskriftstillfallet.

« For fartyg som ska ha isklass for trafik pa Vanern finns tillampliga
bestammelser i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2009:23) om svensk isklass for trafik pa VVanern.

o For fartyg som ska uppfylla krav pa speciellt anvandningsomrade
finns tillampliga bestdammelser i Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2014:12) om sékerheten pa fartyg med speciellt
anvandningsomrade.

TSFS 2017:26

1 § Ett fartyg ska vara konstruerat, byggt och utrustat pa ett sadant satt att
tillracklig styrka och tathet uppratthalls for alla driftsfall i vilka fartyget ar
avsett att framforas samt, i fraga om fartyg som ska uppratthalla stabilitet i
skadat skick, for alla skadefall i vilka fartyget ar avsett att bibehalla
tillfredsstéllande stabilitet och flytbarhet.

Kompletterande upplysningar

Med fartyg avses har skrov, éverbyggnader, dackshus, rigg, fundament
(t.ex. for lyftanordningar eller framdrivningsanordningar),
lagerinstallationer (t.ex. for axlar eller hjartstockar) samt andra skrovfasta
strukturelement.

For att sakerstalla att tillracklig styrka uppnas behdver hansyn som
huvudregel tas till den vaghojd som kan forvantas dar trafiken ska bedrivas.

For fartyg som ska uppratthalla stabilitet i skadat skick, redovisas tillracklig
styrka for varje sadant skadefall.

TSFS 2017:26

2 § FOr att sakerstalla tillracklig styrka och téthet ska, i den utstrackning det
ar relevant for fartyget och dess verksamhet, séarskild hansyn tas till

« statiska pakanningar som uppstar vid djupaste nedlastning,
« statiska pakanningar som uppstar vid tankfyllnad,
o lastférdelning,

« dynamiska pakanningar som kan uppsta till féljd av framdrift, sjogang,
lastning och lossning,

« styrka i material och konstruktionselement,

« styrka i fogar och inféstningar,

« val av tillverkningsmetoder och omfattning av kvalitetssakring,
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o sdkerhetsmarginaler med hansyn till korrosion och forslitning, och

 osakerheter i operationella driftsfall och dimensioneringsunderlag.

Flytbarhet
Kompletterande upplysningar

Fartyg pa internationell resa med fribordslangd >24 meter omfattas av
internationella regler om flytbarhet. Dessa regler finns i den internationella
lastlinjekonventionen (ICLL) och ar inforlivade genom bilaga 2 till
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:114) om
skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

Utformningen med avseende pa flytbarhet gors vanligen i enlighet med ett
regelverk eller en teknisk standard. For ytterligare information om
verifiering, regelverk och standarder, se 1 kap. 13 och 14 §8.

Exempel pa lampliga regelverk och standarder

Vilka regelverk och standarder som &r lampliga beror pa flera faktorer, t.ex.
fartygstyp, fartygets byggnadsmaterial samt de omraden och
vaderforhallanden i vilka fartyget ar avsett att framforas. Alla regelverk och
standarder &r normalt inte lampliga for alla verksamheter. Sékerstéll darfor
att det valda regelverket eller standarden ar lamplig for den planerade
verksamheten.

Exempel pa méjliga regelverk och standarder:
For fartyg med skrovlangd 5-15 meter

e FEurofines — Work Boat Guidelines

o Regler utgivna av ett klassificeringssallskap (godkant av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA). Ett exempel & DNV GL
Standard — DNVGL-ST-0342, Craft.

« Standarder kopplade till CE-mérkning av fritidsbatar. Notera att
dessa standarder normalt inte &r lampliga for exempelvis
passagerarfartyg och att CE-markningen i sig inte pavisar vilka
standarder som anvénts samt uppfyller inte kraven for annat relevant
godkédnnande i 1 kap. 14 8.

o Nordisk batstandard — Yrkesbéatar under 15 meter.

For fartyg med skrovlangd 15-24 meter

o Eurofines — Work Boat Guidelines
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o Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godként av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA). Ett exempel & DNV GL
Standard — DNVGL-ST-0342, Craft.

« Standarder kopplade till CE-méarkning av fritidsbatar. Notera att
dessa standarder normalt inte &r lampliga for exempelvis
passagerarfartyg och att CE-markningen i sig inte pavisar vilka
standarder som anvants samt uppfyller inte kraven for annat relevant
godkannande i 1 kap. 14 §.

 Bilaga 5 till Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

For fartyg med skrovlangd > 24 meter

o Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godként av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS och RINA).

« Bilaga 5 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

| Eurofins — Work Boat Guidelines och standarder kopplade till CE-
markning av fritidsbatar varierar kravnivan beroende pa i vilken vindstyrka
och vaghojd som fartyget ar avsett att framforas. Det finns fyra olika nivaer
(A-D) vilka bendmns konstruktionskategorier. Motsvarande anpassning av
kravnivan gors i manga av Transportstyrelsens foreskrifter men dar gors
indelningen i stallet i fartomraden (A-E). Trots att indelningen ar likartad
stammer den inte helt Gverens. | nedanstaende tabell gors en jamforelse av
vilken konstruktionskategori som kan anses motsvara vilket fartomrade.
Jamforelsen kan ses som en allman rekommendation. | det enskilda fallet
kan dock en annan motsvarighet vara mer andamalsenlig.

Konstruktionskategori|[Fartomrade
A B
B C
C D
D E

TSFS 2017:26



https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/cemarkning/regler-om-ce-markning/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/
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3 § Fartyg ska vara utformade pa ett sadant satt att sannolikheten for
overbrytande sjo minimeras, eller sa att dverbrytande sjo inte paverkar
fartyget i sadan omfattning att dess drift, flytbarhet eller stabilitet dventyras.

Lampliga atgarder ska vidtas for att minska sannolikheten for att vatten
tranger in i fartyget och for att begrénsa konsekvenserna av intrangande
vatten.

Allmanna rad

Sarskild hansyn bor tas till fartygets reservdeplacement i for- och
akterskepp for att minimera eller begréansa 6verbrytande sjo.

Kompletterande upplysningar

Det finns i huvudsak tva principer for att utforma fartyg sa att ett relevant
skydd mot 6verbrytande sjo uppnas. Antingen har fartyget tillrackligt héga
skrovsidor sa att vatten inte nar relingen/dacksniva. Eller sa ar fartyget
forsett med ett dack dar 6ppningar kan stangas sa det vatten som kommer
upp pa déacket inte kan komma in i fartyget samtidigt som det inte kan fastna
sd mycket vatten pa dacket att stabiliteten paverkas. Det finns regelverk och
standarder for bada principerna.

Fartyg med en skrovlangd av minst 15 meter ska ha fribordsméarken pa
vardera sidan (3 kap. 5 8 fartygssakerhetslagen). For information om
utformning och placering av fribordsmérken, se regel 3 i bilaga 5 till
Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2009:114) om
skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

TSFS 2017:26

4 § Vattenintrangning ska, i den utstrédckning det ar relevant for fartyget och
dess verksamhet, motverkas genom att

1. dranering vid 6verbrytande sjo ar tillfredsstallande,

2. Oppningar som kan &ventyra fartygets flytbarhet eller stabilitet kan
tillslutas med tillrécklig tathet, och

3. genomfdringar har fullgod téthet.
Allméanna rad till — dranering vid 6verbrytande sjo

Fartyg bor vara forsedda med vattentatt dack som forhindrar att vatten kan
tranga ner i fartyget vid krangning eller 6verbrytande sjo. Oppningar i dack
bor vara skyddade av luckor eller slutna décksbyggnader. Om fartyget helt
eller delvis saknar dack bor stabiliteten, fribordet och flytbarheten vid



https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:114&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:114&RulePrefix=TSFS
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vattenintréangning och lansning, skyddet for personer ombord samt skyddet
for maskineri och andra installationer sarskilt beaktas.

Utrymmen pa dack dar vatten kan samlas bor kunna draneras. Sadana
utrymmen bor inte vara storre an att god stabilitet och flytbarhet kan
uppratthallas &ven vid hastig vattenansamling. Om bradgangar eller andra
barriarer pa vaderutsatta delar av dack bildar brunnar, bor val tilltagna
oppningar finnas som snabbt kan befria dacket fran vatten.

Allmanna rad till — 6ppningar

Stora Oppningar i dack och i dacksbyggnader bor vara skyddade med
karmar eller trosklar av tillracklig hojd samt med luckor eller dorrar av
tillracklig styrka och tathet for att forhindra att tillfalligt vatten 6ver dack
kan tréanga in i fartyget.

Luftintag till tankar och ventilationséppningar bor vara hojda dver dacket
eller ha annat likvardigt arrangemang samt vara placerade eller utformade
pa ett sddant satt att vatten 6ver dack inte kan tranga in i fartyget.
Oppningar pa utsatta platser bor enkelt och snabbt kunna tillslutas helt.

Allméanna rad till — tathet i genomforingar

Genomforingar i bordlaggning bor ha en styrka som ar likvardig med den
omgivande strukturens samt vara tatade eller kunna tillslutas med
motsvarande vattentathet. Genomforingar under vattenlinjen bor vara
forsedda med lattatkomliga avstangningsventiler sa nara genomfaringen
som praktiskt mojligt.

TSFS 2017:26

5 § Skadeverkan av intrdngande vatten ska, i den utstrdckning det &r
relevant for fartyget och dess verksamhet, begransas genom att

« vattentét indelning finns i tillrdcklig omfattning,

« interna barriérer har fullgod tathet, och

« tillracklig lansning av intrangande vatten kan utforas.
Allmanna rad till — indelning

Fartyg bor vara indelade med vattentata skott kring inbyggda maskinrum
samt innanfor forskepp och akterskepp i den utstrackning som ar nédvandig
for att forhindra spridning av intrdngande vatten.

Om det inte ar praktiskt mojligt att applicera vattentata skott kring
maskinrum eller andskepp bor stabiliteten, flytbarheten, lansférmagan,
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skyddet for ombordvarande samt skyddet for maskineri och andra
installationer vid vattenintrangning beaktas genom att sarskilda atgarder
vidtas.

| vattentata skott bor det inte finnas fler Oppningar &n vad som ar
nddvandigt med hansyn till fartygets konstruktion och avsedda anvandning.
Oppningar bor vara forsedda med vattentata tillslutningsanordningar som
har en styrka som motsvarar den omgivande strukturen.

Fartyg bor, sa langt det ar praktiskt mojligt med hansyn till storlek,
konstruktion och anvandning, ha dubbel botten eller annat arrangemang
som kan forhindra vattenintrangning.

Kompletterande upplysningar

Med vattentat indelning avses interna avgransningar i skrovet som hindrar
vatten fran att spridas och omfattar inte krav pa skadestabilitet.

Om det ar praktiskt mojligt att ha dubbel botten bestdms vanligen av om det
gar att invandigt kontrollera utrymmena.

TSFS 2017:26
Allmanna rad till 5 § 2 - interna avgransningar

Genomforingar och tillslutningar av 6ppningar genom skott bor ha en
styrka som ar likvardig med den omgivande strukturens samt vara tatade
eller kunna tillslutas med motsvarande vattentéthet.

Allmanna rad — lansanordningar

Samtliga utrymmen av betydande storlek i fartyget bér kunna lansas.
Lansning bor kunna ske dven da fartyget har slagsida. Det bor finnas en
reservlansanordning eller, om ett lanssystem anvands, tva oberoende
pumpar.

Kompletterande upplysningar

Utrymmen anses vara av betydande storlek om vatten i utrymmet kan
paverka fartygets initialstabilitet. Det &r bra att visa att stabilitetskriterierna
ar uppfyllda med utrymmet vattenfyllt.

Ett lanssystem &r ett rorsystem med en eller flera ventiler med flera
sugpunkter.
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Stabilitet
Kompletterande upplysningar

Fartygets stabilitet varderas vanligen mot ett regelverk eller en teknisk
standard. (FOr ytterligare information om verifiering, regelverk och
standarder, se 1 kap. 13 och 14 88).

Betraffande skadestabilitet for fartyg byggda fore den 1 juni 2017 géller
bilaga 6-8 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

Exempel pa regelverk och standarder avseende intaktstabilitet

Vilka regelverk och standarder som &r lampliga beror pa flera faktorer, t.ex.
fartygstyp, fartygets byggnadsmaterial samt de omraden och
vaderforhallanden i vilka fartyget ar avsett att framforas. Alla regelverk och
standarder &r normalt inte lampliga for alla verksamheter. Sékerstéll darfor
att det valda regelverket eller standarden ar lamplig for den planerade
verksamheten.

Exempel pa méjliga regelverk och standarder:
For fartyg med skrovlangd 5-15 meter

o Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godként av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA). Ett exempel & DNV GL
Standard — DNVGL-ST-0342, Craft.

o Eurofines — Work Boat Guidelines

« Standarder kopplade till CE-mérkning av fritidsbatar. Notera att
dessa standarder normalt inte &r lampliga for exempelvis
passagerarfartyg och att CE-méarkningen i sig inte pavisar vilka
standarder som anvants samt uppfyller inte kraven for annat relevant
godkénnande i 1 kap. 14 8.

o Nordisk batstandard — Yrkesbatar under 15 meter.

« Bilaga 4 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

For fartyg med skrovlangd 15-24 meter

e Regler utgivna av ett klassificeringssallskap (godkant av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA). Ett exempel & DNV GL
Standard — DNVGL-ST-0342, Craft.

e FEurofines — Work Boat Guidelines



https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:114&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:114&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/regler-for-nationell-sjofart/bygga-nytt-fartyg/konstruktion-flytbarhet-och-stabilitet/#151981
https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/work-boat-guidelines/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/cemarkning/regler-om-ce-markning/
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/fartyg/fartygstyper/nbs_yrkesbatar.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:114&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:114&RulePrefix=TSFS
https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/work-boat-guidelines/
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e Standarder kopplade till CE-méarkning av fritidsbatar. Notera att
dessa standarder normalt inte &r lampliga for exempelvis
passagerarfartyg och att CE-markningen i sig inte pavisar vilka
standarder som anvants samt uppfyller inte kraven fér annat relevant
godkannande i 1 kap. 14 8.

e Nordisk batstandard — Yrkesbatar under 15 meter.

e Bilaga 4 till Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

For fartyg med skrovlangd > 24 meter

e Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godkant av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS och RINA).

« Bilaga 4 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

« 51 § Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2018:60) om fartyqg i inlandssjoéfart (artikel 15.03 i IVV-direktivet,
lampligt for fartyg i fartomrade E).

| Eurofins — Work Boat Guidelines och standarder kopplade till CE-
markning av fritidsbatar varierar kravnivan beroende pa i vilken vindstyrka
och vaghojd som fartyget ar avsett att framforas. Det finns fyra olika nivaer
(A-D) vilka bendmns konstruktionskategorier. Motsvarande anpassning av
kravnivan gors i manga av Transportstyrelsens foreskrifter men dar gors
indelningen i stallet i fartomraden (A-E). Trots att indelningen ar likartad
stammer den inte helt Gverens. | nedanstaende tabell gors en jamforelse av
vilken konstruktionskategori som kan anses motsvara vilket fartomrade.
Jamforelsen kan ses som en allman rekommendation. | det enskilda fallet
kan dock en annan motsvarighet vara mer andamalsenlig.

Konstruktionskategori|[Fartomrade
A B
B C
C D
D E

Exempel pa lampliga regelverk och standarder avseende skadestabilitet
Vilka regelverk och standarder som ar lampliga beror pa flera faktorer, t.ex.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/cemarkning/regler-om-ce-markning/
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/fartyg/fartygstyper/nbs_yrkesbatar.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:114&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:114&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:114&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:114&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2018/?RuleNumber=2018:60&rulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2018/?RuleNumber=2018:60&rulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/regler-for-nationell-sjofart/bygga-nytt-fartyg/konstruktion-flytbarhet-och-stabilitet/#151990
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fartygstyp, fartygets byggnadsmaterial samt de omraden och
vaderforhallanden i vilka fartyget ar avsett att framféras. Alla regelverk och
standarder & normalt inte lampliga for alla verksamheter. Sékerstéll darfor
att det valda regelverket eller standarden ar lamplig for den planerade
verksamheten.

Exempel pa majliga regelverk:

e Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godkéant av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA).

o Bilaga 1, 2 eller 6 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

« 51 § Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2018:60) om fartyqg i inlandssjoéfart (artikel 15.03 i IVV-direktivet,
lampligt for fartyg i fartomrade E).

TSFS 2017:26

6 § Fartyg ska ha de stabilitetsegenskaper som ar nddvandiga for att pa ett
sékert satt och med betryggande marginaler mot kantring och
vattenintrangning kunna framféras, mandvreras och, i forekommande fall,
utfora transporter eller andra arbeten till sj6ss.

TSFS 2017:26

7 8 For att sakerstalla tillracklig stabilitet ska, i den utstrédckning det &r
relevant for fartyget och dess verksamhet, sarskild hansyn tas till

o fartygets geometri upp till skrovets dverkant och utrymmen ovanfor som
utgor reservdeplacement,

e Oppningar dar vatten kan trdnga in i normalt slutna utrymmen och 6ppna
utrymmen dar vatten kan samlas,

o fartygets flytlage och tyngdpunkt med héansyn till egenvikt, last, bunker
och forrad,

¢ inverkan av fria vétskeytor,

e inverkan av krangande moment som kan uppsta till foljd av vind,
mandver samt intern och extern last,

e paverkan av lastnings- och lossningsoperationer,

e paverkan av nedisning,



https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:114&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2009/?RuleNumber=2009:114&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2018/?RuleNumber=2018:60&rulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2018/?RuleNumber=2018:60&rulePrefix=TSFS
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e paverkan av vagor och fartygets hastighet, och
o tillganglighet av utrymningsvagar.
Allmanna rad

Tillracklig stabilitet bor sékerstallas antingen genom generella
lastbegransningar eller genom berakningar eller provning som visar att det
aktuella driftsfallet uppfyller tillampliga stabilitetskriterier.

Fartygets flytlage bor kunna kontrolleras genom tydlig och be-stéandig
markning pa skrovet.

Kompletterande upplysningar

For existerande fartyg som inte omfattas av krav pa certifikat kan den last
som under fartygets driftshistorik visat sig ge godtagbar stabilitet och
ganglage anges som en generell lastbegransning. Detta under forutsattning
att anvandningen eller trafiken inte forandras.

For att underlatta lastning ar det lampligt att fartyget forses med amningar
eller markning i &ndskeppen som visar fartygets lastbegransningar och
maximalt trim.

TSFS 2017:26

8 § Mojligheterna att uppratthalla tillfredsstallande stabilitet och flytbarhet
vid en enskild yttre skrovskada som medfor vattenintrangning ska beaktas
pa relevant satt med hansyn till den verksamhet som bedrivs med fartyget.

Allmanna rad

Behovet av flytbarhet och stabilitet efter en skada bor i forsta hand
bestdmmas av mdjligheten att under ordnade former evakuera och undsatta
de ombordvarande.

Kompletterande upplysningar

Avsikten med regeln &r inte att alla fartyg maste uppfylla
skadestabilitetskrav utan att fartygets skadestabilitetsegenskaper ska vara
kénda, samt redovisas och beaktas i den 6vergripande sakerhetsbedémning
som gors av fartyget och verksamheten.

TSFS 2017:26

9 § Foljande nya fartyg ska kunna uppréatthalla tillracklig flytbarhet och
stabilitet vid en enskild yttre skrovskada som medfor vattenintrangning:

1. Passagerarfartyg som ar certifierade for att medféra minst 120
passagerare i fartomrade E.

71 (218)
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2. Passagerarfartyg som ar certifierade for trafik i fartomrade A-D.

3. Ovriga fartyg med en indelningslangd (Ls) av minst 80 meter.

Kompletterande upplysningar

Med en enskild yttre skada avses framst en kollisionsskada pa ett stélle dar
antalet skadade avdelningar framgar av respektive regelverk.

TSFS 2017:26

10 § For att sékerstalla tillracklig stabilitet i skadat skick ska, utdver vad
som sdgs i 7 § och i den utstrackning det ar relevant, sarskild hénsyn tas till

skadeutbredning,

permeabilitet,

osymmetrisk fyllning,

slutliga och mellanliggande flytlagen,

krdngande moment vid sjdsattning av livraddningsfarkoster,
sannolikheten for att en skada intraffar i viss del av fartyget,

sannolikheten for skadans utbredning, och

2 N @@ Ol oS @ M =

vattenansamling pa déack ovanfor konstruktionsvattenlinjen.

Kompletterande upplysningar

Punkt 6 och 7 ar endast relevanta om probabilistiska berdkningsmetoder
tillampas.

Punkt 8 &r endast relevant for vissa ro-ro-passagerarfartyg.
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4 kap. Maskineri, framdrivning och
mandvrering

Kapitlet innehaller regler om utformning och installation av maskineri,
mekanisk utrustning, tillhdrande installationer, fartygets mandvrering samt
dvervakning och kontroll av dessa.

Kompletterande upplysningar

Fartygets maskininstallation, framdrivning och styrinréttning konstrueras
och byggs vanligen i enlighet med ett sammanhallet regelverk. Oftast
reglerar en teknisk standard delar av en installation och kan inte tacka hela
behovet. Den pagaende miljotekniska utvecklingen har lett till ny och
utmanande teknik som innebar en del nya risker bade for fartyget och
méanniskor ombord. Oftast saknas det komplett regelverk for den typen av
installation.

Om redaren inte kan hitta ett lampligt regelverk eller teknisk standard som
tacker hela behovet finns det andra Idsningar. Det existerande nationella
regelverket tillater idag att man anvander sig av riskanalys eller empiri for
att kunna sékerstélla att installationen uppfyller alla kriterier for en séker
och godtagbar installation.

Sa hér kan verifiering utforas:

1. For att kunna paborja verifieringen av kapitel 4 ska redaren se till att
man har last, forstatt och foljt kravbilden i kapitel 1 och 2.

2. Det ar viktigt att man i enlighet med 1 kap. 278 dokumenterar vilket
sammanhallet regelverk som &r tankt att ligga till grund for
verifieringen.

3. Det ar av yttersta vikt att sakerstélla att regelverket ar avsett for den
typen av fartygskategori och fartomrade.

4. Dérefter bor en gapanalys genomfdras for att se att alla delar av det
tankta regelverket tdcker det funktionsbaserade kraven i 4 kap.
foreskriften (TSFS 2017:26). Detta bor géras genom att
dokumentera varje paragraf tillsammans med resultatet. Notera att
vissa paragrafer i foreskriften kan innehalla flera delkrav och det
tankta regelverket som ska anvandas som grund for verifieringen
kanske inte tacker alla dessa kravbilder.

5. Nar gapanalysen ar klar kan man tydligt se om regelverket tacker
alla delar av funktionskraven. Om inte, kan man med hjalp av
riskhantering se till att man identifierar de risker som finns for de
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delar som saknas i det valda regelverket och darefter valja vilka
atgarder som kravs for att eliminera eller minimera dessa risker.

6. Resultatet av atgarder fran riskhanteringen eller riskanalysen ska
under processen implementeras pa konstruktionen och vara under
bevakning/utvérdering i syfte att sakerstalla att den valda metoden
for att hantera risken verkligen fungerar.

7. All gapanalys och riskhantering ska i enlighet med 27 §
dokumenteras och ligga till grund for bade verifiering av alla
funktionskrav och egenkontroll.

8. Observera att riskhantering behdver genomforas i enlighet med
vetenskapliga metoder. Den som genomfor riskhanteringsarbetet ska
ha dokumenterad kompetens, kunskap och erfarenhet for att
resultatet ska vara acceptabelt. For ytterligare information
“Transportstyrelsens riktlinjer for riskanalysarbete™.

9. Till sist bor man se till att alla forutsattningar, begrénsningar,
analyser, applicerade regelverk och dvervaganden dokumenteras pa
ett lampligt satt i fartygets dokumentation samt beaktas i det
systematiska sjosdkerhetsarbetet.

For ytterligare information om verifiering, regelverk och standarder, se 1
kap. 13 och 14 88.

Exempel pa lampliga sammanhallna regelverk

Vilka regelverk och standarder som &r lampliga beror pa flera faktorer t.ex.
fartygstyp, fartygets byggnadsmaterial samt de omraden och
vaderforhallanden i vilka fartyget ar avsett att framforas. Alla regelverk och
standarder &r normalt inte lampliga for alla verksamheter. Sékerstéll darfoér
att det valda regelverket eller standarden ar lamplig for den planerade
verksamheten.

Observera att vid verifiering av funktionskraven &r det redarens ansvar att
se till att upphovsrattsskyddade dokument som namns i dessa upplysningar
anvands i enlighet med utgivarens anvisningar och rekommendationer.

Dokumentationskrav som framgar av hela eller delar av dessa valda
regelverk ska redovisas vid en eventuell verifiering.

Exempel pa mojliga regelverk, riktlinjer och standarder:
For fartyg med skrovlangd 5-15 m

e FEurofines — Work Boat Guidelines



https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/Publikationer/Sjofartspublikationer/fartyg/transportstyrelsens-riktlinjer-for-riskanalysarbete/
https://transportstyrelsen.se/sv/regler-for-nationell-sjofart/Regler-kompletterade-upplysningar/allmanna-bestammelser/#par13
https://transportstyrelsen.se/sv/regler-for-nationell-sjofart/Regler-kompletterade-upplysningar/allmanna-bestammelser/#par13
https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/work-boat-guidelines/
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e Regler utgivna av ett klassificeringssallskap (godkénda av EU,
framst DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA). Ett exempel & DNV
GL Standard - DNVGL-ST-0342, Craft.

e Standarder kopplade till CE-méarkning av fritidsbatar. Notera att
dessa standarder normalt inte &r lampliga for exempelvis
passagerarfartyg och att CE-markningen i sig inte pavisar vilka
standarder som anvants samt uppfyller inte kraven fér annat relevant
godkannande i 1 kap. 14 §.

e Nordisk batstandard — Yrkesbatar under 15 meter.
For fartyg med skrovlangd 15-24 m

e FEurofines — Work Boat Guidelines

e Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godkénda av EU,
framst DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA). Ett exempel & DNV
GL Standard — DNVGL-ST-0342, Craft.

e Standarder kopplade till CE-méarkning av fritidsbatar. Notera att
dessa standarder normalt inte &r lampliga for exempelvis
passagerarfartyg och att CE-markningen i sig inte pavisar vilka
standarder som anvants samt uppfyller inte kraven fér annat relevant
godkannande i 1 kap. 14 §.

For fartyg med skrovlangd > 24 m

Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godkanda av EU, framst DNV
GL, BV, LR, ABS och RINA).

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2014:1) om
maskininstallation, elektrisk installation och periodvis obemannat
maskinrum.

| Eurofins — Work Boat Guidelines och standarder kopplade till CE-
markning av fritidsbatar varierar kravnivan beroende pa i vilken vindstyrka
och vaghojd som fartyget ar avsett att framfcras. Det finns fyra olika nivaer
(A-D) vilka bendmns konstruktionskategorier. Motsvarande anpassning av
kravnivan gors i manga av Transportstyrelsens foreskrifter men dar gors
indelningen i stallet i fartomraden (A-E). Trots att indelningen ar likartad
stammer den inte helt dverens. | nedanstaende tabell gors en jamforelse av
vilken konstruktionskategori som kan anses motsvara vilket fartomrade.
Jamforelsen kan ses som en allmén rekommendation. | det enskilda fallet
kan dock en annan motsvarighet vara mer andamalsenlig.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/cemarkning/regler-om-ce-markning/
https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/work-boat-guidelines/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/cemarkning/regler-om-ce-markning/
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Konstruktionskategori||[Fartomrade
A B
B C
C D
D E

Observera att en del av regelverken, riktlinjer eller standarder inte ar
lampliga eller anpassade for en typ av fartygskategori och kan darmed inte
tillampas. T.ex. CE markning av fritidsbatar anses inte vara lamplig for
verifiering av funktionskraven vid om- eller nybyggnad av passagerarfartyg.

Andra gallande foreskrifter
Beroende pa verksamhetens art kan dven andra foreskrifter an dessa vara
tillampliga, t.ex. foljande:

« Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1973:A9) om lyftinrattningar pa
fartyg (endast regler om besiktning).

« Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2003:17) om personhissar,
varupersonhissar och smavaruhissar pa svenska fartyg (endast regler
om besiktning).

o Trycksatta anordningar regleras genom Transportstyrelsens
foreskrifter om arbetsmiljo pa fartyg (TSFS 2019:56).

Maskineri
TSFS 2017:26

1 8 Maskineri, styrinréttningar, trycksatta anordningar, gasolanlaggningar,
mekanisk utrustning och tillhérande installationer ska vara utformade och
installerade pa ett sadant satt att nddvandiga funktioner for fartygets
verksamhet upprétthalls pa ett sakert och tillforlitligt sétt for alla driftsfall i
vilka fartyget &r avsett att framforas.

Kompletterande upplysningar

Med maskineri avses huvudmaskineri, hjalpmaskineri och maskineri for
nodkraftandamal. | begreppet maskineri ingar aven tillnérande utrustning
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som behdvs for maskinernas sékra drift. Det kan vara pumpar, filter, kylare
och styrsystem samt rérsystem for brénsle, smorjolja och kylning.

Lyftanordningar, hiss, vinschar och dévertar m.m. omfattas av detta kapitel.
Det &r viktigt att axlar for kraftoverforing, t.ex. propeller- och roderaxlar &r
ratt dimensionerade och installerade. Detsamma galler axelkopplingar,
axellager och dess genomforingar.

Se till att maskin, tankarmatur och rérledningar med tillhérande
komponenter ar atkomliga for besiktning och service och, om det &r
nddvandigt, att sarskilda inspektionsluckor finns.

Enligt 2 kap. 68 ska alla installationer utforas fackméassigt. Om det
forekommer gasolinstallationer ombord &r det lampligt att installationen
planeras och utfors av nagon som &r behorig for dessa typer av arbeten. Det
ar viktigt att den som ska félja eventuella anvisningar kan forsta dem.

Enligt 1 kap. 268 ska beséattningen ha nddvandig kunskap och kompetens
for att hantera all teknisk utrustning som &r vasentlig for en saker drift.

Vasentliga systemkomponenter for framdrift

Om man gar igenom motortillverkarens anvisningar om underhall sa bor
man fa med de flesta av de komponenter som &r levererade av
motortillverkaren. For andra komponenter som &r levererade av varvet eller
av andra tillverkare maste anvisningar om underhall sokas pa annat hall. Fel
i vissa komponenter kan leda till storningar i framdriften. Dessa
komponenter bor identifieras och skrivas ner i en lista som infogas i
underhallssystemet.

Efter att man har identifierat vilka systemkomponenter som &r vasentliga for
framdriften ska dessa laggas in i underhallsystemet for periodisk tillsyn.
Exempel pa sadana komponenter kan vara elforsérjningens redundans,
startluftkompressorer, manoversystem, larm etc. Var gransen gar for en
vasentlig komponent ar inte alldeles uppenbar.

Varje fartyg ar unikt och varje komponent har sin séarskilda tillsyn och sitt
sarskilda underhall. Se fartygets forteckning 6ver vasentliga komponenter
for framdrift och dess underhallsprogram.

Vad ar trycksatta anordningar?

En trycksatt anordning definieras som en behallare eller rorledning i vilken
trycket skiljer sig fran atmosfartryck. Begreppet omfattar tankar och alla
slutna system som innehaller vatskor eller gaser under tryck inklusive
rorledningar, ventiler och kopplingar.

Exempel pa trycksatta anordningar:
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« arbetsluftsanlaggningar

« startluftsanlaggningar

e vakuumkarl

o kokkérl

o hydraulsystem och hydraulackumulatorer

e varmevaxlare med slutet system

e pannor for uppvarmning av bruksvatten ombord

 angpannor for drift av maskineri

o hydroforer (i ett farskvattensystem &r det bara hydroforen som
raknas som trycksatt anordning)

e kylmaskiner

« luftkonditionering

« Ovriga slutna och trycksatta system som kan ha nagon form av
sékerhetsanordning, t.ex. sékerhetsventil.

Sammanstéallning éver trycksatta anordningar

Arbetsmiljéverkets foreskrifter och allménna rad (AFS 2017:3, kap. 1-5, 7
och 8) om anvandning och kontroll av trycksatta anordningar géller pa
fartyg och innehaller krav pa att tryckbarande anordningar ska identifieras,
dokumenteras och 6vervakas. Dessa foreskrifter ar satta ikraft genom
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:56) om arbetsmiljo pa fartyg.

Foljande uppgifter dokumenteras normalt for respektive trycksatt anordning
i klass A och B:

« hogsta/lagsta tryck (P)
e maximal temperatur (t)

e volym (V)
« innehall (gas eller vétska, om vatska fluidgrupp 1 a eller 2a)
e placering

o besiktningsklass (A eller B)

« typ av aterkommande kontroll klass A och B (kontroll innan forsta
trycksattning, driftprov, in- och utvandig undersdkning och ev.
revisionskontroll)

« besiktningsintervall (6 manader, 1, 2, 3, 4, 6, 8, 10 eller 12 ar eller
enligt klassningssallskapets intervall)

« vem som kan utfora besiktningen (klassificeringsséllskap eller
ackrediterat organ).

Av dokumentation bor det framga forteckning over trycksatt system och
dess godk&nnanden innan forsta anvéndning samt periodiska kontroll i
enlighet med Arbetsmiljoverkets foreskrifter. Pa fartyg som har trycksatta
anordningar bor periodiska underhallet ske i enlighet med tillverkarens
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anvisningar. Besiktningsintervallen for de olika systemen och
komponenterna bor finnas i underhallsystemet.

Dokumentationen forvaras lampligen ombord pa fartyget.

Standarder m.m.

Maskineri pa fartyg omfattas i huvudsak av de regler som anges i
inledningen av detta kapitel. For foljande omraden finns det dock behov av
héanvisning till specifika regler och standarder:

Tryckkarl:
o EN 13445: Tryckkarl (ej eldberérda)

« EN 286: Enkla, ej eldberdrda tryckkarl avsedda att innehalla luft
eller kvéve

o IS0 3834: Kvalitetskrav for smaltsvetsning av metalliska material
o EN 1708: Svetsning — Svetsforband i stal.
Lyftutrustning:
De erkanda organisationerna har vanligen regler for lyftutrustning pa fartyg.

o EN 13852-1: Lyftkranar — Offshorekranar — Del 1: Offshorekranar
for allmant andamal

e EN 13001-1: Lyftkranar — Dimensionering — Del 1: Allmanna
principer och krav

o EN 14492-1 och EN 14492-2: Lyftkranar — Maskindrivna vinschar
och block — Del 1: Maskindrivna vinschar

e ISO 7363: Kranar och lyftanordningar — Tekniska data och
godkannandedokument

e IS0 4301: klassificering av lyftkranar EN 16851: Lyftkranar —
System for latta lyftkranar

o EN14502-1: Lyftkranar — Utrustning for lyft av personer — Del 1:
Fritt upphangda arbetskorgar

e 1SO 12480-1: Lyftkranar — S&ker anvandning.
Gasolinstallationer:
o IS0 10239: Batar — Installationer for gasol (LPG-system)

Hissar
Reglerna om tillsyn (10-17 §8) i Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS


https://www.transportstyrelsen.se/sv/regler-for-nationell-sjofart/bygga-nytt-fartyg/maskiner-framdrivning-och-elinstallationer/#151011
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2003:17) om personhissar, varupersonhissar och smavaruhissar pa svenska
fartyg ska tillampas for fartyg i nationell sjéfart. Ovriga delar av foreskriften
ar inte tvingande men kan med fordel tillampas pa fartyg i nationell sjofart.

Observera att foreskriften ar under revidering eftersom ett flertal
hanvisningar inte langre ar géllande.

De standarder som anvands for landinstallationer kan i allménhet &ven
tillampas pa installationer i fartyg. Det finns dven fartygsspecifika
standarder som ér tillampbara. Det ar mest lampligt att tillampa ISO 8383 i
kombination med SS-EN 81-1 eller SS-EN 81-2.

Det finns mojligt att installera hissar som inte ar framtagna i enlighet med
standarder. Hissen kan da konstrueras och installeras i enlighet med
sakerhetskraven i Europaparlamentets och radets direktiv 95/16/EG. Se
SJOFS 2003:17 for mer information.

Nar SS-EN 81-1 eller SS-EN 81-2 och 1SO 8383 innehaller delkrav med
motsagande innehall, rekommenderar Transportstyrelsen féljande

tillampning:

Tillampliga regler Regler som kan forbises
SS-EN 81-1,5.7.1.1 och 5.7.3.3 eller SS-EN

81-2. 5.7.1.1 ISO 8383, 5.2

SS-EN 81-1 eller SS-EN 81-2, 5.8 ISO 8383, 5.3

SS-EN 81-1 eller SS-EN 81-2,5.2.3 ISO 8383, 5.8

SS-EN 81-1 eller 1SO 8383, 6.5

SS-EN 81-2,7.7.3.2

SS-EN 81-1 och SS-EN 81-

ISO 8383, 5.5 2 56.2

SS-EN 81-1 och SS-EN 81-
ISO 8383, 5.1 2,5211

och5.2.1.2
Standarder:

e IS0 8383:1985: Lifts on ships — Specific requirements

e SS-EN 81-1:1998: Sakerhetsregler for konstruktion och installation
av hissar — Del 1: Elektriska hissar
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e SS-EN 81-2:1998: Sakerhetsregler for konstruktion och installation
av hissar — Del 2: Hydrauliska hissar

e SS-EN 81-3+A1:2008: Séakerhetsregler for konstruktion och
installation av hissar — Del 3: Elektriska och hydrauliska
smavaruhissar.

Intyg om séker installation och besiktning ska alltid l&mnas till fartyget och
innehalla minst féljande uppgifter:

. datum for installation,

. datum for utford kontroll,

. kontrollorganets namn och adress,

. namn pa person som utfort installation/besiktning,
. uppgift som identifierar den specifika hissen,

. méarklast, samt

. eventuella brister

~NOoO Ol WN

Vattenintrangning
Tillse att:

e allarorledningar i bordlaggningen ar korrekt utférda och majlighet
till avstangning finns,

e materialvalet for ledningar ar bra och avsedd for andamalet och kan
motsta temperaturforandringar, korrosion och mekanisk skada,

e det finns fungerande larm for lansgropar. L&nspumpen bor dven vara
kopplad till nédstrémsmatning.

TSFS 2017:26

2 8 Vid utformning och installation av anordningar och utrustning enligt 1 §
ska, i den utstrackning det &r relevant for fartyget och dess verksamhet,
sarskild hansyn tas till riskerna for

1. brand,

2. explosion,

3. vattenintrdngning,

4. skador pa person eller utrustning,

5. lackage av brénsle, olja och gaser,

6. hoga temperaturer,
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7. buller, och

8. vibrationer.

Kompletterande upplysningar

Undvik brannbart material i utrymmen dér brandrisken &r stor, t.ex.
maskinrum. Maskinrummet och dess maskiner bor alltid vara rent fran
oljelackage. Ett rent maskinrum underlattar upptéckten av lackage och
minimerar brandrisken i utrymmet.

Explosionsrisk forekommer i huvudsak i utrymmen dar det kan bildas
brandfarliga eller explosionsfarliga gaser. Sadana utrymmen &r t.ex.
maskinrum, batterirum, utrymmen for behallare med brandfarligt innehall
och fargforrad.

Vibrationer kan skada installationerna. Om det uppstar onormala vibrationer
ar det viktigt att snarast vidta atgarder som minskar vibrationerna for att
undvika skador i t.ex. branslesystem och elektriska system.

Om en installation ska verifieras genom direkta analyser (1 kap. 14 § 3),
t.ex. for batteridrift eller drift med branslen med lag flampunkt, ar det viktigt
att man planerar detta noga och tar fram en heltdckande riskanalys med
héansyn till alla risker som kan forekomma i samband med den planerade
framdrivningen. Det &r viktigt att riskanalysen tacker &ven
bunkringsoperationer eller landanslutning; utbildning av personal;
sakerhetsatgarder, rutiner och checklistor for alternativa bréanslen.

Vad avses med lag flampunkt?

Med flampunkt menas den temperatur (sluten behallare) vid vilken en
produkt avger brannbara gaser i tillracklig mangd for att antandas, dar
flampunkten faststallts med en godké&nd apparat for matning av flampunkt.
Flampunkt <60 grader Celsius anses som lag.

For SOLAS-fartyg som ska genomga alternativ utformning anvénds i regel
IMO-cirkuldr MSC.1/Circ.1212. och MSC/Circ.1002. Fér mindre fartyg
som ska genomga alternativ utformning kan dessa cirkular vara vagledande
for hur man tar fram en riskanalys och vilka kriterier som ska vara
uppfyllda. Riskanalysen gors i den omfattning som &r rimlig och praktisk
mojlig for det specifika fartyget och den planerade verksamheten.

Vad behdver goras for att minimera explosionsrisken?
I utrymmen med explosionsrisk behdver man sarskilt ta hansyn till

o att ventilationen &r tillracklig for att undvika farliga koncentrationer
av explosionshbendgna gaser och att ventilationsfléktarna inte
fororsakar gnistbildning,

82 (218)
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o att branslesystemet &r tatt for att undvika lackage av brandfarliga
branslen eller gaser. Sarskild uppmarksamhet bor riktas mot
branslefilter och dess packningar. Kontrollera att filtret inte sitter
10st,

o att elinstallationer &r fackmassigt utférda med komponenter som har
lamplig IP- eller EX-klass, och

e att heta ytor som t.ex. avgasror ar lampligt isolerade.

TSFS 2017:26
Allmanna rad

Motorer och vaxlar fér framdrivning och hjalpmaskineri bor vara
anpassade for marint bruk. FOr nya fartyg bor motorer med en effekt av 130
kW eller mer vara typgodkanda eller kvalitetsséakrade i enlighet med ett
etablerat regelverk, och motorer med en effekt under 130 kW bor
atminstone vara serieproducerade. Detsamma géller vid motorbyte.

Viktiga komponenter bor snabbt kunna aterstallas vid funktionsstorningar.

Rorledningar for farliga gaser eller vatskor, sarskilt rorledningar som
under tryck kan leda till lackage som kan innebéra fara for manniskor, bor,
i sa stor utstrackning som mojligt, vara placerade utanfor
besattningsutrymmen eller utrymmen dar passagerare kan vistas.

Samtliga komponenter i branslesystem, inklusive bransletankar, bor vara
motstandskraftigt utformade mot vibrationer, temperaturer, tryck och
amnen som de utsatts for. Sarskild hansyn bor tas till hogtryckssystem.

Varje fast tank bor vara forsedd med separata ledningar for pafylining och
avluftning. Pafylinings- och luftningsledningar bor vara arrangerade s att
eventuellt spill inte rinner ut i sjon eller tranger in i fartyget.

Sarskild hansyn bor tas vid utformning av system for, och vid hantering av,
branslen med lag flampunkt.

Pafyllningssystem bor vara jordade vid bunkring for att minska risken for
statisk elektricitet. Bransletankar bor kunna pejlas och vara forsedda med
avstangningsventiler i anslutning till tanken som kan stangas fran oppet
déack eller fran annan lamplig plats.

Bransletankar bor vara utformade pa ett sadant satt att insidan kan
rengoras och inspekteras visuellt.

Roérledningar bor vara markta for séker identifiering.
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Nodvandiga atgarder bor vidtas for att i sa stor utstrackning som mojligt
forhindra korrosion.

Inombordsmotorer bor vara placerade i ett eget utrymme som ar avskilt
fran besattningsutrymmen och utrymmen dar passagerare normalt vistas.

Slutna utrymmen med maskineri bor ha tillracklig ventilation for att forse
maskineriet med forbranningsluft och kylning. I utrymmen dar det finns risk
for gasbildning bor explosionsrisken och antalet luftvaxlingar sarskilt
beaktas. Samtliga ventilationsdppningar bor vara skyddade mot
vattenintréangning till féljd av fartygets rorelser och éverbrytande sjo.

Kompletterande upplysningar

Att utrustningen ar anpassad for marint bruk innebar att den klarar sadana
foreteelser som slagsida, rullning, vibration, temperaturvariation och
korrosiv miljo. Med tanke pa sjosakerheten ar det viktigt att maskiner och
tillhorande utrustning har hog driftsakerhet.

Vid bunkring av brénsle ar det lampligt att tankbil eller bunkringsstation
jordas mot fartyget sa att potentialskillnad undviks och statisk elektricitet
inte uppstar.

Motorserviceintervallet kan variera utifran hur motorn anvénds. Intervallet
baseras (beroende pa tillverkare) antingen pa tid, drifttimmar eller pa
kontroll av motorparametrar. Manga tillverkare anger ett hogsta tidsintervall
mellan servicetillféllena, vilket innebé&r att motorerna ska servas d&ven om de
inte anvands alls eller anvands mycket lite. Aven avstallda motorer behdver
servas, t.ex. genom konservering, aterkommande kontroller eller baxning.
Man bor analysera motorns status och dokumentera behovet av olika atgard-
er, vilka kan genomfdras under planerade driftstopp. Forebyggande
underhall minskar underhallskostnaderna och ckar tillforlitligheten hos
maskiner och utrustning. Det ar bra och ha en reservdelsdokumentation som
visar vilka delar som normalt byts ut vid underhall.

Motorkontroller bor finnas med som en del i fartygets underhallssystem, och
utforas med det intervall som tillverkaren anvisar. Om det inte finns nagra
anvisningar, sa bestammer man ett lampligt kontrollintervall utifran erfaren-
het och vedertagen praxis.

Sa har gors kontroll

Kontrollera att motorerna ar servade enligt tillverkarens anvisningar och
rekommendationer. Om det inte finns nagra anvisningar eller rekommenda-
tioner, sa kontrollerar man motorerna utifran erfarenhet och vedertagen
praxis.
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Checklista for motorinstallation

Né&r en motor ska installeras &r det viktigt att motorerna ar anpassade for
marint bruk och tal de pafrestningar som kan forekomma pa ett fartyg. Det
ar ocksa viktigt att ett enskilt fel inte slar ut motorn. Det &r bra att ta hansyn
till féljande vid motorinstallationer:

o Vem ska utfora sjalva installationen? Det &r lampligt att varvet eller
verkstaden som utfért motorbyte l[amnar ett skriftligt intyg om att
arbetet har utfors i enighet med tillverkarens anvisningar och att
tester har utforts for att verifiera saker installation och drift.

o Att intyg om typgodké&nnande och Technical file finns.
e Finns vibrationsddmpare?

 Ar baddbultarna fastsatta?

« Ar bullernivan godkand?

o Ar heta ytor isolerade?

o Ar branslesystemet (inklusive filter) brandsékert?

o Har sprickindikering av motorb&dden utforts?

o Kablar ar ratt fastsatta och inte utsatta for skadlig vibration,
mekanisk skada, notning eller varme.

« Jordkablar och jordflator anslutna i elskap.

o Aitt startkablar ar korrekt monterade samt skyddade mot skadlig
vibration, mekanisk skada, nétning eller varme.

o Att larmfunktioner fér smorjoljetryck, kylvattentemperatur och
avgastemperatur testas och funktion sakerstalls.

o Nodstoppsfunktioner testas.

« Lokal mandvrering testas och funktion sakerstélls.

o Funktionskontroll av direktdrivna pumpar.

e Rorliga delar som kan vara skadliga for personal forses med skydd.
« Koppling till generator gors i enlighet med tillverkarens anvisningar.
o Verifiera att maskinen fungerar vid rullning och slagsida.

e Okuldr besiktning fore, under och efter drift som omfattar:

1. Propelleraxel
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Mellanliggande lager och diverse tatningar
Turboaggregat

Vaxlar

Generator

Vibrationer

N g~ DN

Brénslelackage
8. Avgasléckage
Att tanka pa gallande brénsletankar och branslesystem

Placering
Det ar olampligt att placera bransletankar gjorda av plast eller aluminium i
maskinrum.

Montering

Bransletankar brukar monteras pa anpassade fundament.

FOr tankar med en volym > 25 liter rekommenderas fast montering. For
mindre, flyttbara tankar ar det en fordel om forankringsanordningarna ar
latta att anvéanda.

Skvalpskott

For att begrénsa vatskans rorelse forses tankar med en volym av mer an 50
liter vanligen med skvalpskott. Skvalpskotten brukar ha 6ppningar mellan
sektionerna bade i éver- och underkant.

Inspektionsluckor

Tankar med en volym av mer &n 50 liter forses vanligen med en
inspektionslucka. Inspektionsluckan kan t.ex. utgéras av en éppning for
branslematare. Det ar bra om inspektionsluckorna har en storlek och
placering som gor det mojligt att komma at for rengoring.

Tankvolym  Inspektionslucka - rekommenderad storlek
50-1 500 liter minst 150 mm i diameter
> 1500 liter minst 450 x 450 mm

Nivamaétare och forbindelseledningar
Om en nivamatare bestar av brannbart material eller glas brukar den vara
forsedd med sjéalvstangande ventil.
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Det ar lampligt att forbindelseledningar mellan fast installerade tankar ar av
stal eller likvardigt material och forsedda med latt tillgangliga
avstangningsventiler.

Dimensionering och utférande
Av tabellen framgar minsta rekommenderade godstjocklek for
bransletankar.

Minsta godstjocklek (mm)

Volym (1)||Stal|Rostfritt stal||Aluminium||GRP||Polyeten
<49 1,5 |1,0 2,0 4,0 |50
50-99 2,0 11,0 3,0 4,0 7,0
100-199 ||3,0 ||2,0 4,0 40 19,0
200-999 |5,0 (3,0 50 50 |-
>1000 ||5,0 ||4,0 6,0 6,0 |-

Notera att GRP (Glass Reinforced Polymer) inte motstar branslets kemiska
egenskaper. Brénsletankar av GRP brukar darfor forses med ett invandigt
skyddande skikt.

Hogtrycksbranslesystem

Hogtryckssystem som ar avsedda for bréansle forses lampligen med
dubbelmantlade rér. Atgarden minskar risken for att brandfarlig oljedimma
eller oljestrale uppstar. Oftast &r det motortillverkare som konstruerar
hogtrycksbranslesystem. Andra arrangemang én dubbelmantlade ror ar
tankbara om de ger en likvardig sakerhetsniva.

Ventillador, kikar

Identifiera de olika ventilerna/ladorna/kikarna och for in dem i
underhallsystemet. For in 1-ariga intervall for mandGver av alla ventiler/kikar
for att sakerstalla att de inte sitter fast. FOr in ett 6-arigt intervall for 6ppning
av alla ventiler/kikar for detaljerad kontroll.

Ofta finner man att en ventil eller en kik inte gar att mandvrera nar man
behover det. Orsaken kan vara;

- att de inte motioneras med jdmna mellanrum,
- ar dragna for hart fran borjan, eller
- att de sitter i ett medium under hart tryck.

87 (218)


https://www.transportstyrelsen.se/sv/regler-for-nationell-sjofart/bygga-nytt-fartyg/maskiner-framdrivning-och-elinstallationer/#152806

}‘ TRANSPORT 88 (218)

A STYRELSEN e 0201 \?/’e;gg

Den senaste versionen av kompletterande upplysningar finns p&
transportstyrelsen.se, utskrivet dokument &r endast giltigt vid
utskriftstillfallet.

Rattnyckel ar ett bra verktyg da ventiler ar troga att mandvrera men maste
hanteras med forsiktighet. Att dra for hart skadar ofta ventilens funktion och
kan sluta med att den inte sluter tétt eller riskerar att ventilspindeln bryts av.

Sa har gors kontroll

Kontrollera funktionen med jamna mellanrum genom att mandvrera
ventilerna, kikarna. Kontrollera att eventuella backventilsfunktioner
fungerar.

UppOppning av ventilerna/kikarna for detaljerad kontroll av saten, konor
och spindlar och eventuella inbyggda backventilsfunktioner. Kulventiler
behdver normalt inte 6ppnas upp vid kontroller.

Uppstart av ett dott fartyg

Normalt finns dessa system installerade i fartyg med stora fartomraden och
fartyg som ar hanvisade till sig sjalva. Dessa fartyg kan inte fa extern
assistans i handelse av ndd. Sekvensen paborjas vid den minsta
gemensamma ndmnaren”, som kan utgdras av en nddgenerators
reservstartsanordning, ett extrabatteri, en hand- eller direktdriven
luftkompressor etc. Sekvensen avslutas nar maskinerier och system &r i full
drift igen. Rutinen gar ut pa att ett fartyg ar helt dott, d.v.s. inte har nagon
kraftforsorjning fran ordinarie system for att starta. Systemens utformning
avgor hur testet ska genomforas.

Kontrollen av nddkraftssystemet bor finnas med som en del i fartygets
underhallsystem, med ett intervall pa ett ar.

Sa har gors kontroll

Kontrollera funktionen med jamna mellanrum genom att stoppa alla
hjalpmotorer, drénera startluften om sadan ar installerad och bryta
priméarstrommen till startanordningar som nédgenerator, batteri etc.

Standarder
Standarder mm. for fartyg med skrovlingd > 24 meter:

e SS-EN ISO 16147: Batar - Bransle- och elsystemkomponenter for
inombordsmonterade dieselmotorer

e EN ISO 15584: Batar - Bréansle- och elsystemkomponenter for
inombordsmonterade bensinmotorer

e IS0 8665: Batar — Marina forbranningsmotorer for framdrivning —
Maétning och deklaration av effekt.

Standarder mm. for fartyg med skrovlangd > 24 meter:

e [SO 18770: Ships and marine technology — Machinery-space
flammable oil systems — Prevention of leakage of flammable oil.
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Riktlinjer om minimering av lackage i brannoljesystem:

e MSC/Circ.647: Guidelines to minimize leakages from flammable
liquid systems

e MSC/Circ.851: Guidelines on engine-room oil fuel systems.
Riktlinjer for utformningen av maskinrum:

e MSC/Circ.834: Guidelines for engine-room layout, design and
arrangement.

Riktlinjer om dott fartyg:

e MSC/Circ.1176: Unified interpretations to SOLAS Chapters I1-1 and
XI1 and to the technical provisions for means of access for
inspections.

Riktlinjer for arrangemang av brannoljetankar:

e MSC.1/Circ.1197: Amendments to the unified interpretations to
SOLAS chapters 11-1 and XI1I approved by MSC/Circ.1176.

Mandvrering
TSFS 2017:26

3 § Fartyg ska pa ett sakert satt kunna framforas och mandvreras pa fritt
vatten, i farleder, i hamn samt vid fértdjning och ankring inom det avsedda
anvandningsomradet med hansyn tagen till omgivande fartygstrafik och de
forhallanden som kan forvantas.

Allmanna rad

Tillfredsstallande mandverformaga bor kunna uppréatthallas aven for det
fall huvudstyrinrattningen slutar att fungera. | flermotorinstallationer bor
tillracklig mandéverformaga kunna uppratthallas dven med en motor ur
funktion.

Styrinrattningar bor vara utformade pa ett sadant satt att de inte skadas vid
maximal gir, maximal fram- eller backfart eller vid &ndring av
propulsionskraftens riktning.

Det bor finnas tillracklig backeffekt for att kunna manovrera fartyget pa ett
sakert satt under alla normala forhallanden. Propellerns dragkraft eller
rotationsriktning bor snabbt kunna &ndras sa att fartyget kan stanna inom
en godtagbar stracka vid maximal hastighet.
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Fartyg som har utombordsmotor med en effekt éver 25 kW bor vara
utrustade med rattstyrning eller motsvarande hjalp for att halla fartygets
kurs och manovrera.

Kompletterande upplysningar

Det &r viktigt att styrinrdttningar inklusive hydraulsystem och mandver- och
kontrollsystem &r dimensionerade, utformade, installerade och underhalina
pa ett sadant satt att de ger fullgod mandéverduglighet under alla
forhallanden som fartyget ar avsett for, med hansyn aven till fartygets
rorelser och slagsida.

Det &r viktigt att styrinrdttningarnas komponenter och hjértstocken ar av
tillforlitlig konstruktion, och att tillhérande lager &r permanentsmorda eller
forsedda med smdrjanordningar.

For mindre fartyg kan en paddel eller aror fungera som reservstyrning.

Sa har gors kontroll

L&gg in en rutin i underhallsystemet for kontrollen exempelvis en gang per
kvartal. Testa optiska indikatorerna sa att de fungerar korrekt. Byt ut
glédlampor som ar trasiga.

Det har varit en méangd incidenter med mandéversystemen pa fartygen vilket
orsakat personskador vid tillaggning mm. Pa rent mekaniska system har
man konstaterat slitage eller brott pa lankarmen mellan mandver pa bryggan
och maskinen. Pa elektriska manéversystem har man funnit att
mandverutrustningen pa bryggan slits sa att noll laget inte langre stammer
med borvérdet, det dr ”glapp” i manovern. I bada fallen s& behover man byta
ut utrustningen med jamna mellanrum for att sékerstélla att man har fullgod
efterfoljning i systemet. Var alltid forberedd pa hur man hanterar situationen
om kontrollsystemet slutar att fungera.

Mandverutrustningens kontroll kan beroende pa systemets utformning goras
antingen visuellt eller med hjalp av métutrustning. Kontrollera alltid visuellt
alla mekaniska delar i mandversystemet. Vid elektrisk dverforing,
kontrollera att “nolldget” respektive fram och backlagen, pa mandverspaken
ar distinkta och inget glapp foreligger.

Hydrauliska styrinrattningar
For maskindrivna hydrauliska styrinrattningar rekommenderas foljande:

o Forse systemet med filter, anpassade till hydraulsystemets typ och
utformning, for att halla hydraulvétskan ren.
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o Se till att alla hydraulvétsketankar har hdrbara och visuella larm som
utloses vid for 1ag hydraulvatskeniva. Placera larmen vid styrplatsen
eller, om fartyget har bemannat maskinrum i maskinkontrollrummet.

o Forse systemet med en tillrackligt stor fast forradstank. Utrusta
forradstanken med nivamatare och anslut den med en permanent
rorledning.

o Installera spilltrag dar det finns risk for oljelackage.
« Oljelackage bor atgardas omedelbart.

Elektriska och elektrohydrauliska styrinrattningar for
passagerarfartyg med skrovlingd > 15 meter och 6vriga fartyg med
skrovlangd > 24 meter

Rekommendationen ar att varje elektrisk eller elektrohydraulisk
styrinrattning som bestar av en eller flera kraftenheter forsorjs av minst tva
separata kretsar, varav minst en matas direkt fran huvudeltavlan. En krets
kan i allmanhet matas fran nodeltavlan.

En reservstyrinréttning (elektrisk eller elektrohydraulisk) som ar férbunden
med en huvudstyrinrattning (elektrisk eller elektrohydraulisk) kan, om det &ar
lampligt, anslutas till en av de kretsar som forsorjer huvudstyrinréttningen.
Det ar viktigt att kraftforsérjningen for styrinrattningen har tillracklig
kapacitet for att forsorja alla motorer som kan anslutas till dem samtidigt
och som kan behdva anvandas samtidigt.

For de kretsar och motorer som &r vasentliga for driften ar det bra att ha
kortslutningsskydd och éverbelastningslarm.

Lokal mandévrering av framdrivningsmaskinerier
Fjarrmanodvreringssystemet ar en vésentlig funktion for framdrift och
mandvrering. Darfor bor det vara utformat sa att larm aktiveras vid
systemfel. Tank pa att det ska vara mojligt att mandvrera
framdrivningsmaskineriet lokalt dven da fjarrmandvreringssystemet har
slutat att fungera. Observera att man bor ha kvar propellerns forinstallda
varvtal och rotationsriktning samt styranordning tills lokal mandvrering har
tagit Over.

Kontroller av framdrivningsmaskinerier bor finnas med som en del i
fartygets underhallssystem, och utféras med ett intervall av en gang per
kvartal.

Sa har gors kontroll

Kontrollera med bryggan att inga hinder foreligger for system testet innan
manovreringen paborjas. Om tillampligt tar maskinrummet Gver
maskinkontrollen fran bryggan. Testa mandverfunktionen for
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framdrivningsmotor och propeller, och testa om tillampligt omkastning av
maskinens rotationsriktning. Om tillampligt testas maskintelegrafen och
kommunikationsforbindelserna med bryggan.

Efter testet aterstalls systemet sa att det star pa ratt mandverstélle.
Riktlinjer for manoverférmaga
For fartyg med skrovlangd 5-15 m:

e Eurofines — Work Boat Guidelines

« DNV GL Standard — DNVGL-ST-0342, Craft

« Standarder kopplade till CE-méarkning av fritidsbatar. Notera att
dessa standarder normalt inte &r lampliga for exempelvis
passagerarfartyg och att CE-markningen i sig inte pavisar vilka
standarder som anvants samt uppfyller inte kraven for annat relevant
godkannande i 1 kap. 14 §.

o Nordisk batstandard — Yrkesbatar under 15 meter.
For fartyg med skrovlangd 15-24 m:

e FEurofines — Work Boat Guidelines

e DNV Standard for Certification No. 2.21 — Craft

e Standarder kopplade till CE-méarkning av fritidsbatar. Notera att
dessa standarder normalt inte &r lampliga for exempelvis
passagerarfartyg och att CE-markningen i sig inte pavisar vilka
standarder som anvants samt uppfyller inte kraven for annat relevant
godkédnnande i 1 kap. 14 8.

For fartyg med skrovlangd > 24 m:
e IMO resolution MSC.137(76) och MSC/Circ.1053.

e Resolution A.601(15), Provision and display of manoeuvring
information on board ships.

Overvakning och kontroll av maskineri
TSFS 2017:26

4 § Maskiner och anordningar som anges i 1 § ska kunna startas,
mandvreras och stoppas pa ett effektivt och sakert satt.

Allmanna rad



https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/work-boat-guidelines/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/cemarkning/regler-om-ce-markning/
https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/work-boat-guidelines/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/cemarkning/regler-om-ce-markning/
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For det fall kraftforsorjningen till framdrivningsmaskineriet slutar att
fungera, bor framdrivningsmaskineriet kunna aterstartas snarast.

Framdrivningsmaskineriet bor i anslutning till fartygets huvudsakliga
styrplats vara forsett med ett nddstopp eller en motsvarande anordning som
enkelt sékerstaller att drivningen omedelbart kan stoppas.

Om det finns risk for att den som framfor fartyget kan falla éverbord eller
pa annat satt forlora kontrollen éver fartygets framfart, bor styrplatsen for
nya fartyg vara forsedd med en automatisk motoravstangning.

Kompletterande upplysningar

Rekommendationen &r att maskineri och 6vrig utrustning som ar vésentlig
for fartygets sakra drift ska kunna kontrolleras fran styrplatsen. Ovrig
utrustning for fartygets drift placeras lampligen sa de enkelt kan
manovreras.

Hur lang tid som &r acceptabel for en aterstart av framdrivningsmaskineriet
beror pa vilka farvatten fartyget trafikerar och hur stor risken ar for
grundstétning eller kollision med andra fartyg. Inom nagra minuter brukar
vara bra.

Det bésta ar att ha ett nédstopp for framdrivningsmaskineriet. Om fartyget
ar forsett med nagon annan anordning for att stoppa drivningen, ar det
viktigt att det finns tydliga och val synliga instruktioner som visar hur man
anvéander anordningen.

For alla fartyg vars hjalpmaskiner eller framdrivningsmaskiner &r utrustade
med automatstopp, bér automatstoppskontroller finnas med som en del i
fartygets underhallssystem, och utféras med ett intervall av exempelvis en
gang per ar.

Det &r sallan nagot fel pa de elektroniska skydden och det ar mojligt att med
ratt utrustning direkt l1&sa av systemets bor- och &rvérden.

Det varierar vilka automatstopp olika motorer har. Vissa fartyg har valt bort
automatstopp for exempelvis hog kylvattentemperatur och Iagt oljetryck,
eftersom fartyget kan hamna i ett lage dar ett stopp far stora konsekvenser.
Ett automatstopp som dock aldrig far forbikopplas ar 6vervarvsstoppet.

Sa har gors kontroll

Tester av autostop skiljer sig at beroende pa hur maskinen ar bestyckad med
vakter (automatstopp). Aldre maskinerier kan ha pressostater som aktiverar
automatstoppet vid kritiska varden. Om pressostater anvands ska dessa
kalibreras sa att ratt varde pa installningen garanteras. Moderna maskinerier
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har elektroniska skydd inbyggda i mjukvaran och kontrollen av denna
utrustning bor utforas av kunniga pa detta omrade.

Vilken utrustning behover kunna kontrolleras fran styrplatsen?
Det &r svart att ge en generell rekommendation, men den utrustning som
man brukar behdva kunna kontrollera fran styrplatsen ar foljande:

o Framdrivningsmaskineriets start och stoppfunktioner

o Varvtal, dragkraftsriktning och, om tillampligt, propellerstigning
o Framdrivningsmaskineriets nddstopp

« Bogpropellerns styrning, om sadan finns

o Fartygets mandvreringsreglage.

TSFS 2017:26

5 § Maskiner och anordningar som anges i 1 § samt maskinrum ska under
drift ha en effektiv 6vervakning for att férebygga plétsliga driftstopp eller
andra kritiska situationer som kan éventyra fartygets sakerhet.

Allmanna rad

| de fall direkt uppsikt éver framdrivningsmaskineriet saknas, bor det finnas
automatisk 6vervakning och larm.

Vid kritiska situationer som kraver omedelbar atgard, och som inte enkelt
kan upptackas visuellt, bor ett larm avges. Larmet bor vara utformat pa
felsékert satt och utgoras av optisk och akustisk signal som tydligt kan
uppfattas vid mandverplatsen.

For fartyg med mer &n en maskinmandverplats bor det finnas nddvandig
dvervakning vid samtliga mandverplatser.

Kompletterande upplysningar

Om det inte gar att ha direkt uppsikt 6ver maskinrummet (obemannat
maskinrum) brukar man behdva automatisk dvervakning och larm for att
upptacka brand, vattenintrangning och fel pa maskineri som ar vésentligt for
fartygets sékra drift.

Om det gar att vara i maskinrummet under gang &r det bra om det finns en
kommunikationskanal mellan styrplatsen och maskinrummet.

Om ett fartyg har flera maskinmandverplatser i samma utrymme och den
horbara larmsignalen nar samtliga mandverplatser, ar det normalt tillrackligt
med Gvervakning vid en av manéverplatserna i det aktuella utrymmet.



}‘ TRANSPORT 95 (218)

A STYRELSEN e 0201 \?/’e;gg

Den senaste versionen av kompletterande upplysningar finns p&
transportstyrelsen.se, utskrivet dokument &r endast giltigt vid
utskriftstillfallet.

Sa har gors kontroll

Kontrollera systemens funktion genom ett praktiskt prov. Kontrollera att
utrustning som mikrofoner och hérlurar ar rétt placerade i utrymmet och i
fullgott skick. Kontrollerna ovan bér finnas med som en del i fartygets
underhallsystem, och utféras med ett intervall pa exempelvis en gang per ar
eller alltid vid problem i systemet.

Om ett fartyg har flera maskinmandverplatser i samma utrymme och den
horbara larmsignalen nar samtliga mandverplatser, ar det normalt tillrackligt
med Overvakning vid en av mandverplatserna i det aktuella utrymmet.

Pa fartyg som saknar direkt uppsikt 6ver maskineriet (obemannat
maskinrum) b6ér man se till att utrustningens funktion &ar kontrollerade och
att kontrollen dokumenteras med jamna mellanrum. Viktiga funktioner for
obemannat maskinrum:

e skydd mot vattenfyllning (alla givare inklusive kalibrering)
e brandskydd i maskinrum (alla givare inklusive kalibrering)
e larmsystem

e kontroll av framdrivningsmaskineriet fran bryggan.

Kontrollera att alla givare &r rétt kalibrerade. Moderna givare behdver
normalt sett inte kalibreras, daremot kan &aldre typer av givare behdva
kalibreras.

Moderna motorer ar ofta utrustade med mjukvara, och for att kontrollera
eller justera mjukvarans parametrar behdver man ta hjalp av tillverkarens
utrustning.

Att kameradvervaka maskinrummet, ex. fran styrplatsen, ger en bra 6ver-
blick av maskinrummets status, och &r ett mycket bra komplement till
dvervakningen med hjélp av larm och givare.

Framdrivningsmaskineriet — vilka varden behéver man kunna avlasa?
Motortillverkaren brukar se till att nédvandiga uppgifter visas, men pa
fartyg med inombordsmotor ar det bra om man vid mandverplatsen for
framdrivningsmaskineriet kan avlésa foljande:

e varvtal

e smorjoljetryck

« kylvattentemperatur

o kylvattenbortfall i kylt avgassystem

e avgastemperatur

o backslagets och véxelns smorjoljetryck
o hydraultryck, i tillampliga fall.
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Utformning av larmsystem

Larm &r ett viktigt redskap for hantering och 6vervakning av de tekniska
systemen ombord. Nar ett larmsystem utformas ar det viktigt att se till

« att larmsystemet avger tydliga horbara och visuella larmsignaler pa
platser som l&tt uppmarksammas av den eller de som framfor
fartyget,

o att larmsystemet ar felsakert,

 att larmsystemet har kontinuerlig elektrisk matning,

« att det finns automatisk dverkoppling till alternativ elektrisk matning
om det skulle bli avbrott i den normala matningen till larmsystemet,

e attavbrott i den normala matningen till larmsystemet utloser ett
larm, och

o att larmsystemet kan indikera flera fel samtidigt och att kvitteringen
av ett larm inte blockerar ndgot annat larm.
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5 kap. Elektrisk utrustning och
elinstallationer

Kapitlet innehaller regler om stromforsorjning for viktig utrustning ombord,
hur elinstallationer ska vara utforda samt stromforsorjning fran landbaserat
elnat.

Kompletterande upplysningar

Fartygets elinstallationer konstrueras och byggs vanligen i enlighet med ett
sammanhallet regelverk med tekniska standarder som grund. Den pagaende
miljotekniska utvecklingen har lett till ny och utmanande teknik som
innebar en del nya risker bade for fartyget och manniskor ombord. Oftast
saknas komplett regelverk eller teknisk standard for den typen av
installation.

Om man inte kan hitta ett lampligt regelverk eller teknisk standard som
tacker behovet finns det andra losningar. Det existerande regelverket tillater
att man anvander sig av riskanalys eller empiri for att sakerstalla att
installationen uppfyller alla kriterier for en séker och godtagbar installation.

Sa hér kan verifiering utforas:

1. For att kunna borja verifieringen av kapitel 5 ska redaren se till att man
har last, forstatt och foljt kravbilden i kapitel 1 och 2.

2. Detar viktigt att man i enlighet med 1 kap. 27 § dokumenterar vilket
sammanhallet regelverk eller teknisk standard &r tankt att ligga till
grund for verifiering.

3. Detdr av yttersta vikt att man sakerstaller att regelverket/standarden ar
avsett for den typen av installation.

4. Darefter bor en gapanalys genomforas for att se att alla delar av
regelverket/standarden tacker alla delar av de funktionsbaserade kraven
i foreskriftens kap. 5. Detta gors genom att dokumentera varje paragraf
tillsammans med resultatet. Notera att vissa paragrafer i foreskriften
kan innehalla flera delkrav och det tankta regelverket/standarden som
ska anvandas som grund for verifiering, kanske inte tdcker alla dessa
kravbilder.

5. Nar gapanalysen ar klar kan man tydligt se om regelverket/ standarden
tacker alla delar av funktionskraven. Om inte, kan man med hjalp av
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riskhantering se till att man identifierar de risker som finns for de delar
som saknas i det valda regelverket och darefter vélja vilka atgarder som
kravs for att eliminera eller minimera dessa risker.

6. Resultatet av atgarder fran riskhanteringen eller riskanalysen ska under
processen implementeras pa konstruktionen och vara under
bevakning/utvérdering i syfte att sakerstalla att den valda metoden for
att hantera risken verkligen fungerar.

7. All gapanalys och riskhantering ska i enlighet med 278§ dokumenteras
och ligga till grund for bade verifiering av alla funktionskrav och
egenkontroll.

8. Observera att riskhantering behéver genomforas i enlighet med
vetenskapliga metoder. Den som genomfor riskhanteringsarbetet ska ha
dokumenterad kompetens, kunskap och erfarenhet for att resultatet ska
vara acceptabelt.

9. Till sist bér man se till att alla forutsattningar, begransningar, analyser
och applicerade regelverk och 6vervaganden dokumenteras pa lampligt
sétt i fartygets dokumentation samt beaktas i det systematiska
sjosékerhetsarbetet.

Allméant om elinstallationer

Elinstallation pa fartyg bor utforas av yrkeskunnig person med kunskap om
regelverk och marina standarder sa det elektriska systemet byggs pa ett
korrekt satt och att fel inte byggs in i systemet. Elsystem behdver underhall
och tillsyn for att fungera bra. Vid ny kabeldragning bér de gamla kablar
monteras ned. Trasiga armaturer, daliga genomfdringar och sprickbildningar
bor atgardas omedelbart. Lagg in en rutin i underhallsystemet for kontrollen
exempelvis en gang per ar eller alltid vid problem i systemet.

Den som arbetar med elinstallationer ombord bor l[amna ett intyg till
befalhavaren om att installationer uppfyller marina standarder och att
regelverk har foljts upp.

Sa har gors kontroll
Se till att utrustning som monteras pa fartyg ar EMC testade sa att annan
utrustning eller telekommunikation inte stors.

Kontrollera att det inte finns nagra jordfel, antingen via existerande
maétutrustning eller genom matprotokoll.

Kontrollera att alla elskap, motorer, generatorer, belysningsarmaturer,
tryckknappar, vagguttag och ovrig elutrustning ar ratt monterade sa att
risken for brand och intrang av vatten ar minimerade.
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Kontrollera att alla kablar i fartyget ar fastsatta eller klamrade pa ett
fackmannamassigt sétt och kablarnas bdjradie &r acceptabelt.

Kontrollera att all elektrisk utrustning ar anpassade fér den miljo de ar
placerade i och har ratt skyddsklass (IP klass). Detta kan kontrolleras mot
tabell.

Kontrollera att kabeldragningar genom skott och durkar passerar genom
godkanda tatningar.

Tank pa att tankfartyg och andra fartyg dar det finns brandfarliga gaser har
EX klassad elutrustning i brandfarligazoner.

Kontrollera att det finns intyg for genomfort arbete och att installationen
uppfyller de stallda kraven.

Allmént om skydd mot elolyckor

Oskyddade metalldelar av elektriska maskiner eller utrustning som inte ar
avsedda att vara spanningsférande, men som p.g.a. uppkommet fel kan bli
det, ska vara jordade, sdvida inte maskinerna eller utrustningen:

e Matas vid en spanning som inte 6verstiger 50 V likstrom eller 50 V
strom effektivvarde mellan ledarna varvid autotransformatorer inte
far anvandas for att dstadkomma denna spanning, eller

e Matas vid en spanning som inte dverstiger 250 V genom
sékerhetsisolerade transformatorer som matar endast en forbrukare,
eller

e Ar konstruerade enligt principen dubbel isolering.

e Dieselmotorers elektriska system ska ha en kapslingsklass pa min IP
22 6ver durk och min 1P44 under durk i maskinrum. For ytterligare
information om kapslingsklasser se bilaga under " Bilder" nedan.

Apparat som matas med klenspéanning eller genom skyddstransformator
avsedd for endast en forbrukare eller som ar forsedd med extra isolering
behover ej vara skyddsjordad. Med klenspénning avses spanning som ej
overstiger, for likstrom, 55 volt mellan ledare samt for véaxelstrém 50 volt
mellan ledare och 30 volt till jord.

Uttag ska vara sa utfort, att stickpropp inte kan inforas i uttag for hogre
stromstyrka eller hogre spanning an for vilken stickproppen &r avsedd.
Forekommer olika spanningar inom samma anlaggning, ska for varje
spanningssystem anvéndas uttag, vilka inte kan forvaxlas med uttag for
annat system. Lamphallare bor inte ha inbyggd strombrytare. Handlampa
eller annan flyttbar glddlampsarmatur bor vara forsedd med skyddsglas och
skyddsgaller. Bruksforemal bor da det ar praktiskt mojligt ha strilsékert
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utforande. Rostbankningsmaskin eller annan apparat pa vilken
kraftoverforingen sker med bojlig axel bor vara utford for klenspanning
eller ha axeln med skyddsslang isolerad fran drivmotorn. Eltavlor till huvud-
och reservanlaggningarna bor vara sa anordnade, att personalen utan fara
har latt tilltrade till sdval deras fram- som baksidor. Eltavlornas gavlar och
baksidor och, dar det ar nodvandigt, framsidor bor vara pa lampligt satt
skyddade. Om eltavlor placeras i utrymmen med golv av ledande material
bor det finnas mattor eller trallar av elektriska oledande material bade
framfor och bakom instrumenttavlorna. Oisolerade stromférande delar med
en spanning till jord, som ar storre &n 50VDC och 50VAC, bor inte
monteras pa framsidan av eltavlor eller instrumentbord. Tilltradesdorr till
utrymme bakom eltavla bor forses med skylt som pa tydligt och varaktigt
satt anger den hogsta forekommande spanningen. Om avstandet mellan
eltavla och bakomvarande stalskott understiger 0,9 meter bor skottet klas till
en hojd av 1,9 meter med elektriskt oledande material. Anlaggning med en
spanning mellan poler eller till jord hogre &n 55 volt for likstrém eller 50
volt for vaxelstrom bor inte ha spanningsforande delar pa framsidan av
eltavlan.

e Med fuktigt utrymme avses utrymme i vilket luften kan vara sa
fuktig att imma avsatter sig pa rummets ytor men endast
undantagsvis med droppbildning som f6ljd.

e Med vatt utrymme avses utrymme i vilket luften kan vara sa fuktig
att droppbildning sker fran rummets ytor, sasom i kylrum, bastu och
rum med fast brandslackningssystem for vatten.

e Med trangt utrymme avses utrymme i vilket man inte kan sta uppratt
eller maste stodja sig med handerna och dar golv och véggar &r av
ledande material eller ar ledande pa grund av fukt eller vata.

Uttag bor inte placeras i trangt utrymme eller bastu och tvattrum for flera
personer. | fuktigt eller vatt utrymme far uttag anslutas endast till
klenspanning. Anvandes isolertransformator till vilken endast en forbrukare
ar ansluten far dock spanningen uppga till hégst 250 volt.

| annat rum med ledande golv &n beredningslokal och pentri inom
ekonomilokalerna bor inte finnas vagguttag. Dock far i badrum, som hor till
endast en eller tva hytter, och toalettrum finnas vagguttag for tvattmaskin
placerat minst 1,7 meter dver golvet samt vagguttag, avsett for rakapparat,
anslutet till nedsidan av mellantransformator for skyddsandamal med 110 V
nedspanning och forsett med anordning som begrénsar den uttagbara
effekten till hdgst 30 VA.

Vid végguttag for tvattmaskin bor finnas skylt med tydlig och varaktig text:
"Endast for tvattmaskin, godkéand for badrum®.
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Lampa, verktyg och liknande apparat, som anvandes i trangt utrymme bor
endast anslutas till klenspanning eller isolertransformator med hogst 250
volt nedspéanning.

Flyttbar tvattmaskin i badrum bor vara utford med extra isolering och vara
markt av tillverkaren: "Far anvandas i badrum®.

Uttag for forbrukare som ej hor till fartyget men som anslutes till
fartygsnatet, t.ex. kylcontainers, bor utféras med strombrytare som ar sa
anordnad att spanning ej kan erhallas innan forbrukaren ar tillfredsstallande
jordad.

Ror bor, om mojligt inte dras direkt ovanfor, framfor eller bakom eltavla.
Om sadan placering inte gar att undvika ska lampliga skydd anordnas pa
dessa platser.

Om utrymme bakom eltavla anvands for tillsyn och underhallsarbete bor det
inte vara mindre &n 0,6 meter djupt utom vid stag eller spant dar djupet far
minskas till 0,5 meter. Dar sa inte ar uppenbart onddigt, bor det finnas
mattor, eller trallar och rackverk av elektriskt oledande material bade
framfor och bakom instrumenttavlor.

Ventilreglerade (underhallsfria, gel osv) och ventilerade batterier ar
jamstéllda med varandra betréffande ventilering av utrymmet dér dessa ar
placerade. UPS.:er (Uninterruptable Power Supply) far vara ventilerade till
utrymmen dar dessa ar placerade.

Skarv i starkstromsledning, som &r utfoérd i dosa eller motsvarande, ska vara
gjord sa att ledningens ursprungliga mekaniska och elektriska egenskaper
bibehalles.

Sékring ska vara utférd och monterad sa att den formar bryta forekommande
overstrom (kortslutningsstrom) utan att sénderspréangas och utan att orsaka
skada i omgivningen. Sékringar ska vara sammanfdrda i centraler och vara
anordnade pa ett 6verskadligt och &ndamalsenligt sétt.

| elcentraler ska grupper och sakringar vara markta med méarkstrom,
kabelarea och forbrukare

Motorer och annan elektrisk utrustning bér om mojligt inte placeras under
durk i maskinrum. Om detta inte kan undvikas bor sadan utrustning vara av
vattentatt utforande. Elektrisk materiel bor vara sa placerad att den inte
utsattas for mekanisk eller annan averkan. Om spéanningen till jord
overstiger 250 V likstrom eller 125 V véxelstrom bor materielen vara sa
konstruerad eller skyddad att spanningsforande delar inte oavsiktligt kan
berdras. Maskiner éver 20 kW, tavlor och kontrollutrustning av 6ppen typ
eller med vanlig kapsling bor férses med réckverk, om nodvéndigt, for
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skydd mot ber6ring. Oskyddat traverk eller lattantandligt material bor inte
anbringas narmare nagon elektrisk materiel av 6ppen typ an 0,3 m matt
horisontellt eller 1,2 m métt vertikalt.

Exempel pa lampliga sammanhallna regelverk

Vilka regelverk och standarder som &r lampliga beror pa flera faktorer t.ex.
fartygstyp, fartygets byggnadsmaterial samt de omraden och
vaderforhallanden i vilka fartyget ar avsett att framforas. Alla regelverk och
standarder &r normalt inte lampliga for alla verksamheter. Sékerstéll darfor
att det valda regelverket eller standarden ar lamplig for den planerade
verksamheten.

Observera att vid verifiering av funktionskraven &r det redarens ansvar att
se till att upphovsrattsskyddat dokument som ndmns i dessa upplysningar
anvénds i enlighet med utgivarens anvisningar och rekommendationer.

Dokumentationskrav som framgar av hela eller delar av dessa valda
regelverk ska redovisas vid en eventuell verifiering.

For fartyg med skrovlangd 5-15 m:

e FEurofines — Work Boat Guidelines

e Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godként av EU, frdmst
DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA). Ett exempel & DNV GL
Standard -DNVGL-ST-0342, Craft.

e Standarder kopplade till CE-méarkning av fritidsbatar. Notera att
dessa standarder normalt inte &r lampliga for exempelvis
passagerarfartyg och att CE-markningen i sig inte pavisar vilka
standarder som anvants samt uppfyller inte kraven fér annat relevant
godké&nnande i 1 kap. 14 §.

e Nordisk batstandard — Yrkesbatar under 15 meter.
For fartyg med skrovlangd 15-24 m:

e FEurofines — Work Boat Guidelines

e Regler utgivna av ett klassificeringssallskap (godkant av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA). Ett exempel & DNV GL
Standard - DNVGL-ST-0342, Craft.

e Standarder kopplade till CE-méarkning av fritidsbatar. Notera att
dessa standarder normalt inte &r ldmpliga for exempelvis
passagerarfartyg och att CE-markningen i sig inte pavisar vilka
standarder som anvénts samt uppfyller inte kraven for annat relevant
godkédnnande i 1 kap. 14 8.


https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/work-boat-guidelines/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/cemarkning/regler-om-ce-markning/
https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/work-boat-guidelines/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/cemarkning/regler-om-ce-markning/
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For fartyg med skrovlangd > 24 m:

e Regler utgivna av ett klassificeringssallskap (godként av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS och RINA).

e Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2019:4) om
maskininstallation, elektrisk installation och periodvis obemannat
maskinrum.

| Eurofins — Work Boat Guidelines och standarder kopplade till CE-
markning av fritidsbatar varierar kravnivan beroende pa i vilken vindstyrka
och vaghojd som fartyget ar avsett att framforas. Det finns fyra olika nivaer
(A-D) vilka bendmns konstruktionskategorier. Motsvarande anpassning av
kravnivan gors i manga av Transportstyrelsens foreskrifter men dar gors
indelningen i stallet i fartomraden (A-E). Trots att indelningen &r likartad
stammer den inte helt Gverens. | nedanstaende tabell gors en jamforelse av
vilken konstruktionskategori som kan anses motsvara vilket fartomrade.
Jamforelsen kan ses som en allman rekommendation. | det enskilda fallet
kan dock en annan motsvarighet vara mer andamalsenlig.

Konstruktionskategori||[Fartomrade
A B
B C
C D
D E

Observera att en del av regelverken, riktlinjer eller standarder inte ar
lampliga eller anpassade for en typ av fartygskategori och darmed inte kan
tillampa. T.ex. CE markning av fritidsbatar inte anses vara lamplig for
verifiering av funktionskraven vid om- eller nybyggnad av passagerarfartyg.

Andra géallande foreskrifter

Elsékerhetsverkets foreskrifter ar i allmanhet inte tillampliga pa fartyg, men
for elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) géller Elsakerhetsverkets
foreskrifter (ELSAK-FS 2016:3) om elektromagnetisk kompatibilitet.

Stromforsadrjning
| TSFS 2017:26
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1 8 Elektriska anordningar som &r vasentliga for fartygets sakra drift ska
kunna forsorjas med hog tillforlitlighet.

Allmanna rad

Elektrisk utrustning som ar ndédvandig for fartygets normala drifts- och
boendeforhallanden bor fungera utan att nodkraftkalla behover anvandas.

For nya fartyg som haren skrovlangd éverstigande 24 meter och som inte &r
fritidsfartyg, bor huvudkraftkéllan besta av minst tva oberoende aggregat,
varav ett aggregat bor vara helt oberoende av framdrivnings-

maskineriet. Aggregaten bor ha tillracklig kapacitet for att kunna forsorja
den utrustning som ar vasentlig for fartygets sakra drift, och minst ett
aggregat bor ha tillracklig kapacitet for att kunna forsorja hela fartygets
normala energibehov.

Om huvudmotorn startas med elkraft och alternativa startanordningar
saknas, bor startkretsen vara dubblerad och minst en startkrets vara avsedd
endast for start av motorn. For fartyg med dubbla motorer &r det tillrackligt
att varje motor har en startkrets under forutsattning att fel i den ena
motorns startkrets inte paverkar den andra motorns startkrets.

Kompletterande upplysningar

Fartygets sakra drift ar direkt beroende av att elektriska och elektroniska
anordningar och komponenter fungerar som de ska. Dessa maste fungera
aven under de mest extrema véder- och miljoférhallanden som kan
forvéntas for fartyget i den aktuella verksamheten.

Fartygets elsystem ar oftast indelat i ordinarie stromforsdrjningssystem och
nodkraftssystem. For att sakerstalla att bade den ordinarie kraftkallan och
nodkraftkallan har tillracklig kapacitet ar det lampligt att uppratta
elbalansscheman. Tank pa att systemet ar ratt installerat, sa att kraftkallorna
inte blir dverbelastade.

Fartygets ordinarie strémforsorjningssystem och nodkraftsystem i sin helhet
(generatorer eller batterier, eltavlor, transformatorer, styr- och reglerenheter
inklusive tillndrande kablage) betraktas som vasentligt for fartygets sakra
drift. Det gor ocksa elektriska och elektroniska komponenter som

« anvands for att starta, stoppa och styra huvudmaskineri och
hjalpmaskineri,

o ingar i fartygets styrinrattning,

« tillhor fartygets kommunikationsutrustning och navigationsutrustning
inklusive lanternorna,



}‘ TRANSPORT ) - 105 (218)
atum ersion

A STYRELSEN 2025-02-01 30.00

Den senaste versionen av kompletterande upplysningar finns p&

transportstyrelsen.se, utskrivet dokument &r endast giltigt vid
utskriftstillfallet.

« ingar i fartygets larmsystem inklusive brandlarm och dess
detekteringsutrustning, och

« anvands for att styra alla nddvandiga komponenter till ovanstaende,
sdsom pumpar, flaktar och ventiler.

Med hdg tillforlitlighet menas att utrustningen ska fungera under alla
forhallanden som fartyget ar avsett for. Sarskilt hansyn behover tas till
vibrationer, fartygets rorelser, fuktighet och temperaturférandringar.

Overstromsskydd -kortslutningsskydd generatorer

For fartyg med generatorer som har skydd mot langre éverbelastning eller
kortslutning installerat bor folja tillverkarens anvisningar.
Kortslutningsskydd bor vara instéllt pa en lagre stromstyrka dn generatorns
berdknade kortslutningsstrom med kortast mdéjliga tidsfordrojning.
Maximum 1 s. (se tillverkarens anvisningar och markskylt)

For overstromsskydd och dverlastskydd, kontrollera att generatorbrytaren
"trippar" (dvs generatorn avlastas), enligt tillverkarens anvisningar. Normalt
sker vid 110-120 % av nominell stromstyrka med en tidsférdrdjning av 20-
120 s. (se markskylt)

Bada de ovanstaende skydden kan vara kombinerade i samma
brytarfunktion. Test bor utforas av behorig elektriker

Bor laggas in i fartygets underhallssystem

Elsystem - 6verensstammer med ritningar

| princip ska hela elsystemet vara dokumenterat pa ett dverskadligt satt som
mojliggor felsékning. Vissa utrustningar har egna interna system som
tillverkaren tillhandahaller ritningar 6ver, och dessa system behover inte
upprepas pa andra ritningar. Om ritningar saknas helt for mindre fartyg eller
mycket gamla fartyg sa kan ett enkelt enlinjeschema upprattas, vilket ar
tillrackligt i manga fall.

Vid eventuella andringar i elsystemet bor man genast uppdatera ritningarna
sd att felsokningen inte blir svar i framtiden. Genom att inte uppdatera
andringarna i ritningar bygger man in fel i systemet som gor det omgjligt att
felsoka.

Kontrollen bor finnas med som en del i fartygets underhallssystem.

Kontrollera att ritningar finns och att dessa ar uppdaterade.

NOdstromforsorjning
| TSFS 2017:26
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2 § FOr det fall fartygets huvudkraftkalla slutar att fungera ska
stromforsorjning atminstone uppratthallas i den utstrackning som ar
nodvandig for att kunna vidta relevanta atgéarder i handelse av nod.

Allmanna rad

Nodfunktioner bor kunna forsorjas under den tid som ar nédvandig for att
evakuera fartyget eller for att hjalp ska hinna na fram till fartyget.

Passagerarfartyg oavsett skrovlangd samt vriga fartyg som har en
skrovlangd overstigande 24 meter och som inte ar fritidsfartyg, bor vara
utrustade med en sjalvstandig nodkraftkélla eller med ordinarie
stromforsorjning som ar redundant och separerad.

Kompletterande upplysningar

Med nodkraftsystem avses hela kedjan fran kéllan dar nodkraften genereras
(nodkraftkallan) via kablar, brytare, elskap, sékringar och transformatorer
m.m. till den utrustning som foérbrukar strommen (nédbelysningsarmaturer
och 6vriga nddstromsforbrukare).

Man kan avvara ngdstromsforsorjning om fartyget har full redundans. For
att uppna redundant ordinarie stromforsorjning pa ett fartyg behdvs:

« tva fullt redundanta maskinrum, separerade genom minst en vattentat och
brandsaker avdelning och tva skott, eller genom en alternativ
konstruktion som ger samma sakerhetsniva, och

« minst en generator med tillhérande instrumenttavla i varje
maskineriutrymme.

For dvriga fartyg kan man normalt sett astadkomma redundant ordinarie
stromforsorjning med tva helt separerade maskinrum dar brand,
vattenintrangning, elektriskt eller mekaniskt fel i det ena maskinrummets
system inte paverkar det andra maskinrummets system.

Om ett batteri i en batteribank borjar fa tveksam funktion bor alla batterier i
batteribanken bytas. Ett larm som 6vervakar nodbatteriernas kapacitet eller
laddningsanordning kan vara ett bra sétt att sakerstalla funktionen.

Utrymmens ventilation och eventuell gasbildning bor beaktas dér det finns
batterier. Om det finns risk att brandfarliga gaser ansamlas bér man se till
att utrymmet ar sarskilt anpassat for att hantera detta. Batterier bor inte
placeras i hytter dar personal eller passagerare sover.

Sa har gors kontroll
Okul&rbesikta hela systemet, inklusive kablage och kabelgenomféringar.
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Kontrollera att reservkraftkallan ar ratt placerad sa att tankt funktion
sékerstélls. Kontrollera reservkraftkallans grundfunktion och kapacitet.

Bryt ordinarie stromkrets och kontrollera reservkraftkallans funktion. I
normala fall kopplar reservkraften in sig automatisk. Kontrollera att ratt
utrustning ar kopplad till reservkraftkéllan. Sarskild kontroll av batterier:

Batteriernas kapacitet bor kunna redovisas genom métning, protokoll eller
faktiska test. Kontrollera batteriernas placering och fastséttning, och om det
finns risk for skador och kortslutningar. Kontrollera batteriernas
laddningsanordning och eventuella larm.

Sarskild kontroll av forbranningsmotorer
e Kontrollera forbranningsmotorns funktion genom att starta den.
e Kontrollera startanordningar.
e Kontrollera att branslemangden racker for det tankta fartomradet.

Kontrollerna ovan bor finnas med som en del i fartygets underhallsystem,
och utféras med ett intervall pd exempelvis en gang per manad.

Sarskild kontroll av nédbelysning

Det kan vara fordelaktigt att avprova systemet i morker da det ger en bra
uppfattning om effektiviteten i systemet och eventuell degradering av
forbrukare.

Tank pa att vissa belysningstyper sdsom LED och lagenergilampor
innehaller elektronik som kan orsaka EMC problem, t.ex. att
telekommunikation stérs ut. Starka LED stralkastare kan orsaka stora
storningar. Om man ska ha dessa typer av belysning ska man se till att de &r
CE markta. Elsékerhetsverket &r den myndighet som &r ansvarig for EMC,
aven pa fartyg. Mer information finns pa Elsakerhetsverkets webbplats.

Bryt ordinarie stromférsorjning. Kontrollera funktionen av alla forbrukare
som &r kopplade till nddsystemet. Dér en forbrukare har “eget” batteri sa
kontrolleras batteriets utgangsdatum, (stamplat pa batteriet). Kontrollera att
nodbelysning finns pa de tankta platserna och att dessa fungerar.

L&gg in en rutin i underhallsystemet for kontrollen exempelvis en gang per
kvartal och alltid efter reparationer i systemet.

Noddiesel dubbla startmdjligheter

Utrustningen for reservstartsanordning skiljer sig at for olika fartyg. Oavsett
sa ska alla delar som ar nédvéndiga for anordningen finnas i direkt
anslutning till motorn. Om de forvaras i ett sarskilt utrymme sa bor detta
vara tydligt mérkt och personalen ska vara utbildad i hur anordningen


https://www.elsakerhetsverket.se/
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fungerar. Tank pa att drivmedel, exempelvis diesel, som star lange i en tank
kan forsamras eller blandas upp med kondensvatten etc. Byt gérna ut
drivmedlet med regelbundna intervall.

Om det finns en knapp for lokal start- och stoppfunktion samt autofunktion
ar det mycket viktigt att denna knapp aterstéllas till auto. Om detta inte gors
kommer nodkraften inte igdng automatiskt vid en nodsituation.

Starta noddieseln genom att aktivera reservstartsanordningen. Kontrollera
att noddieseln later och fungerar som den ska, d.v.s. att den tar upp last utan
problem och att motorn inte skakar onddigt mycket. Kontrollera att motorn
inte ar 16s och att det inte finns nagot bransle- eller smorjoljelackage.
Kontrollera att motorn &r ratt placerad, d.v.s. att utrymmet ar lattatkomligt
och att eventuellt vattenintrang i fartyget eller eventuell brand i
maskinrummet inte slar ut nodkraften.

Kontrollerna ovan bor finnas med som en del i fartygets underhallsystem,
och utfors med ett intervall pa exempelvis en gang per manad.

Noddieseln bor provstartas en gang i veckan och koras i nagra minuter sa att
tillfredsstallande funktion sékerstalls.

Vad ar tillracklig driftstid?
Av tabellen framgar vilken driftstid (h) vad som kan vara lamplig:

o I ndra anslutning till land inom T
Fartomrade/fartygstyp fartomrade E E|D|C|B |A
Passagerarfartyg 1 ? ? ? E i
Ovriga fartyg L< 24 1 T3:6: 8 l1a
meter
Ovriga fartyg L>24 L ] j j z 1:8
meter

TSFS 2017:26

3 § Nodkraftkallan med tillhdrande utrustning ska vara placerad i utrymme
dar riskerna for vattenintrangning, brand eller annan olyckshéndelse ar
minimerade.

Allmanna rad

Nodkraftkallan bor inte vara placerad i maskinrum, for om ett forligt
kollisionsskott, akter om ett akterligt kollisionsskott eller under vattenlinjen.
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Dar det finns ett genomgaende dack dver vattenlinjen bor nodkraftkallan
vara placerad ovanfor detta dack.

Kompletterande upplysningar

Rekommendationen ar att nodkraftkéllan, nodeltavlian och de anordningar
som ar vasentliga for nodkraftsystemets drift ar placerade néra fartygets
centerlinje (om mojligt innanfér B/5), men att de inte placeras

e néra avgransningarna for maskinrum for framdrivningsmaskineriet och
den elektriska huvudkraftkallan, eller

o i samma vertikala huvudzon som den elektriska huvudkraftkallan eller
huvudeltavlan.

Nodeltavlan brukar placeras sa nara nodkraftkallan som ar praktiskt mojligt.
Om den elektriska nodkraftkallan utgors av en generator, sa kan nodeltavlan
med fordel placeras i samma utrymme som nddkraftkallan.

TSFS 2017:26

4 § For passagerarfartyg oavsett skrovlangd och for 6vriga fartyg med en
skrovlangd av minst 15 meter ska foljande utrustning, i den utrackning det
ar relevant for fartyget och dess anvandning, fungera éven for det fall den
ordinarie stromforsorjningen slutar att fungera:

1. Kommunikationsutrustning.

2. Larmanordningar.

3. Navigationsljus for fartyg som inte ar mandverfardigt.
4

. Ljuskallor som &r ndédvéndiga for belysning av utrymningsvagar,
sjosattningsplats for gemensamma livraddningsfarkoster och andra
bargningsredskap, samt for samlingsplatser for passagerare pa
passagerarfartyg.

Kompletterande upplysningar

Det varierar mycket mellan fartygen beroende pa deras fartomraden och typ
vilka forbrukare som ar inlagda pa nddkraften. Det man sett ar att det har
funnits en vilja att n6dmata olika komponenter, sérskilt bryggans
navigationsutrustning, trots att en del av denna utrustning inte kréver
nodmatning. Risken ar att systemet 6verbelastas om man inte pa samma
gang kompenserar fér den utvidgade inkopplingen.

Med larmanordningar avses de larm som &r viktiga for fartygets sédkerhet
och framdrift. T.ex. brandlarm och anordningar for att larma beséttning och
passagerare om fartyget behdver lamnas. For fartyg med maskinkontrollrum

109 (218)
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ar oftast hela larmpanelen i maskinkontrollrummet (som indikerar alla larm)
kopplad till ndédkraftkallan.

Om brandpumpen har nddkraftforsorjning ar det bra om aven lanspumpen
har det.

Sa har gors kontroll
e Bryt ordinarie stromforsorjning.

e Kontrollera funktionen av all forbrukare som &r kopplade till
nodkraften.

e Diir en forbrukare har “eget” batteri sa kontrolleras férbrukarens
funktion separat samt batteriets utgangsdatum, (stamplat pa
batteriet).

L&gg in en rutin i underhallsystemet for kontrollen exempelvis en gang per
kvartal eller alltid efter reparationer i systemet.

Generalalarm / nodalarm

Det finns inget krav pa nodlarmssystem om fartygets storlek ger
befalhavaren mojlighet att utan att lamna bryggan, muntligt meddela de
ombordvarande. Nodlarmsystemet skall besta av fartygets vissla, siren,
elektrisk ringklocka, elektriskt signalhorn eller annat likvérdigt
varningssystem. Systemet skall matas med kraft fran fartygets nodkraftkalla
om sadan finns, eller annars fran fartygets huvudkraftkalla.

Det behdver inte finnas generalalarm som signalerar inne pa bryggan, om
sadan trotts allt finns pa bryggan kan den stangas av eftersom den kan stora
telekommunikationen utat.

L&agg in en rutin i underhallsystemet for kontrollen exempelvis en gang per
manad eller alltid vid problem i systemet.

Kontrollera funktionen av systemen genom praktiskt prov. Kontrollera
horbarheten i hela fartygets utrymmen.

TSFS 2017:26
Allmanna rad

Vid strombortfall bér 6vergang fran huvudkraftmatning till nédkraftmatning
ske automatiskt och omedelbart vid batterinddkraft, och inom 45 sekunder
for nédgenerator.
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Kompletterande upplysningar

Om nodkraften kommer fran ackumulatorer brukar det lampa sig bést att
anvanda huvudkraftkallan for att ladda ackumulatorerna, och se till att de
kan vara fulladdade inom 10 timmar.

Om reservkraftkallan bestar av icke uppladdningsbara batterier ar det bra att
ha en omgang extra batterier ombord.

Blackouttest - test med last
L&gg in en rutin i underhallsystemet for kontrollen exempelvis en gang per
kvartal eller alltid efter reparationer i systemet.

Det varierar mycket mellan fartygen beroende pa deras fartomraden och typ
vilka forbrukare som &r inlagda pa nodkraften. Det man sett ar att det har
funnits en vilja att n6d mata olika komponenter, sarskilt bryggans
navigationsutrustning, trots att en del av denna utrustning inte kréaver
nodmatning. Risken ar att systemet Gverbelastas om man inte pa samma
gang kompenserar fér den utvidgade inkopplingen.

Sa har gors kontroll

Bryt ordinarie stromférsorjning. Kontrollera, om tillampligt for fartyget, hur
lang tid det tar innan ndd kraften ar inne pa natet. Kontrollera att alla
forbrukare som ar kopplade till nédkraften ar inkopplade och paslagna.
Kontrollera nodkraftk&llans funktion under last.

TSFS 2017:26

5 § Elektriska system ska vara utformade och installerade pa ett sadant satt
att riskerna for kortslutning, brand, explosion, elchock, materiella skador
och elektromagnetiska storningar minimeras.

Allmanna rad

Varje kraftkalla bor vara forsedd med en separat huvudbrytare for
stromforsorjningen. Varje stromkrets bor vara skyddad mot kortslutning och
dverbelastning. Ojordade kretsar, med undantag for kretsar dar spanningen
inte dverstiger 50 volt, bor vara utrustade med jordfelsévervakning.
Atgarder bér vidtas for att férhindra vagabonderande strémmar.

Oskyddade metalldelar pa elektriska maskiner och elektrisk utrustning, som
inte &r avsedda att vara spanningsférande men som i handelse av fel kan bli
spanningsforande, bor vara jordade i andra installationer én
klenspéanningsinstallationer.
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Barbar elektrisk utrustning bor vara skyddad pa ett sadant satt att
utrustningen inte kan orsaka elchock och sarskild hansyn ska tas vid
anvandning i tranga eller fuktiga utrymmen.

Kablar och ledningar bor vara av flamhadmmande typ och anpassade for
den avsedda anvandningen.

Kablar och ledningar som forsorjer vasentliga forbrukare, nodkraft,
belysning eller kommunikationsutrustning bor, i sa stor utstrackning som
mojligt, dras utanfor omraden med hog brandrisk. Samtliga metallmantlar
och armeringar pa ledningar bor vara elektriskt kontinuerliga och jordade.

Kablar for nodkraft bor vara atskilda fran kablar som tillhor
huvudkraftkallan.
Kablar bor vara méarkta for saker identifiering.

Kompletterande upplysningar

Enligt 2 kap. 68 ska alla installationer utféras fackméssigt. Det innebér att
elektriska installationer vanligen behover utforas av en yrkesman eller
installator som har kunskap om installationer pa fartyg och om relevanta
standarder. Enligt 1 kap. 298 ska installationer dokumenteras. Som
huvudregel utfardar installatoren ett intyg dar det framgar att installationen
uppfyller den tillampliga standarden. Intyget utgdr en del av
dokumentationen.

Ett tankfartyg kan inte uppfylla 58 om skrovet anvands som aterledare,
eftersom det finns risk for att strommen i skrovet orsakar gnistbildning som
i sin tur kan leda till brand eller explosion.

Isolationsprov

Jordfelsovervakning och ”"meggning” av elsystemet &r en viktig atgird som
hindrar skador pa personal och fartyg. Léackstrommar som aven kallas for
vagabonderande strommar kan fororsaka stora korrosionsskador pa skrov,
propeller, propelleraxel och utrustning. L&gg in en rutin i underhallsystemet
for kontrollen exempelvis en gang per 6 ar eller alltid vid problem i
systemet.

Sa har gors kontroll

For fartyg som ar utrustat med kontrollinstrument bér kontrollen utforas
dagligen. For fartyg som saknar kontrollinstrument installerade bor en
fackman utfora test (meggning) pa de isolerade delarna och upprétta ett
protokoll ska upprattas som visar systemets motstand.

Skydd mot kortslutning m.m. — kapslingsklasser
Pa fartyg forekommer naturligtvis manga fuktiga miljéer, men dven miljoer
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som ar explosionsfarliga. Valj darfor lamplig kapslingsklass for den
elektriska utrustningen.
Inkapsling for olika utrymmen
Placering 1 |2 3 4 |5 6 7
\'\;'S)Sk'“r“m over durk (med |01 0lipaa |paa |iPaa|iPaa |IPaa |ipaa
Maskiner med punktskydd |([IP44|[IP44 |[IP44 ||IP44(1P44 |IP44 |[IP44
\'\;'S"")Sk'“r“m over durk (Utan oo5llipoy |l1p22 [IP22]IP22 [lIP22 [IP22
Maskinrum under durk N ||IP44 |[IP44 |IP44|B IP44 |[IP56
Kontrollrum IP21][IP22 |IP22 |[IP22|[IP22 (IP22 |[IP22
Separatorrum IP44|[IP44 |IP44 |[IP44|N IP44 | IP44
Brénsletankar N [N N N |IN N IP68
Ballasttankar och lansgropar|[N  ||N IP68 ||IP68|IN N IP68
Ventilationstrummor N [N IP44 |IN |IN N N
Arbetsutrustning IP22|[IP22 |[IP22 |[IP22|[IP44 |IP44 |[IP44
Ballastpumprum och
utrymmen under IP44((IP44 |IP44 |IP44 IP56 11PS6 - IPS6
. (44) |(44) |(44)
vattenlinjen
IP56 |IP56 |IP56
Lastrum N |[IP55 [[IP44 |N a4y |(aa) |(aa)
. . EX |EX EX |EX |EX
Ir_oa_sr'g;Jbrﬂdaé:/C ls(arsklld kategori N |les) ls) N [s5) Ilss) |l(s5)
T3 ||T3 T3 ||[T3 |T3
, iy " IP56 |[IP56
Oppet déack och rértunnel IP56([IP55 |[IP56 ||IP56 (a4) ||(a4) IP56
Inredning och brygga IP20||1P20 |IP20 |[IP20}[IP20 |/IP20 |/IP22
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Inkapsling for olika utrymmen
Placering 1 |2 3 4 |5 6 7
Vatutrymmen N ||IP44 |N IP44|JFB |IP56 ||IP56
Kok och tvattrum IP44|(IP44 |IP44 ||IP44|IP44 (IP44 ||IP44
Batterlrum, fargforrad, rum N Ex lex lex N Ex  Ex
avsedda for gasflaskor etc.

Forklaring till tabellen:

1 — Eltavlor, kontrollutrustning, transformatorer och generatorer
2 — Belysning

3 — Elmotorer

4 —Varmare

5 — Uttag

6 — Diverse boxar och brytare

7 — Instrument och givare

VS — Vattenspridning

EX — Explosionsklassad utrustning

N — Installation tillats inte

JFB — Jordfelsbrytare

(44) — 1P44 om utrustningen ar placerad i box

(55) — IP55 och temperaturklass T3 accepteras, om utrymmena ar ventilerade med 10
luftvaxlingar/h och om utrustningen monteras 450 mm dver dack.

Mer om kabelval och kabeldragning
For att fa en saker och fungerande elinstallation, tank pa féljande:

Planera kabeldragningen noga, framférallt med hansyn till
brandrisker.

Dimensionera kablar och sakringar for anlaggningens spanning och
strom.

Ange mérkdata (eller 1amplig installning for dverbelastningsskyddet)
for varje stromkrets i anslutning till éverbelastningsskyddet.

Se till att kabelgenomfdringar genom skott och déck har passande
tathet, brandbegransning och nétningsskydd.

Var omsorgsfull vid kabeldragningen; vibrationer och rorelser kan
annars orsaka notning och skador.

Kablar som monteras pa vertikala kabelstegar, eller under en kabelstege,
monteras normalt med stalband eller liknande varmetalig materiel.
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Alla kablar for fartygsbruk bor vara av marin typ och ha flamhammande
egenskaper. Alla kablar bér laggas upp och fixeras pa lampligt satt och med
jamna mellanrum. Kabelbanor, kabelstegar och kabelror ar vanligt
forekommande och vedertaget. Kablar, som monteras pa vertikala stegar
eller av nagon anledning &r dragna under kabelstegar, fastas normalt med
stalband eller liknande for att undvika fall vid varmestegring. (var tredje
klammer bor atminstone vara av stal vilket normalt medfor ett avstand pa 1-
2 m). Om kablarna ligger pa kabelbanan kan plastband anvéandas eftersom
risken att kablarna ramlar ner vid brandpaverkan ar minimala.

Elinstallation pa fartyg bor endast utforas av yrkesman med kunskap om
regelverk och standarder. Vissa installationer &r amatdrmaéssigt utforda
sarskilt pa klenspanningssidan. Dessa installationer kan dock medfcra
funktionsstorningar som ar svarupptackta eller i varsta fall leda till brand.

Kabeldragningar genom olika skott och durkar bor ga via godkéanda
brandtéatningar. Enkla borrhal for enskilda kablar i skotten eller durkar
undviks.

Kablar far normalt inte bojas mer &n vad tillverkaren tillater och inte med
snavare radier an féljande (hamtat fran klassreglerna):

e Oarmerad kabel med diameter <= 25mm - 4xD
e Oarmerad kabel med diameter > 25mm - 6xD
e Metallarmerad kabel oavsett diameter - 6xD

e Kompositarmerad kabel oavsett diameter -8xD

Kabelfixering med hjalp av plastror som fasts med stal klammer accepteras i
inredningen. Alla ledningarna bor vara tydligt mérkta, det forenklar
felsokning.

Om kablar &r placerade sa att risk for mekanisk averkan foreligger, bor
dessa kablar skyddas pa lampligt satt. Sarskild uppméarksamhet bor ges till
kablar som kan generera stora strommar t.ex. startkablar.

vasentliga signal- och kontrollkablar som inte &r skdrmade bor inte dras
tillsammans med 6vriga kablar som har en spanning pa 6ver 50 volt.

Kablar bor forlaggas, jordas och skyddas sa att risken for EMC minimeras.

Kablarnas fastpunkter bor genomféras enligt nedanstaende tabell:

Kabelns yttre diameter | Kabel utan armering Armerad kabel

<8 mm 200 mm 250 mm
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8 mm > 13 mm 250 mm 300 mm
13 mm > 20 mm 300 mm 350 mm
20 mm > 30 mm 350 mm 400 mm
>30 mm 400 mm 450 mm

Sa har gors kontroll

Kontrollera att ratt typ av kablar har anvénts. Okul&r besiktning av hela
kabelupplaggningen och kabelmontage. Kontrollera kabelgenomféringar via
skott, durkar, skap maskiner och armaturer, sa att genomféringarna ser bra
ut och &r tata. Kontrollera att bojarna har tillracklig radie pa kabelstegar och
skenor. Kontrollera att metallmantlar och armeringar pa ledningar ska vara
elektriskt kontinuerliga och jordade inne i skap och den utrustning dar de
har kopplats. Kontrollera att kablar for nodkraft ar dragna separat sa att
brand eller annan olyckshandelse inte slar ut hela elférsorjningen for
fartyget.

Kablarna dras och fastas normalt sa att de inte skavs eller skadas. En
varmeokning, t.ex. att skott upphettas, ska inte paverka funktionen.

Kontroll av kabelinstallationer bor laggas in i fartygets underhallssystem.

Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)
For att undvika elektromagnetisk stérning pa fartygets utrustning,
framforallt telekommunikationsutrustning ar det viktigt att man tanker pa

« att installationer som innehaller el, tele eller datateknik utfors av
yrkeskunnig fackman med kunskap om fartygs elinstallationer och
EMC,

o att arbetet utfors i enlighet med gallande regelverk och relevanta
standarder, sa att EMC-storningar inte riskerar att uppsta, och

 att utrustning som monteras ombord ar CE- eller rattmarkt och att
installationsmaterial uppfyller nddvéndiga standards samt att
installationer foljer tillverkarens rekommendationer.

Tank pa att all elektronik och elteknik kan vara en kalla till EMC-stérningar,
till och med lagenergilampor och LED-belysning.

Mer om hur man undviker EMC-stérningar finns pa Elsdkerhetsverkets
webbplats.

Kan skrovet anvandas som aterledare?
Huvudregeln ar att skrovet inte ska anvandas som aterledare, eftersom



http://www.elsakerhetsverket.se/privatpersoner/EMC/
http://www.elsakerhetsverket.se/privatpersoner/EMC/
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vagabonderande strommar kan leda till elsystemstérningar, elchocker och
korrossionsskador pa fartygets skrov, propeller och propelleraxel.

| vissa fall kan man anda anvéanda skrovet som aterledare, men da maste
man ta sarskild hansyn till riskerna for person- och fartygsskador. Skrovet
kan anvandas som aterledare i med foljande system:

o Patryckt strom for katodskyddssystem.
o Begréansade och lokalt jordade system.

« Overvakningsutrustning for isolationsniva, forutsatt att den
cirkulerande strdmmen inte éverstiger 30 mA under de mest
ofdrdelaktiga forhallandena.

Exempel pa dar skrovet anvands som aterledare ar de sa kallade enpoliga
systemen, exempelvis system pa 12 volt dar minuspolen jordas i motorn.

Detta ar vanligt forekommande pa mindre fartyg. Pa storre fartyg kan det
finnas nagot som kallas for ICCP, d.v.s. ett likstromssystem med patryckt
strom vars uppgift ar att skydda fartyget mot korrosion.

Kontrollera att skrovet inte anvands som &terledare.
Kontrollen bor finnas med som en del i fartygets underhallssystem.

Tillampliga standarder
For fartyg ar i forsta hand foljande standard tillamplig:

IEC 60533:2015: Electrical and electronic installations in ships -
electromagnetic compatibility (EMC) - ships with a metallic hull

Batterier
TSFS 2017:26

6 § Batterier ska vara placerade, stuvade och monterade pa ett sadant satt att
de inte riskerar att skadas eller att skada omgivningen. Utrymmen dar
batterier ar placerade ska vara tillrackligt ventilerade. Batterier ska vara
Overvakade i den omfattning som ar ngdvéndig.

Allmanna rad

Sarskild hansyn bor tas till 6vervakning, ventilation och kylning av batterier
som ar avsedda for fartygets framdrivning och av stora
batterianlaggningar.

FOr nya passagerarfartyg oavsett skrovlangd samt for 6vriga nya fartyg
som har en skrovlangd 6verstigande 24 meter och som inte &r fritidsfartyg,




) X TRANSPORT 18 (219)

A STYRELSEN e 0201 \?/’e;gg

Den senaste versionen av kompletterande upplysningar finns p&
transportstyrelsen.se, utskrivet dokument &r endast giltigt vid
utskriftstillfallet.

bor batterier som ar avsedda for fartygets nodkraft vara 6vervakade pa ett
sadant satt att avbrott eller stérningar i laddningsutrustningen féranleder
larm.

Batterier bor vara forsedda med polskydd.

Kompletterade upplysningar
Med batterier avses dven uppladdningsbara batterier, dvs. ackumulatorer.

For att indikera urladdning av de batterier som utgor den elektriska
nodkraftkallan eller buffertbatteriinstallationen kan det vara lampligt att
montera en indikator pa huvudeltavlan eller i maskinkontrollrummet.

Att batterikraften ar tillracklig for den aktuella anldggningen redovisas
lampligen med ett elbalansschema.

Skyddsutrustning, sdsom skyddshandskar och visir, anvands lampligen vid
installation och kontroll av batterier.

Elbalansschema
Relevanta uppgifter i ett elbalansschema:

Batterikapacitet i (Ah).

Systemspanning.

Utrustning som ska stromforsorjas.

Spanningsfall pa grund av avstand.

Spanningsfall pa grund av batteriets aldrande.
Omgivningstemperatur.

Tidskrav (om batterianlaggningen ska anvandas som nodkraft).

Batteriers spanning

Vanligen behdver batterispanningen i ett 24 V-system ligga kvar inom ett
intervall pa 12 procent éver eller under den nominella spanningen under
hela urladdningsperioden. For 12 V system anges ofta markspanningen pa
utrustning till 13,6 V +/- 15 %. Detta innebér att sddan utrustning kan vara
extra kanslig for spanningsfall i installationen om det kan leda till
felfunktion redan vid 11,5 V. Kontroll bor darfor ske att tillracklig spanning
finns framme vid forbrukare vid belastning, vid lagsta berédknade
batterispanning.

Naodbatterier maste generellt underhallsladdas, och det rekommenderas att
folja batteritillverkarens anvisningar avseende laddspanning och laddstrom,
oftast for stationart bruk.

Det &r viktigt att nodbatterier ger dnskad strom och spanning dven vid laga
temperaturer och har god laddningsmottaglighet.
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Batteriernas placering

Batteriers livslangd paverkas av omgivningstemperaturen. Batterier placeras
vanligen i en ventilerad lada med lock. Om det finns risk for lackage
rekommenderas det att ha ett uppsamlingskarl. Ladan ventileras i regel till
fria luften. Om batterikapaciteten &r mindre &n 5 kWh brukar eventuella
gaser inte utgéra nagon hélso- eller brandrisk i lite storre ventilerade
utrymmen, sa ladan kan ventileras till det utrymme dar den ar placerad.
Ventilering till utrymmen dér personer vistas eller till utrymmen med
betydande brandrisk &r i allménhet inte lamplig.

Batterier vager mycket. Darfor ar det viktigt att de ar fastspanda och
sékrade. En tumregel som kan anvéndas dr att batteriet inte ska réra sig om
det belastas med en dragkraft lika stor som batteriets vikt i horisontell eller
vertikal riktning.

Hoga kortslutningsstrommar kan uppkomma, och orsaka brand, sarskilt fran
moderna typer av batterier. For att minska risken for kortslutning eller
uppvarmning ar det lampligt att skydda batteripoler, kablar och kopplingar
eller att anvénda polsakringar. Kablar for kretsar utan dverstromsskydd kan
aven forlaggas val separerade och klammade fran varandra och annat
kablage eller utrustning, eller i separata ror.

Batteriinstallationer
For att batteriinstallationer ska bli sékra och fungerande, ar det lampligt att

e identifiera riskkéllor for kortslutning, anpassa kablarnas area for
maximala laster

e dra kablarna s att risken for mekaniska skador och varmeskador
minimeras

o setill att det finns Gvervakning via larm (for att 6ka driftsékerheten),
och

e ordna med Gvervakning av 6ver- och underspéanning, jordfel, avbrott,
AC-matning, fel i laddare etc.

Stora batteripack
FOr stora batteripack dverstigande 20 kWh &r det lampligt att beakta
foljande:

e Vid planering, batteriernas kemiska och fysikaliska konstruktion och
riskfaktorer betraffande 6verhettning, brand, rokutveckling och
utveckling av brandfarliga gaser.

e Utrymmena dar batterierna installeras — ar dessa utrymmen
anpassade och dndamalsenliga?
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e Antalet luftvaxlingar och ventilationssystemets brandsékerhet —
behover dessa anpassas till den aktuella batteritypen?

e Risken for varmeutveckling — ar den minimerad genom t.ex. kylning
eller 6vervakning av battericeller?

e Systemet — ar det byggt pa ett robust och felsakert satt sa att enstaka
fel eller kortslutning inte slar ut hela systemet?

Batteri- eller hybriddrivna fartyg
Transportstyrelsens riktlinjer for batteri- och hybriddrivna fartyg

Tillampliga standarder
For fartyg ar i forsta hand foljande standarder tillampliga:

e |EC 62485-1: Laddningsbara batterier och batterianlaggningar —
Séakerhet, Del 1: Allméant

e |EC 62485-2 : Laddningsbara batterier och batterianlaggningar —
Séakerhet, Del 2: Stationéra batterier

e SS-EN 60086-4: Primarbatterier, Del 4: Sakerhetsfordringar pa
litiumbatterier

e SS-EN 62813: Litium-jonkondensatorer— Provning av elektriska
egenskaper

TSFS 2017:26

7 8 Vid stromforsorjning fran landbaserade elnét ska tillfredsstallande
sakerhet uppnas och riskerna for gnistbildning, personskador och
driftstorningar minimeras.

Allmanna rad

Fartyg som ar arrangerade for anslutning till landbaserade elnat bér vara
utrustade med en anslutningscentral som &ar anpassad for fartygets
energibehov. Anslutningscentralen bor vara forsedd med ett fast
anslutningsdon som mottagningspunkt fér den inkommande flexibla kabeln.

Systemet bor tydligt indikera om anslutningen ar spanningssatt.

Vid anslutningscentralen bor instruktioner finnas tillgangliga som visar hur
in- och urkoppling av landanslutningen utfors pa ett sékert satt, samt
information om fartygets elkraftsystem och dess energibehov.



https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/Publikationer/Sjofartspublikationer/fartyg/transportstyrelsens-riktlinjer-for-batteri--och-hybriddrivna-fartyg/
https://www.sis.se/produkter/elektroteknik-24c2329a/galvaniska-element-och-batterier/syrabatterier/ss-en-iec-62485-1/
http://www.sis.se/
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Kompletterande upplysningar

En bristfallig landanslutning kan ge upphov till galvaniska eller
vagabonderade strommar vilka kan medfora stora korrosionsskador pa
fartyget.

Vid landanslutning med likspanning &r det lampligt att polariteten indikeras.

Information vid anslutningscentralen
Vasentlig information vid anslutningscentralen:

« fartygets effektbehov
o nominell spanning
o frekvens.

Dessutom dar det bra om det vid anslutningscentralen finns information om
saker bortkoppling vid fel pa utrustningen.

Hur gor man for att undvika galvaniska och vagabonderande
strommar?

Galvaniska strommar kan bildas da fartyget kopplas till landstrom utan att
fartygets jord isolerats fran landjord. VVagabonderande strommar bildas vid
skillnad pa jordpotential mellan fartygets och land. VVagabonderande
strommar hittar vanligen sin vag genom fartygets propelleraxel och vandrar
mot land. Det dréjer inte lange forran korrosionsskador uppstar, vanligen pa
fartygets propeller och propelleraxel, och i vissa fall dven pa skrovet.

Tankbara l6sningar for att undvika skador av galvaniska och
vagabonderande strdommar ar isolertransformator, katodiskt skydd med
patryckt strom eller offeranoder. Mer information finns i
Transportstyrelsens riktlinjer och rekommendationer fér anslutning av
fartyg och fritidsbatar till landbaserat elnét.

Att tdnka pa gallande anslutningskabeln
Anslutningskabeln ar en vanlig felkalla vid landanslutningen. Darfor ar det
viktigt att tdnka pa att

o kabeln dimensioneras for den anslutna mérkstrémmen
« kabeln skyddas mot skadlig notning och dragpakénning, och
» kabeln maste vara varme-, fukt- och frostbestandig.

En upplindad kabel orsakar magnetfalt och varmeutveckling, vilket kan ge
skador eller orsaka brand.

Vad géaller for hogspanningsinstallationer?
Vid anslutning av fartyg till landbaserat hogspénningsnéat galler EU-


https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/Fartygskonstruktion/Elinstallationer/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/Fartygskonstruktion/Elinstallationer/
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forordning 2016:917 om krav pa installationer for alternativa drivmedel. Det
ar lampligt att utfora installationen i enlighet med standarden IEC/IEEE
80005-1:2019.

FOlj anvisningarna i Transportstyrelsens riktlinjer och rekommendationer
for anslutning av fartyg och fritidshatar till landbaserat elnét.

Vill du veta mer om landanslutning?
Se Transportstyrelsens riktlinjer och rekommendationer fér anslutning av
fartyq och fritidsbatar till landbaserat elnét.

Tillampliga standarder
For fartyg ar i forsta hand foljande standarder tillampliga:

o IEC 60092-507: Installationer med systemspénning upp till 500 V
och trefas.

e IEC 60364-7-709: Landanslutningar med systemspanning som inte
overstiger 230 V.

e IEC PAS 80005-2:2016: Landanslutning av fartyg.
Hog/lagspanning, datakommunikation for 6vervakning och kontroll.

« |EC PAS 80005-3:2019: Lagspanning med systemspanning under
1000 V.

e ISO/IEC/IEEE 80005-1:2012: Landanslutning av fartyg.
Hogspanningsinstallationer med systemspanning 6ver 1000 V.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/Fartygskonstruktion/Elinstallationer/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/Fartygskonstruktion/Elinstallationer/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/Fartygskonstruktion/Elinstallationer/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/Fartygskonstruktion/Elinstallationer/
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6 kap. Brandskydd

Kapitlet innehaller regler om fartygets brandskydd, sa som
avgransningar/brandindelningar, detektering, brandbekdmpning och
utrymning.

Kompletterande upplysningar

Brandskyddet pa fartyg verifieras vanligen enligt ett etablerat och
sammanhallet regelverk eller teknisk standard. For mer information om
verifiering och regelverk/standarder, se 1 kap. 13 och 14 §8.

Exempel pa regelverk och standarder

Vilka regelverk eller standarder som ar lampliga beror pa flera faktorer, t.ex.
fartygstyp, fartygets byggnadsmaterial samt de omraden och
vaderforhallanden i vilka fartyget ar avsett att framforas. Alla regelverk och
standarder &r vanligen inte lampliga for alla verksamheter. Sakerstall darfor
att det valda regelverket eller standarden ar lamplig for den planerade
verksamheten.

Exempel pa majliga regelverk:
For fartyg med skrovlangd 5-15 meter

e Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godként av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA).

For fartyg med skrovlangd 15-24 meter

o Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godként av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA).

o Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:120) om
passagerarfartyg pa inrikes resa (passagerarfartygsdirektivet).

For fartyg med skrovlangd > 24 meter

o Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godként av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS och RINA).

o Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:120) om
passagerarfartyg pa inrikes resa.

« Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:98)
om brandskydd, branddetektering och brandslackning pa SOLAS-
fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare.


https://transportstyrelsen.se/sv/regler-for-nationell-sjofart/Regler-kompletterade-upplysningar/allmanna-bestammelser/#par13
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TSFS 2017:26

1 § Brandrelaterade risker ska minimeras med hénsyn till fartygets avsedda
anvandning.

2 8 Tillfredsstallande brandskydd ska, i den utstrackning det &r relevant for
fartyget och dess verksamhet, sammantaget uppnas genom att

1. avskilja mojliga antandningskéllor fran bransle och andra lattantandliga
gaser, vatskor och material,

2. avgransa utrymmen med forhojd brandrisk och i 6vrigt skapa
avgransningar som kan begransa brandspridning,

3. begrénsa sannolikheten for brandtillvéxt samt minimera risken for att det
kan uppsta giftiga gaser vid brand,

4. barande konstruktioner kan motsta brand under fartygets evakueringstid,
5. mojliggora snabb upptackt av begynnande brand,

6. lamplig brandbekdmpningsutrustning som snabbt kan anvéndas i
samtliga utrymmen finns tillgéanglig, och

7. effektiva och andamalsenliga utrymningsvagar till 6ppet dack finns for

alla slutna utrymmen dar personer kan vistas.

Kompletterande upplysningar

Kravnivan enligt 1 § paverkas exempelvis av den avsedda anvandning som
ska faststéllas av redaren enligt 12 § 1 kap.

TSFS 2017:26
Allméanna rad till 2 § 1 - antandningskallor

Anordningar som vid lackage kan orsaka brand eller explosion bor inte
installeras i anslutning till heta ytor eller andra antandningskallor. For de
fall sadana anordningar &r nodvandiga for fartygets drift bor

anordningarna vara avskarmade i sa stor utstrackning som mojligt.

Kompletterande upplysningar
Det kan vara ngdvéndigt att isolera heta ytor i maskinrummet.

For acetylen- och oxygeninstallationer bor sakerheten med avseende pa
brandskydd sérskilt beaktas.

124 (218)
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For att forhindra att lagor tranger ner i tankventilationen for t.ex.
bransletankar kan det vara lampligt att montera flamnét i mynningen pa
ventilationen, i synnerhet om innehallet har lag flampunkt.

Synglas till tankar &r en kénslig del i systemet varfor sjalvstangande ventiler
lampligen monteras pa synglaset for att minska risken for lackage i bransle-,
smorjolje- och hydrauloljesystem.

Standarder m.m.
For installation av anordningar som foérhindrar flammor att passera in i
tankar kan foljande foreskrifter/standarder vara lampliga:

o Transportstyrelsens foreskrifter (TSFES 2016:81) om marin
utrustning.

e MSC/Circ.677 andrat genom MSC/Circ.1009 och
MSC.1/Circ.1324

o EN 12874, Explosiv miljo - Flamskydd - Driftskrav,
provningsmetoder och anvandningsomraden.

e 1SO 15364, Tryck-/vakuumventiler for lasttankar.

TSFS 2017:26
Allménna rad till 2 § 2 - avgransningar

For nya fartyg med en skrovlangd av minst 15 meter och passagerarfartyg
bor utrymmen med férhojd brandrisk vara avgransade med skott, dack och
spjall i ventilationskanaler for att férhindra brandspridning.

Barande strukturer for utrymmen dar livraddningsutrustning férvaras,
sjosatts eller embarkeras bor vara isolerade pa ett sadant satt att den
barande férmagan bibehalls vid brand under den tid det tar att evakuera
fartyget.

Avgransningar bor vara utférda i material som kan innesluta brand i sddan
omfattning att brandbekdmpning kan paborjas eller fartyget 6verges innan
branden sprider sig till narliggande utrymmen

Lufttillforseln till utrymmen bor kunna stangas av fran en plats utanfor
utrymmet.

Genomfdéringar, dorrar och andra 6ppningar bor vara utformade pa ett
sadant satt att de ger minst lika hog brandbegréansning som det skott eller
dack i vilket de &r installerade.

For det fall avgransningar saknas bor detta sarskilt beaktas for att uppna
en sammantaget likvardig sakerhet.



https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2016/?RuleNumber=2016:81&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2016/?RuleNumber=2016:81&RulePrefix=TSFS
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Kompletterande upplysningar

Passagerarfartyg bor indelas i vertikala huvudzoner dar de sektioner i vilka
skrov, dverbyggnader och dackshus indelas genom indelningar av klass A
dar langden och bredden av nagot dack i allmanhet inte Gverstiger 40 m.

Brandisolering monteras normalt pa den sida som isoleringen ar testad for
och som anges pa testcertifikatet.

Brandindelning/avgransning

For information om I&mplig brandindelning se FTP-koden (International
Code for Application of Fire Test Procedures):

e Annex 1 part 3, "A", "B" AND "F" Class divisions.

e Annex 1, part 11, Test for fire-resisting divisions of High-Speed
Craft

Datum Version

STYRELSEN 2025-02-01 30.00

TSFS 2017:26
Allmanna rad till 2 § 3 - begransning av brandtillvaxt

Ytskikt i personalutrymmen, arbetsutrymmen, passagerarutrymmen och
kontrollstationer bor besta av material som i tillracklig grad kan begransa
flamspridning.

Utrymmen for motorfordon bor vara ventilerade i tillracklig omfattning for
att fornindra uppkomst av brandfarlig gaskoncentration.

Kompletterande upplysningar

Med material som i tillracklig grad kan begrénsa flamspridning avses i
forsta hand material som uppfyller kriterierna i FTP-koden, Annex 1, Part 5,
Provmetoder for flamspridning och varmeutveckling, och som har certifikat
som visar detta.

Standarder m.m.

e FTP-koden (2010), Annex 1, Part 5, Provmetoder for flamspridning
och varmeutveckling.

e FTP-koden, Annex 1, Part 2, Provmetoder for rok och toxiska gaser.

o IS0 5658-2, Materials reaktion pa brand - Flamspridning - Del 2.
Spridning i sidled pa vertikalt monterade byggprodukter.

For brandprover av material i skrov, 6verbyggnad, barande skott, dack och
dackshus finns exempelvis féljande standarder m.m:
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e FTP-koden, Annex 1, Part 3, (tidigare IMO Res. A.754(18)), Test
for "A", "B" and "F" class divisions.

« IS0 834-1, Provning av brandmotstand — Byggnadselement.

e FTP-koden, Annex 1, Part 10, Test for fire-restricting materials
(FRM).

e FTP-koden, Annex 1, Part 11, Test for fire resisting divisions (FRD).

e MGN 407-Procedure for the Testing of Fire Protection for use with
Composite and Wooden Constructions.

e 1SO 14886- Ships and marine technology — Large yachts —
Structural fire protection for FRP yachts.

TSFS 2017:26
Allmanna rad till 2 § 5 - detektering

| utrymmen fér 6vernattande och i évriga utrymmen dar brandrisken inte &r
obetydlig bor det finnas automatisk branddetektering med larm. Larmet bor
kunna uppfattas i anslutning till utrymmet och vid styrplatsen.

Kompletterande upplysningar

Med utrymmen med obetydlig brandrisk avses tomma utrymmen sa som
torrtank, kofferdam, voidspace och liknande utrymmen som saknar
antandningskallor och brannbart material.

Standarder m.m.

Fartygsanpassade brandlarmsystem

FSS-koden (International Code for Fire Safety Systems) innehaller regler
for fartygsanpassade brandlarmsystem (9 kap.). For de ingaende
komponenterna hanvisas till féljande standarder:

« EN 54-2, Kontrollenheten.

e EN 54-4, Strémforsorjning.

e EN 54-5, Véarmedetektorer.

o EN 54-7, Rokdetektorer.

o EN 54-10, Flamdetektorer.

e EN 54-11, Manuella brandlarmsknappar.

FSS-koden, 9 kap., Regel 2.5.1 och Res. A 1021(26)- Code on Alarms and
Indicators innehaller regler fér larmljud och larmljus.
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TSFS 2017:26
Allmanna rad till 2 § 6- brandbekampning

Brandslackningsutrustning bor finnas i alla utrymmen.
Brandslackningsutrustning kan betjana flera utrymmen endast om
utrustningen ar direkt atkomlig fran varje sadant utrymme
Brandslackningsutrustningen bor vara anpassad for den typ och storlek av
brand som kan uppsta i det eller de utrymmen som utrustningen betjanar.

For utrymmen dar det finns fler &n en utrymningsvag bor handburen
slackningsutrustning vara lattatkomlig fran samtliga utgangar.

Utrymmen med forhojd brandrisk som inte effektivt kan betjanas av
handburen slackningsutrustning bor ha ett fast brandslackningssystem eller
en speciellt forberedd insprutningséppning for brandbekampning med
handburen utrustning.

Utrymmen som &r inrattade for transport av motorfordon bor vara
anpassade sa att atkomst till varje fordon ar méjlig under hela resan.

FOr nya passagerarfartyg bor hytter med évernattande passagerare vara
forsedda med ett fast brandslackningssystem.

Fartyg med en skrovlangd av minst 15 meter bor vara utrustade med ett fast
brandvattensystem om fartyget har slutna utrymmen. Brandposter bor vara
utplacerade pa fartyget sa att atminstone en vattenstrale kan na varje del av
fartyget. Brandpumpen bor vara dimensionerad for att leverera tillrackligt
flode och bor inte vara driven av framdrivningsmaskineriet.

For fartyg med en skrovlangd overstigande 24 meter bor slangar till
brandvattensystem utgdras av brandslangar och munstycken bor vara av
dubbelfunktionstyp (vattendimma/strale).

Varselskylt och instruktioner fér anvandning av
brandbek@ampningsutrustning bor vara anslagna i anslutning till

utrustningen.

Kompletterande upplysningar
Brandvattensystem

For att snabbt kunna anvénda utrustningen &r det l&mpligt att brandslangar i
inredningen &r formstyva och kopplade till brandpost.

For fartyg som saknar brandmansutrustning &ar det vasentligt att mojligheten
till saker utrymning sérskilt beaktas. Notera att brandvatten normalt sett
behdver kunna pumpas ut, varfor det ar lampligt att lanspumpens kapacitet
ar storre &n brandpumpens.
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Brandmansutrustning
1. En brandmansutrustning bor bestd av andningsapparat och personlig

skyddsutrustning i form av: Skyddskladsel av material som skyddar
huden fran stralningsvarme fran branden och mot brannskador och
skallning av anga. Ytterkladseln ska vara vattenavvisande.

2. Stovlar av gummi eller annat material som inte ar elektriskt ledande.
3. En hard hjalm som ger ett effektivt skydd mot stétar och slag.

4. En elektrisk sakerhetslampa (handlampa) med en brinntid av minst 3
timmar. Elektriska sakerhetslampor pa tankfartyg och lampor som
ska anvéndas i explosiv atmosfar ska vara av explosionsskyddat
utférande.

5. En yxa med hégspéanningsisolerat skaft.
6. Séakerhetslina

Brandmansutrustningen placeras sa att den ar lattatkomlig och redo att
anvéndas.

Brandvattensystem — munstycken och floden

Standardmunstycken finns normalt i standardstorlekarna 12, 16 och 19 mm.
Ungefarligt flode i m3/h genom standardmunstycken med tryckfall av 2.1,
2.5, 2.7, 3.1 och 4 bar i munstycket, anges i tabellen nedan.

kPal|12 mm||16 mm||19 mm

2109 14 20,5

25010 15 22,5

270(10,5 |16 23,5

31011 17 25

40012 20 30

Standarder m.m.

Handbrandslackare
Handbrandsléackare typgodkénns i enlighet med:

e SS-EN 3-6,7,8, och 9, Brand och raddning - Handbrandslackare.
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e FSS-koden, 4 kap., Handbrandslackare.
e SS-EN 1869, Brand och raddning - Slackredskap - Brandfiltar.

Typgodkanda handbrandslackare har en markning dar det framgar att
brandslackaren uppfyller EN-3.

Fasta brandslackningssystem med gas
e FSS-koden, 5 kap., Fasta brandsléckningssystem med gas.

NFPA 12, Standard for CO2-slacksystem.

e IS0 15371, Slackningssystem for fritdser och annan koksutrustning.

« Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2001:6) om
installation av CO2-anléggning i koksventilation.

« MSC/Circ.1318, Koldioxidsystem: underhall och aterkommande
kontroll.

e MSC/Circ.848, Fasta gasslackningssystem for maskineriutrymmen
och lastpumprum (Clean agents och inertgaser).

e MSC/Circ.1270, Fasta gasslackningssystem for maskineriutrymmen
och lastpumprum (aerosoler).

Fasta brandslackningssystem med lattskum
e FSS-koden, 6 kap., Fasta brandslackningssystem med lattskum.

« Fasta brandsldckningssystem med vattenspridning och vattendimma
e FSS-koden, 7 kap., Fasta brandslackningssystem.

e MSC/Circ.1165 (med andringar), Vattenbaserade
brandslackningssystem for maskinrum mm.

Punktskydd i maskinrum
e MSC/Circ.1387, Lokalt punktskydd i maskinrum.

Automatiska sprinkler-, branddetekterings- och brandlarmssystem
e FSS-koden, 8 kap.

e Resolution A.800(19) med andringar, Godkannande av
sprinklersystem.

Brandslangar och munstycken
e SS 2840, Tryckslangar - Dimensioner, fordringar och provning.

e SS-EN 14540, Brandslangar - Flatrullade tryckslangar for
inomhusbrandposter.
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e SS-EN 671-1, Inomhusbrandposter med formstabil slang.
o SS 3500, Brandmateriel — Stralrér.

e SS-EN 15182-1, Handhallna stralror for bruk inom
raddningstjansten - Del 1: Allmanna krav.

o SS-EN 15182-3, Handhallna stralror for bruk inom
raddningstjansten - Del 3: Sluten strale och/eller en fast stralvinkel
PN 16.

Brandmansutrustning — Skyddskladsel
e SS-EN 469, Skyddsklader for brandman - Fordringar och
provningsmetoder for skyddsklader vid brandbekampning.

o EN 1486, Skyddsklader for brandman - Provningsmetoder och
fordringar for varmereflekterande klader for speciell
brandbek&mpning.

o ISO 15538, Skyddsklader for brandmén - Provningsmetoder och
fordringar for varmereflekterande klader.

e SS-EN 15090, Personlig skyddsutrustning - Skyddsskor for
brandman.

Brandmansutrustning — Andningsapparater
e SS-EN 137, Andningsskydd - Barbar tryckluftsapparat med dppet
system med helmask - Fordringar, provning, markning.

e EN 136, Andningsskydd - Helmasker - Fordringar, provning,
maérkning.

Handbrandsléackare
Handbrandsléackare typgodkénns i enlighet med:

e SS-EN 3-6,7,8, och 9, Brand och raddning - Handbrandslackare.
e FSS-koden, 4 kap., Handbrandslackare.
e SS-EN 1869, Brand och raddning - Slackredskap - Brandfiltar.

Typgodkanda handbrandslackare har en markning dar det framgar att
brandslackaren uppfyller EN-3.

Fasta brandslackningssystem med gas
e FSS-koden, 5 kap., Fasta brandslédckningssystem med gas.

e NFPA 12, Standard for CO2-slacksystem.

e 1SO 15371, Slackningssystem for fritdser och annan koksutrustning.
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« Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2001:6) om
installation av CO2-anléggning i koksventilation.

« MSC/Circ.1318, Koldioxidsystem: underhall och aterkommande
kontroll.

e MSC/Circ.848, Fasta gasslackningssystem for maskineriutrymmen
och lastpumprum (Clean agents och inertgaser).

e MSC/Circ.1270, Fasta gasslackningssystem for maskineriutrymmen

och lastpumprum (aerosoler).

Fasta brandslackningssystem med lattskum
e FSS-koden, 6 kap., Fasta brandslackningssystem med lattskum.

Fasta brandslackningssystem med vattenspridning och vattendimma
e FSS-koden, 7 kap., Fasta brandslackningssystem.

e MSC/Circ.1165 (med andringar), Vattenbaserade
brandslackningssystem for maskinrum mm.

Punktskydd i maskinrum
e MSC/Circ.1387, Lokalt punktskydd i maskinrum.

Automatiska sprinkler-, branddetekterings- och brandlarmssystem
e FSS-koden, 8 kap.

e Resolution A.800(19) med andringar, Godkannande av
sprinklersystem.

Brandslangar och munstycken
e SS 2840, Tryckslangar - Dimensioner, fordringar och provning.

e SS-EN 14540, Brandslangar - Flatrullade tryckslangar for
inomhusbrandposter.

e SS-EN 671-1, Inomhusbrandposter med formstabil slang.
oSS 3500, Brandmateriel — Stralrér.

e SS-EN 15182-1, Handhéllna stralror for bruk inom
raddningstjansten - Del 1: Allmanna krav.

e SS-EN 15182-3, Handhallna stralror for bruk inom
raddningstjansten - Del 3: Sluten strale och/eller en fast stralvinkel
PN 16.

Brandmansutrustning — Skyddskladsel
e SS-EN 469, Skyddsklader for brandmén - Fordringar och
provningsmetoder for skyddsklader vid brandbekdmpning.
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o EN 1486, Skyddsklader for brandman - Provningsmetoder och
fordringar for varmereflekterande klader for speciell
brandbek&mpning.

e 1SO 15538, Skyddsklader for brandmén - Provningsmetoder och
fordringar for varmereflekterande klader.

e SS-EN 15090, Personlig skyddsutrustning - Skyddsskor for
brandman.

Brandmansutrustning — Andningsapparater
SS-EN 137, Andningsskydd - Barbar tryckluftsapparat med dppet system
med helmask - Fordringar, provning, méarkning.

e EN 136, Andningsskydd - Helmasker - Fordringar, provning,
maérkning.

TSFS 2017:26
Allmanna rad till 2 § 7- utrymning

Fran varje utrymme, med undantag av utrymmen som endast anvands
tillfalligt och utrymmen dar gangavstandet till en dorr i en utrymningsvag
inte Overstiger fem meter, bor det finnas tva utrymningsvagar som leder till
Oppet déack och som ar belagna sa langt fran varandra som praktiskt
mojligt.

Utrymningsvéagar bor vara mérkta, fria fran hinder och redo for omedelbar
anvandning.

Dar sa ar nodvandigt bor det finnas hjalpmedel for att underlatta
anvandningen av utrymningsvagarna. Utrymningsvagar bor vara forsedda
med belysning som fungerar i nddsituationer.

En skadad person bor pa ett sakert satt kunna evakueras till 6ppet dack fran

samtliga utrymmen.

Kompletterande upplysningar

Det ar lampligt att det finns utrymningsvéagar som gor det majligt att fa ut en
skadad person pa bar.

Horisontella trunkar har lampligen en vidd av 600 mm och vertikala trunkar
dimensionen 800 x 800 mm.

Evakuering kan underlattas genom lagt placerade ledljus, framst pa
passagerarfartyg.
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Skyltning ska goras enligt Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 2008:13)
om skyltar och signaler for hdlsa och sakerhet under arbete samt allménna
rad om tillampningen av foreskrifterna. I stallet for AFS 2008:13 far
internationellt vedertagna symboler anvandas.

Standarder m.m.
e FSS-koden, 5 kap., fasta brandslackningssystem med gas.

« MSC/Circ.1318, Koldioxidsystem: Underhall/-aterkommande
kontroll.

e FSS-koden, 9 kap. och Res. A 1021(26)- Code on Alarms and
Indicators (anvisningar om larm och signaler).

Kvavande gaser
TSFS 2017:26

3 § Kvavande gaser som slackmedel far endast anvandas i slutna utrymmen
och aldrig i omraden dar passagerare kan ha fritt tilltrade under ndgon del av
resan. FOr utrymmen dar personer kan vistas ska personer bli varnade pa ett
tydligt sétt innan slackmedlet slépps ut.

Kvavande gaser som slackmedel far inte ha automatisk utlésning.
Allmanna rad

For utrymmen dar kvavande gaser for fasta brandslackningssystem forvaras
bor det finnas tilltrade fran 6ppet dack och om mojligt i samma plan. Om
inte tilltrade kan ske fran samma plan bor luftvaxling av utrymmet for nya
fartyg ske med mekanisk ventilation. Dérrar bor vara tillrackligt gastéata.

Personer bor bli varnade med ett larm som ljuder i utrymmet innan
slackmedlet slapps ut och som atminstone ljuder under den tid det tar att
utrymma utrymmet. Larmljudet vid utslapp av kvéavande gaser bor skilja sig
fran alla andra larm.

Om brandsléackare med kvavande gaser ar avsedda att anvandas i slutna
utrymmen bor utrymmet ha tillrackligt stor volym for att férhindra att
halsovadliga koncentrationer uppstar da brandslackaren anvands.

Regelverk och standarder
e FSS-koden, 5 kap., fasta brandslackningssystem med gas.

o MSC/Circ.1318, Koldioxidsystem: Underhall/-aterkommande
kontroll.
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e FSS-koden, 9 kap. och Res. A 1021(26)- Code on Alarms and
Indicators (anvisningar om larm och signaler).

Version

30.00
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7 kap. Boende- och arbetsmilj6

Kapitlet innehaller regler om fartygets boendemiljo, hur fartyget ska
utformas for att det pa ett enkelt och sakert sétt ska ga att forflytta sig till,
fran och ombord pa fartyget regler om buller, vibrationer och VVS.

Kompletterande upplysningar

Lagstiftningen for arbetsmiljo innehaller funktionskrav i storre utstrackning
an andra teknikomraden. Transportstyrelsens foreskrifter ska i allmanhet
inte upprepa vad som redan foljer av lagstiftningen vilket medfor att
foreskriftstexten kan upplevas som osammanhangande. For att underlatta
lasbarheten innehaller darfér de kompletterande upplysningarna relevanta
utdrag fran tillamplig lagstiftning.

Det finns ett flertal regelverk och standarder for hur fartyg kan konstrueras
och byggas. Det &r inte ovanligt att dessa regelverk saknar en heltdckande
reglering avseende boende- och arbetsmiljo. Darfor innehaller de
kompletterande upplysningarna forslag pa hur boende- och arbetsmiljo
lampligen kan utformas och vilka tekniska standarder som kan vara
relevanta for att uppfylla funktionskraven.

Den dvergripande regleringen for boende- och arbetsmiljo pa fartyg finns i
féljande lagar och forordningar:

2 kap. arbetsmiljolagen (1977:1160).
Arbetsmiljoférordningen (1977:1166).
4 kap. fartygssakerhetslagen (2003:364).

Fartygssékerhetsforordningen (2003:438).
1 kap. 9 § sjolagen (1994:1009).

Syftet med ovanstaende forfattningar ar bl.a. att forebygga ohélsa och
olycksfall i arbetet och att skapa en god arbetsmiljo. Av forfattningarna
framgar bl.a. féljande:

o Arbetsmiljon ska vara tillfredsstallande med hénsyn till arbetets natur och
den sociala och tekniska utvecklingen i samhéllet.

« Vid fartygsarbete ska arbetsmiljon vara tillfredsstallande ocksa med
hansyn till sjosakerhetens krav.

« Arbetsgivaren dr ytterst ansvarig for arbetsmiljon och ska leda arbetet
mot en battre arbetsmilj6, men arbetstagaren ska medverka i


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/arbetsmiljolag-19771160_sfs-1977-1160
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/arbetsmiljoforordning-19771166_sfs-1977-1166
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/sjolag-19941009_sfs-1994-1009
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arbetsmiljoarbetet och delta i genomforandet av de atgarder som behdvs
for att astadkomma en god arbetsmiljo.

« For att uppna en god arbetsmiljo ska arbetsgivaren systematiskt planera,
leda och kontrollera verksamheten, utreda arbetsskador, fortlopande
undersoka riskerna i verksamheten och vidta de atgarder som foranleds
av detta. Atgarder som inte kan vidtas omedelbart ska atgardas enligt
tidsplan.

Transportstyrelsen ar den myndighet som ger ut foreskrifter som preciserar
vad som galler for arbetsmiljon pa fartyg, exempelvis avseende kemiska och
fysikaliska risker samt organisatorisk och social arbetsmiljo. Reglerna finns
i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:56) om arbetsmilj6 pa fartyg.

Samverkan mellan arbetsgivare och arbetstagare

Enligt arbetsmiljolagen ska arbetstagaren ges mojlighet att medverka i
utformningen av sin egen arbetssituation samt i forandrings- och
utvecklingsarbete som ror det egna arbetet. Samverkan mellan arbetsgivare
och arbetstagare &r viktigt i den kontinuerliga driften, men ocksa i samband
med nybyggnation eller inkdp av fartyg. Regler om hur arbetsmiljdarbete
ska bedrivas finns i Arbetsmiljéverkets foreskrifter (AFS 2001:1) om
systematiskt arbetsmiljOarbete.

Andra géallande foreskrifter

Utover Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om fartyg i
nationell sjofart, finns dven andra foreskrifter som kan vara tillampliga.
Vilka det ar beror vilken verksamhet som bedrivs men féljande foreskrifter
kan ofta vara aktuella:

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:56) om arbetsmiljo pa fartyg
For fartyg i nationell sjofart galler Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2019:56) om arbetsmilj6 pa fartyg.

Foreskrifterna anger vilka av Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS) som ér
tillampliga for fartygsarbete. UtGver Arbetsmiljoverkets foreskrifter anges
aven andra fartygsspecifika krav och i vissa fall har krav i
Arbetsmiljoverkets foreskrifter utgatt da Transportstyrelsen ansett att de inte
ar relevanta for fartygsarbete.

Foreskrifterna galler framforallt nar arbetstagare utfor fartygsarbete for
arbetsgivares rakning. Nar det géller det fartygsarbete som en arbetsgivare
sjalv utfor, galler foreskrifternas krav i tillampliga delar. Detsamma géller
nar tva eller flera personer for gemensam rakning driver yrkesméssig
verksamhet utan att ha nagon anstalld. Den som ensam eller tillsammans
med familjemedlem driver yrkesmassig verksamhet utan anstélld, ska folja


https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/sok-ts-foreskrifter/?RuleNumber=2019:56&rulePrefix=TSFS
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/systematiskt-arbetsmiljoarbete-afs-20011-foreskrifter/
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/systematiskt-arbetsmiljoarbete-afs-20011-foreskrifter/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/sok-ts-foreskrifter/?RuleNumber=2019:56&rulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/sok-ts-foreskrifter/?RuleNumber=2019:56&rulePrefix=TSFS
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de krav som géller teknisk anordning och &mne som kan leda till ohélsa eller
olycksfall, samt gemensamt arbetsstélle.

Av regelstrukturen framgar vilka av Arbetsmiljéverkets foreskrifter som kan
vara aktuella vid fartygsarbete.

| foreskriften finns dven krav kopplade till konstruktion av fartyg pa
foljande omraden:

e fartygsvibrationer och
e rekommenderade maximala ljudnivaer i olika utrymmen ombord
e klimat och ventilation

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2013:68) om bostadsutrymmen
ombord pa fartyg som omfattas av sjoarbetskonventionen (MLC 2006)
Fartyg med byggnadsdatum efter den 19 augusti 2013 som trafikerar
fartomrade A—C omfattas dven av TSFS 2013:68 (MLC), med undantag av

o fiskefartyg,
« traditionsfartyg,
o fartyg som inte normalt anvéands i kommersiell verksamhet, och

o fartyg som dgs eller brukas av svenska staten och som anvands
uteslutande for statsandamal och inte for affarsdrift.

Arbetsmiljoverkets foreskrifter, vagledning till foreskrifterna samt
information om arbetsmiljorisker och hur dessa risker kan hanteras, finns att
tillga pa Arbetsmiljoverkets webbplats.

Sjofartens Arbetsmiljonamnd (SAN) har pa sin webbplats publicerat
information kopplad till arbetsmiljo ombord pa fartyg. SAN har dessutom
tagit fram en Arbetsmiljomanual for sjéfarten. Med manualens hjalp blir det
enklare att halla reda pa de krav som géller for arbetsmiljo pa fartyg.
Manualen kan ocksa fungera som ett arbetsmaterial vid exempelvis
skyddskommittémoten. Manualen kan hamtas som pdf pa http://san-nytt.se/
eller bestéllas som tryckt parm pa www.prevent.se.

TSFS 2017:26

1 8 Arbetsutrymmen, besattningsutrymmen, forbindelseleder och
utrymningsvagar ska vara utformade i enlighet med tillampliga och
relevanta krav i Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 2009:2) om
arbetsplatsens utformning.

Anm. AFS 2009:2 har ersatts av AFS 2020:1
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https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/arbetsmiljo/sam/regelstruktur-2019.pdf
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/foreskrifter-listade-i-nummerordning/
http://san-nytt.se/wp/wp-content/uploads/2016/04/Manual-SV.pdf
http://san-nytt.se/wp/wp-content/uploads/2016/04/Manual-SV.pdf
http://www.prevent.se/
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/arbetsplatsens-utformning-afs-20201-foreskrifter/
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Kompletterande upplysningar

De hanvisningar till AFS 2020:1 enligt nedan ar pa grund av att AFS
2009:2 ar upphévd och har ersatts av AFS 2020:1.

Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 2020:1) om arbetsplatsens utformning
ar framtagna med utgangspunkt fran landbaserade arbetsplatser. Det kan
darfor vara svart att i alla delar applicera foreskrifterna pa de férhallanden
som rader ombord pa ett fartyg. De kompletterande upplysningar som féljer
innehaller en sammanfattning av innehallet i de olika forfattningarna (lag,
forordning och foreskrifter). For mer detaljerad information hanvisas till
respektive forfattning.

De krav i AFS 2009:2 som galler larm och utrymning (75-89 88) ersatts till
stor del av reglerna i 6 kap. Brandskydd i Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2017:26) om fartyg i nationell sjofart.

Hur en arbetsplats ska vara utformad

Lokalutformning

Arbetsplatser ska ha en med héansyn till verksamheten tillracklig area och fri
hojd, sa att risken for ohélsa och olycksfall begransas. De ska vara lampligt
placerade, utformade och inredda. Placeringen av arbetsplatsens olika delar
ska vara sadan att sambanden blir tydliga och funktionella (24 § AFS
2020:1).

Ergonomisk utformning

Det &r ocksa viktigt att hansyn tas till den ergonomiska utformningen av
fartyget. Arbetsmiljoverkets foreskrifter och allmanna rad (AFS 2012:2) om
belastningsergonomi syftar till att arbetsplatser och arbetsuppgifter ska
ordnas och utformas sa att risker for halsofarliga eller onddigt tréttande
belastningar forebyggs.

Omkladningsrum och hygienutrymmen

Det kan behdvas omkladningsrum, skilda kladutrymmen for privata klader
och arbetsklader samt tillgang till Iasbart utrymme for personliga véardesaker
(59 8 AFS 2020:1). Vid behov ska det finnas tillgang till toaletter,
tvattplatser och dusch (778 AFS 2020:1).

Matutrymme

Arbetstagare ska kunna ata under tillfredstallande forhallanden. Det galler
aven de som ater medhavd mat. Det ska ske i lampliga utrymmen med bord
och stolar med ryggstod (79 8 AFS 2020:1).

Exempel pa lampliga utrymmen &r en restaurang eller ett matrum, men kan
ocksa vara ett avskilt matutrymme i arbetslokalen. Néra platsen dar man éter
medhavd mat ska det finnas:

139 (218)


https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/arbetsplatsens-utformning-afs-20201-foreskrifter/

}‘ TRANSPORT | 140 (218)
A STYRELSEN Datum Version

2025-02-01 30.00

Den senaste versionen av kompletterande upplysningar finns p&
transportstyrelsen.se, utskrivet dokument &r endast giltigt vid

utskriftstillfallet.

1.kylskap,

2.m0jlighet att vdrma maten, och

3.mojlighet att diska.

Foreskrifter som kan anvandas som vagledning
Nér det galler utformning av boende- och arbetsmiljon ombord kan
innehallet i foljande foreskrifter anvandas som vagledning:

Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1970:A4) om bostéder och
ekonomilokaler m.m. pa fartyg

Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1992:6) med foreskrifter och
allmanna rdd om beséattningens bostader pa fartyg m.m.

Sit’)f_artsverkets kungorelse med foreskrifter och allménna rad
(SJOFS 1994:8) om dricksvatten pé fartyg

Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2005:25) om
skyddsanordningar och skyddsatgarder pa fartyg

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2013:68) om
bostadsutrymmen ombord pé fartyg som omfattas av
sj0arbetskonventionen (MLC 2006)

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:109) om
bostadsutrymmen pé fiskefartyg

Arbetsmiljoverkets foreskrifter om systematiskt arbetsmiljoarbete
(AFS 2000:1), 159-16088 om kyl- och fryslarm.

Ergonomisk utformning (AFS 2012:2)

Arbetsmiljdverkets foreskrifter (AFS 2012:2) om belastningsergonomi.

Arbetsmiljons utformning kan medféra 6kad risk for skador om

det inte finns tillrackligt med utrymme, sérskilt i hoéjdled, for att
utfora arbetet,

golvet eller durken &r ojamnt och darigenom medfor risk for
snubbling eller om det ar halt,

arbetsplatsen eller arbetsmiljon hindrar arbetstagaren fran att hantera
bordan eller lasten i en séker arbetshdjd eller i [amplig
kroppsstéllning,


https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2013/?RuleNumber=2013:68&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2013/?RuleNumber=2013:68&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2013/?RuleNumber=2013:68&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2019/details?RuleNumber=2019:109&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2019/details?RuleNumber=2019:109&ruleprefix=TSFS
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/systematiskt-arbetsmiljoarbete-afs-20011-foreskrifter/
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/systematiskt-arbetsmiljoarbete-afs-20011-foreskrifter/
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/belastningsergonomi-afs-20122-foreskrifter/
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« det ar nivaskillnader i golvet, durken eller arbetsytan som kraver att
lasten hanteras pa olika nivaer,

e golvet eller underlaget ar ostadigt, eller
o temperaturen, fuktigheten eller ventilationen &r otillfredsstéllande.

Hygieniska férhallanden
Vid utformning av besattningsutrymmen som hygienutrymmen och mass
kan foljande foreskrifter ge vagledning:

o Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1992:6) med foreskrifter och
allménna r&dd om beséttningens bostader pé fartyg m.m.

o Transportstyrelsens foreskrifter (TSFES 2013:68) om
bostadsutrymmen ombord pé fartyg som omfattas av
sjbarbetskonventionen (MLC 2006)

o Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:109) om
bostadsutrymmen pé fiskefartyg

TSFS 2017:26

Allmanna rad till 4 kap. 3 § fartygssakerhetslagen (2003:364) -
bostader

Besattningsmedlemmar som i sin tjanstgdoring bor eller tillbringar
omfattande fritid ombord bor ha tillgang till eget utrymme for vila och
avskildhet. Detsamma géller vid langa sjéresor som genomfors regelbundet.

Kompletterande upplysningar

Av 4 kap. 3 § fartygsséakerhetslagen framgar att de ombordanstallda i
forekommande fall ska ha en tillfredsstallande bostads- och fritidsmiljo. Det
ska finnas tillrackligt manga sovrum, dagrum, maltidsrum, kok eller
motsvarande utrymmen for matlagning, utrymmen for personlig hygien,
sjukrum och andra sérskilt inrdttade utrymmen for de ombordanstélldas
personliga behov, bekvamlighet och trevnad. Alla dessa utrymmen ska vara
tillrackligt stora samt inredda och utrustade pa lampligt sétt. Bostads- och
fritidsutrymmen ska dessutom vara sa utformade att de medger meningsfull
fritid och samvaro.

Med langa sjoresor avses vanligen resor dar besattningen tillbringar
viloperioden ombord. Normalt anses resorna vara regelbundna om de
forekommer oftare an vid 2 tillfallen per kalendermanad.


https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2013/?RuleNumber=2013:68&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2013/?RuleNumber=2013:68&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2013/?RuleNumber=2013:68&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2019/details?RuleNumber=2019:109&ruleprefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2019/details?RuleNumber=2019:109&ruleprefix=TSFS
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For fartyg som omfattas av sjoarbetskonventionen (MLC) ska nagon av
foljande bostadsforeskrifter foljas TSFS 2013:68, SJIOFS 1992:6 eller
SJOFS 1970:A4. Vilken av foreskrifterna som géller styrs av nar fartyget
byggdes.

For dvriga fartyg kan ovanstaende foreskrifter eller TSFS 2019:109 om
bostadsutrymmen pa fiskefartyg ge véagledning vid planering av
beséttningsutrymmen.

| bostadsforeskrifterna kan du lasa om bland annat:

« olika utrymmes placering,

utformning och forbindelseleder och trappor,
« klimat och ventilation

« skydd mot skadedjur och insekter,

o materialkrav och takhojder,

 bostadshytter, omkladningsrum och hygienutrymmen,
o forvaringsutrymmen for arbetsklader,

« tvattmajligheter och kladvard,

« interntelefoner,

e méssar och gemensamma dagrum,

o sjukvardsutrymmen,

« fritidsutrymmen pa 6ppet dack,

 0Ovriga fritidsmojligheter, och

« kontor och liknande utrymmen.

TSFS 2017:26
Allmanna rad till 1 § — forbindelseleder

Fast anordnade forbindelseleder mellan skilda plan bor utgdras av lejdare

eller raka trappor. En trappa bor utgora forbindelseled till ett utrymme som
anvands dagligen. Enstaka trappsteg eller trosklar i korridorer och gangar
bor undvikas.

Lejdare eller branta trappor med vilplan bor vara forskjutna i férhallande
till varandra vid vilplanet sa att fall nedfor hela forbindelseledens langd
forhindras.



https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2013/?RuleNumber=2013:68&RulePrefix=TSFS
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2019/details?RuleNumber=2019:109&ruleprefix=TSFS
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\ Utrymmen som anvands ofta bor kunna tillslutas med dorr.

Kompletterande upplysningar

Forbindelseleder

Forbindelseleder ska vara utformade och dimensionerade sa att
arbetstagarna kan forflytta sig utan risk for olycksfall eller ohdlsa. Om det
finns risk for sammanstotning, eller om fasta arbetsplatser ligger i
anslutning till férbindelseled for fordons- och trucktrafik, ska det finnas ett
tillrackligt sakerhetsavstand eller en avskiljande barriar (28 8 AFS 2020:1).
Det &ar lampligt att forbindelseleder och skyddsanordningar samt in- och
utgangar

« dar utformade med hénsyn tagen till anvandningsséatt och framkomlighet,
 ger gott grepp och forhindrar halkning (35 § AFS 2020:1),
« medger séker evakuering av en skadad person (6 kap.),

« utomhus ska vara utformade sa att arbetstagarna skyddas mot vader och
vind. Tillfalliga arbetsplatser ska, sa langt som mojligt, vara utformade sa
att de arbetande skyddas mot véader och vind (86 § AFS 2020:1), och

o medger att transporter av gods mellan olika plan kan ske utan risk for
ohélsa genom olamplig belastning eller risk for olycksfall (34 8 AFS
2020:1).

Vid behov ska forbindelseleder for tyngre transporter vara utformade sa att
de medger transporter pa hjul. Transporter mellan olika plan ska kunna ske
med hiss eller annan lamplig lyftanordning (52 § AFS 2020:1).

Trappor och lejdare

Antalet trappor och dess utformning ska anpassas efter antal anvandare och
arbetets art. Trappor ska vara sékra att anvénda. De ska normalt ha
ledstanger och vara utforda sa att halkrisken minimeras (44 § AFS 2020:1).

For att minska snubbelrisken &r det lampligt att alla trappsteq i ett trapplopp
har samma hojd och bredd.

Mellan en dérr och en nedatgaende trappa eller enstaka trappsteg ska det
finnas ett trapplan som ar tillrackligt stort utifran risken for fall (45 § AFS
2020:1).

Av utrymningsskal ar det lampligt att trappor &r orienterade langskepps.

For att stegpinnar i lejdare och fasta stegpinnar ska ge gott grepp och
forhindra halkning utfors de lampligen i fyrkantstal och med de tva
motstaende kanterna i samma lodlinje (se SS-1SO 9519, Lejdarsteg).
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In- och utgangar

Daorrar, luckor och andra genomgangar bor vara lampligt anordnade vad
géller antal, placering, storlek och utférande (40 8 AFS 2020:1). De bor vara
latta att Gppna fran bada hall av en person.

Arbetsgivaren ska se till att det finns rutiner for alla arbetstagare ska kunna
utrymma arbetsplatsen. Utrymningar ska normalt genomforas sa att
arbetstagarna har aktuell kunskap om hur utrymningen ska ske (90 § AFS
2020:1).

Luckor och dorrar ska kunna sakras sa att de inte faller eller stangs
oavsiktligt (42 § AFS 2020:1).

Standarder

Vid utformning av forbindelseleder, in- och utgangar samt
skyddsanordningar ombord Se 28-32 8§ AFS 2020:1. Aven Sjofartsverkets
foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2005:25) om skyddsanordningar och
skyddsatgarder pa fartyg kan vara vagledande.

Foljande standarder kan vara relevanta:
« SS 7802 55, Staltrappor
o SS 782017, Racken for staltrappor (hojd max 780 mm)
e SS 780459, Lejdarpinnar
e SS 780458, Steg
e SS 780446, Faste
e SS 780258, Trappsteg
« SS 7804 66, Vertikal stallejdare av plattstang
o SS 7802 49, Réacken, trappor och lejdare pa dack
e SS 7804 50, Lutande lejdare och racken i lasttankar och lastrum
« SS 7890 04, Manluckor pa fartyg
e SS-ISO 9519, Lejdarsteg
e SIS911101, Trappor

TSFS 2017:26

Allmanna rad till 1 § - skydd mot falll
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Pa dack, plattformar och motsvarande, dar det finns risk att falla éverbord
eller till en lagre niva pa fartyget, bor det finnas en bradgang eller ett fast
racke av tillracklig hojd.

Lejdare som har storre lutning &@n 70 grader och en hojdskillnad mellan
planen som overstiger fyra meter bér vara forsedda med ryggskydd eller
annat lampligt fallskyddssystem.

Om tillfalliga arbeten utfors dar fallrisk finns bor fallskydd anordnas om
fallngjden Gverstiger tva meter.

Kompletterande upplysningar

Trappor, lejdare, plattformar, 6ppna dack, avsatser och liknande ska ha
skydd mot fall. Trappor ska normalt ha réacken och ledsténger. Ett racke ska
som regel vara fast (151 och 152 §§8 AFS 2020:1).

Ett skyddsracke ska vara utformat sa att det hindrar fall Gver, genom eller
under racket. Pa passagerarfartyg med liggande spolar bor klatterrisken
beaktas (151 § AFS 2020:1). Pa passagerarfartyg rekommenderas en
rackeshojd av 1,1 meter och pa 6vriga fartyg 1,0 meter.

Standarder m.m.
Inom omradet skeppsteknik finns ett flertal svenska standarder som avser
utformning och montering av racken.

Den svenska standarden SS 780452 kan vara véagledande vid konstruktion
av fasta skyddsbagar.

Endast CE-markta fallskyddssystem far anvandas enligt EU-forordningen
om personlig skyddsutrustning, 2016/425. For skyddsutrustning som
kommit ut pa marknaden fore 21 april 2018 galler Arbetarskyddsstyrelsens
foreskrifter (AFS 1996:7) om utférande av personlig skyddsutrustning samt
allmanna rad om tillampningen av foreskrifterna.

Vid utformning av férbindelseleder och skyddsanordningar ombord kan,
utéver AFS 2020:1, foljande kapitel i SJIOFS 2005:25 vara vagledande:

« 8 kap. Fallskydd.

o 9 Kkap. Ledstanger och grabbracken.

« 11 kap. Bradgang, racken och stéttor.
e 12 kap. L6s stallning och plattform.

e 14 kap. Sérskilda skyddsanordningar, t.ex. fallskydd,
berdringsskydd.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1566985377106&uri=CELEX:32016R0425
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1566985377106&uri=CELEX:32016R0425
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/utforande-av-personlig-skyddsutrustning-afs-19967-foreskrifter/
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/utforande-av-personlig-skyddsutrustning-afs-19967-foreskrifter/
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TSFS 2017:26
Allmanna rad till 1 § — termiskt klimat och ventilation

Utrymmen boér vara tillfredsstéllande isolerade mot varme och kyla.
Isolering bor vara utford pa ett sddant satt att kallras, kold- och
varmebryggor undviks.

Luftvaxling bor ske genom mekanisk ventilation. Toalettrum och
duschutrymmen bér ha ventilation till uteluften.

Kompletterande upplysningar

Av 2 kap. 4 § arbetsmiljolagen foljer att de arbetshygieniska forhallandena
nar det galler luft, ljud, ljus, vibrationer och liknande ska vara
tillfredsstéllande.

Ventilation

Bostads- och arbetsutrymmen ska vara sa ordnade och ha sadana
ventilationssystem for luftvaxling och uppfangande av luftfororeningar som
alstras i lokalerna att luftkvaliteten i vistelsezonen &r tillfredsstéllande.
Luftvéaxlingen ska ordnas sa att spridning av luftféroreningar begransas (111
§ 2020:1)). En forutsattning for att uppna denna luftvaxling ar oftast att
mekanisk ventilation installeras.

Tilluft

Tilluften ska vara sa fri fran luftfororeningar som ar praktiskt mojligt.
Luftintagens placering i férhallande till bl.a. skorsten och franluftsdon (fran
t.ex. maskin, byssa, toalett och sjukhytt) maste darfor beaktas (113 § AFS
2020:1).

Till- och franluftsdon bor inte placeras i omedelbar narhet av sovplats.

Aterluft
Ventilationssystem med aterluft far installeras endast om en sarskild
utredning visat att de &r lampliga (116 8 AFS 2020:1).

Franluft
Dar fororeningskallan s& kraver ska det finnas processventilation. Den ska
vara:

1.effektiv,
2.utformad efter hur farlig luftfororeningen &r, och

3.fast installerad vid arbetsplatser dar processventilationen behdvs mer &n
tillfalligt, och dar arbetet sa medger. | annat fall ska utsug anvéandas (117 §
AFS 2020:1).
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Kontroll och underhall
Det ska finnas skriftliga drifts- och underhallsinstruktioner for ventilations-
systemet pa fartygets arbetssprak (svenska) (115 § AFS 2020:1).

Termiskt klimat

Klimatet ska vara anpassat till verksamhetens/arbetets art, om det ar latt
eller tungt och om det &r rorligt eller utfors stillasittande (124 8§ AFS
2020:1).

Arbetsplatser utomhus ska sa langt som majligt vara utformade sa att de
arbetande skyddas mot vader och vind (124 8 AFS 2020:1).

Standarder m.m.
Se 124 § AFS 2020:1 for ytterligare information om luftkvalitet, ventilation
och termiskt klimat.

Standarden SS-1SO 7547 (Skeppsteknik - Luftbehandling och ventilation i
bostadsutrymmen pa fartyg - Férutsattningar och berakningsgrunder) kan
vara végledande.

TSFS 2017:26
Allmanna rad till 3 kap. 2 § arbetsmiljélagen (1977:1160) —
smittspridning

Samtliga avlopp fran sjukvardsutrymmen bor leda till avlopp for
svartvatten, och ventilation av sjukvardsutrymmen bér om méjligt vara
atskild fran 6vrig ventilation.

Kompletterande upplysningar

Om det inte &r praktiskt mojligt att anordna separata ventilationskanaler kan
backventiler séttas in i sjukhyttens ventilationskanaler.

TSFS 2017:26

Allmanna rad till 2 kap. 4 § arbetsmiljélagen (1977:1160) — buller,
vibrationer och ljus

Fartyg bor vara utformade pa ett sadant satt att vibrationer inte uppstar i
sadan omfattning att det leder till obehag eller skada.

Risken for horselskador bor bedémas med sarskild hansyn till den
forlangning av exponeringen utéver arbetstid som foreligger for
arbetstagare pa fartyg. Riskerna med stord vila till f6ljd av hoga ljudnivaer
bor sarskilt beaktas.

Utrymmen bér sa langt som mojligt vara utformade sa att dagsljus slapps in
och vara utrustade med den artificiella belysning som &r andamalsenlig for
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det arbete som bedrivs, utan att arbetstagarnas sakerhet eller halsa riskeras
eller att det egna fartygets eller andra fartygs navigation éventyras.

Kompletterande upplysningar

Av 2 kap. 4 § arbetsmiljolagen foljer att de arbetshygieniska férhallandena
nar det galler luft, ljud, ljus, vibrationer och liknande ska vara
tillfredsstéllande.

Buller

Installationer ombord bor vara utforda och underhallas sa att de alstrar och
overfor sa lite buller som &r praktiskt majligt till arbets- eller
bostadsutrymmen. Installationer ska vara utforda sa att ljudnivan pa
arbetsplatser blir sa lag som praktiskt mgjligt, avseende pa bulleralstring och
bullerbverforing (1148 AFS 2020:1).

For att sakerstalla talkommunikation i omrade dar batférare eller
passagerare befinner sig rekommenderas att ljudnivan dar inte Gverstiger
cirka 70-80 dB(A).

Nar det galler gransvarden for bullerexponering, riskbedémningar, atgarder
for att minska exponeringen, horselskydd m.m. finns bestammelser i
Arbetsmiljoverkets foreskrifter och allménna rad (AFS 2015:16) om buller
och i 2 kapitlet 29-32 88§ Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:56)
om arbetsmiljé pa fartyg.

Vibrationer

| standarden SS-1SO 6954, Vibration och stot - Riktlinjer foér matning,
rapportering och utvardering av vibrationer i fartyg (tabell 1), framgar vilka
vibrationsnivaer som sannolikt leder till klagomal och som darfor lampligen
inte overskrids.

Belysning

Arbetsplatser ska ha en belysning som &r anpassad till verksamheten och de
synkrav arbetsuppgifterna innebdr, samt de enskilda arbetstagarnas syn och
dvriga forutsattningar. Belysningen ska gora det mojligt att forflytta sig
sékert inom arbetsplatsen (135 § AFS 2020:1).

Mer om vibrationer
Se 143-144 88 AFS 2020:1 for ytterligare information.

Mer om belysning
Se 135-138 88 AFS 2020:1 for ytterligare information.

Standarden SS-EN 12464-1 innehaller information om lampliga nivaer pa
belysning inomhus (del 1) och utomhus (del 2).
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Aven publikationen Ljus & Rum — Planeringsquide for belysning inomhus
som utarbetats av belysningsbranschen i samrad med Arbetsmiljéverket och
Statens Energimyndighet innehaller, utéver allmanna
belysningsrekommendationer, utdrag fran ovanstaende standard.

TSFS 2017:26
Allmanna rad till 1 § — inredning

Spisar bor vara forsedda med en anordning som forhindrar att kokkéarl
glider av. Kokgrytor och stekbord som kan tippas bor vara férsedda med

skydd mot oavsiktlig tippning.

Kompletterande upplysningar

Inredning och utrustning ska valjas med hansyn till besattningens olika
forutsattningar och de krav arbetsuppgifterna staller. Den som i huvudsak
arbetar staende eller gadende ska ha mojlighet att satta sig (47 § AFS
2020:1).

Risker for ohdlsa och olycksfall samt mojligheten till rengéring och
underhall ska beaktas vid val och placering av inredning och utrustning 88 §
(AFS 2020:1).

Dér det finns risk for personskada vid rorlig anordning, motor, elektrisk
anlaggning eller liknande bor det finnas skyddsrécke och nddstopp som helt
undanrdjer den risken. Dessutom kan kalla och heta ytor behéva isoleras (A
2.7 och A 2.13 AFS 2006:4 om anvéandning av arbetsutrustning, ellagen
(1997:857).

Arbetsmiljoverkets foreskrifter och allménna rad (AFS 2012:2) om
belastningsergonomi ska tillampas vid planering av arbetsplatser ombord
enligt 2 kap. 25 § TSFS 2019:56).

Standarder m.m.
SJOFS 1992:6 och TSFS 2013:68 kan ge végledning till lampliga och
relevanta I6sningar for fartygets inredning.

TSFS 2017:26

Allméanna rad till 4 kap. 5 § fartygssakerhetslagen (2003:364) —
dricksvatten

Dricksvattensystem bor vara tekniskt avskilda fran andra system pa ett
sadant satt att fororening av dricksvattnet forhindras.

Pejlror och fyllnadsror till dricksvattentankar bor vara forsedda med tata
och lasbara lock.
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http://belysningsbranschen.se/informationsmaterial/material/ljus-rum-planeringsguide-for-belysning-inomhus-utgava-nr-3-2013-2/
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/anvandning-av-arbetsutrustning-afs-20064-foreskrifter/
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/belastningsergonomi-afs-20122-foreskrifter/
https://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/publikationer/foreskrifter/belastningsergonomi-afs-20122-foreskrifter/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/sok-ts-foreskrifter/?RuleNumber=2019:56&rulePrefix=TSFS
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---atgarder-till-forebyggande-av-ohalsa-och-olycksfall-med-mera/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2013/?RuleNumber=2013:68&RulePrefix=TSFS
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Kompletterande upplysningar

Av 4 kap. 5 8 fartygssakerhetslagen foljer att den kost som de
ombordanstallda far ska vara tillracklig och av fullgod kvalitet. Kosten ska
vara anpassad till de ombordanstélldas olika kulturella och religitsa
bakgrunder. Vatten for de ombordanstélldas behov ska finnas latt
tillgangligt ombord i tillracklig méangd och av fullgod kvalitet.

Bestammelser om livsmedel och om utrymmen for verksamhet med
livsmedel finns i livsmedelslagen (2006:804) och i Livsmedelverkets
foreskrifter om livsmedelshygien (LIFVS 2005:20). Det finns ocksa ett
flertal EU-forordningar pa livsmedelsomradet. Vissa EU-forordningar,
exempelvis om livsmedelshygien och kontroll &r generella medan andra
innehaller regler for avgransade sakomraden. Mer information om vad som
galler for passagerarfartyg finns pa Livsmedelsverkets webbplats.

For att forhindra att dricksvattnet férorenas kan foljande atgarder vara
nddvéndiga:

« Péafylinings- och avluftningsror konstrueras sa att insekter, férorenande
amnen och dverbrytande sjo inte kan komma in.

« Dricksvattentanken placeras inte intill tank med innehall som kan
fororena dricksvattnet, ror fran sadan tank dras inte genom
dricksvattentanken och ror med dricksvatten dras inte genom en sadan
tank.

« Metoder for kontroll av dricksvatten aterfinns i Livsmedelsverkets
foreskrifter (LIVSES 2022:12) om dricksvatten.

Standarder m.m.
Foljande foreskrifter och standarder kan vara véagledande vid konstruktion
av dricksvattensystem ombord:

«Sjdfartsverkets kungérelse (SJOFS 1994:8) med foreskrifter och allminna
rad om dricksvatten pa fartyg.

*SS 780341, Skeppsteknik - Dricksvatten- och avloppssystem - Placering av
sanitetsarmatur och sanitetsenheter.

*SS 782018, Skeppsteknik - Dricks- och varmvattensystem for lastfartyg.


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/livsmedelslag-2006804_sfs-2006-804
https://www.livsmedelsverket.se/(X(1)S(puzb3tb1hmr54crwry1yb2s2))/om-oss/lagstiftning1/gallande-lagstiftning/livsfs-200520?AspxAutoDetectCookieSupport=1
https://www.livsmedelsverket.se/(X(1)S(puzb3tb1hmr54crwry1yb2s2))/om-oss/lagstiftning1/gallande-lagstiftning/livsfs-200520?AspxAutoDetectCookieSupport=1
https://www.livsmedelsverket.se/om-oss/lagstiftning1/gallande-lagstiftning/livsfs-202212
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Land- och ombordstigning

TSFS 2017:26

2 § Land- och ombordstigning ska kunna ske utan fara. Risken for fall
mellan fartyg och kaj ska sarskilt beaktas.

Allmanna rad

Fartyg for vilka avstandet mellan vattenytan och tilltradesdécket Gverstiger
tre meter bor vara utrustade med fallrepstrappa. Ovriga fartyg bér om
nodvandigt vara utrustade med landgang. Fallrepstrappa och landgang bor
vara skyddade vid forvaring och kunna tas i bruk utan svarighet.

Om lastramp anvands som forbindelseled bor gaende vara avskilda fran
fordonstrafik.

Kompletterande upplysningar

For mindre fartyg ar det oftast inte nddvandigt med landgang om det enkelt
och sakert gar att ta sig pa och av fartyget.

Transporter av gods mellan olika plan ska kunna ske med hiss eller annan
passande lyftanordning, om transporterna ar sa tunga eller forekommer sa
ofta att

1.manuella Iyft,
2.bérande, eller
3.annan manuell hantering

Medfor risk for ohélsa eller olycksfall, genom hélsofarliga eller onddigt
trottande belastningar (34 § AFS 2020:1).

Det kan vara bra att anvanda skyddsnat vid landgang och fallrep nar fartyget
ligger vid kaj.

Om det finns risk for sammanstdtning, eller om fasta arbetsplatser ligger i
anslutning till forbindelseled for fordons- och trucktrafik, ska det finnas ett
tillfalligt sakerhetsavstand eller en avskiljande barriar (34 § 2020:1).

Passagerarfartyg i tidtabellbunden kollektivtrafik ska atminstone uppfylla
foreskrifter om handikappanpassning av fartyg. Mer om det kan du ldsa om
under rubriken “Tillganglighet f6r personer med funktionsnedséttning”

Vid utformning och test av forbindelsemedel med land kan bl.a.
nedanstaende standarder vara relevanta.
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Standarder
Vid utformning och test av forbindelsemedel med land &r bl.a. foljande
standarder och foreskrifter relevanta:

o SS-EN 526, Skeppsteknik - Fartyg for insjofart - Landgangar med
max 8 m langd - Krav och utfdrande.

o SS-EN 14206, Fartyg for inre vattenvégar - Landgangar for
passagerarfartyg - Krav, provningar.

e 1SO 7061, Ships and marine technology - Aluminium shore
gangways for seagoing vessels.

e SO 5488, Ships and marine technology -Accommodation ladders.

o 13 kap. Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS
2005:25) om skyddsanordningar och skyddsatgarder m.m.

Fortdjningsanordningar
TSFS 2017:26

3 § Fortojningsarbete ska kunna utforas pa ett sakert satt under alla
driftsforhallanden.

Allmanna rad

Fortojningsanordningar bor vara arrangerade och placerade pa ett sddant
satt att de som arbetar med fortdjningsgodset har tillrackligt utrymme, ar
val skyddade och har god uppsikt 6ver arbetsomradet.

Omraden dar det ar farligt att vistas vid fortdjningsarbete bor vara tydligt
markta.

Kompletterande upplysningar

For fartyg med en skrovlangd > 70 meter ar det lampligt med automatiska
fortdjningsspel.

Manuellt arbete vid nock till spel eller vinsch innebér en betydande
skaderisk varfor automatiska fortéjningsspel ar att foredra.

Standarder m.m.

« Information om fortdjningsarbete finns i Transportstyrelsen
informerar — sj6fart 2/2014.

e MSC/Circ.1175, Guidance on Shipboard Towing and Mooring
Equipment



https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/ts-informerar-sjofart-2-2014.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/ts-informerar-sjofart-2-2014.pdf
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Fordonstransporter
TSFS 2017:26
Allmanna rad till 2 kap. 1-3 §8§ arbetsmiljélagen (1977:1160)

Pa uppstallningsplats for fordon pa bildéack bor det finnas utrymme for
saker och kort passage till utgangar.

Kompletterande upplysningar

Om bade fordons- och gangtrafik forekommer pa bildack ska
sakerhetsavstandet mellan gdende och fordonstrafik vara tillrackligt.

TSFS 2017:26
Allmanna rad till 2 kap. 4 § arbetsmiljélagen (1977:1160)

Pa fartyg som anvands till att transportera fordon, eller dér fordon anvéands
vid lastning och lossning, bor det vid behov finnas en karm som forhindrar
nedstortning.

Kompletterande upplysningar

Hojden pa avkorningsskydden ska vara minst 0,3 meter (150 § AFS
2021:1).

Vid lastning och lossning géller &ven kraven i 1-7, 10-22 och 24-37 8§
Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 2001:9) om hamnarbete samt allménna
rad och tillampning av foreskrifterna.

Bogsering
TSFS 2017:26
Allméanna rad till 2 kap. 5 § arbetsmiljélagen (1977:1160)

Vid bogsering och tralning bor det finnas anordningar som snabbt kan
reducera bogserlinans dragkraft.

Pa fartyg med bogserutrustning bor nedgang fran dack vara placerad eller
ordnad sa att bogserlinans vandring inte kan utgéra nagon fara.

Standarder m.m.
e MSC/Circ.884, Guidelines for Safe Ocean Towing.

e MSC/Circ.1175, Guidance on Shipboard Towing and Mooring
Equipment.
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Fiske
TSFS 2017:26
Allmanna rad till 2 kap. 1-5 och 7 88 arbetsmiljélagen (1977:1160)

Inneslutna dack for hantering och beredning av fangst bor vara utrustade
med draneringssystem for avledning av skoljvatten och fiskrens.

Vid arbetet bor kontakt med trossar, varplinor och rorliga delar sa langt
som mojligt forhindras genom skyddsanordningar.

Utkik bor finnas sa att besattningen kan varnas nar det finns risk for
kraftiga stortsjoar under fisket eller nar annat arbete utfors pa dack.

Det bor finnas en kontrollanordning for att stabilisera inhalad last och for
att fixera tralborden. Vid behov bor det finnas ett livlinesystem.
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8 kap. Livraddningssystem

Kapitlet innehaller regler om fartygets utrustning och arrangemang for att
kunna hjalpa personer som hamnat i vattnet samt mojliggora for de
ombordvarande att dverge fartyget.

Kompletterande upplysningar

Det har kapitlet behandlar livraddningsutrustning, instruktioner och
dvningar som vanligen & komponenter i ett livraddningssystem. Samtliga
ombordvarande och dven rederiet behover beakta innehallet i kapitlet.

Av stor vikt &r att beséattningen évar och ar véal fortrogen med
livraddningsutrustningen.

Om ett fartyg ska trafikera andra staters sjoterritorium ar det alltid bra att
verifiera att fartyget uppfyller nédvandiga krav dven i dessa staters
regelverk, med avseende pa livraddningsutrustning och
livraddningsanordningar, for att minimera risken for eventuella rattsliga
pafoljder i andra lander.

Det finns ett flertal regelverk for hur fartyg ska konstrueras och byggas. Det
ar inte ovanligt att dessa regelverk saknar regler for l&mplig utrustning och
att hanvisning i stallet gors till reglerna i respektive land. Darfor innehaller
de kompletterande upplysningar forslag pa vilken utrustning som kan vara
lamplig och vilka tekniska standarder som kan vara relevanta for att
uppfylla funktionskraven.

Andra gallande forskrifter

Utover Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (2017:26) om
fartyg i nationell sjofart finns det aven andra foreskrifter som kan vara
tillampliga. Vilka det ar beror vilken verksamhet som bedrivs men féljande
kan vanligen vara aktuella.

Alla fartyg omfattas av Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2009:44) om sjovagsregler. Sjovagsreglerna innehaller krav gallande
nddsignalering (bilaga 1 och annex 4).

Exempel pa regelverk och standarder

Livraddningssystem kan utformas i enlighet med ett sammanhallet
regelverk. (For mer information om verifiering och sammanhallet regelverk,
se 1 kap. 13 och 14 88).

Exempel pa mojliga regelverk ar:


https://www.transportstyrelsen.se/sv/regler-for-nationell-sjofart/bygga-nytt-fartyg/livraddningssystem/#152254
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/
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« Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2004:30) om
livraddningsutrustning och livraddningsanordningar for fartyg som
inte omfattas av 1974 ars internationella konvention om sakerheten
for manniskoliv till sjoss (fiske-, last- och passagerarfartyg).

« Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSES 2009:93)
om livraddningsutrustning och livraddningsanordningar for fartyg
som omfattas av 1974 ars internationella konvention om sékerheten
for manniskoliv till sjoss (last- och passagerarfartyg).

« Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad (SJOFS 1999:27) om
sakerheten pa fiskefartyg som har en langd av 24 meter eller mer
(Kap VII).

o Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:120) om
passagerarfartyg pa inrikes resa

« Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:102)
om sakerheten pa hoghastighetsfartyg (Kap I11).

TSFS 2017:26

1 § I handelse av nod ska effektiva atgarder for att hjalpa samtliga om-
bordvarande kunna vidtas.

Kompletterande upplysningar

Enligt 1 kap. 25 och 26 8§ ska redaren sékerstalla att tillracklig beredskap
for nddsituationer finns och att besattningens kompetens i sakerhetsarbete
uppratthalls och utvecklas. Detta innebar bland annat att alla i besattningen
behover vara vél fértrogna med livraddningsutrustningen ombord och
tranade i att anvanda utrustningen. Det ar aven viktigt att besattningen kan
instruera och hjélpa passagerare att fa pa sig den individuella
flytutrustningen, hitta till livraddningsfarkoster och sékert kunna éverge
fartyget.

TSFS 2017:26
2 § | den utréckning som &r relevant for fartyget och dess verksamhet ska

1. samtliga ombordvarande ha tillgang till lamplig individuell flytutrustning
som &r utformad sa att lokalisering underlattas,

2. personer som utfor fartygsarbete dar det finns risk att falla éverbord ha
tillgang till lampligt skydd mot hypotermi och koldchock,

3. en person som fallit dverbord ha tillfredsstallande mojligheter att ater
komma ombord pa fartyget,
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4. de ombordvarande ha tillgang till lattillganglig och tydlig information om
hur de forvéntas agera i en nodsituation,

5. de ombordvarandes uppméarksamhet kunna pakallas i en nodsituation,
och

6. samtliga ombordvarande pa ett sakert sétt kunna 6verge fartyget och
invénta sjoraddning eller forflytta sig till grunt vatten, till land eller till en
annan farkost.

Kompletterande upplysningar

Enligt 1 kap. 20 § ska utrustning anvandas och underhallas sa att séakerheten
for fartyget, de ombordvarande och omgivningen alltid uppréatthalls vid
drift.

Av 1 kap. 21 § framgar att utrustning ska genomga fortlopande kontroller.

Detta medfdr bland annat att livraddningsutrustning och
livraddningsfarkoster behdver kontrolleras regelbundet, underhallas och
vara redo att anvandas.

For att 6ka mojligheten att bli hittad om du faller 6verbord kan en personlig
nddséndare vara ett bra komplement till flyt-/rdddningsvéstens eller
raddningsdraktens visselpipa och ljus. Observera att i andra lander kan det
finnas regler kring anvéndningen av dessa nddséndare, vilket inte finns i
Sverige.

Att tanka pa vid val av livraddningssystem

Sverige har ett stort antal vattendrag och langa kuster. Landet &r relativt
glesbefolkat och raddningstjansterna har darfor stora omraden att tacka in.
Det kan darfor ta forhallandevis lang tid innan ett fartyg i nod far hjalp.

Kortare avstand till land innebér inte nédvéandigtvis snabbare hjalp da
insatstiden framst paverkas av avstandet mellan raddningsresursen och den
nodstallde.

Raddningsoperationer kan forsvaras pa grund av exempelvis hard vind, laga
temperaturer eller dalig sikt.

Under vinterperioden finns en ékad risk for att snabbgaende
raddningsenheter inte tar sig fram pa grund av is.

Av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1177/2010 av den
24 november 2010 om passagerares rattigheter vid resor till sjoss och pa
inre vattenvagar och om andring av férordning (EG) nr 2006/2004 framgar
att passagerare till sjoss ska omfattas av en skyddsniva som &r jamforbar
med andra transportsatt. Det &r darfor nddvandigt att fartyget forses med
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adekvata arrangemang och utrustning for att hantera exempelvis evakuering
och som gor det mojligt att invanta hjalp pa ett sakert satt. Notera att
sérskilda arrangemang kan vara nédvandiga for barn och personer med
funktionsnedséttning.

Atgarder for saker evakuering av fartyget

o Setill att végar till livraddningsfarkoster ar saker och fri fran hinder,
samt att det gar att ta sig dver till livraddningsfarkosterna pa ett
sakert satt.

o Ldr dig att hantera livraddningsutrustningen och 6va regelbundet.

o Téank pa att personer med funktionsnedsattning kan behova sarskild
hjalp vid en evakuering.

e Anvand varmande klader som inte ar for otympliga.
o Kaontrollera att den individuella flytutrustningen sitter som den ska.

Ovningar
Samtliga besattningsmedlemmar behdver utbildning och regelbundna
dvningar i att dverge fartyget.

Nodljus

| en nddsituation kan aktivering av pyrotekniska handbloss och
fallskarmsljus oka mojligheten att fa hjalp. Fallskarmsljus &r bra for att
pakalla uppmarksamhet och raddningsenheter kan da fa en baring till den
nddstéllde. Hanbloss &r bra for lokalisering av en nddstéllds position.

Antal nddljus
For fartyg som trafikerar fartomrade A-B ar det lampligt att medf6ra minst
12 fallskarmsljus.

For fartyg som trafikerar fartomrade C-D ar det lampligt att medf6ra minst 6
fallsk&rmsljus.

For fartyg som trafikerar fartomrade E &r det lampligt att medféra minst 6
handbloss.

Hantering av nodljus
« Naodljus forvaras torrt och pa en lattatkomlig plats som &r skyddad
fran varmekallor och fran lattantandliga vétskor och gaser. Platsen
ska dven vara val uppmérkt.

« Naodljus kontrolleras regelbundet och byts ut innan utgangsdatum.

e L&mpligen anvéands nddljus som &r rattmérkta (LSA-koden 3.1 och
3.2, MED/SOLAS).
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« Nadljus ar explosiva produkter och nédvandiga sakerhetsatgarder
behdver dérfor vidtas.

e Anvandning av nddljus évas regelbundet.
e NOdljus avfyras mot vindriktningen och i en 45-gradig vinkel.
o NOdljus riktas aldrig mot person.

o NO&dljus som inte fungerar lamnas snarast in for destruktion
(vanligen till aterforsaljaren, kan aven framga av forpackning).

Reflexmaterial

Det rekommenderas att all livraddningsutrustning ar forsedd med reflexer
for att underlatta upptackt i en nddsituation. Féljande reglering kan vara
lamplig att ta hansyn till:

e IMO-resolution A.658(16) — Anvéndning och montering av
reflekterande material pa livraddningsutrustning.

e LSA-koden 1.2.2.7, MED/SOLAS (rattmarkt reflexmaterial).

Referensdokument, standarder m.m.

Den internationella koden for livraddningsutrustning (LSA-koden), antagen
av den Internationella sjosakerhetsorganisationens (IMO:s)
sjosékerhetskommittés resolution MSC.48(66), med internationella
standarder for livraddningsutrustning som kravs enligt SOLAS 74, kapitel
.

Allméant
e MSC.1/Circ.1185/Rev.1 — Riktlinjer om hur man kan éverleva i kallt
vatten.

e MSC.1/Circ.1182/Rev.1 — Riktlinjer med tekniker hur man kan
raddar personer i néd.

e Resolution MSC.81(70) — Testning av livraddningsutrustning och
livraddningsfarkoster.

Flyt- och raddningsvastar
e EN ISO 12402-2, Raddningsvastar for vuxna.

e« ENISO 12402-3, Raddningsvastar for vuxna.
o EN ISO 12402-4, Raddningsvastar for barn.
o« ENISO 12402-8, Raddningsvastar tillaggsutrustning (ljus).

e LSA-koden 2.2, MED/SOLAS (rattméarkta) — Raddningsvastar for
barn och vuxna.
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Réaddningsdrakter m.m.
e ENISO 15027-1 och -2, Overlevnadsdrakter.

e LSA-koden 2.3 eller 2.4 MED/SOLAS (rattmarkta) —
Raddningsdrékter och anti-exponeringsdraki.

e MSC/Circ.1046 — Riktlinjer termiska skydd/TPA.
e LSA-koden 2.5 — Termiskt skydd/TPA.

Livraddningsfarkoster
e 1SO 9650-1 — Livflottar och marint evakueringssystem (grupp A
eller B beroende péa temperatur).

e ISO 9650-2 — Livflottar och marint evakueringssystem (O till 65°C).
e LSA-koden 4.2 eller 4.3, MED/SOLAS (rattmarkta) — Livflottar.

e MSC/Circ.811 — Identifiering av anordningar for livflottars fria
uppflytning.

e LSA-koden 4.1.6 — Anordningar for fri uppflytning.

o LSA-koden 4.5 och 4.6, Livbatar.

o SSEN 1914, Livbatar.

e LSA-koden 6.2, MED/SOLAS (rattmérkt) — Marint
evakueringssystem.

e LSA-koden 6.1 — Sjosattningsanordning (davert).

Béatar for raddningsuppdrag
o NEN-EN 1914, bat for att radda personer (fartomrade E och
kanalfart).

o LSA-koden 5.1, MED/SOLAS (rattmarkt) — Beredskapsbat.

Livbojar
e SS-EN 14144, Livbojar (krav, provningar).

e LSA koden 2.1, MED/SOLAS (rattmarkt) — Livbojar.

Linkastare
e LSA koden 7.1, MED/SOLAS (rattmérkt) — Linkastare.

Ré&dda personer ur vattnet
e Resolution A.657(16) — Instructions for action in survival crafts.

e MSC/Circ.810 — Riktlinjer om raddningshjalpmedel pa ro-ro
passagerarfartyg.
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e MSC.1/Circ.1447 — Riktlinjer for att ta fram planer och procedurer
for att radda personer ur vattnet.

Skyltning och méarkning
o Resolution A.760(18) — Grafiska symboler till skyltar och planer for
livraddningsutrustning och arrangemang.

o Resolution A.952(23) — Grafiska symboler till skyltar och planer for
brand.

e MSC.1/Circ.1244 — Grafisk symbol for raddningsvastar for barn
med en vikt under 15 kg.

e 1SO 24409 — Symboler, skyltar, planer etc.

Larm och utrymning
e LSA-koden 7.2.1 — Nodlarmsystem.

e LSA-koden 7.2.2 — Hogtalarsystem.

e 1SO 17631 — Planer for brand, livraddningsutrustning och
utrymningsvagar.

TSFS 2017:26

3 § Varje fartyg ska ha de méjligheter att bista nodstéllda till sjoss som ar
rimliga med hansyn till fartygets forutsattningar och den verksamhet som
bedrivs.

Kompletterande upplysningar
Av 6 kap. 6 § sjolagen (1994:1009) framgar féljande:

Om fartyget rakar i sjonod, ar befalhavaren skyldig att gora allt som star i
hans makt for att radda de ombordvarande och bevara fartyget och lasten.

| samma paragraf anges ocksa féljande:

Antraffar befalhavaren ndgon i sjondd ar han skyldig att lamna all hjalp
som ar mojlig och behoévlig for att radda den nodstallde, om det kan ske
utan allvarlig fara for det egna fartyget eller de ombordvarande. Om
befalhavaren i annat fall far kannedom om att nagon &r i sjondd eller om
han far kannedom om nagon fara som hotar sjotrafiken, ar han under de
forutsattningar som nyss angetts skyldig att vidta atgarder for att radda den
nodstéllde eller avvarja faran i enlighet med de féreskrifter som regeringen
meddelat for sadana fall.

Samma &mne berors dven i 6 8 forordningen (2007:33) om befélhavares
skyldighet vid faror for sjotrafiken och sjonod.

161 (218)


http://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/?doktyp=sfs&dokstat=g%c3%a4llande+sfs&sort=bet&sortorder=desc
http://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/?doktyp=sfs&dokstat=g%c3%a4llande+sfs&sort=bet&sortorder=desc

) X TRANSPORT 162 (219)

A STYRELSEN e 0201 \?/’e;gg

Den senaste versionen av kompletterande upplysningar finns p&
transportstyrelsen.se, utskrivet dokument &r endast giltigt vid
utskriftstillfallet.

Om en befalhavare far kdnnedom om att nagon &r i sjonod, ar han eller hon
skyldig att sa snabbt det ar mojligt bege sig med fartyget till olycksplatsen
och lamna all hjalp som ar mojlig och nédvandig for att radda den
nodstéllde.

Beslutsstod
Enligt 1 kap. 26 § ska det finnas nddvandiga rutiner for att sakert kunna
hantera tillbud och olyckor.

For att ytterligare underlétta hanteringen av en nddsituation kan, som
komplement till rutinerna, ett beslutsstodsystem vara anvéndbart. Systemet
finns lampligen lattillgangligt vid mandverplatsen. Ténkbara situationer som
systemet lampligen beaktar ar

e Drand,
« fartygsskada,
o fororeningar,

« olagliga handlingar som hotar fartygets eller ombordvarandes
sékerhet,

« olycksfall ombord,
o olyckshandelser avseende last, och

« hjalpinsatser for andra fartyg i nédsituation.

TSFS 2017:26
Allmanna rad till 2 § 1 — raddningsvastar

Individuell flytutrustning bor utgoras av raddningsvastar som ar utformade
pa ett sddant satt att personer som hamnat i vattnet kan flyta pa ett sakert
satt under alla forhallanden som kan forvantas.

Om verksamhet bedrivs i morker eller dalig sikt bor varje raddningsvast
vara forsedd med visselpipa och ljus.

Kompletterande upplysningar

For passagerarfartyg finns i de flesta fall ett behov av raddningsvéstar for
barn och extra stora personer. Hur manga raddningsvastar som ar
nodvandigt behodver bestdammas i varje enskilt fall. Som riktlinje kan man
ombord ha >(0,025 x passagerarantalet) stycken vistar anpassade for barn
med en vikt <15 kg, och >(0,10 x passagerarantalet) stycken véstar for barn
med en vikt mellan 15 och 43 kg. Om raddningsvéstarna ombord inte &r
gjorda for personer med en vikt upp till 140 kg och brostmatt pa 1750 mm,
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ar det viktigt att det finnas tillrackligt med extra utrustning ombord som
anpassade for dessa behov.

Raddningsvast eller flytvast?
Individuell flytutrustning ar ett samlingsnamn for tre undergrupper av
flytutrustning.

1. Flytvast/Raddningsvast

Flytvéstar ar konstruerade enligt standard 1ISO 12402-2, 12402-3,12402-4
eller enligt kraven i LSA koden. Raddningsvéstar ar Transportstyrelsen
bendmning av flytvéstar dvs. en flytvast ar en rdddningsvast.

Raddningsvastar ska vanda en medvetslds person till sékert lage och halla
huvudet ovanfor vattenytan. Raddningsvéstens flytkraft och vandnings
formaga varierar beroende pa vilken standard raddningsvasten ar
konstruerad enligt, darmed tillhandahaller de olika raddningsvéstarna olika
sakerhetsniva beroende pa vilken standard de uppfyller.

2. Flythjalpmedel
Flythjalpmedel &r konstruerade i enlighet med standard 1ISO 12402-5.

Flythjalpmedel tillhandahaller flytkraft. Flythjalpmedel vander inte en
medvetslGs person eller haller huvudet ovanfor vattenytan.

3. Flytvastar och flytplagg for speciella andamal.

Flytvastar och flytplagg for speciella andamal &r konstruerade i enlighet
med standard 1SO 12402-6.

Flytvastar och flytplagg for speciella &ndamal har prestanda som
flythjalpmedel eller flytvéastar men har andra funktioner. Exempel pa
flytvastar for speciella andamal ar en uppblasbar flytvast med enbart
manuell utldsning.

Sammanfattning

Flytvéstar/Raddningsvéstar ar avsedda att anvandas vid nodsituationer
oavsett om nodsituationen uppstar i samband med evakuering av fartyget
eller vid arbete ombord dér risken att falla i vattnet &r stor.

Raddningsvasten ska uppfylla den standard som redaren har valt att verifiera
uppfyllnad av kravet i kap 8 § 2.1 mot ex sammanhallande regelverk,
riskanalys.

Flythjalpmedel &r inte avsedd att anvandas som individuell flytutrustning
vid nddsituation. Eventuellt kan flythjalpmedel anvandas som personlig
skyddsutrustning vid vissa arbeten ombord.
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Skyddsutrustning som anvands ombord ska uppfylla kraven i
arbetsmiljélagen (1977:1160) och Arbetsmiljoverkets foreskrifter om
anvandning av personlig skyddsutrustning samt allmanna rad om
tillampningen av foreskrifterna (AFS 2001:3).

Arbetsgivaren ska, innan personlig skyddsutrustning valjs, analysera och
beddma riskerna vid arbetet och vilka egenskaper utrustningen skall ha for
att skydda mot dessa.

Markning
Platser dar raddningsvéstar for barn férvaras har lampligen f6ljande
markning:

RADDNINGSVASTAR - BARN
LIFEJACKETS - CHILDREN

Markning
Platser dar raddningsvéstar for barn férvaras har lampligen féljande
maérkning:

RADDNINGSVASTAR — BARN
LIFEJACKETS — CHILDREN

TSFS 2017:26
Allméanna rad till 2 § 2 — skydd mot hypotermi och kéldchock

Fartyg som trafikerar fartomrade A—C och som inte ar passagerarfartyg,
bor medféra en raddningsdrakt av Iamplig storlek for varje person ombord
om fartyget saknar en heltackt bat dar nodstéllda kan hallas vid liv sedan de
har 6vergett fartyget.

Det bor finnas en raddningsdrakt av lamplig storlek for varje person som
ingar i besattningen till en bat som medférs for att radda personer som fallit
i vattnet. Detsamma géller for personer som har i uppgift att skota ett
marint evakueringssystem.

Raddningsdrakt som har egen flytkraft och ar avsedd att baras utan
raddningsvast, bor vid anvandning i morker eller dalig sikt vara forsedd

med visselpipa och ljus.

Kompletterande upplysningar

Om det inte &r uppenbart obehovligt, sa ar det lampligt att alla fartyg
ombord medfér minst en raddningsdrakt eller 6verlevnadsdrakt.

Mer om nedkylning (hypotermi och kéldchock)
Svenska vatten ar kalla, varfor hypotermi utgér en betydande risk.
Hypotermi intraffar nar kroppstemperaturen sjunkit till under 35°C pa grund
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av varmeforluster till omgivningen och &r ett mycket allvarligt
halsotillstand. Ut6ver vattentemperatur, lufttemperatur och vindhastighet
har kroppsbyggnad, allmantillstand, fysisk status och hur mycket man ror pa
sig i vattnet stor betydelse.

Grénserna for nér de olika stadierna av hypotermi intraffar &r inte absoluta
utan varierar mycket fran person till person. Pa ett tidigt stadium paverkas
minne, omddme och koordination. Muskelspanningen 6kar vid
nedkylningens borjan och Gvergar i huttrande som &r maximalt vid cirka
35°C. Huttrandet avtar dérefter och upphér vid cirka 33°C som ett resultat
av en uttémning av energidepaerna och direkt nedkylning av
muskelcellerna. Medvetandegraden sjunker successivt och de flesta blir
medvetslGsa nar temperaturen nar ner till 30-26°C. | séllsynta fall kan dock
en person vara vaken och prata vid 28°C.

Det finns flera kritiska faktorer for 6verlevnad i kyla. En av dessa faktorer
ar den grans dar kroppens egen varmereglering sviktar och upphor. Gréansen
ar individuell men anses ligga runt 32-28°C.

Om en person iford flythjdlpmedel och normal klddsel hamnar i vatten med
temperatur omkring 0°C, finns en betydande risk att personen mycket
snabbt drabbas av kéldchock som kan dverga i medvetsloshet. Den som inte
drabbas av koldchock kan vara kapabel att agera i upp till 10 minuter. Efter
cirka 30 minuter &r det normalt att en person blir medvetslds, och efter tva
timmar ar sannolikheten mycket lag att nagon 6verlever. Den som blir
medvetslos i vatten I6per en kraftigt 6kad risk att drabbas av drunkning,
speciellt om flythjalpmedlet inte kan halla huvudet tillrackligt hogt ovanfor
vattenytan.

De fall dar nagon har raddats efter ovanligt lang tid i kallt vatten bor ses
som undantagsfall, eftersom flera gynnsamma faktorer sannolikt har
samverkat i det enskilda fallet.
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OVERLEVNADSTID (%)
o

Overdevnadszon

0 5 10 15 20
VATTENTEMPERATUR (*C)

Overlevnad i vatten som en funktion av temperatur och tid. Granszonen
utgor de vattentemperaturer i vilka hélften av de som hamnar i vattnet kan
forvantas forlora medvetandet, nagot som oftast leder till drunkning. Dédlig
zon utgor de vattentemperaturer vid vilka ingen 6verlevnad forvantas. Den
heldragna linjen forutsdger 50 % Overlevnad for personer som hamnat i
vattnet, baserat enbart pa hypotermi (diagrammet modifierat efter Molnar
1946; Hayward 1975, 1984).

Vid raddning av nedkylda personer som har passerat den grans dér kroppen
inte sjalv kan uppratthalla sin varmereglering, har raddningstjansten av
legala och praktiska skal begransad méjlighet och kapacitet att diagnostisera
och behandla pa olycksplatsen.

De insatser som raddningstjansten vanligen har méjlighet att gora for en
nedkyld person &r att

e beddma kontaktbarhet,

o kontrollera reflexer,

e Qe hjart-lungraddning,

o assistera med hjalp av hjartstartare,
o se till att luftvagarna ar fria,

» taav vata och kylande klader, samt

 bista med varmefiltar, forhojd varme i kabin eller hytt och eventuellt
med varm dryck.
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Mer avancerade livsuppehallande atgarder kan ges forst i ambulansen och
avancerad vard kan ges pa akutsjukhus, dar det finns sjukvardpersonal och
medicinska resurser. Kroppens karntemperatur kan fortsatta att falla under
transporten hos personer som har rdddats ur vattnet, &ven om dessa ar vid
medvetande. Detta beror pa lagre temperaturer pa kroppsytan och i
extremiteterna. Risken for att en sadan person hamnar i koma, far
hjartstillestand och potentiella hjarnskador till foljd av syrebrist &r
betydande under transporten, och tiden till dess att personen kommer under
ratt vard kan vara kritisk.

Det &r vanligt att den som drabbas av mattlig eller grav hypotermi far
genomga en avancerad och utdragen intensivvard.

Mot bakgrund av risken for hypotermi &r det av stdrsta vikt att personer inte
behdver vara i vattnet under nagon langre tid och att lampligt skydd mot
hypotermi och kdéldchock finns tillgangligt.

TSFS 2017:26

Allmanna rad till 2 8 3 och 3 § — anordningar for att ater ta sig
ombord eller for att bistd andra

Fartyg bor vara utformade eller utrustade pa ett sadant satt att undsattning
kan ske av personer som hamnat i vattnet och inte sjalva kan ta sig ater
ombord.

Fartyg med en skrovlangd mindre @n 15 meter bor vara utrustade med
raddningsstege eller en motsvarande anordning.

Fartyg bor vara forsedda med livbojar i tillréacklig omfattning for att
nodstallda snabbt ska kunna fa hjalp. Det bor finnas livbojar som &r
forsedda med ljus- och roksignal om verksamhet bedrivs i morker eller dar
vagor som forsvarar lokalisering av nodstallda kan férekomma.

Passagerarfartyg med en skrovlangd éverstigande 50 meter som trafikerar
fartomrade A-D och dvriga fartyg med en skrovlangd Gverstigande 50
meter som trafikerar fartomrade A-C, bor vara utrustade med en bat som ar
anpassad for att radda personer som fallit i vattnet och som kan bogsera
livflottar.

Fartyg med en skrovlangd déverstigande 24 meter som trafikerar fartomrade
A-C bor vara forsedda med linkastningsutrustning.

Kompletterande upplysningar

Med storre fartyg ar det svart att komma intill och fa upp nagon som fallit i
vattnet. Det ar ofta lattare att anvanda en mindre bat, garna anpassad for att
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radda personer, for sddana operationer. En beredskapsbat anses vara
anpassad for att radda personer som fallit i vattnet.

Om fartyget medfor en bat for att kunna radda personer som fallit i vattnet,
ar det viktigt att den baten kan sjosattas snabbt och enkelt, &ven med
handkraft.

Tankbara alternativ till stege ar t.ex. fasta trappsteg, badbrygga, nét, sling
eller segel.

Rutiner

Enligt 1 kap. 26 § ska nddvandiga rutiner finnas for att hantera tillbud och
olyckor, vilket bl.a. innefattar rutiner for att kunna fa upp personer som fallit
i vattnet.

Raddningsstege
Det &r bra om en raddningsstege nar ner atminstone 0,3 — 0,5 meter under
vattenytan, oavsett djupgaende.

Det ar lampligt att en person som ligger i vattnet kan falla ner
raddningsstegen utan hjélp eller verktyg.

Tank pa att raddningsstegen behover kunna anvandas utan att fartygets
stabilitet paverkas for mycket varfor stegens placering ar viktig, framforallt
for mindre fartyg.

Livbojar

Normalt placeras livbojar s att de &r jamnt fordelade och lattillgangliga pa
fartygets bada sidor, samt minst en livboj i nara anslutning till aktern. Det &r
lampligt &r méarka livbojar med fartygets namn och hemort i versaler. Se
rekommenderat antal i tabellerna nedan.

Passagerarfartyg

Fartygets |Antal Livbojar |Livbojar |Livbojar

langd (m) |[livbojar ||med lina |med ljus |med ljus

totalt och

roksignal

L<12 2 - 1 -

12<L< |4 1 1 -

24

24<L< |6 1 1 2%

50
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L>50 8 2 2 2*

* Roksignal bedoéms inte nddvandig i fartomrade D eller mer begréansad fart.

Ovriga fartyg

Fartygets |Antal Livbojar |Livbojar |Livbojar

langd (m) |[livbojar |med lina |med ljus |med ljus

totalt och

roksignal

L< 12 1 - 1 -

12<L< |2 1 1 -

24

24<L< |3 1 1 1*

50

L>50 4 2 1 1*

* Roksignal beddéms inte nddvandig i fartomrade D eller mer begréansad fart.

Linkastare

Rackvidden for livbojar m.m. som kastas med handkraft ligger pa ungefar
5-12 meter. Vid hard vind minskar rackvidd och precision. En linkastare ger
Okad rackvidd och precision. Linkastaren kan &ven vara bra till tamp- eller
trossdverforing mellan fartyg samt mellan fartyg och land.

Valj garna en linkastare med god traffsdkerhet och réckvidd, tydlig och kort
bruksanvisning, och som klarar flera omladdningar.

TSFS 2017:26
Allmanna rad till 2 § 4 — instruktioner och intern kommunikation

For passagerarfartyg bor nodinstruktioner vara skrivna pa svenska samt det
eller de sprak som med hansyn till fartygets verksamhet bedoms vara
nddvandigt.

Fartyg som saknar mgjlighet till visuell och muntlig direktkommunikation
fran den huvudsakliga styrplatsen till beséttnings- och passa-
gerarutrymmen, bor ha ett alimant nédlarmsystem for att kunna upp-
marksamma besattning och passagerare vid en nédsituation.

Passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare bor vara utrustade
med ett system som mojliggér envagskommunikation med passagerarna och
som kan anvandas fran den huvudsakliga styrplatsen.
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Instruktioner for anvandning av livraddningsutrustning bor finnas anslagna
I direkt anslutning till utrustningen.

Om verksamheten ar sadan att det finns en betydande risk att falla
overbord, bor det finnas tydliga instruktioner som anger nar individuell
flytutrustning bor anvandas.

Mer om instruktioner, rutiner och évningar

Arbetsfordelning vid en nodsituation (monstringslista) och nédinstruktioner
satts foretradesvis upp pa val synliga platser 6ver hela fartyget inklusive
bryggan, maskinrummet och besattningens bostadsutrymmen.

Lampligen anslas nodinstruktioner dven vél synliga vid samlingsstationerna
och i passagerarutrymmen.

Nodinstruktioner innehaller normalt information om samlingsstationer, vad
man ska gora i en nodsituation och hur raddningsvastar tas pa.

For att underlatta kommunikationen med réddningsenheter i en nodsituation
ar det lampligt att ha kunskap om livraddningssignaler. Signalerna finns i
Volume 111 av International Aeronautical and Maritime Search and Rescue
(IAMSAR) Manual och dven i Internationella Signalboken, Appendix 3.

Anvandarinstruktioner
Det &r bra om anvandarinstruktioner ar tydliga och lattforstaeliga, samt
majliga att se i nddbelysning.

Information, rutiner och évning
Information och rutiner omfattar, i tillampliga delar, lampligen féljande:

o Hur man tar pa raddningsvastar, flytvastar, raddningsdrakter,
Overlevnadsdrakter och antiexponeringsdrékter.

« Samling vid anvisade samlingsstationer.

o Embarkering, sjosattning, klargéring av livraddningsfarkoster och
beredskapsbatar, inklusive anvandning av marina
evakueringssystem.

o Tillvagagangssatt vid sjosattning inifran livraddningsfarkosten.
o L0Osgdrning fran sjosattningsanordningar.

« Tillvagagangssatt och anvandning av skyddsanordningar i
sjosattningsomraden.

o Belysning i sjosattningsomraden.

« Anvéndning av all éverlevnadsutrustning.
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o Anvandning av all sparningsutrustning.

o Illustrerad information om anvéandning av signalerings- eller
kommunikationsutrustning for livraddning.

e Anvéandning av drivankare.
e Anvandning av motor och tillbehdr.

o Upptagning, stuvning och surrning av livrdddningsfarkoster och
beredskapsbatar.

o Risker med kyla och behovet av varma kléader.

o Basta séttet att anvanda livraddningsfarkostens resurser for
Overlevnad.

o Raddningsmetoder, inklusive anvéandning av linkastare, redskap for
raddning fran helikopter (bélten, korgar, barar), livraddningsstol och
landbaserad livraddningsutrustning.

o Alla dvriga funktioner som finns upptagna i arbetsférdelningen for
en nddsituation (mdonstringslista) och i nddinstruktioner.

o Instruktioner for nédreparation av livraddningsutrustning.

For att oka tillgangligheten kan det vara &ndamalsenligt med illustrerad eller
audiovisuell information till besattningen om livraddningsutrustningen och
om hur nddsituationer kan hanteras.

Regelbunden dévning i de olika momenten kan vara avgérande for
beséttningens agerande i en nddsituation och extra viktigt om fartyget
transporterar passagerare.

Nodlarmsystem

Som nddlarmsignal anvénds ofta av minst sju korta ljudstétar foljda av en
lang ljudstot. Larma t.ex. med fartygets vissla eller siren samt en elektrisk
ringklocka eller signalhorn. Det ar lampligt att ett n6dlarmsystem kan styras
fran bryggan och fran andra strategiska platser pa fartyget. Det ar lampligt
att nédlarmsignalen kan uppfattas i alla bostadsutrymmen, i besattningens
normala arbetsutrymmen och pa éppna déick. Onskvird signalstyrka pa
Oppna déack ar 80 dB(A) och minst 10 dB(A) Over det bakgrundsljud som
forekommer under gang vid normal anvandning och i normala
vaderforhallanden. Ljudnivan vid sovplatserna i hytter och i vaskrum i
anslutning till hytter, kan [ampligen vara minst 75 dB(A) och minst 10
dB(A) Over bakgrundsbruset.

System for envagskommunikation
Systemet kan utgoras av ett hogtalarsystem.
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Exempelvis kan en hogtalaranlaggning anvandas som nar
samlingsstationerna och alla utrymmen dér beséttning och/eller passagerare
normalt vistas.

Det ar bra om systemet ar klart horbart éver omgivande ljudnivaer och har
en funktion for manuellt 6vertagande fran en plats pa bryggan och fran
andra platser pa fartyget som anses nddvandiga. Detta sa att alla
nodmeddelanden kan sandas &ven om nagon hogtalare i de berérda
utrymmena ar avstangd, dess volym sankt eller hdgtalarsystemet anvands
for andra andamal.

Ljudnivan for meddelanden &r lampligen foljande:
o Inne: 75 dB(A) och minst 20 dB(A) 6ver talstorningsniva.
« Ute: 80 dB(A) och minst 15 dB(A) dver talstorningsniva.

Det ar lampligt att hogtalarsystemet har minst tva slingor som ér tillrackligt
atskilda i hela sin langd samt tva separata och oberoende forstarkare.

TSFS 2017:26
Allméanna rad till 2 § 6 — livraddningsfarkoster

Fartyg bor i den utstrackning det ar praktiskt mojligt vara utrustade med
livraddningsfarkoster som kan rymma samtliga ombordvarande.

Passagerarfartyg med en skrovlangd éverstigande 24 meter som trafikerar
fartomrade A-C, bor vara forsedda med tillrackligt antal liv-
raddningsfarkoster for att kunna rymma samtliga ombordvarande aven da
en enhet forlorats eller blivit obrukbar. Ovriga fartyg med en skrovlangd
overstigande 24 meter som trafikerar fartomrade A—C, bor vara utrustade
med livraddningsfarkoster som moéjliggor evakuering av samtliga
ombordvarande fran vardera sidan av fartyget.

For andra fartyg an passagerarfartyg bor livraddningsfarkoster vara
forsedda med termiskt skydd eller raddningsdrakter for samtliga
ombordvarande.

Kompletterande upplysningar

Livraddningsfarkoster utgors vanligen av livflottar, livbatar, eller marina
evakueringssystem (MES).

Av 4 kap. 33 § fartygssakerhetsforordningen framgar foljande:

For livflottar som inte finns pa en kranflottestation skall det finnas en person
som ar val fértrogen med handhavandet och skotseln av sadana flottar.
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4 kap. 4 8§ forordningen (2011:1533) om behdrigheter for sjopersonal
innehaller bestammelser om certifikat for att fa handha raddningsfarkoster.

FOr att ett arrangemang ska moéjliggora evakuering av samtliga
ombordvarande fran vardera sidan av fartyget, ar det lampligt med
livraddningsfarkoster pa fartygets bada sidor. Om livraddningsfarkoster ar
enkelt flyttbara (vager <40 kg, om den ska flyttas av en person, och <60 kg
om tva personer kan hjalpas at) kan en tankbar 16sning vara att ha
livraddningsfarkoster som rymmer samtliga ombordvarande endast pa
fartygets ena sida.

Livflottar

Livflottar ar i de flesta fall lampliga livraddningsfarkoster. De kan sjosattas i
nastan alla vader och ar utformade for att halla de som behovt dverge
fartyget nagorlunda skyddade i vantan pa raddning.

Livbatar

Det &r bra om livbatar som ar avsedda att firas ned langs fartygets sida
placeras sa langt for om propellern som majligt. Det kan i vissa fall finnas
behov av att skydda livbatarna mot hog sjo.

Livbatar forvaras som huvudregel surrade och anslutna till
sjosattningsanordningen.

For olje-, kemikalie- och gastankfartyg med en skrovlangd 6ver 50 meter
som transporterar laster med en flampunkt under 60°C, &r det lampligt att,
utover livflottar, &ven medfora brand skyddade livbatar som uppfyller
kraven i LSA-koden 4.9 och som rymmer samtliga ombordvarande.

For kemikalie- och gastankfartyg med en skrovlangd éver 50 meter som
transporterar laster vilka avger giftiga angor eller gaser enligt definitionerna
i IBC-koden (kapitel 17) och IGC-koden (kapitel 19), &r det lampligt att
medfora livbatar som uppfyller kraven i LSA-koden 4.8 och som rymmer
samtliga ombordvarande.

Alternativ till livflottar och livbatar

Fartyg bor alltid vara utrustade med livflottar eller livbat/livbatar i storsta
mojliga utstrackning. Om alternativ 16sning till flotte eller livflotte Gvervags
behover detta foljas av en noggrann jamforande analys eller riskanalys
enligt 14 § punkt 2. Analysen ska bil4ggas fartygets dokumentation och ska
kunna uppvisas for inspektor for bedomning.

Det ar avgorande att en livflottes placering inte medfor att den forhindras att
frigora sig och flyta upp av egen kraft fran ett sjunkande fartyg och att den
alltid finns omedelbart tillganglig.
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Nedan parametrar bor i storsta mojliga utstrackning beaktas och kommenteras
vid utarbetande av jamférande analys eller riskanalys.

Allmanna forutsattningar:

Antal ombord.

Besattningens storlek, kunskap och erfarenhet.
Passagerare eller enbart ordinarie besattning.

Avstandet till narmaste sdkra plats under samtliga
operationella forutséattningar.

Alternativa operationella forutsattning utdver ordinarie
(exempelvis sasongsbetonade- eller andra tillfalliga
resor som kan komma att bli aktuella efter fartygets
forutsattningar. Tillfallig persontransport eller tillfalliga
rutter och hamnar).

Mojlighet till att medféra livflotte eller livbat vid de
tillfallen operationella forutsattningar tillfalligt &ndras.

Forutsattningar till att larma:

Tillgang till telefon.

Extra telefon utover ordinarie.

Mobiltackning i fartygets operationella omrade.
Radiokommunikation, antal och funktion.

Nodsignaler, antal, art och funktion.

Mojlighet att larma och kommunicera efter att fartyget
har Overgetts.

Kommunikationssystemets redundans.

Forutsattningar efter larm:

Alternativ utrustning

Forvantat tidsspann efter att larmning skett till att larm
bekraftats (exempelvis vid anvandande av nodraket eller
nddbloss).

Avstand till forvantade raddningsresurser.

Forvantad tid innan raddningsresurser kan finnas pa
plats.

Arstids- och sisongsférutséttningar.

Operationell tid pa dygnet.

Antal och funktion av alternativ utrustning, sa som
réddningsdrakter.
Forvéantad tid innan alternativ utrustning for samtliga
ombordvarande ar funktionsduglig (funktion, traning,
utrymme m.m.).
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e Forvantad mojlighet att invanta rdddning i vattnet med
hjalp av alternativ utrustning.

Marint evakueringssystem

For att snabbt och effektivt kunna ta sig fran fartyget till livflottar kan ett
s.k. marint evakueringssystem (MES - Marine Evacuation System)
anvandas. Da tar sig personer fran utrymningsdéack till en eller flera
livflottar via en strumpa (shute) eller en uppblasbar rutschkana (slide).
Systemen kréver liten plats, jamforelsevis lite arbete for besattningen och
minskar antalet felkallor i anvandningen i férhallande till livflottar som
sjosatts med davert.

Ett marint evakueringssystem med rutschkana kan ocksa vara lampligt att
anvanda for att i en nodsituation ta ombord personer fran raddningsenheter.

For att vara saker pa att det marina evakueringssystemet och hydrostatiska
frigéringsanordningar fungerar korrekt &r det viktigt att folja tillverkarens
anvisningar vad galler service, underhall och utgangsdatum.

Vad géller placeringen av ett marint evakueringssystem ar féljande punkter
lampliga att beakta:

« Setill att det inte finns ndgon 6ppning i sidan dér systemet anvands.
o Se till att utrustningen ar skyddad i stuvat lage.

« Placera systemet sa att saker sjosattning kan goras med betryggande
avstand fran propeller och utstickande delar, samt i méjligast man
dar fartyget har en plan sida.

 Placera systemet sa att det inte hindrar hanteringen av
livraddningsanordningar vid andra sjosattningsstationer.

Termiskt skydd
Termiskt skydd (TPA) &r en sack eller drakt av vattentatt material med lag
varmeledningsférmaga (thermal protective aid).

TSFS 2017:26

4 § Livraddningsutrustning ska vara anpassad till den verksamhet som
bedrivs, vara lattatkomlig och kunna anvéandas effektivt och utan svarighet
eller onddigt drojsmal.

Kompletterande upplysningar

Med anpassad till den verksamhet som bedrivs avses bl.a. att utrustningen
behdéver fungera vid rorelser i sjogang samt under trim och slagsida.
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Det rekommenderas att samlings- och embarkeringsstationer, liksom
gangar, trappor och utgangar som leder till dessa, ar lattillgangliga fran
bostads- och arbetsutrymmen och tillfredsstéallande upplysta dven da
huvudkraftkallan ar utslagen. Vid klargéring och sjosattning av
livraddningsfarkoster ar det ocksa viktigt att sjosattningsomradet i vattnet ar
tillfredsstallande upplyst dven da huvudkraftkallan &r utslagen. Se éven 5
kap. 4 8.

Trim och slagsida

Vad varje installation behover klara beror pa den verksamhet som bedrivs
med fartyget. En niva som ar etablerad for havsgaende fartyg ar att
livraddningsfarkoster och livraddningsutrustning ska fungera i trim upp till
10° och i slagsida upp till 20°, eller till den vinkel dér kanten av fartygets
déck hamnar under vattnet, om denna vinkel & mindre.

TSFS 2017:26
Allmanna rad

For personer som deltar i verksamheten ombord bor individuell flyt-
utrustning och skydd mot hypotermi och kéldchock vara utformade pa ett
sadant satt att arbetsuppgifterna kan utforas andamalsenligt.

All individuell flytutrustning bor vara sa likartad att utrustningen kan
anvandas med samma instruktioner.

Livraddningsfarkoster bor vid behov vara forsedda med anordningar som
majliggor en saker dvergang fran fartyget till farkosten.

Livflottar bor vara forsedda med hydrostatisk frigéringsanordning.

Individuell flytutrustning bor forvaras i direkt anslutning till de utrymmen
dar personer vistas och forvaringsplatserna bor vara tydligt markta.

Individuell flytutrustning fér spadbarn, barn eller extra stora personer bor
forvaras pa sarskilda platser som ar tydligt markta.

Om fartyget ar arrangerat med samlingsstationer som anvands vid nddlage,
bor individuell flytutrustning i tillréacklig omfattning finnas i direkt
anslutning till samlingsstationerna.

Kompletterande upplysningar

Den sékra 6vergangen fran fartyget till livraddningsfarkosten behéver vara
anpassad till den aktuella verksamheten. Hojdskillnaden mellan fartyget och
livraddningsfarkosten ar lampligen sa liten som méjligt. Om hojdskillnaden
Overstiger 1,0 meter &r det i normalfallet nddvéndigt med hjélpmedel som
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t.ex. en uppblashar rutschkana (slide), en embarkeringslejdare eller en
strumpa (shute).

Oppen vagga eller svag lank kan vara ett lampligt alternativ till hydrostatisk
frigéringsanordning.

Placering av livflottar
Livflottar placeras lampligen sa att surrningsanordningen kan lossas med ett
enkelt grepp.

For livflottar som sj0satts genom att de kastas 6verbord &r det viktigt att
placeringen anpassas for detta.

For livflottar som sjosatts med davert &r det viktigt att flottarna placeras
inom lyftkrokarnas arbetsomrade. For att sakerstalla det behdver man beakta
ofdrdelaktigt trim och slagsida, fartygets rorelser och i kraftférsérjningen.

Anordningar for fri uppflytning for livflottar

System med fanglina

Livflottens fanglinesystem kan utgora en forbindelse mellan fartyget och
livflotten och vara anordnat sa att livflotten nar den frigors och, om det
galler en uppblasbar livflotte, nar den blases upp inte dras ned av det
sjunkande fartyget.

Svag lank
Om en svag lank anvands i anordningen for fri uppflytning, ar det lampligt
om den

« inte bryts av den kraft som kravs for att dra ut fanglinan ur
livflottens behallare,

o artillrackligt stark for att livflotten, i tillampliga fall, ska kunna
blasas upp, och

e brister vid en belastning av 2,2 + 0,4 kN.

Oppen vagga

For fartyg som bedriver trafik i inre skyddade delar av skargardar, mindre
insjoar, hamnar, floder, kanaler och grunda vatten, kan 6ppna vaggor var ett
lampligt alternativ till hydrostatisk frigéringsanordning.

Vanligen behover tillverkarens rekommendationer for fri uppflytning foljas.
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9 kap. Kommunikation

Kapitlet innehaller regler om vilka mojligheter till kommunikation som ska
finnas i fartyget.

TSFS 2017:26

1 8 Fartyg ska ha de mdgjligheter till kommunikation som &r nédvandiga for
en betryggande sjosékerhet och vid behov kunna kommunicera med andra
fartyg och land samt kunna pakalla och fa hjélp i handelse av nod.

Kompletterande upplysningar

Syftet med funktionskravet och de kompletterande upplysningarna ar att na
upp till krav i gallande forfattning, de politiska malen for transporter och
infrastruktur, digitaliseringspolitiken samt Transportstyrelsens
sjosékerhetsprogram och sjosakerhetsplan.

Med lydelsen ”kommunikation som ar nédvandig for en betryggande
sjosékerhet och vid behov kunna kommunicera med andra fartyg och land”
avses framst:

e Signalering enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2009:44) om sjovagsregler

e Elektronisk kommunikation enligt lag (2022:482) om elektronisk
kommunikation

Nodvandig kommunikation i den ordinarie driften kan t.ex. vara signalering
mellan fartyg enligt kraven i TSFS 2009:44 samt annan kravstélld
kommunikation med myndigheter for rapportering eller anmalan,
trafikinformationscentraler (VTS), sjukvardsradgivning (TMAS) eller via
telematiksystem.

Med lydelsen ”kunna pakalla och fa hjilp i hindelse av n6d” avses framst

e detsamma som i 7 § lag (2022:482) om elektronisk kommunikation dar
nddkommunikation definieras.

e Alarmering enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor.

Vid tillbud ar det darfor lampligt att kunna ringa for att fa assistans eller
anmala tillbudet. | nédsituationer &r det lampligt att kunna larma till SOS
ALARM pa 112, géarna via 112-appen.

Vid val av kommunikationslésning behdver som huvudregel féljande
beaktas:
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e Fartygets art och verksamhet.
e Var och nér trafiken bedrivs.
e Omgivande sj6trafik.

e Infrastrukturrelaterade forutsattningar for kommunikation. Vilken &ven
innefattar spektrum, tillganglighet, faror for sjotrafiken, och
raddningstjanst.

Funktionskravet ar teknikneutralt, vilket ger frihet att vélja det som &r mest
lampligt for den egna verksamheten. Det finns dock forfattningskrav och
rekommendationer som, beroende pa fartyg, fart och risker i verksamheten,
behover beaktas vid valet av kommunikationsutrustning.

Notera att kommunikationen normalt behdver fungera bade i den ordinarie
driften och vid nddsituationer. Vid nddsituationer ar det &ndamalsenligt att
kommunikationen fungerar tills fartyget dvergetts eller nddsituationen
avvarjts.

Information om nddsituationer

For att minimera risken for paverkan pa sakerhet, halsa och miljo vid
nddsituationer eller potentiella situationer som kan leda till nod,
rekommenderas att utforma lampliga instruktioner. Exempel pa instruktion
som kan anslas eller forvaras vid styrplatsen.

Exempel pa lampliga sammanhallna regelverk

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:44) om
sjovagsregler innehaller tvingande krav pa signalering for alla fartyg, men
dessa krav beddms inte uppfylla funktionskravet i 1 § fullt ut for alla typer
av fartyg.

For fartyg som bedriver trafik inom ett VTS eller SRS omrade staller
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:56) om
sjotrafikinformationstjanst (VTS) sjotrafikrapporteringssystem (SRS)
tvingande krav for fartyg med en bruttodraktighet om 300 eller mer eller
med en langd av 45 meter eller mer samt bogserande fartyg som
tillsammans med slépet har en langd av 45 meter eller mer. Inte heller dessa
krav bedoms fullt ut uppfylla funktionskravet i 1 8§ for alla typer av fartyg.

Darutdver har Transportstyrelsen inventerat en stor mangd svenska och
utlandska sammanhallna regelverk och konstaterat att inga av dessa fullt ut
uppfyller funktionskravet i 1 §. Detta hdnger samman med hur svensk lag i
ovrigt &r utformad och priméart att lag (2003:778) om skydd mot olyckor
endast innefattar anvandning av 112, samt att anmélan och rapportering till
myndigheter i 6kande utstrackning sker via e-tjanster. Sekundéart hanger det
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https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/projekt-nationella-foreskrifter/kompletterande-upplysningar/alarmering-av-raddningstjanst.pdf
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samman med att kommunikation via radio mellan fartyg eller med land
generellt ar oreglerat i svensk ratt (Internationella teleunionens
radioreglemente (ITU-RR) dr endast satt i kraft i svensk réatt fram till 1992
men en stor del av dessa regler har darefter ersatts och inte satts i kraft av
behorig myndighet).

Eftersom det bedomts att varken TSFS 2009:44 och TSFS 2009:59 eller
andra sammanhallna regelverk fullt ut kan uppfylla funktionskravet i 9 kap.
1 8 dr det generellt nédvandigt att utfora en analys for att verifiera
overensstammelse med tillampliga krav enligt 1 kap. 14 8. Mer information
finns nedan under rubriken ”Sa har kan verifiering ske”.

Kommunikationskrav i andra forfattningar

Krav pa kommunikation finns inte bara i Transportstyrelsens foreskrifter
och allmanna rad (TSFS 2017:26) om fartyg i nationell sj6fart, utan
forekommer daven i foljande forfattningar:

o Sjolagen (1994:1009).

e Forordning (2007:33) om befélhavares skyldigheter vid faror for
sjotrafiken och sjonod.

« Regel 37 och annex 4, bilaga 1 Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2009:44) om sjévagsregler.

e Sjomanslagen (1973:282).
e Arbetsmiljélagen (1977:1160).
o Sjotrafikforordningen (1986:300)

e Lagen (2006:1570) om skydd mot internationella hot mot
manniskors hélsa.

e Lagen (2018:1174) om informationssékerhet i samhallsviktiga och
digitala tjanster.

o Kungorelse (1968:536) om ny internationell signalbok for sjofarten.

o Kungorelse (1936:13) med foreskrifter i anledning av en mellan
Sverige och Danmark den 28 oktober 1935 avslutad
6verenskommelse ang. gemensam bevakning fér bekdmpande av
olovlig inforsel av alkoholvaror

o Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:45)
om prejning och visitering samt militara forhallanden som paverkar
sjotrafiken.

« Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:67) om vakthallning.



}‘ TRANSPORT

A

STY R E LS E N Datum Version

2025-02-01 30.00

Den senaste versionen av kompletterande upplysningar finns p&
transportstyrelsen.se, utskrivet dokument &r endast giltigt vid
utskriftstillfallet.

o Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:96)
om atgarder mot férorening fran fartyg.

« Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:159)
om rapporteringsskyldighet for fartyg i vissa fall.

« Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:56)
om sjotrafikinformationstjanst (VTS) och
sjotrafikrapporteringssystem (SRS).

o Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (2016:120) om
sjotrafiken i vissa omraden i Sverige.

« Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2019:96)
om sjotrafiken pa Sodertélje kanal.

« Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2019:97)
om sjotrafiken pa Trollhatte kanal.

« Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2011:1) om statens
isbrytningsverksamhet.

« Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2016:121)
om rapportering av sjoolyckor och tillbud till sj6ss.

« 3 kap. Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS
2000:21) om sjukvard och apotek pa fartyg, TMAS.

« Lokala anvisningar utgivna av en myndighet, hamn eller
farledsagare.

TSFS 2017:26
Allmanna rad

Kommunikationsutrustning bor vara tillganglig i anslutning till fartygets
huvudsakliga styrplats och utan svarighet mojliggéra kommunikation under
gang och vid nod.

Kommunikationsutrustning bor inte vara placerad pa ett sadant satt att
utrustningen kan avleda uppmérksamhet fran fartygets framférande.

Nodvandiga instruktioner for anvandning av utrustningen bor vara
tillgéngliga i direkt anslutning till utrustningen.

Om utrustning automatiskt kan sdnda fartygets position, kurs eller fart bor
denna information uppdateras automatiskt sa lange utrustningen fungerar.

Vilken utrustning rekommenderas?
Utdver nddvandig utrustning for att kunna nodsignalera enligt regel 37 och
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annex 4, bilaga 1 Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (TSFS
2009:44) om sjovagsregler, rekommenderas att anvanda mobiltelefon for
kommunikation, ifall det inte racker med att anvanda lampliga ljud-, ljus-,
hand- eller flaggsignaler. Se &ven nddljus i 8 kap.

Tank aven pa att Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2009:44) om sjovagsregler innehaller krav pa hur och nér ljud- och
ljussignaler ska anvéandas vid gang.

Om mobiltelefoni inte ger tillforlitlig kommunikation rekommenderas att
anvanda lamplig satellitkommunikation.

Om fartygets verksamhet innebaér risk for snabb forlisning eller att
kommunikationen inte fungerar (t.ex. fiskefartyg eller vid trafik i avlagsna
omraden) kan det vara lampligt att utrusta fartyget med EPIRB for
nddsignalering. Om EPIRB inte beddms ge en tillracklig sakerhet for
beséttning eller passagerare rekommenderas att samtliga ombordvarande
forses med personlig nédséndare (PLB) eller personlig lokaliserings-
utrustning (AMRD).

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) (Myndigheten for
civilt forsvar fr.o.m. den 1 januari 2026) ar ansvarig myndighet for Sveriges
medlemskap i COSPAS-SARSAT. Mer information om EPIRB och PLB
nodsandare finns pa MSB's informationssida om nédsandare.

Vid trafik i VTS-omrade, kan det for fartyg 6ver en viss storlek och som
inte undantas, kravas att ett fartyg har en lamplig kommunikationsradio for
att kunna delta i sjotrafikinformationstjanst enligt Transportstyrelsens
foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2009:56) om
sjotrafikinformationstjanst (VTS) och sjotrafikrapporteringssystem (SRS).
En lista dver fartyg som har undantag fran rapporteringskrav finns pa
Transportstyrelsens webbplats.

Hur installeras utrustningen?

Det ar lampligt att kommunikationen kan skétas, saval vid ordinarie drift
som i en nddsituation, utan att hanteringen av fartyget stors. T.ex. kan
handsfree-utrustning vara lamplig att anvanda, och pa fartyg med risk for
hog bullerniva kan aven horlurar (earpods) vara lampliga. Om utrustningen
ar portabel och fartyget befinner sig till sjoss under en langre tid, kan det
vara lampligt att utrustningen kan laddas under gang.

Telematik- och SCADA-system rekommenderas att vara utformat,
installerat, anvant och underhallet enligt lamplig branschstandard sa att det
inte paverkar fartygets sakerhet och framférande negativt.

Om telekommunikationsutrustning har bristféllig tdckning bor nyttjandet av
fartyget avgransas eller sa kan tackningen ibland férbattras genom att


https://www.msb.se/sv/rad-till-privatpersoner/kommunicera-vid-olycka-och-kris/nodsandare/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Sjotrafik-och-hamnar/Sjotrafik1/Rapportering-i-VTS-omraden/Undantag-fran-rapportering/
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anvanda extern antenn. Mer information om tackning finns pa Post- och
Telestyrelsens webbplats.

Kommunikationsutrustning som tas med om fartyget 6verges behdver vara
tillrackligt tat. Om utrustningen som sadan inte har tillracklig tathet, ar det
bra att forvara utrustningen i en foérpackning med lamplig tathet. Det &r
ocksa lampligt att GNSS-funktion ar aktiverad pa utrustning som kan
anvanda SOS Alarms 112-app, Advanced Mobile Location (AML) eller
hantera réddningstjanstens lokaliseringstjanst for smartphones (CARL).

Vilka typer av kommunikation kan anvandas?

Det ar fullt mojligt att anvanda andra kommunikationslésningar &n vad som
anges ovan, sa lange funktionskravet uppfylls. Féljande alternativ kan vara
tankbara:

e Hand-, ljud-, ljus- eller flaggsignaler (enligt internationell
signalbok).

e Telekommunikation via publika mobiltelefoni- eller
mobildatasystem (t.ex. GSM, 3G, 4G, 5G) inkl. PTT, VOIP och
snabbmeddelandetjénster.

o Telekommunikation via 6ppna, slutna eller privata mobilradio- eller
mobildatasystem (t.ex. DMR, PPDR (RAKEL, BB-PPDR), dPMR,
eCall, MBR, NXDN, PMR, DECT, TETRA, IP-radio, VDES eller
kommunikationsradiosystem).

o Telekommunikation via satellitsystem (t.ex. Apples tjéanst “nédanrop
SOS via satellit”, BeiDou, BeiDou Search and Rescue Service,
BeiDou Message Service System, EPIRB, Fleet Xpress,
FleetBroadband, Fleet One, Fleet LTE, Fleet Care, Fleet Connect,
Fleet Data, Fleet Safety, Fleet Mail, Fleet Secure, Fleet Phone, G60
(Qianfan), Inmarsat C, Iridium Certus, Iridium Pilot, Iridium GO,
Iridium Open port, Iridium Short Burst Data, Iridium SMS, Iridium
Certus, Globalstar, IsatHUB, OneWeb Maritime, PLB, PLB-AIS,
SPOT, Starlink Maritime, Starlink Direct to Cell, Thuraya, V-SAT).

o Telekommunikation via lampliga frekvenser enligt Post- och
telestyrelsens allméanna rad (PTSFS 2019:1) om den svenska
frekvensplanen.

Ovrigt att tanka pé

For att komma i kontakt med SOS Alarm via satellitkommunikation om 112
appen inte anvéands, rekommenderas att félja de rekommendationer som
SOS Alarm publicerat for att na 112 fran avlagsna platser.



https://pts.se/sv/nyheter/telefoni/2021/sa-kan-du-forbattra-din-mobiltackning/
https://pts.se/sv/nyheter/telefoni/2021/sa-kan-du-forbattra-din-mobiltackning/
https://support.apple.com/sv-se/HT213426
https://support.apple.com/sv-se/HT213426
https://pts.se/sv/bransch/radio/frekvensplanen/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/regler-for-nationell-sjofart/bygga-nytt-fartyg/kommunikation/#152845
https://www.sosalarm.se/112-och-andra-viktiga-nummer/viktiga-nummer/112/na-112-fran-avlagsna-platser/
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For att fa anvanda en radiosandare, eller en radiosandare inom ett visst
frekvensutrymme, pa ett svenskt fartyg, kravs enligt lagen (2003:389) om
elektronisk kommunikation ett tillstind som Post- och telestyrelsen utfardar.
Av varje tillstandsbevis framgar att "anvandning av frekvenserna skall ske i
enlighet med bestdmmelserna i radioreglementet”. Radioreglementet
innehaller administrativa, tekniska och operativa krav som det forutsatts att
befalhavare och beséttning lever upp till. Mer information om
radioreglementet, PTS regler samt Televerkets géllande foreskrifter kan fas
av Post- och telestyrelsen som &r ansvarig myndighet.

Tillstand kan undvaras om enbart EPIRB eller PLB anvénds eftersom de ar
undantagna fran tillstdndsplikt, i sa fall programmeras EPIRB med fartygets
igenkanningssignal istallet for MMSI.

Om andra staters sjoterritorium ska trafikeras, och speciellt om andra staters
inre vatten ska trafikeras, ar det lampligt att forst ta reda pa vilka regler som
géller dar.

Om inre vattenvagar ska trafikeras staller PTS krav pa att folja RAINWAT.

Handelsfartyg pa internationell resa med en bruttodréktighet >300 omfattas
av krav pa internationellt radiosakerhetscertifikat och darmed av specifika
tekniska krav och sérskilda krav pa besiktning samt bemanning och
behorigheter. Detsamma galler fartyg certifierade enligt Transportstyrelsens
foreskrifter om sakerheten pa fartyg med speciellt anvandningsomrade
(Special Purpose Ships). Funktionskrav och tekniska krav for
radiokommunikation pa dessa fartyg aterfinns i Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:95) om radioutrustning pa fartyg.

Regler om certifiering och besiktning for fartyg med krav pa internationellt
sékerhetscertifikat finns i 3 kap. samt for fartyg med speciellt
anvandningsomrade finns i 7 kap. i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2018:27) om tillsyn inom sjofartsomradet. Lampligen
kontaktas en av Transportstyrelsen erkand organisation (RO) for besiktning
och utfardande av dessa certifikat.

Sa har kan verifiering ske

All verifiering av kapitel 9 bor inledas med att utreda och dokumentera
vilken kommunikation som &r nédvandig (dvs. kravstalld). Exempel pa
nodvandig kommunikation framgar av de forfattningar som listas ovan
under rubrikerna ” Exempel pa lampliga sammanhallna regelverk” och
”Kommunikationskrav i andra forfattningar”.

Utifran den kommunikation som identifierats som nddvandig, utfors
lampligen en analys 6ver teknisk utrustning som kan vara operativt och
tekniskt lamplig att anvanda, med hansyn tagen till fartygets art och


https://www.pts.se/
https://pts.se/tillstand-och-anmalan/radio/batradio-vhf/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/Tillsyn/erkanda-organisationer/

}‘ TRANSPORT ) - 185 (218)
atum ersion

A STYRELSEN 2025-02-01 30.00

Den senaste versionen av kompletterande upplysningar finns p&

transportstyrelsen.se, utskrivet dokument &r endast giltigt vid
utskriftstillfallet.

verksamhet, var och nér trafiken bedrivs, omgivande sj6trafik samt
infrastrukturrelaterade forutsattningar for kommunikation (vilken dven
innefattar spektrum, tillganglighet, faror for sjotrafiken och raddningstjanst).

Om utfallet fran analysen, och eventuella risker, ryms i ett etablerat och
sammanhallet regelverk eller en vedertagen teknisk standard kan detta vara
lampligt att anvanda. Men ifall utfallet fran analysen inte ryms i ett etablerat
och sammanhallet regelverk eller en vedertagen teknisk standard,
rekommenderas att utveckla analysen sa att den pavisar hur funktionskraven
uppfylls med beaktande av eventuella risker.

For verksamheter som ar av sadan begransad karaktar att hand-, ljud-, ljus-
eller flaggsignaler enligt kungorelse (1968:536) om ny internationell
signalbok for sjofarten ar pavisat lampade for alla typer av nddvandig
kommunikation under tdnkbara omstandigheter. Kan empiriska data
eventuellt vara tdnkbart och enkla att sammanstélla under forutsattning att
nodvandiga kunskaper och erfarenhet i att anvanda sadana signaler pa ett
betryggande sétt finns hos de som ska utféra kommunikationen.

Utover krav pa ritningar i 5 kap. §§ 26-28 i fartygssakerhetslagen bor
forutsattningar, begrénsningar, analyser och applicerade regelverk samt
information om vald utrustning och hur den avses att installeras och
underhallas, samt eventuella 6vervaganden dokumenteras pa lampligt satt i
fartygets dokumentation och beaktas i det systematiska sjosakerhetsarbetet.

Sa har kan egenkontroll utforas

Redarens egenkontroll bor utga fran ritningar och den grundlaggande
dokumentation som krévs enligt 1 kap. 27 § samt det systematiska
sjosakerhetsarbetet enligt 1 kap. 28 §.

Egenkontrollen bor verifiera att:

e Den kommunikation som &r nédvandig for en betryggande
sjosakerhet, ar vél fungerande samt att eventuell utrustning ar val
underhallen sa att risken for onormal funktion reduceras till en
acceptabel niva.

o Det &r lampligt att kontrollera kravstéllda signaler och
kommunikation enligt TSFS 2009:44 samt att verifiera
kommunikationen t.ex. med myndigheter for bl.a.
rapportering och anmélan enligt TSFS 2010:159 eller
kommunikation med rederiets sakerhetsorganisation.

o For vissa fartyg som bedriver trafik i VTS omrade kan det
eventuellt finnas krav pa att delta i
sjotrafikinformationstjanst, och for dessa kan det vara
lampligt att kontrollera kommunikationen med VTS.
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o For fiskefartyg >6 meter som har krav pa vakthallning kan
det vara lampligt att kontrollera utrustningens mottagning.

o Om redaren beddémt att medicinsk radgivning till sjoss
TMAS (TeleMedical Advice Services) ska anvéndas kan det
vara lampligt att kontrollera att sddan kommunikation
fungerar tillfredstallande.

e Den kommunikation som &r nodvandig mellan fartyg bl.a. enligt
TSFS 2009:44, ar operativt vél fungerande samt att eventuell
utrustning ar val underhallen sa att risken fér onormal funktion
reduceras till en acceptabel niva.

o Ljud- och ljussignaleringsutrustning kontrolleras lampligen
enligt kraven i TSFS 2009:44, del D.

o For vissa fartyg som anlitar statlig isbrytartjanst kan det
eventuellt finnas krav pa att kommunicera med isbrytare.

e Den kommunikation som ar nodvandig for att pakalla och fa hjalp i
handelse av nod, ar vél fungerande och att eventuell utrustning ar vél
underhallen sa att risken for onormal funktion reduceras till en
acceptabel niva.

o T.ex. kan det vara lampligt att se till att 112 appen halls
uppdaterad samt att positionsuppdatering fungerar.

Ifall telekommunikationsutrustning anvéands kan det vara lampligt att inom
ramen for egenkontrollen kontrollera risker for att forlora tackning, risker
for radiofrekventa storningar samt risker for elektromagnetisk in-
kompatibilitet.
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10 kap. Navigation

Kapitlet innehaller regler om utformning av styrplatsen och vad som behdvs
for séker navigering.

Kompletterande upplysningar

Fartyg med en bruttodriktighet > 150 pa internationell resa och fartyg med
en bruttodriaktighet > 500 pa inrikes resa omfattas av internationella regler
inom navigationsomradet. Dessa regler aterfinns i SOLAS och &r
inforlivade genom Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (TSFS
2011:2) om navigationssakerhet och navigationsutrustning. De
internationella reglerna omfattar inte statsfartyg eller fiskefartyg som istallet
tillampar Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2017:26)
om fartyg i nationell sjofart dessa regler.

TSFS 2017:26

1 § Fartyg ska vara utformade och utrustade for att kunna navigeras sékert
och andamalsenligt under de vaderforhallanden i vilka fartyget ar avsett att
anvandas. Navigationsrelaterade risker som kan forvantas uppsta under resa
ska kunna hanteras pa ett betryggande sétt.

Kompletterande upplysningar

Styrplatser och navigationsutrustning ar vanligen utformade i enlighet med
ett sammanhallet regelverk och med tekniska standarder. (FOr mer
information om verifiering och sammanhallet regelverk se 1 kap 13-14 88.)

Av 2 kap. 68 fartygssékerhetslagen (2003:364) framgar att:

Befalhavaren skall se till att ha den kdnnedom om fartyget som han eller
hon behdver for att kunna fullgora sina skyldigheter i frdga om sakerheten
pa fartyget och for att forhindra fororening.

Innan en resa paborjas, skall befalhavaren se till att fartyget gérs sjoklart.

Av 6 kap. 28 sjélagen (1994:1009) framgar att:
Befalhavaren skall se till att fartyget framfors och handhas pa ett satt som
ar forenligt med gott sjomanskap.

Han skall kanna till de pabud och foreskrifter om sjofarten som galler for de
farvatten som fartyget skall trafikera och pa de orter som det skall anlépa.

Alla fartyg omfattas av krav pa arbetssprak. Kraven ar framst aktuella om
besattningen ar flersprakig och for fartyg pa internationell resa. Kraven
framgar av 2 kap. 8-9 88 i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSES 2011:2) om navigationssakerhet och navigationsutrustning.



https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2011/?RuleNumber=2011:2&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2011/?RuleNumber=2011:2&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2011/?RuleNumber=2011:2&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2011/?RuleNumber=2011:2&RulePrefix=TSFS
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For att kunna framfora fartyget pa ett sakert satt behdver man vanligen
planera resan genom att studera sjokort for hela resan och inhamta
information fran exempelvis

o Ufs (Underrattelser for sjofart)

o Vaderprognoser och varningar (lampligen med vader- eller kustvader
app).

 nautiska seglingsbeskrivningar.

Av sjolagen 6 kap. 68 (1994:1009) framgar féljande:

Antraffar befalhavaren ndgon i sjonod ar han skyldig att lamna all hjalp
som ar mojlig och behoévlig for att radda den nodstallde, om det kan ske
utan allvarlig fara for det egna fartyget eller de ombordvarande. Om
befalhavaren i annat fall far kannedom om att nagon &r i sjondd eller om
han far kannedom om nagon fara som hotar sjotrafiken, ar han under de
forutsattningar som nyss angetts skyldig att vidta atgarder for att radda den
nddstallde eller avvarja faran. Ytterligare information finns i férordning
(2007:33) om befalhavares skyldigheter vid faror for sjotrafiken och sjonod.

Exempel pa regelverk och standarder

Vilka regelverk och standarder som &r lampliga beror pa flera faktorer t.ex.
fartygstyp, fartygets byggnadsmaterial samt de omraden och
vaderforhallanden i vilka fartyget ar avsett att framforas. Alla regelverk och
standarder & normalt inte lampliga for alla verksamheter. Sékerstéll darfor
att det valda regelverket eller standarden ar lamplig for den planerade
verksamheten. Exempel pa méjliga regelverk:

For fartyg med skrovlangd 5-15 m

o FEurofins — Work Boat Guidelines, avseende visa funktionskrav.

o Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godként av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA). Ett exempel & DNV GL
Standard — DNVGL-ST-0342, Craft.

o Nordisk batstandard — Yrkesbatar under 15 meter.
For fartyg med skrovlangd 15-24 m

o FEurofins — Work Boat Guidelines, avseende visa funktionskrav.

e Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godkéant av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS eller RINA). Ett exempel & DNV GL
Standard — DNVGL-ST-0342, Craft.



https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/
https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/
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For fartyg med skrovlangd > 24 m

o Regler utgivna av ett klassificeringsséllskap (godként av EU, framst
DNV GL, BV, LR, ABS och RINA).

o Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2011:2)
om navigationssakerhet och navigationsutrustning.

Det finns ett flertal regelverk for hur fartyg ska konstrueras och byggas.
Dessa regelverk innehaller vanligen regler for hur styrplatsen ska utformas,
men det &r inte ovanligt att dessa regelverk saknar regler for lamplig
utrustning och da i stallet hanvisar till respektive lands foreskrifter. Darfor
innehaller dessa kompletterande upplysningar forslag pa vilken utrustning
som kan vara lamplig och vilka tekniska standarder som kan vara relevanta
for att uppfylla funktionskravet.

Mer om reseplanering
Vagledning for mer detaljerade reseplaneringar finns exempelvis i IMO
resolution A.839(21).

Ufs-A (Sjofartsverket) innehaller sammanfattande information som kan vara
till hjalp for befalhavare bade pa yrkesfartyg och pa fritidsfartyg.

TSFS 2017:26

2 8 Saker navigation ska, i den utréckning det &r relevant for fartyget och
dess verksamhet, uppnas genom att

1. den som framfor fartyget har god sikt i alla riktningar fran den
huvudsakliga styrplatsen,

Tillampliga standarder m.m.

MSC/Circ.982, vagledning for utformning av styrplatsen eller bryggan.
Framst avsedd for storre fartyg men kan delvis vara anvéndbar aven for
mindre fartyg.

IMO guidelines SN.1/Circ.265, vagledning for styrplatser med ett integrerat
navigationssystem samt for att underlatta BRM (Bridge Resource
Management).

e IEC 60945, utformning av och utrustning for styrplats.
e 1SO 8468, utformning av styrplats.
e 1SO 11591 , utformning av styrplats.

TSFS 2017:26
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2. tillforlitlig och detaljerad information om det geografiska sjdomradet
finns tillganglig,

Kompletterande upplysningar

Med tillforlitlig information avses vanligen information i sjokort utgivna av
Sjofartsverket, British Admirality eller Primar samt ENC (Electronic
Navigational Chart) fran Primar.

Mer om geografisk information
Notera att sjokort, mjukvara och sjokortsdata kan behéva uppdateras, sa att
ratt information finns tillgénglig.

Tank pa att for enklare plottrar finns idag ingen standard for presentation av
sjokortsdata, vilket kan leda till att anvandaren feltolkar informationen. Ett
papperssjokort kan da vara en god hjalp vid navigation.

TSFS 2017:26

3. position, kurs och fart for det egna och omkringliggande fartyg kan
faststallas,

Kompletterande upplysningar

Om fartyget framfors i omraden med fartbegransning ar det lampligt att logg
eller GPS anvénds for att faststélla fartygets fart.

Hur kan man bestdmma det egna fartygets position, kurs och fart?

Pa fartyg som saknar elektronisk utrustning kan pejlkompass anvéandas for
att enkelt rdkna ut positionen, exempelvis genom att man pejlar kdnda
landmarken eller utméarkningar. Krysspejling av tva kanda objekt ger en
tamligen god uppfattning om egna fartygets position. P4 samma sétt kan den
egna farten faststallas genom att man mater strackan mellan tva kanda
positioner och sedan dividerar vardet med den tid det tar att tillryggaldgga
strackan (stracka/tid = fart).

Hur kan man bestdmma omkringliggande fartygs position, kurs och
fart?

Pa fartyg som saknar radar eller annat medel for att mata avstand och baring
till andra fartyg kan man anvénda sig av en pejlkompass for att bestdmma
omkringliggande fartygs position, ungefarlig kurs och fart (allt relativt det
egna fartyget). Om fartyget som syftas har oférandrad béring kan det anses
vara pa kollisionskurs med det egna fartyget (om fartyget/-en gor fart genom
vattnet).

TSFS 2017:26

4. fartygets styr- och maskinkontroll indikeras i tillracklig omfattning,

190 (218)



) X TRANSPORT 191 219)

A STYRELSEN e 0201 \?/’e;gg

Den senaste versionen av kompletterande upplysningar finns p&
transportstyrelsen.se, utskrivet dokument &r endast giltigt vid
utskriftstillfallet.

Kompletterande upplysningar

Om uppsikt finns 6ver rorkult alt. utombordare behovs vanligen inga
separata indikatorer for roderlage eller maskineffekt/varvtal.

Pa storre fartyg ar det vanligt med en viss fordréjning mellan begéard
maskinorder och faktisk effekt. Detta géller dven for styrningen, dér tiden
fran det att ett roderlage ges till det att rodret/styrningen natt 6nskat lage kan
vara flera sekunder lang. Darfor ar det lampligt att denna typ av fartyg
utrustas med indikatorer for given manéver och for faktisk mandver. Den
givna mandévern kan enkelt kontrolleras pa sjélva
styrspaken/maskintelegrafen (eller motsvarande), men for den faktiska
roderlaget kravs nagon form av indikation.

TSFS 2017:26

5. tillforlitlig intern tvavagskommunikation finns i den utstrackning som ar
nodvandig for fartygets sékra drift,

Kompletterande upplysningar

Om det finns behov av att kunna kommunicera ombord, men ar omgjligt att
hora varandra, sa ar det normalt nddvandigt med
kommunikationsutrustning. Behovet kan finnas mellan styrplatsen och

e nodstyrningsplatsen,
 det bemannade maskinrummet, eller
 platser dar fortojningsarbetet sker.

Kommunikationsutrustning kan aven behdvas i bostader pa storre fartyg.

TSFS 2017:26

6. vattendjupet kan faststallas,

Kompletterande upplysningar

Om fartyget framfors i kand och sjomatt farled, sa framgar vattendjupet av
sjokort eller motsvarande. Om fartyget framfors pa okéanda vatten dar
sjomatningen ar oséker eller utanfor de storre farlederna, kan det vara
andamalsenligt att man utrustar fartyget med ekolod eller liknande. Ekolod
kan anvéndas vid normal navigering och handlod vid exempelvis
grundstotning.

TSFS 2017:26

7. det egna fartyget kan upptackas av omkringliggande fartyg, och
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Kompletterande upplysningar

Fartyget synliggors lampligen med signaler och genom korrekt
lanternforing.

Sjotrafikforordningen (1986:300) 1 kap. 28 innehaller foljande:

For sjotrafik inom Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon tillampas,
om inte annat anges i 3 §, den i London den 20 oktober 1972 avslutade
konventionen om internationella regler till forhindrande av kollisioner till
sjoss (de internationella sjovagsreglerna).

De internationella sjovéagsreglerna aterfinns i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:44) om sjévagsregler.
Sjovagsreglerna innehaller utdver regler for hantering av fartyget dven
tekniska krav for fartygsljus/lanternor och signalfigurer.

Mer om fartygsljus/lanternor
Sammanstéallning av krav for lanternféring

Fartygsljus med ratt- eller CE-méarkning kan forvantas uppfylla kraven.

TSFS 2017:26

8. fartyget kan fortojas och ankras i hart vader.

Tillampliga regler och standarder

For fartyg med skrovlangd 5-15 m
Eurofins — Work Boat Guidelines

Nordisk batstandard — Yrkesbatar under 15 meter

For fartyg med skrovlangd 15-24 m
Eurofins — Work Boat Guidelines

For fartyg med skrovlangd > 24 m

Regler utgivna av en erkand organisation (klassregler). Fartyg som gar i
trafik enbart i fartomrade E och D kan tillampa en erkand organisations
relevanta regler for hoghastighetsfartyg eller lattdeplacementsfartyg, dven
om fartyget inte uppfyller kriterierna for hoghastighets- eller
lattdeplacementsfartyg.

Riktlinjer for design och konstruktion av bogserings- och
fortojningsutrustning finns dven i IMO-cirkuldar MSC/Circ.1175.

TSFS 2017:26

Allmanna rad

Ventiler bor vara 6ppningsbara for att underlatta att héra omgivande trafik.



https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/sok-ts-foreskrifter/?RuleNumber=2009:44&rulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/sok-ts-foreskrifter/?RuleNumber=2009:44&rulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/sammanstallning-av-regler-gallande-fartygsljus-och-lanternforing.pdf
https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/
https://www.eurofins.fi/expertservices/en/services/certification-and-product-approval/work-boat-inspections/
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Ventiler foréver bor kunna hallas rena fran regn, is, spray och kondens.

Position och kurs bor kunna faststéallas aven om strémférsorjningen har
slagits ut.

Pa fartyg dar lanternor har en svaratkomlig placering bor det finnas fast
monterade reservlanternor.

Geografisk information bor finnas i sddan omfattning att resan kan
planeras och genomfdras aven med hansyn till eventuella avvikelser fran
den planerade rutten. Informationen bor vara utgiven av en myndighet eller
en annan bemyndigad inrattning.

Om magnetkompass anvands som primart navigationsmedel bor det finnas
en deviationstabell for kompassen.

Fartyg med en skrovlangd av 24 meter eller mindre bor vara utrustade med
radarreflektor.

Fartyg med en bruttodraktighet av minst 500 bor vara utrustade med
gyrokompass eller annan utrustning som ger saker kursinformation.

Fartyg med en bruttodréktighet av minst 500 som trafikerar fartomrade A—
C bor vara utrustade med ATA eller ARPA.

Ankaret bor enkelt kunna féallas av en person. Ankarlinan bor kunna fastas i
foren av fartyget.

Vid nedsatt sikt bor radar anvandas for att faststéalla omkringliggande
fartygs lage.

Kompletterande upplysningar

Radarreflektorer behdver inte vara monterade vid god sikt. Fartyg med t.ex.
rigg kan ge tillfredstéllande radareko dven utan sarskild radarreflektor.

Vilken navigationsutrustning ar lamplig?
Fartyg som bedriver yrkesmassig trafik utrustas lampligen med minst
foljande utrustning:

Utrustning (antal)  ||[Fartomrade ]

]|
Ql
O
ull]

A
Kikare 2 TTlZT
Skeppsur 1 TTlZT
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Utrustning (antal) ||[Fartomrade T

Barometer 1 ARNE

Termometer for luft  ||1 R

Termometer fOr vatten||1 T T

Handlod 50 m 1 HEE

Handlod 25 m 111 ]1]

Signalflaggsstéll 1 AHER

Det ar lampligt on signalflaggstéllet &tminstone innehaller

« signalflaggorna N och C for att kunna nddsignalera

« signalflagga A for att visa pa dykare i vattnet

« signalflaggorna G och H om man ska anvénda lots

« signalflagga B om fartyget transporterar farligt gods.

For dagersignalering ar det andamalsenligt att minst tre klot finns ombord
(alla fartyg kan bli mandverodugliga). For fartyg som framfors under
dygnets morka timmar &ar det nédvéandigt med navigationsljus enligt

sjovagsreglerna.

TSFS 2017:26

internationell resa.

3 8§ Foljande fartyg ska vara utrustade med ett automatiskt
identifieringssystem (AIS klass A) enligt internationell standard som kan
sénda och ta emot uppgifter om fartygets identitet, kategori, position, kurs
och fart samt annan sékerhetsrelaterad information:

o Fiskefartyg med en skrovlangd dverstigande 15 meter.
« Passagerarfartyg med en bruttodraktighet av minst 300 pa inrikes resa.

« Ovriga fartyg med en bruttodraktighet av minst 500 som trafikerar
fartomrade A-D eller med en bruttodraktighet av minst 300 pa

Vad som ségs i forsta stycket géller dock inte
« traditionsfartyg med en skrovlangd mindre &n 45 meter,

o fritidsfartyg med en skrovlangd mindre &n 45 meter, eller
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« fartyg som &gs eller brukas av svenska staten och som anvénds
uteslutande for statsandamal och inte for affarsdrift.

Kompletterande upplysningar

Det ar lampligt att den GPS-mottagare som ansluts till AIS uppfyller
etablerad standard.

Mer om AIS

AIS (Automatic Identification System) ar ett system som mojliggor att fran
eget fartyg sanda och ta emot fartygsdata samt sjosékerhetsrelaterad
information. Detta kan ske mellan fartyg och mellan fartyg och land. De
fartygsdata som dverfors &r fartygs identitet (namn, igenkanningssignal),
position (lat./long., kréver gps), kurs éver grund (gps), och fart 6ver grund
(gps). Aven destination och ETA kan 6verforas. Signalen overfors via VHF-
signal och kan tas emot av samtliga inom rackhall (bade fartyg och
landstationer). AIS anvands dven av Sjofartsverkets sjotrafikinformation
(VTS), raddningstjanst till sjoss samt for att planera Sjofartsverkets
isbrytarassistans.

| bilagan till Ufs-A finns mer information kring AlS.
Tillampliga standarder for AIS

e [IMO-resolution A.917(22), senast andrad genom resolution
A.956(23), handhavande av AlS.

e IMO-cirkuldr SN/Cirk.227 andrad genom IMO-cirkular
SN/Circ.227.corr.1., installation av AlS.

e IMO-cirkular MSC/Circ.1252, testning av AlS.

TSFS 2017:26

4 § Fartyg som enligt 3 § ska vara utrustade med AIS och som anvands till
sjofart ska ha systemet i drift utom ndr internationella avtal, regler eller
standarder foreskriver att navigationsinformationen ska skyddas.

Kompletterande upplysningar

Att alltid ha systemet i drift innebéar att AlS:en ar i drift nar fartyget &r i
drift, dvs. nar det ar bemannat (saledes aven nar fartyget ar i hamn for
lastning och lossning). Vid t.ex. varvsbesok eller om fartyget ligger upplagt
under vintern ar AlS:en lampligen avstangd.

Transportstyrelsen kan ocksa besluta att ett fartyg kan stanga av sin AIS om
exempelvis en hotbild finns mot fartyget. Pa fartyg utrustade med AIS, men



}‘ TRANSPORT

A STYRELSEN D095 02.01

Den senaste versionen av kompletterande upplysningar finns p&
transportstyrelsen.se, utskrivet dokument &r endast giltigt vid
utskriftstillfallet.

som inte omfattas av krav pa AlS, bestammer befalhavaren om AlS-
utrustningen ska vara i drift eller inte.

Version

30.00
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11 kap. Transport av last

Kapitlet innehaller regler om hur last ska hanteras och sakras.

Kompletterande upplysningar

For fartyg med en skrovlangd av minst 15 meter pa internationell resa galler
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:174) om
transport av last pa fartyg och terminaler som anlops av fartyg som lastar
eller lossar fast bulklast.

For vagfarjor pa ordinarie farjeled galler, vid transport av paketgods, utdver
TSFS 2017:26 aven Trafiksakerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1978:10)
om sékring av last pa fordon under fard.

TSFS 2017:26

1 § Last som transporteras pa fartyg ska hanteras pa ett sadant satt att
sékerheten for fartyget, de ombordvarande eller omgivningen inte dventyras.

Kompletterande upplysningar

Lastinformation behdvs normalt for att befalhavaren ska kunna avgéra om
lasten &r lamplig att frakta pa fartyget och, om sa ar fallet, for att hantering,
placering och sakring av lasten ska kunna ske pa ett sakert satt.

Mer om lastinformation

Enligt 1 kap. § 5 bor det finnas nddvéndig lastinformation. Vilken last-
information som &r nédvandig beror pa vilken last det galler. Av tabellen
nedan framgar lamplig lastinformation fér respektive lasttyp. For vissa
lasttyper finns formular som med fordel kan anvandas for att dokumentera
lastinformationen.

L astt Regler och Aterfinns i féljande
yp rekommendationer foreskrift
Styckegods, containrar, ||\~ 663 TSES 2010:174 bil. 1
fast bulk

Styckegods, containrar |[CTU-koden TSFS 2010:174 bil. 3
Timmerlast TDC-koden TSES 2010:174 bil. 4
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Regler och Aterfinns i féljande

Lasttyp rekommendationer foreskrift

Timmerlast, fartyg <100)\\ \ o ~/cire. 505 -

m
Timmerlast, ]

fartyg > 100m MSC/Circ. 548 -

Fast gods i bulk IMSBC-koden TSFES 2010:166
Spannmal MSC.23(59) TSFS 2010:174

bil.21

TSFS 2017:26

2 § Last ska stuvas och sédkras pa ett sadant satt att forskjutning av lasten
forhindras.

Kompletterande upplysningar

Lastforskjutning kan paverka fartygets stabilitet och strukturella styrka.
Darfor behdver man undvika lastforskjutning sa att sakerheten for fartyget
eller de ombordvarande inte dventyras.

Ansvaret for lastsakring i lastbarare ligger normalt hos den som vill fa
lastbararen transporterad med fartyget.

Hur stuvar och lastsékrar man?

Genom att anvanda sig av och dimensionera enligt nagra grundlaggande
metoder for lastsakring kan man forhindra lastférskjutning, d.v.s. att lasten
glider, tippar eller vandrar.

Man kan anvénda en enda lastsdkringsmetod eller kombinera flera olika.
Nedanstéende grundlaggande lastsakringsmetoder ar vanliga. Man behdver
aven beddma tipprisken och eventuellt anpassa lastsékringen for att minska
sannolikheten for tippning. Har behovs vanligen en analys for varje enskilt
fall.

Lasning
Mekanisk forbindning mellan gods och fartyg eller lastbarare. T.ex.
containerlas (twistlock).

Forstangning
Direkt anliggning mot annat gods, fartyg, vaggar i lastbérare, reglar, stottor
m.m. som hindrar godset fran att rora sig. Normalt tillats ett spel pa 15 cm

198 (218)


https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2010/?RuleNumber=2010:166&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2010/?RuleNumber=2010:174&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2010/?RuleNumber=2010:174&RulePrefix=TSFS

) X TRANSPORT 199 (219)

A STYRELSEN e 0201 \?/’e;gg

Den senaste versionen av kompletterande upplysningar finns p&
transportstyrelsen.se, utskrivet dokument &r endast giltigt vid
utskriftstillfallet.

per lastsektion eller godsrad. Uppblasbara luftkuddar kan vara lampliga att
anvanda for att uppna forstangning.

Overfallssurrning

Godset trycks mot underlaget genom att surrningsutrustningen spanns over
godset med en bestamd kraft sa att rérelse hindras genom friktionskraften
mellan gods och underlaget. Vid dimensionering av 6verfallssurrning ingar
en koefficient for vilofriktion.

Loopsurrning

Hindrar godset fran rorelse i sidled. Vid sjotransport ar de storsta krafterna
pa godset tvarskepps. Metoden tillater viss rorelse av godset, och darfor
ingar en koefficient for rorelsefriktion i dimensioneringen av loopsurrning.
(Rorelsefriktionen dr cirka hélften av vilofriktionen). Metoden kombineras
ofta med forstangning.

Grimma

Hindrar godset fran rorelse framat/bakat vid sjctransport. Metoden tillater
viss rorelse av godset, och darfor ingar en koefficient for rorelsefriktion i
dimensioneringen av grimma.

Rak surrning

Anvands om det finns fasten pa godset som tal belastningen fran surrnings-
utrustningen. Metoden tillater viss rorelse av godset, och darfor ingar en
koefficient for rorelsefriktion i dimensioneringen av rak surrning.

TSFS 2017:26

3 8 For att sakerstalla tillrdcklig sékring av lasten ska, i den utstrédckning det
ar relevant for fartyget och dess verksamhet, sarskild hansyn tas till

e sjotillstand som kan forvantas under resan,
o fartygets stabilitetsegenskaper,
e krafter som kan paverka lasten till f6ljd av fartygets accelerationer,

e lastens tyngdpunkt och placering, samt

e lastsakringsmetod och lastsakringsanordningar.

Kompletterande upplysningar

Lastinformationen utgor vanligtvis grunden for vilken lastsakring som ska
anvandas. Lastinformationen utgor dven grunden for en eventuell
stuvningsplan. Stuvningsplanen kan vara mer eller mindre detaljerad och
omfattande beroende pa typ av last, storlek pa fartyget, behov av
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stabilitetsberakning mm. Fartygets lastsakringsmanual beskriver bl.a. hur
godset ska stuvas och sakras for att fartyget ska fortsatta att vara sjovardigt.

Mer om lastsakringsmanual

Enligt det allmanna radet till 1 kap. 27 § 2 bor det finnas en manual for ett
fartygs lastsékring. En lastsakringsmanual ar ett verktyg for séker stuvning
och sakring av lasten, anpassad for fartyget och dess verksamhet, och som
mojliggor att lastsakringen kan goras pa ett effektivt och repeterbart sétt.
Fartygets lastsakringsmanual antas bland annat innehalla nédvéandiga
berakningar for det aktuella lastsakringssattet och fungera som bekréftelse
pa utford lastsakring.

Ett alternativ till lastsékringsmanual ar en direkt analys, som dokumenteras
for respektive lastsékringstillfalle.

For tank- och gastransportfartyg finns normalt inget behov av lastsakrings-
manual. Fartyg som anvands i begransade sjétillstand (vanligen fartomrade
E) har oftast inte behov eller nytta av en lastsdkringsmanual.

Vid spannmalstransport ar det lampligt att ett spannmalsintyg tas fram innan
fartyget lastas. Se MSC.23(59) fér mer information.

For fartyg med brutto <500 som transporterar styckegods, containrar eller
timmer innehaller lastsakringsmanualen vanligen féljande (sa kallad
forenklad manual):

e en lista 6ver den lastsakringsutrustning som finns ombord inklusive
antal, beskrivning, handhavandeinstruktioner och maximal tillaten
belastning av lastsakringsutrustningen (MSL)

e exempel pa hur lasten séakras, samt berakningsgrunder och kriterier
for dimensioneringen

e en plan 6ver surrningspunkter

e rutiner for kontroll av utrustningens skick, och utsortering av
utrustning som inte ar funktionsduglig.

Lampligt innehall for en lastsakringsmanual for fartyg med brutto >500 gar
att hitta i IMO-cirkular MSC.1/Circ.1353/Rev.1. Det finns dven i bilaga 2
i TSFS 2010:174.

Mer om lastsakring

Fartygets rorelser i sjon ger upphov till krafter som kan flytta lasten och
lastsakringens uppgift ar att halla lasten pa plats. Vanligtvis ar
lastsakringens dimensionering grundad pa bade teori och praktiskt
erfarenhet.
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Dimensionering av lastsékring bygger pa de metoder som beskrivs under 2 §
ovan. Lampliga regler for dimensionering framgar av tabellerna nedan.

Information om dimensionering och utférande av lastsékring delas in i tre
kategorier:

e fartyg med brutto >500
o fartyg med brutto <500 (med forenklad lastsakringsmanual)
e ieller pa lastbarare (trailer, container och liknande).

Observera att tillampning av véaderberoende lastsakring utgar fran CSS-
koden Annex 13 tabell 2, 3 och 4 dar tabell 3 endast ar tillamplig for fartyg
med langd 50-300 m. Fartyg under 50 m. tillskrivs i tabell 3 en snabbt
Okande accelerationsfaktor ju kortare fartyget &r. Darfor anses inte tabellen
tillforlitlig for fartyg kortare &n 50 m.

Regelverk och rekommendationer
Av tabellerna nedan framgar nar féljande regelverk och rekommendationer
lampligen anvands.

e MSC/Circ.663, dokumentmall for lastinformation.

e (CSS-koden (Resolution A.714(17)) Annex 13, principer for
lastsakring samt berakningsmetoder och arrangemang for att
forhindra lastforskjutning.

e TDC-koden (Resolution A.1048(27)), lastsakring vid transport av
timmer (timmerlastkoden).

e Grain Code (Resolution MSC.23(59)), transport av spannmal.
e MSC.1/Circ.1353/Rev.1., innehall for lastsakringsmanual.

e CTU-koden (MSC.1/Circ.1497), lastséakring samt berakningsmetoder
och arrangemang for att forhindra lastforskjutning i lastbarare.

e MSC.1/Circ.1498, avsnitt IM5, komplement till CTU-koden.

Lastsakringens dimensionering for fartyg med brutto >500

L astt Regler och Aterfinns i féljande
yp rekommendationer foreskrift

CSS-kod, sérskilt Annex || TSFS 2010:174, bil.
Styckegods 13 3
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fartygsbredd <24 m

L astt Regler och Aterfinns i féljande
yp rekommendationer foreskrift
Timmerlast, TSFS 2010:174, bil.
fartygsbredd > 24 m TDC-kod, 5 kap. 4

Timmerlast, TSFS 2010:174, bil.

TDC-kod, 6 kap.

4

Lastbarare, inte

TSFS 2010:174, bil.

fartyg

containerfartyg A.489(XI) 5
Last/lastbarare pa hjul ~ |/A.533(13) gSFS 2010:174, bil.
Vagfordon paro-ro- A 581(14) + TSFS 2010:174, bil.

MSC/Circ.812

8

\aderberoende sékring

TDC-kod, 6 kap.

TSFS 2010:174, 2
kap., 12 §

Spannmal

Spannmalskoden,
MSC.23(59)

TSFS 2010:174, bil.
21., 3 kap.

Lastsakringens dimensionering for fartyg med brutto < 500
Som alternativ till regler och rekommendationer for fartyg med brutto > 500
enligt ovan, kan foljande dimensioneringsunderlag anvéndas.

Aterfinns i
Regler och s
Lasttyp . foljande
rekommendationer < )
foreskrift
Styckegods CTU-kod, 5 kap. och Annex 7* prFf 2010:174,2
Stvckegods MSC.1/Circ.1498, IM5 (Quick |[TSFS 2010:174, 2
yeKeg lashing guide)? kap.
Timmerlast, TSFS 2010:174,
fartygsbredd > 24 m TDC-kod, 5 kap. bil. 4
Timmerlast, TSFS 2010:174,
fartygsbredd < 24 m TDC-kod, 6 kap. bil. 4
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Aterfinns i
Lastt Regler och f5liande
yp rekommendationer Jjand
foreskrift
] . TSFS 2010:174,
Spannmal Spannmalskoden, MSC.23(59) bil. 21., 3 kap.

! Lastsakringsintyg vid praktiska prov (ex gods/timmer, i/pa lastbérare, mm)

2 \/ersion pé svenska

Regelverk — lastsékring i eller pa lastbarare

Med lastbdrare avses lastbil, trailer, container och liknande som
transporteras pa fartyg. Sékring av sadan last gors vanligen pa motsvarande
satt som av gods som stélls pa fartyget. Ansvaret for denna lastsékring
ligger normalt hos den som vill fa lastbararen transporterad med fartyget.

Aterfinns i foljande

Lasttyp Regler och rekommendationer foreskrift
Styckegods i CTU-kod, 6 kap. och Annex 71 TSFls 2010:174,2
lastbarare kap.

Styckegods i MSC.1/Circ.1498, IM5 (Quick  ||TSFS 2010:174, 2
lastbarare lashing guide)? kap.

! Lastsakringsintyg vid praktiska prov (ex gods/timmer, i/pa lastbarare, mm)

2 \/ersion pa svenska

Som bevis for att godset ar korrekt lastsékrat pa lastbararen ar det lampligt
att transportkdparen redovisar ett lastsakringsprotokoll. Protokollet utformas
med fordel enligt standarden SS-EN 12195-1:2010 Lastsékring pa
vagfordon — Sakerhet — Del 1: Berakning av surrningskrafter (finns &ven i
bilaga 11 till 2010:174).

TSFS 2017:26

4 § Lastutrymmen, lastbérare och lastsakringsanordningar ska effektivt
kunna ta upp de krafter som kan uppsta till foljd av fartygets accelerationer
under transport.

5 8 Transport av farligt gods ska ske pa ett sadant satt att sakerheten for
fartyget, de ombordvarande eller omgivningen inte dventyras och sa att
paverkan pa den omgivande miljon minimeras.



http://www.mariterm.se/publikationer/utbildningsmaterial/lathundar/
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Kompletterande upplysningar

For transport av farlig last i bulk finns sarskilda regler. Se kapitel 12 for
information.

For transporter av forpackat farligt gods géller Transportstyrelsens
foreskrifter (TSES 2022:52) om transport till sjoss av forpackat farligt gods
(IMDG-koden), bade for fartyg som anvands till sjofart inom Sveriges
sjoterritorium och for svenska fartyg som anvénds till sjofart utanfor
sjOterritoriet.

Ro-ro-fartyg som trafikerar Ostersjoomradet far som alternativ till TSFS
2015:66 tillampa Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2021:69) om transport av forpackat farligt gods pa rorofartyg i
Ostersjoomradet (Ostersjoavtalet).

For transporter av forpackat farligt gods i fartomrade D och E galler
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2019:39) om
transport av forpackat farligt gods till sjoss i fartomrade D och E samt pa
inre vattenvégar.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2022/?RuleNumber=2022:52&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2021/?RuleNumber=2021:69&RulePrefix=TSFS
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2021/?RuleNumber=2021:69&RulePrefix=TSFS
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12 kap. Miljoéskydd

Kapitlet innehaller regler om miljoskydd.

TSFS 2017:26

1 § Fartyg ska vara dimensionerade, utformade och utrustade pa ett sadant
sétt att riskerna for utslapp av fororenande &mnen till vatten och luft
minimeras.

Kompletterande upplysningar

Miljoskydd for fartyg regleras i huvudsak genom Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:96) om atgarder mot fororening
fran fartyg, men aven lagen (1980:424) om atgarder mot fororening fran
fartyg och forordningen (1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg
innehaller bestammelser som &r viktiga for den enskilde.

For ytterligare information se Miljé och hélsa.

For fartyg som transporterar miljofarlig last i bulk finns dessutom féljande
lastspecifika foreskrifter som kan vara aktuella:

e Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:166) om transport till sjoss
av fast gods i bulk (IMSBC-koden).

e Transportstyrelsens foreskrifter (TSES 2017:15) om transport till sjoss av
skadliga flytande kemikalier i bulk (BCH-koden).

e Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad TSFS 2021:89) om
fartyg som transporterar kondenserade gaser i bulk (IGC-koden).

e Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2022:4) om fartyg som
transporterar kondenserade gaser i bulk (GC-koden).

e Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (2014:136) om
transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden).

Dessutom géller Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
517/2014 om fluorerade véxthusgaser och Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 782/2003 om forbud mot tennorganiska féreningar pa
fartyg.

Guide till TSFS 2010:96
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:96) om
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atgarder mot fororening fran fartyg galler, om inte annat anges, for fartyg
inom Sveriges sjéterritorium och ekonomiska zon samt pa svenskt fartyg
inom andra vattenomraden.

TSFS 2010:96 omfattar bestammelser om vattenfororening och
luftfororening.

For fartyg som anvands uteslutande for fritidsandamal galler endast
bestdimmelserna om toalettavfall:

e M

Olja

4-8 kap. TSFS 2010:96 omfattar olja. Nar olja anvands som bréansle och nar
den transporteras till sjoss finns det regler om utslappsforbud,
avfallshantering, dokumentation, certifiering samt fartygets konstruktion
och utrustning. Syftet med reglerna ar att minska risken for att oljeprodukter
orsakar skada pa manniska, miljo eller fartyg.

Om diesel eller andra petroleumprodukter anvénds som brénsle, ar det
framforallt foljande konstruktions- och utrustningsregler som fartyget kan
omfattas av:

e Brannoljetankar (5 kap. 1 8).

e Sludgetankar (5 kap. 2-4 88).

e Internationell landanslutning (5 kap. 5 8).

e Behandlings- och kontrollsystem for lansvatten (5 kap. 6-10 8§8).
e Oljedagbok for maskinrumsoperationer (5 kap. 11-18 §8).

e FOr transport av olja, se 6 kap. TSFS 2010:96.

Skadliga d&mnen i bulk och i férpackad form
9 och 10 kap. TSFS 2010:96 galler skadliga amnen i bulk och i férpackad
form.

Avfall

11 kap. TSES 2010:96 géller toalettavfall och 12 kap. géller fast avfall.
Toalettavfall och fast avfall far inte slappas ut fran fartyg pa svenskt
sjoterritorium och ekonomiska zon, med vissa undantag. Fartyg ska lamna
allt fartygsgenererat avfall och lastrester, som ar forbjudet att slappa ut, till
mottagningsanordning i hamn.

Det avfall som maste lamnas iland ar

e oljehaltigt lansvatten,


https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2010/?RuleNumber=2010:96&RulePrefix=TSFS
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e sludge,
e toalettavfall, och
e fast avfall.

Fartyg som har toalett installerad ombord ska folja de utslapps- och
utrustningsbestammelser som anges i 11 kap. TSFS 2010:96.

Fartyg med en lingd >12 meter ska forses med skyltar som visar hur det
fasta avfallet ska tas omhand (12 kap. 13 8).

Fartyg med brutto >100 och fartyg som &r certifierade for >15 personer ska
ha en avfallsplan som innehaller rutiner for minimering, uppsamling och
behandling av fast avfall (12 kap. 14 8§).

Fartyg pé internationell resa med brutto >400 och fartyg som ér certifierade
for >15 personer ska ha en avfallsdagbok i vilken man redovisar varje
utslapp i havet, avlamning iland och férbranning ombord.

For ytterligare information, se Avfallshantering.

Branslekvalitet, luftemissioner och energi

13 kap. TSFS 2010:96 omfattar luftférorening, bland annat regler om
ozonnedbrytande &mnen, kvaveoxider, svaveloxider och flyktiga organiska
foreningar.

Antifouling

Antifoulingsystem &r pavéxthindrande system som anvands for att
kontrollera eller forebygga pavéxt av oonskade organismer pa fartyg.
Pavaxten hindras med hjalp av en belaggning, farg, ytbehandling, yta eller
annan anordning.

Det rader forbud mot att anvanda pavaxthindrande system pa fartyg dar
tennorganiska foreningar fungerar som biocider. Forbudet innebér att alla
fartyg (oavsett storlek och trafik) som ar registrerade inom EU eller som
anléper hamnar inom EU, maste ha tagit bort sddana pavaxthindrande
system.

For ytterligare information, se Antifouling.
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13 kap. Sjukvard och apotek

Kapitlet innehaller regler om vilka lakemedel och medicinsk utrustning som
ska finnas pa fartyg samt nddvandig medicinsk utbildning.

Kompletterande upplysningar

Om fartyget anvénds i fartomrade A eller B, géller aven Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2021:80) om sjukvard och apotek pa
fartyg. TSFS 2021:80 innehaller detaljerade regler om lakemedel och
medicinsk utrustning som ska finnas ombord.

TSFS 2017:26

1 § Pa fartyg ska lakemedel och medicinsk utrustning medféras i den
omfattning som ar nddvéandig med hénsyn till antalet ombordvarande, den
verksamhet som bedrivs samt tiden till ndrmaste anlépbara hamn.

Kompletterande upplysningar

Det &r i huvudsak foljande faktorer som styr vilka lakemedel och vilken
medicinsk utrustning som behdver finnas ombord:

e Antalet personer ombord.

e Fartygets verksamhet (exempelvis transport av passagerare eller farligt
gods).

e Forvantad tid for att fa hjalp av sjukvarden (exempelvis tid till hamn).
Lakemedel och medicinsk utrustning som kan vara lampliga

Mindre fartyg som endast anvands till korta transporter
T.ex. ett fartyg som anvéand av en hantverkare for att transportera
byggmaterial.

e  Forsta hjalpen-utrustning med forbandsartiklar sdésom handskar,
blodstoppare, elastisk binda, sax, plaster, brannskadeforband och
dgonskolj.

Fartyg i skargards- eller kustnara trafik
e Forsta hjalpen-utrustning med forbandsartiklar sasom handskar,
blodstoppare, elastisk binda, sax, plaster, brannskadeforband och
6gonskolj.
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e Om tiden till hamn Gverstiger tva timmar, ar det aven lampligt med
narkotiskt preparat som har lugnande effekt och det ar da sarskilt
viktigt att samrada med lakare.

Livflottar
e Forsta hjalpen-utrustning med forbandsartiklar sasom handskar,
blodstoppare, elastisk binda, sax, plaster, brannskadeforband och
6gonskolj.

TSFS 2017:26

2 § Befélhavaren &r ansvarig for lakemedel och medicinsk utrustning om-
bord och ska inneha en relevant utbildning i sjukvard for att omedelbart
kunna vidta effektiva atgarder i handelse av olycka eller sjukdom.

Kompletterande upplysningar

Det &r viktigt att utbildningen omfattar hantering av de lakemedel och den
medicinska utrustning som finns ombord.

Av 9 § fartygsséakerhetsforordningen framgar féljande: Befalhavaren ar
ansvarig for sjukvarden ombord och ska, beroende pa skeppsapotekets
omfattning, ha certifikat eller intyg som sjukvardare.

Utbildningar som kan vara lampliga

Vilken utbildning som ar lamplig &r bland annat beroende av den
verksamhet som bedrivs samt de lakemedel och den medicinska utrustning
som finns ombord.

Mindre fartyg som endast anvands till korta transporter
T.ex. ett fartyg som anvéand av en hantverkare for att transportera
byggmaterial.

Den som framfor fartyget har lampligen en forsta hjalpen-utbildning, t.ex. i
enlighet med Roda korsets riktlinjer.

Fartyg i skargards- eller kustnara trafik

For fartyg, andra an passagerarfartyg, som endast har forsta hjalpen-
utrustning ombord &r det lampligt att den som framfor fartyget har en forsta
hjalpen-utbildning, t.ex. i enlighet med Rdda korsets riktlinjer.

For passagerarfartyg och for fartyg som har mer an endast forsta hjalpen-
utrustning, ar det lampligt att den som ansvarar for sjukvarden har en
utbildning som omfattar de moment som anges i bilaga 36 till TSFS
2011:116.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/
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Medicinsk radgivning till sjoss

Vid behov av medicinsk radgivning till sjoss kan man alltid kontakta TMAS
(TeleMedical Advice Services). Om fartyget ligger i hamn, kontakta da den
lokala sjukvarden.

TSFS 2017:26

3 8§ Endast befalhavaren eller den som beféalhavaren i férekommande fall har
tilldelat uppgiften som sjukvardare far ordinera eller lamna ut lakemedel.

Allmanna rad till 1-3 88

Befalhavaren bor vid behov samrada med lakare.

Kompletterande upplysningar
Vid ordination av lakemedel &r det lampligt att samrad med lakare.

Medicinsk radgivning till sjoss

Vid behov av medicinsk radgivning till sjoss kan man alltid kontakta TMAS
(TeleMedical Advice Services). Om fartyget ligger i hamn, kontakta da den
lokala sjukvarden.

TSFS 2017:26

4 § Lakemedel ska vara forvarade pa en plats som dr tillrackligt skyddad
och som &r anpassad for den verksamhet som bedrivs. Narkotikaklassade
lakemedel ska vara oatkomliga for obehdriga.

Allmanna rad
Lakemedel bor forvaras enligt tillverkarens anvisningar.

Lakemedelsforpackningar som &r avsedda att medféras i en livradd-
ningsfarkost bor vara vattentata, plomberade, markta och férsedda med
datum fOr den senaste dversynen.

TSFS 2017:26

5 8§ Varje inkdp och all férbrukning av narkotiska lakemedel ska dokumen-
teras.

Allmanna rad

Uppgifterna bor dokumenteras i en sarskild journal av befélhavaren eller
den som beféalhavaren i forekommande fall har tilldelat uppgiften som
sjukvardare.
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TSFS 2017:26

6 § Samtliga journalhandlingar ska vara inlasta och endast tillgangliga for
befalhavaren och den som befédlhavaren i forekommande fall har tilldelat
uppgiften som sjukvardare.
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14 kap. Tillganglighet for passagerare
med funktionsnedsattning

Kapitlet innehaller regler om utformning och utrustning for forbattrad
tillganglighet for passagerare med funktionsnedsattning.

1 8 Fartyg som anvands till att transportera passagerare och som inte
omfattas av krav som géller kollektivtrafik ska, sa langt det ar rimligt och i
sa stor utstrackning som majligt, vara utformade och utrustade pa ett sadant
satt att tillfredsstallande tillganglighet for passagerare med
funktionsnedséttning sakerstalls.

Kompletterande upplysningar

| diskrimineringslagen (2008:567) anges krav pa atgarder for tillganglighet.
Dessa krav avser stod eller personlig service, information och
kommunikation samt vissa atgarder i fraga om den fysiska miljon.

Regler om passagerares rattigheter vid resor till sjoss och pa inre
vattenvégar finns i EU-férordning nr 1177/2010. Mer information om
forordning finns pa Transportstyrelsens webbplats.

Passagerarfartyg och hoghastighetsfartyg som bedriver allmanna transporter
kan dessutom omfattas av nedanstaende foreskrifter:

e Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1992:10) med foreskrifter om
handikappanpassning av passagerarfartyg, eller

e Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2004:25) om
anpassning av passagerarfartyg med hansyn till personer med
funktionshinder.

Vilken av ovanstaende foreskrifter som ar aktuell beror pa
kolstrackningsdatum och antalet passagerare i enlighet med tabellen som
aterfinns nedan.

Tabell 6ver kolstrackningsdatum och antal passagerare

Kolstrackningsdatum||< 100 passagerare |> 100 passagerare

1960 — 1983 Inga krav SJOFS 1992:10 bilaga 1

1984 — 30 sept. 2004 ||Inga krav SJOFS 1992:10 bilaga 2



http://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/?doktyp=sfs&dokstat=g%c3%a4llande+sfs&sort=bet&sortorder=desc
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---passagerartrafik/
https://sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/systematisk-forteckning-n/sakerheten-pa-fartyg---passagerartrafik/
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Kolstrackningsdatum||< 100 passagerare |> 100 passagerare

1 okt. 2004 eller SJOFS 2004:25 bilaga||SJOFS 2004:25 bilaga 1
senare 1 och 2

| Lamplig anpassning av fartyget

Utover kraven i foreskrifterna kan det vid upphandling av kollektivtrafiken
ha stallts ytterligare krav. Uppgifter om hur tillgangliga respektive fartyg
och bryggor ar aterfinns hos dem som tillhandahaller trafiken eller pa
rederiets webbplats.

Land- och ombordstigning

Ytterligare krav kopplat till land- och ombordstigning aterfinns under
rubriken ”Boende- och arbetsmiljo”.

Vid utformning och test av forbindelsemedel med land kan bl.a.
nedanstaende standarder och foreskrifter vara relevanta:

e SS-EN 526, Skeppsteknik - Fartyg for insjofart - Landgangar med
max 8 m langd - Krav och utférande.

e SS-EN 14206, Fartyg for inre vattenvagar - Landgangar for
passagerarfartyg - Krav, provningar.

e SO 7061, Ships and marine technology - Aluminium shore
gangways for seagoing vessels.

e [SO 5488, Ships and marine technology -Accommodation ladders.

e 13 kap. Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJIOFS
2005:25) om skyddsanordningar och skyddsatgarder m.m.
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Manual for att skapa ett dokumenterat
systematiskt sjosdkerhetsarbete

Samtliga fartyg och rederier som omfattas av Transportstyrelsen foreskrifter
och allméanna rad om fartyg i nationell sjofart, TSFS 2017:26 har krav pa att
dokumentera sitt systematiska sjosékerhetsarbete. Undantagna ar endast de
fartyg som nyttjas som fritidsfartyg.

Syftet med sjosékerhetsarbetet ar att verksamheten ska kunna bedrivas med
betryggande sdkerhet for beséttningen, passagerarna, 6vriga berorda,
miljoskydd, fartyget och medférd last. For att systematiskt formedla
kunskapen om detta behdver sjosékerhetsarbetet dokumenteras pa ett satt
som ar praktisk anvandbart for den verksamhet som bedrivs.

Passagerarfartyg som tar mer an 12 passagerare, utbildningsfartyg och
traditionsfartyg som sedan tidigare har ett av Transportstyrelsen utfardat
dokument om godkand sakerhetsorganisation anses i huvudsak ocksa
motsvara kravbilden for ett systematiskt sjosékerhetsarbete. Det kan dock
behdva kompletteras med systematiskt arbetsmiljoarbete samt eventuella
riskanalyser, exempelvis forandringar av fartomrade, teknisk utrustning eller
operativa atgarder.

Ovriga fartyg kan anvanda denna manual som utgangspunkt for att skapa,
uppratthalla, formedla och dokumentera sitt systematiska
sjosékerhetsarbete.

Systematiskt sjosakerhetsarbete enligt TSFS 2017:26,
1 kap. 27-29 88§

For passagerarfartyg, utbildningsfartyg och traditionsfartyg bor
samtliga punkter dokumenteras. For 6vriga fartyg bér de punkter
dokumenteras som ar relevanta for verksamhetens omfattning men
minst agarférhallanden, driftsrutiner, nédrutiner och systematisk
arbetsmiljoarbete.

1  Sékerhets- och Rederiets sakerhets- och miljoskyddsrutiner. Ska
miljoskydds- undertecknas av den som &r hogst ansvarig for rederiet.
forklaring
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2 Agarfor-
hallanden

Namn, fullstandig adress, kontaktuppgifter och i
forekommande fall organisationsnummer till:

 Agaren eller den som évertagit ansvaret for
fartygets drift.

* Rederiet.
» Driftansvarig for rederiets fartyg.
» Kontaktperson hos rederiet.

Beskrivning Over trafikmonster, antal fartyg och
fartygstyper.

3 Sékerhets- och
miljoansvarig

Namn, befattning och ansvarsomraden for den som ar
sékerhets- och miljéansvarig samt de kontaktvagar som
denne har med rederiets ledning.

4 Ansvar och
befogenheter

e Fordelningen av ansvaret for det systematiska
sjosakerhetsarbetet mellan respektive
befattningshavare.

o Befdlhavarens 6vergripande ansvar och befogenheter.

o Befdlhavarens 6vergripande befogenhet att fatta alla
nodvandiga beslut med avseende pa sdakerhet och
miljoskydd och att denne vid behov kan begara rederiets
stod.

o Rederiets och fartygets organisationsplan.

5 Kompetens och
utbildning

e Rutiner for rekrytering, inskolning, fartygskdnnedom
och vidareutbildning av personal.

e Rutiner for att sakerstalla att rederiet har kontroll 6ver
personalens behdrigheter, lakarintyg och évriga intyg.

e Rutiner for att sékerstélla att nyanstalld eller forflyttad
personal har den praktiska och teoretiska kompetens
som krévs for respektive befattning, inklusive
kannedom om fartyget.
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6

Checklistor for
driftsrutiner

Uppstart: Beskrivning hur fartyget satts i drift.

Décksarbete: Angoring, losskastning och
fortojningsarbete.

Under gang: Utkik, journalféring och vaktrutiner.
Uppléggning: Avslutat arbetspass och fartygets
nedstangning.

Bunkring: Information om bréanslen och vatten, vilka
tankar som nyttjas och hur de ansluts, forberedelse av
oljespillssanering.

Tomning av septiktank.

Lansning. Lansvattenkontroll da det inte far innehalla
olja eller annan fororening, vilket l&nsvatten behover
tas iland?

Avfallshantering.
Ankring. Metod, val av ankringsplats.

Passagerarregistrering (géller endast passagerarfartyg).
Hur uppgifter fore avgang lamnas till befalhavaren och
landorganisationen.

Lastning och lossning. T.ex. vilka laster kan tas
ombord, behoéver lastning ske i ndgon viss ordning och
behover fartyg barlastas. Hantering av kran, ramp och
lastsékring. Sarskilda atgarder for farligt gods.

Hanvisningar till handbdcker eller motsvarande.

7

Naodrutiner och
dvningar

Det ar lampligt att ha nodrutiner pa de flesta fartyg. Vissa
rutiner &r bra &ven om du ar ensam ombord.

Alla fartyg ska ha en instruktion om hur man larmar i ett
nodlage. Det kan till exempel vara:

e Eninstruktion om anvéndning av noédsignal och
alarmering till SOS Alarm (112).

e En lista med viktiga telefonnummer till redare,
assistansorganisation, Transportstyrelsen,
Kustbevakningen m.fl.
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Checklistor bor upprattas med de viktigaste atgarderna

vid:

Grundstotning
Kollision

Brand

Overgivande av fartyg
Man 6verbord
Sjukdom
Vattenfororening

Att 6va pa kritiska situationer & mycket larorikt och ska

utforas regelbundet. Notera dvningstillfallen, vilken typ av

dvning och deltagare i ett 6vningsschema och uppdatera
instruktionerna vid behov.

8 Utvardering och  Rutiner for regelbunden utvérdering och nér behov
uppfoljning uppstar uppdatering av det systematiska
sjosakerhetsarbetet. Intréffar ett tilloud eller en olycka
behover sjosékerhetsarbetet ses dver. Det ar ocksa
obligatoriskt att rapportera olyckor och allvarliga tillbud
till Transportstyrelsen. Anvénd blanketten ”Rapport om

sjoolycka”.

9  Underhall Rutiner for underhall bér dokumenteras, exempelvis:

Torrsattningsperioder med tillhdrande atgérder.
Skrov, 6verbyggnader och inredning.
Décksutrustning, fortéjning och ankring.

Sakerhetsutrustning, livflottar, MOB anordningar,
flytvéstar.

Brandslackningssystem.
Signalerings och kommunikationsutrustning.

Maskineri, elsystem och nodkraft

Utférande och periodicitet bor folja tillverkarens
rekommendationer eller om sadan saknas vedertagen
fackmannamassig branschpraxis.
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10 Dokumentation

Foretaget ska ha rutiner for kontroll av alla dokument och
all information som ingar i det systematiska
sj0sékerhetsarbetet.

Det ska finnas ett systematiskt sétt for att utfora andringar,
dokumentera andringar i andringslogg och informera
samtliga berérda om andringarna. Dessutom ska det finnas
rutiner for andringar av dokumentationen, utrensning av
gamla och felaktiga dokument och uppgifter, andringslogg
som visar vad som foréndrats.

I en ny verksamhet behdver det systematiska
sjoséakerhetsarbetet vara uppréttat innan verksamheten
startar.

11 Systematiskt
arbetsmiljoarbete

Det systematiska arbetsmiljoarbetet (SAM) innebdr att du
som arbetsgivare regelbundet ska undersoka arbetsmiljon,
genomfora de atgarder som kravs for att minska eller ta
bort risker och att sedan kontrollera att genomforda
atgarder far effekt. For att detta ska goras pa ett effektivt
satt stalls krav pa:

e att arbetsmiljoarbetet drivs i samverkan med
arbetstagare/skyddsombud

e att det finns kunskaper for arbetsmiljoarbetet
e att det ar tydligt vem som ska géra vad

e att det finns rutiner, dvs. i forvag bestamda
tillvagagangssatt som beskriver hur det
systematiska arbetsmiljoarbetet ska bedrivas.

Ytterligare information om SAM finns i den
vagledning for systematiskt arbetsmiljoarbete inom
sjofart som Transportstyrelsen har tagit fram.

12 Riskanalyser (for

tekniska
I6sningar,
operativa
atgarder och
utékning av
fartomrade
m.m.).

Vérdera risken, t.ex. hur stora konsekvenser kan en olycka
fa och hur stor sannolikhet ar det att den intraffar.
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