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Sj6 och luft

Enheten for hallbar utveckling
Sektionen for analys

Transportstyrelsen informerar — sjofart 1/2020
Transportstyrelsen distribuerar med viss regelbundenhet angeldgna
meddelanden och budskap varvat med héndelser som andra inom sjofarten
rakat ut for. Syftet med informationen ér att 6ka kunskapen och
sdakerhetsmedvetandet hos sjofartens aktorer pa alla nivaer. Ett problem med
sakerhetsarbete &r att na ut till den personal som berdrs, i synnerhet till dem
som sa att sdga “’jobbar pa golvet”. Detta &r ett sétt att forsoka né branschen
i sin helhet.

Ett sitt att ytterligare sprida information inom branschen ér att ta upp
relevanta héndelser i fartygens skyddskommittéer.

Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utldndska héndelser, dr sektionen for analys pd Transportstyrelsens
avdelning sjo- och luftfart. Synpunkter, asikter och forslag tar vi tacksamt
emot pd e-post sjoutredning@transportstyrelsen.se.

Prenumeration pa utskicken

Transportstyrelsen later nu dessa meddelanden vara tillgidngliga som
prenumeration. Man har mojlighet att prenumerera pa utskicket genom att
ange sin mejladress och kryssa for den typ av utskick man vill ha, i det hir
fallet: Sjofart — olyckor och tillbud yrkessjofart samt sékerhetsinformation
for sjofarten bland kryssvalen pa var hemsida. Den som fortsdttningsvis vill
ha informationen gér in pa:

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Om-webbplatsen/prenumerera-pa-
information/

Sjofartens arbetsmiljondmnd publicerar ocksa delar av texterna i sin
publikation SAN-NYTT som dven gar att ldsa digitalt pa deras hemsida.
www.san-nytt.se.
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Olycksstatistik 2018

Transportstyrelsen publicerar arligen en sdkerhetsoversikt pa var hemsida
dér olycksstatistik fran yrkessjofart, fritidssjofart och luftfart presenteras.
Denna statistik for 2018 finns inom kort tillgénglig pa var hemsida for den
som &r intresserad.

Vi viljer i detta nummer att presentera valda delar av statistiken som ror
yrkessjofarten 2018. Vi kommer senare i ar dven presentera siffrorna for
forra dret. Langre ner presenteras ocksa nagra fall av personskador pé fartyg
frén forra aret som kan vara av intresse ur ldrande och forebyggande
synvinkel.

YRKESSJOFART
Sammanfattning av sikerhetsutvecklingen

Ar 2018 var ett relativt normalt &r for svensk sjofart. Totalt rapporterades
det 316 hédndelser, varav 57 var tillbud till olyckor. Av dessa 57 beddms 3
stycken vara tillbud till personolycka. Vidare har 82 héndelser klassificerats
som personolyckor och 177 som sjoolyckor. En sjoolycka definieras som en
olycka som har uppstatt i samband med fartygets drift, medan personolyckor
ar sddana hiandelser som inte harror fran driften. I bada fallen &r ett tillbud
en hiandelse som hade kunnat utvecklas till en olycka, om den inte avvérjts i
tid. Tabell 1 visar en summering av antalet hindelser som rapporterades in

under 2018.
Héndelse 2014 2015 2016 2017 2018
Sjoolyckor 185 183 156 164 177
Tillbud 29 19 36 40 54
Personolycka 40 43 33 32 82
Tillbud till personolycka 0 0 0 0 3
Omkomna 6 5 1 1 3

Tabell 1 visar antalet inrapporterade sjéolyckor, tillbud till sjdolyckor, personolyckor, tillbud till
personolyckor och omkomna under perioden 2014-2018. Skillnaden mellan antalet inrapporterade
personolyckshandelser och antalet skadade i personolyckor beror pa att vissa dodsfall ocksa faller
under kategorin personolycka i databasen utifrdn handelsetyp.

Totalt 3 personer omkom under 2018, varav en i en personolycka inom
yrkessjofarten och 2 inom vad som beddms som sjoolycka. Den ena
sjoolyckan var en stuveriarbetare som i samband med lossning av last
omkom. I den andra klimdes en matros ihjdl pd fortdjningsspelet i samband
med avgang. Personolyckan, tillika en arbetsplatsolycka, var en malare som
omkom under arbete ombord pa en férja. Observera att de 3 omkomna
rdknas in i de 316 hindelserna.

Antal rapporterade personskador i sjoolyckor uppgick till 37, och i
personolyckor (till exempel arbetsplatsolyckor) rapporterades 82 skadade
personer. I jimforelse med fjolaret, d& 31 hindelser inrapporterades, kan
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antalet skadade i personolyckor tyckas hog.! Den stora dkningen beror dock
framst pa fordndrade rapporteringskillor och rutiner hos Transportstyrelsen,
snarare én att sjofarten har drabbats av fler personolyckor.

Olycksstatistik

Efter ett tapp 1 antalet inrapporterade sjoolyckor 2016 har antalet dter borjat
stiga upp till tidigare nivaer. Antalet tillbud har till och med dverstigit
tidigare nivaer, vilket tyder pa en 6kad rapporteringsbenégenhet fran
sjofarten i stort. Detta resulterar i att den generella inrapporteringen ligger
pa en relativt jJamn nivi sett over femarsperioden. Men trots den positiva
trenden kvarstéar en betydande underrapportering, i synnerhet fran
yrkesfiskare och antalet tillbud.

Kategorin personolyckor har dock 6kat signifikant jamfort med foregédende
ar. Okningen forklaras bést av att Transportstyrelsen har ndrat sina rutiner
for hanteringen av arbetsskaderapporter som inkommer ifran andra
myndigheter och hur dessa klassificeras i databasen. Statistiken bor ddrmed
inte tolkas som att antalet personolyckor har 6kat dramatiskt det senaste
aret. Nytt for 2018 dr ocksa att sérskilja antalet tillbud till personolyckor.
Tidigare har dessa hdndelser rdknats med som vanliga tillbud. Antalet
inrapporterade tillbud till personolyckor dr mycket 1agt och
underrapporteringen antas hir vara mycket stor.

Figur 1 visar fordelningen av alla inrapporterade hindelser efter typ av
héndelse for dren 2014-2018
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112017 &rs 6versikt rapporterades 27, en siffra som nu reviderats uppét.
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Figur 1. Antal handelser férdelat pa sjoolyckor, tillbud, personolyckor och tillbud till personolyckor

Sjoolyckor

En sjoolycka definieras som en olycka som har uppstatt i samband med
fartygets drift. Figur 14 visar alla inrapporterade sjoolyckor fordelade pa typ
av olycka for dren 2014-2018. Av de sjoolyckor som rapporterades under
2018 kan cirka en fjérdedel hirledas till maskinhaverier och cirka en
femtedel vardera till kollisioner respektive grundstotningar. Fordelningen
motsvarar 1 hog grad samma som for 2017. Undantagen &r kategorin ovrig,
som bland annat olyckor vid fortdjning, lastning och lossning ingér i. I ar
utgdrs denna typ av olyckor knappt 16 procent, vilket dr en minskning fran
forra arets 23 procent. Aven andelen lastforskjutningar ir hdgre i 4r 4n forra
— 5 procent respektive 2,4 procent — men i bada fallen ér det totala antalet
inrapporterade hindelser fa.

TYP AV SJOOLYCKA
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Figur 2. Typ av sjéolycka

Figur 3 visar antalet sjoolyckor fordelat efter olycksgradering
(allvarlighetsgrad). De mindre allvarliga olyckorna utgdr den storsta
kategorin med drygt 85 procent. Over femarsperioden visar figuren pa
forhallandevis sma fordndringar: forlisningar och de allvarligare olyckorna
fortsétter att minska ndgot sett Over aren, vilket dr positivt, medan andelen
mindre allvarliga olyckor har 6kat ndgot. Denna 6kning kan tolkas som ett
tecken pé att kdinnedom om rapporteringskraven till myndigheten och
forstaelsen for nyttan med rapporteringen dkar inom branschen.

I syfte att uppmuntra och 6ka antalet inrapporterade héndelser bedriver
Transportstyrelsen bade kort- och 14ngsiktigt informationsarbete.
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Exempelvis anordnar myndigheten ett arligt sjofartsseminarium, méter och
for dialog med branschen vid olika sammankomster samt for ut budskapet 1
olika mediekanaler om savél nyttan som skyldigheten att rapportera in
olyckor och tillbud.

ALLVARLIGHETSGRAD SJOOLYCKOR
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Figur 3. Olycksgradering

Figur 4 visar antal rapporterade olyckor jimfort med antal
olycksrapporterande fartyg. De flesta rapporterande fartyg rapporterar
enbart en enstaka olycka om aret. Men det finns ett drygt dussintal fartyg
som rapporterar fler olyckor per r. I de fall dér fartyg har rapporterat in fler
olyckor ar det ndstan uteslutande mindre allvarliga olyckor, vilket tyder pa
att rederiet i frdga har en vél fungerande rapporterings- och sékerhetskultur.
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Figur 4. Antal rapporterade olyckor jamfért med antal olycksrapporterande fartyg

Figur 5 och 6 visar hur nationaliteten pa de olycksrapporterande fartygen
fordelar sig. Under 2018 minskade andelen EU-flaggade fartyg nagot till
forman for fler rapporter frén fartyg flaggade i tredje land jamfort med
2017. Svenskflaggade fartyg star alltjimt for merparten av de inrapporterade
olyckorna med omkring 75 procent.

2018
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m Sverige ® EU/EES = Tredje land (utanfér EU)

Figur 5. Nationalitet pa olycksrapporterande fartyg 2018

2014-2017
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Figur 6. Nationalitet pa olycksrapporterande fartyg 2014-2017

Figur 7 visar antalet rapporter 2018 indelat efter fartygets élder, som en
procentuell andel av det totala antal fartyg inom en &lderskategori som finns
registrerade i1 Transportstyrelsens system. Figuren visar att
rapporteringsgraden dr hogst bland fartyg byggda fore 1940. Det kan bero
pa att fartyg som &r s& gamla oftast anvinds som passagerarfartyg, och det
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kravs da ett vil utvecklat sdkerhetsorganisationssystem med tillhorande
avvikelsesystem.

Aldersférdelning av olycksrapporterande fartyg, 2018
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Figur 7. Aldersférdelningen av de fartyg som rapporterat olyckor under 2018

Figur 8 visar fordelningen av beddmd olycksorsak for de rapporterade
olyckorna 2014-2018. Nar 2018 ars statistik jamfors med foregédende ar
marks en kraftig minskning av olycksorsaker som klassificeras som
minsklig faktor. Det 6verensstimmer vil med en fordndrad bedomning av
arbetsmiljorelaterade hdndelser, som alltmer bedoms rora aspekter inom
gruppen kommunikation, organisation och rutiner. Detta har gjorts dels
eftersom ménsklig faktor med tiden ansetts for oprecist, dels pa grund av en
medveten satsning som syftar till att i hogre grad inkludera HF/MTO-
aspekter? i analysen av sjofartshiindelser. Exempelvis kan en sjdolycka som
forst tycks vara resultatet ett handhavandefel snarare bottna i bristande
kommunikation eller att besdttningsmén inte fatt rétt forutsattningar fran sin
organisation fOr att genomfora arbetsuppgiften.

For 2018 &r tekniska fel 1 utrustningen den stdrsta olycksorsaken, foljt av
kommunikation/organisation/rutiner och mansklig faktor, tétt foljt av yttre
faktor. Likt foregéende &r dr antalet hdandelser knutna till last och lastsdkring
fa.

2 HF/MTO stér for Human Factors / Minniska, Teknik och Organisation; ett analytiskt
verktyg som utgér frdn ménniskans forutsittningar och begrénsningar, och sitter dessa i
relation till de tekniska och organisatoriska system som hon verkar inom.
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Figur 8. Foérdelningen av beddémd olycksorsak for de rapporterade olyckorna 2014-2018

Figur 9 visar antalet sjoolyckor per manad under 2018 och medelvérdet av
antalet olyckor per manad for ar 2014-2017. Antalet olyckor &r generellt
hogre under sommaren. Det ska sittas i relation till att betydligt fler fartyg
ar 1 rorelse under denna arstid, till viss del tack vare att batlivet kommer
igdng och Okar trafiktryck i farlederna. Fritidsbétsolyckor presenteras dock
inte i denna figur. Framfor allt har skirgardstrafik sin hogsdasong under
sommaren samt passagerartrafik 1 form av kryssningsfartyg och férjelinjer
som da trafikerar svenska farvatten 1 hogre utstrickning. Under 2018 har
ménaderna april, maj och juni ovanligt ménga olyckor rapporterade, medan
juli och mars har relativt fa i forhallande till foregdende é&r.

Variationerna under de 6vriga manaderna kan delvis bero exempelvis pa
skiftande viaderforhdllanden. Vintervidret som inledde 2018 var kallt och
isarna 1ag ldnge, 1 synnerhet pé insjoarna. Varme borjade tillta i stora delar
av landet under maj ménad och sommaren blev extremt varm, med mindre
nederbord dn normalt. Detta kan jamforas med 2017 som préaglades av laga
maxtemperaturer under sommaren, men trots detta beskrivs den dnda av
SMHI som normal.
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Antal sjoolyckor per manad
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Figur 9. Antal sjoolyckor per manad

Figur 10 visar var i Sverige sjoolyckor intrédffade under 2018. Kartan visar
att den absoluta majoriteten av de rapporterade olyckorna skedde i ndrheten
av Stockholm och Goéteborg. I syfte att ge en mer detaljerad bild dver
olyckorna i Sverige har nagra fa hindelser som skett pa vérldshaven
medvetet valts bort.
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Figur 11 visar fordelningen av sjoolyckor efter typ av farvatten. De flesta
olyckor sker antingen i hamnomréden eller pé inre kustfarvatten, med cirka
30 procent vardera. Antalet olyckor pé inre kustfarvatten har 6kat med
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ndrmare 10 procentenheter sedan forra aret. Likasé har mangden
rapporterade olyckor i insjoar samt pa kanal, flod och bojad led minskat fran
6 procent respektive 11 procent till 3 procent respektive 4 procent av det
totala antalet hdandelser.

2018

8%

11% 28%
> \
12% /

4%
3% 29%

= Hamnomrade m |nre kustfarvatten Insjoar
= Kanal, flod, bojad led = Till kaj, i docka o dyl = Trangt kustfarvatten

= Oppen sjo = Oppet kustfarvatten

Figur 11. Férdelningen av sjoolyckor efter typ av farvatten

Personskador och omkomna

Personolyckor definieras som olyckor ombord som inte dr relaterade till
fartygets drift. Har finns séledes bade arbetsplatsolyckor for
ombordanstéllda samt passagerare som skadar sig genom fall eller dylikt.
Om passagerare eller beséttning ramlar och skadar sig pa grund av
exempelvis en kajstuds, rdknas inte hdndelsen som en personolycka utan
som kollision och klassificeras som en sjoolycka.

Nedan redovisas statistik avseende personskador och omkomna i samband
med yrkessjofart, fordelat mellan sjoolyckor respektive personolyckor for de
gangna fem aren.

Figur 12 visar antalet skadade 1 yrkessjofarten under 2014-2018. Figuren
visar att antalet rapporterade personolyckor har 6kat markant jamfort med
tidigare ar. Det beror dock framst pa ett fordndrat registreringsforfarande pa
Transportstyrelsen snarare én en egentlig 6kning av olyckshindelser.
Andelen skadade i sjoolyckor varierar ar till ar men ligger mer i linje med
tidigare ar.
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Figur 12. Antalet skadade i yrkessjofarten under 2014-2018

Figur 13 visar antalet omkomna till f6ljd av personolyckor eller sjoolyckor
inom yrkessjofarten ar 2014-2018. Aven om figuren pekar pa en 6kning
jamfort med de ndrmast foregdende aren, dr det totalt sett fa som
omkommer. Dérfor ger dven enskilda handelser stort utfall i statistiken.
Aven om varje dédsolycka ir beklaglig, kan det konstateras att siffrorna for
2018 inte namnvart sticker ut.

Antal omkomna
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Figur 13. Antalet omkomna till féljd av personolyckor eller sjdolyckor inom yrkessjofarten ar 2014-2018

Figur 14 och 15 visar vilken typ av fartyg som personskadorna intraffat pa
under 2018, uppdelat pa sjoolyckor respektive personolyckor. Den
overvildigande majoriteten av alla rapporterade personskador sker pa
passagerarfartyg. Skador rapporteras ocksa 1 hogre grad fran torrlastfartyg
och kategorin dvriga, i1 vilken exempelvis bogserfartyg, forskningsfartyg,
isbrytare, pramar och andra arbetsfartyg ingér.
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Underrapporteringen ér dock stor, speciellt inom kategorin fiskefartyg. En
vél fungerande rapportering av mindre allvarliga olyckor och tillbud gynnar
branschen i stort genom att tydligare identifiera risker, men ocksa i form av
till exempel forskning och utveckling av nya verktyg och utrustning som
skulle kunna minska riskerna i samband med arbetet.

I Italien har myndigheterna sammanstillt en rapport som visar pa att antalet
allvarliga olyckor ombord pa mindre fiskefartyg sticker ut och att det oftare
an 1 annan yrkessjofart leder till bdde dodsfall och forluster av fartyg och
utrustning. Denna rapport kommer fram till ungefiar samma resultat som
andra utredningar gjorda av Storbritannien och Frankrike.

I Sverige far myndigheterna oftast endast kinnedom om de allvarligaste
olyckorna dir fiskefartyg dr inblandade och hela 20 procent av de olyckor
som utretts av SHK sedan 2014 handlar om fiskefartyg.

Skadade, typ av fartyg (Sjoolyckor)

3%

35%

43%

14%
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M Fiskefartyg M Passagerarfartyg ®Tankfartyg M Torrlastfartyg ™ Ovriga fartyg

Figur 14. Typ av fartyg dar personskadorna intraffat i samband med fartygets drift under 2018

Skadade, typ av fartyg (Personolyckor)
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Figur 15. Typ av fartyg dar personskador intraffat som relateras till arbetsmiljéférhallanden under 2018
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Figur 16 visar pé vilken typ av fartyg som dodsolyckor (bade sjo- och
personolyckor) rapporterats fran, for ren 2014-2018. Har dominerar dvriga
fartyg jimte passagerarfartyg, men dven fiskefartyg star for en relativt stor
andel. Det bor dock understrykas att det totala antalet omkomna &r l1agt,
vilket innebdr att ett visst segments andel kan pavisa stora fordndringar
jamfort mellan aren.

Omkomna per fartygstyp - 2014-2018
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Figur 16. Omkomna fordelade pa typ av fartyg
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Personskada i samband med lyft av riddningsbéat

I samband med att tva besdttningsmén skulle kora ut rdddningsbaten utan att
sjositta den skadade en av dem sig allvarligt da han vevade upp baten.

Fartyget lag 1 hamn och skulle passa pé att 6va med rdddningsbéten nir
stuveriet hade rast. Tva besittningsmin paborjade uppgiften och korde ut
baten nér de uppfattade att fanglinan trasslat in sig 1 déverten.

De avbrot operationen och var tvungna att hissa upp baten igen for att fa
loss fanglinan. Nér de tryckte pa knappen for att hissa upp baten med hjilp
elmotorn visade det sig att det inte fungerade. Det hér var ett vélkant
problem och normalt sett tillkallades maskinpersonal for att aterstilla
systemet, men eftersom det skedde med jimna mellanrum hade de blivit
instruerade av maskinpersonalen hur de skulle agera for att gora det sjdlva.

Eftersom de hade ont om tid borjade den ena av dem hissa upp béten
manuellt, trygg i1 sin uppfattning om att det inte skulle kunna hénda nagot
nér strommen aterstilldes eftersom man bryter strommen till motorn nar
man kor in det manuella vevhandtaget i sin position och bdrjar hissa.

Den andra beséttningsmannen gick bort till elskdpet och tryckte pé de
knappar som han blivit instruerad att gora, forst testade han om det fanns
strOm pa systemet genom att trycka pa kontaktorn for att hissa upp baten,
nér det inte fungerade tryckte han pé aterstéllningsknappen for hela
systemet. Han horde dé& hur elmotorn gick igdng en kort stund innan den
stannade igen.

Vid béten stod den andra inblandade och vevade nir elmotorn plotsligt gick
igang och borjade snurra med full kraft trots att den manuella veven var pa
plats. Detta ledde till att personen som stod med veven fick ett kraftigt slag
over axeln och ena armen varvid armen gick av och han slogs till backen.

I den hér hindelsen finns flera faktorer som i slutdndan leder till en allvarlig
och onddig olycka.

Till att borja med var problemet vilkant och hade uppstitt med ojamna
mellanrum under ungefér tva ars tid utan att atgardas.

For det andra avstod de inblandade fran att tillkalla hjélp frdn
maskinpersonalen utan valde att sjdlva aterstélla systemet i elskapet
eftersom de vid tidigare tillfdllen fatt sig forevisat hur man gjorde det trots
att ingen av dem var utbildad eller behorig att arbeta med el.

Till sist dr det olyckligt att strommen kunde starta elmotorn och koéra runt
den trots sikerhetsbrytaren slds av nir man sétter in den manuella veven och
borjar veva.

Aven kommunikationen mellan de tvé inblandade brast i samband med att
den ena gick ivig for att dterstélla systemet medan den andra pa grund av
tidspress borjade veva manuellt, de forefaller ha haft helt olika
forvantningar pd vad den andra skulle gora och hur 1dng tid det skulle ta.
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Bittre kommunikation hade kanske kunnat férhindra olyckan.

Fallolycka

En mindre passagerarbat som kor lunch- och middagsturer 1ag till kaj och
arbete med att duka om och forbereda infor nésta sittning pagick. Den
personal som skdtte om mat och servering var tillfalligt inhyrd frén en
cateringfirma och hade inte jobbat ombord tidigare. I samband med arbetet
var en praktikant nere i ett forrddsutrymme under didck och hdmtade
utrustning, luckan till detta utrymme 1ag i restaurangen bakom baren.

Niér den inhyrda servitrisen gick in bakom baren for att himta mer porslin
trampade hon rakt ner i den 6ppna luckan. I fallet skar hon upp sar pd benen
vilka fick sys och knickte revben.

Ingen avspérrning hade satts upp runt luckan och ingen kommunikation
hade forts mellan de inblandade om att luckan skulle 6ppnas och att det
fanns risk att trilla ner d& annat arbete utférdes i omradet samtidigt.

Det dr viktigt att den hér typen av forebyggande atgirder finns tydligt
beskrivna i den systematiska sjosidkerhets och arbetsmiljodokumentationen,
1 synnerhet om man anvénder sig av inhyrd personal och det ofta dr nya
personer som kommer ombord och utfor arbete. Att introducera ny personal
pa arbetsplatsen vil och presentera rutiner och risker pa en grundlaggande
niva dr oerhort viktigt och kan spara in bade pengar tid for arbetsgivaren
som minskade risker for personalen att skada sig.

Statens haverikommission (SHK)

Olycksutredningar

Enligt ett direktiv fran EU 2009/18/EU om grundlidggande principer for
utredning av olyckor inom sjotrafiksektorn ska de olyckor som klassificeras
som mycket allvarliga alltid utredas.

I Sverige ar Statens haverikommission (SHK) den utpekade myndigheten
nér det géller sjoolyckor. D4 sjoolyckor rapporteras till Transportstyrelsen
har myndigheterna ett avtal dar Transportstyrelsen vidarebefordrar de
rapporter som kommer in till SHK som bedomer dem enligt de kriterier som
direktivet anger och beslutar om utredning eller inte. SHK utreder olyckor
pa svenska fartyg dver hela virlden och utldndska fartyg pa svenskt
territorialvatten och dér sa krédvs 1 samarbete med utldndska staters
haverikommissioner. Utredningarna ska i den mén det dr mojligt leda till
nagon form av rekommendation som okar sdkerheten och minskar risken att
hindelsen ska upprepas.

Pégéende och publicerade utredningar finns att tillgd pa SHK:s hemsida:
http://www.havkom.se/

Aven pa IMO:s hemsida kan man lidisa om “Lessons Learned” framtagna av
analytiker inom III frén olycksutredningar vérlden dver, dessa hittar man pé
foljande lank:
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http://www.imo.org/en/OurWork/MSAS/Casualties/Pages/Lessons-
learned.aspx

Pagiende utredningar civil sjofart

Mycket allvarlig sjoolycka pa Rind6
Hiandelsedatum: 2019-11-14
S-190/19

Allvarlig sjoolycka med svenskflaggade roro-passagerarfaryget Peter
Pan mellan Rostock och Travemiinde

Héndelsedatum: 2019-07-09

S-98/19

Forlisning av fiskefartyget Haddock sydvist om Héallo
Hiandelsedatum: 2019-07-08
S-95/19

Balticborg— Olycka ombord pa rorofartyget Baltichorg
Héndelsedatum: 2019-03-19
S-40/19



