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Forord

Batliv utgdr en viktig méjlighet till naturupplevelse och rekreation och har betydelse f6r folkhilsan. Att miljon
inte skadas dr av vital betydelse f6r savil upplevelserna som for turism, service, handel och tillverkningsin-
dustri 1 anslutning till batlivet. Ndr manniskor vistas i naturen Okar forstdelsen f6r hur viktigt det dr med en
opaverkad natur.

Den allra storsta negativa paverkan pa vatten- och havsmiljon sett i ett globalt perspektiv hirror fran andra
aktiviteter dn batliv. Inriktningen f6r miljoprogrammet 4r att minska paverkan frin batlivet.

Detta miljoprogram har antagits av Batmiljoradet dér Sjéfartsverket dr huvudman och personer ur organisa-
tioner och myndigheter med intresse att minska bétlivets miljépaverkan dr medlemmar. Batmiljoradet bestar
av representanter for:

Foreningen Gisthamnar Sverige
Sjésportens samarbetsdelegation
Goteborgs stad, Miljoforvaltningen
Skirgirdsstiftelsen

Stiftelsen Hall Sverige Rent
Sportfiskarna

Kemikalieinspektionen

Svenska Bitunionen, Miljokommittén
Linsstyrelsen i Stockholms lin
Svenska Kryssarklubben
Naturskyddsféreningen i Stockholms ldn
Svenska Petroleum Institutet
Naturvardsverket

Sweboat

Sjofartsverket

Viistkuststiftelsen

Innehallet i miljoprogrammet har utarbetats av en arbetsgrupp tillsatt av Bitmiljoradet och visar hur de
aktuella miljéfragorna bedéms samt innehaller 6verenskommelser om atgirder.

Stod for innehallet finns i miljokvalitetsmalen ”Begrinsad klimatpaverkan”, ”Bara naturlig forsurning”,
”Frisk luft”, ”Giftfri milj6”,”Hav i balans, levande kust och skirgard” samt “Ingen 6vergédning”.

Anknytning finns ocksi till den férdjupade utvirderingen av miljokvalitetsmalen nar det giller kolviteut-
sldpp fran éldre tvataktsmotorer, effektivare energianvindning, buller, avfall och giftfri milj6.

I "Aktionsplan for havsmiljon” (april 20006) giller tva punkter fritidsbétslivet uttryckligen, nimligen Mark-
nadsfoér miljbanpassad bensin” och ”Minska riskerna med farliga bottenfirger”.



1. Avgas- och ljudemissioner,
nya batar och batmotorer

Kravnivderna for kolviten, kolmonoxid och kvive-
oxider bestims 1 EG och i USA. Kraven pé tvitakts
bensinmotorers kolviteutsldpp dr avsevirt liberalare
in for fyrtaktsmotorer. Bensindrivna batmotorer har
hégre emissioner dn bilmotorer. P4 kort sikt vintas
inte ndgra ndmnvirda fordndringar i teknik eller
kravniva i Europa. Pa lang sikt forvintas internatio-
nell harmonisering och skirpta krav vilket sannolikt
medfor katalysator eller annan stérre konstruktions-
forindring, Ljudnivakraven kan svirligen skirpas for
planande batar. For deplacementsgaende batar dr det
mojligt, men omotiverat att sinka kravnivan.

Det ir tekniskt mojligt att skdrpa kraven for
dieselmotorer, men grinsvirdena dr redan ldgt satta
och en skirpning kriver helt nya konstruktionslés-
ningar vilket kriver lang tid f6r genomférande. Det
ir 6nskvirt ur flera synvinklar med internationell
samordning av kraven.

Mmal

Emissionerna av kolviten, kolmonoxid och kviveox-
ider frin nya biatmotorer ska minska med utgangs-
punkten att bista tillgdngliga teknik ska anvindas.

Atgarder

Sjofartsverket ska i EG-arbetet driva frigan att
kraven pd avgaser fran bensinmotorer ska vara
desamma oavsett motorkonstruktion samt stodja
utvecklingen mot ett internationellt regelverk.

2. Avgas- och ljudemissioner,
befintliga batar och bat-
motorer

Genomforandet av Sjéfartsverkets batmotorstrategi
har pabérjats. Med hjilp av frimst informationsin-
satser ska dgare av motorer med daliga miljéegen-
skaper stimuleras att byta till nya motorer eller att
6verga till limpligare drivmedel. Flitigt anvinda
motorer kan foérvintas bli utbytta snabbast av hilso-,
miljé- och ekonomiska skil. De gamla tvataktsmo-
torer av dldre typ som anvinds sparsamt kommer att
finnas kvar under lang tid eftersom deras skrotning
inte kan paskyndas med enkla medel. For dessa ska
anvindning av alkylatbensin och biologiskt nedbryt-
bar utombordarolja uppmuntras.

Det sedan linge uppmirksammade problemet med extremt
buller fran ett litet antal snabbgaende batar med “raka r61”
vintar pa sin 16sning. Inga regler finns om vilka ljudnivéier
befintliga batar far avge.

Mal

Utslidpp av skadliga dmnen i avgaser ska minskas. Buller fran
befintliga batar och motorer ska minskas till samma niva som
for de nya.

Atgarder

Naturvardsverket, Sjofartsverket m fl myndigheter och ett
antal organisationer samverkar i kampanjer och aktiviteter
med borjan februari 2008 for att paskynda utbytet av miljo-
olimpliga motorer och for att anvinda limpligaste drivmedel
samt att hilla bit och motor i basta trim.

Sjofartsverket bor driva fragan om krav pa ljuddimpning i
motorinstallationer i1 befintliga batar och skirpning av formu-
leringen eller tillimpningen av storningsparagrafen i Sj6lagen
(1994:1009, 20 kap, 3 §).

3. Energieffektiva batar och

motorer
Bland bide nya och nagot ildre batar finns det exempel pa
konstruktioner som kriver onddigt mycket motoreffekt t ex
genom att baten 1 den av tillverkaren avsedda hastigheten
har ett stort motstand. Andra brister i energieffektiviteten
kan vara att motorn eller propellern inte dr optimerad for
den normala driften. Strémforsorjning i baten kan ordnas
med solceller, vindsnurra eller landanslutning f6r att minska
behovet av att starta framdrivningmotorn enbart for att ladda
batterierna.

Koparna har makten men inte alltid tillrickliga kunskaper
for att vilja energieffektiva produkter.

Mal

Drivmedelsforbrukningen ska minimeras. Producenter och
forsiljare ska sirskilt tillse att data om energieffektivitet ska
finnas sa att bat- och motorképare kan vilja produkter med
minsta klimatpaverkan. Tomgangskorning for att enbart
ladda batterier ska inte férekomma.

Atgarder

Sjofartsverket bor, 1 samrad med Naturvardsverket, ta initiativ
till krav pa energideklaration for nya batar med den faktiska
motorn eller nagra tinkbara motoralternativ. Mattstock for
bra och daligt samt standard f6r mitning bor utarbetas.
Mpyndigheter och organisationer bor rikta information till



bétigare och bitképare om:

- Energideklaration av nya batar

- Alternativa framdrivningsmaskinetier (el, segel)
- Solceller, vindsnurror och landanslutning

Bista energieffektivitet bér uppmirksammas bl a
genom att en utmarkelse delas ut drligen av Batmiljo-
radet vid en batmissa.

4. Korsatt

Foérutom egenskaperna hos motor och bit dr det

av stor betydelse hur baten anvinds. Avgasutsldpp
riknat per distansminut och buller beror pa hur fort
béten kors. Svall som skadar strinder och villar an-
dra stérningar kan minimeras genom ett ansvarsfullt
korsitt och hastighetsanpassning.

Mal
Batforarnas korsatt ska inte stora eller skada andra
eller miljén och inte orsaka onddig klimatpaverkan.

Atgarder
Sjofartsverket och Namnden f6r batlivsutbildning
bér se till att det vid utbildning till férarintyg och
kustskepparintyg samt till det eventuellt kommande
”korkortet pa sjon” ingar att ldra ut ansvarsfullt och
milj6anpassat korsitt. Sjofartsverket fortsitter att
paverka attityderna till miljéanpassad kérning bl a
genom TV-programmet Batmagasinet.
Sj6fartsverket bor driva frigan om skidrpning av
formuleringen eller tillimpningen av storningspara-
grafen 1 Sjlagen (1994:1009, 20 kap, 3 §) sa att den
som fororsakar skada eller storningar med sina svall
kan lagforas.

5. Hinsynsomraden
Linsstyrelserna har pabérjat sina uppdrag att ut-
peka omriden dir stOrningar fran batlivet ska vara
férsumbara. Avsikten dr att det rorliga friluftslivet,
bétlivet inrdknat, ska kunna finna goda milj6er f6r
rekreation.

Mmal

Buller och andra stérningar fran batlivet ska vara
férsumbara i sdrskilt utpekade omraden. Omradena
ska vara inrittade senast 2010.

Atgarder

De forsta omradena ska utpekas av ndgra linsstyrelser
infor sommaren 2008. Med erfarenheter darifrin ska
flera inrittas till kommande ar. Regler/anvisningar for
vilka stérningsnivier som ska tillitas utarbetas av lins-
styrelserna med hjalp av organisationer, boende m fl.
Ovriga myndigheter m fl kan medverka i de kampan-
jer som startar i borjan av 2008.

6. llandlamning och mottag-
ning av avfall

Avfallsmottagningen fungerar bra pd manga hall. De
problem som finns har frimst att gbra med sorterings-
principerna. Olika principer giller i olika kommuner.
Batdgarna — i synnerhet de utlindska — har svart att
forstd hur de ska sortera. Manga som sorterat tap-

par tilltron till systemet nir de tvingas slinga allt som
osorterade sopor. Ett annat problem ir att en del
hamnar, mest klubb-, har slutat ta emot avfall for att
slippa himtningskostnaden. Ett ytterligare problem

ar att materialbolagen inte samlar in glas, metall eller
papper i hamnarna. Férbud mot att slinga avfall i sjén
fran fritidsbat saknas.

mal
Regler, dtervinningsavtal och service ska forbittras sd
att det blir litt att limna avfall pa ritt sitt.

Atgarder

Sjofartsverket anser att ett forbud mot att slinga avfall
1sj0n fran fritidsbatar ska utredas sa att Sverige lever
upp till aktuella konventioner sa lingt det dr mojligt
med hinsyn till batlivets speciella férhéllanden.

Sjofartsverket bor driva fragan att det gemensamma
miljéarbetet for batlivet runt Ostersjén ska bedtivas av
en sarskild grupp, t ex under HELCOM Maritime.

I Linsstyrelsernas arbete med Héinsynsomrdden
kommer en Gversyn att goras av problemen med sop-
hanteringen i niromradena.

Naturvardsverket bor fora samtal med materialbola-
gen och kommunerna om att forbittra himtningen av
och standardisera sorteringsprinciperna for materiald-
tervinning i gisthamnar och naturhamnar sa att dessa
system anpassas bittre till batlivets forutsittningar.

Sjofartsverket bor underséka hur information bist
kan spridas om var avfall kan limnas.



7. Toalettavfall

Sj6fartsverket har natt samsyn med organisationer
och myndigheter om toalettfragan och till regeringen
hésten 2006 redovisat forslag till hur fragan kan
hanteras. Forslaget innebdr f6rbittring av toalettser-
vicen i land, uppmuntran att anpassa installationerna
i bdtarna samt att det inte dr limpligt att inféra ett
utslippsférbud eller krav pa ombyggnad av ofullstin-
diga toalettinstallationer sa att Sverige lever upp till
aktuella HELCOM-rekommendationer.

Onskemal finns att Sverige ska driva frigan om en
separat grupp under HELCOM Maritime f6r arbete
med fritidsbatsfragor.

Mal

Toalettutslippen ska minskas. Detta ska astadkommas
genom fler landtoaletter, komplettering av toalettin-
stallationer i batarna samt genom forbittrad och vil
utnyttjad mottagningsservice.

Atgarder

Sj6fartsverket och Naturvardsverket bor tillsammans
med skirgdrdsstiftelserna ta upp fraigan om forbitt-
ring av toalettservicen i land med landstingen och
berérda kommuner. Ansvaret for att vidta dtgdrder
ligger frimst pa linsstyrelserna och kommunerna.

Bétorganisationerna och gidsthamnarna kan orga-
nisera och genomfora informationskampanjer fr att
frimja nyttjandet av befintliga mottagningsanligg-
ningar samt stimulera till etablering av nya anldgg-
ningar.

I Linsstyrelsernas arbete med Héinsynsomriden
kommer en Gversyn att gras av problemen med
mottagning av toalettavtall och rérande tillgdngen till
toaletter i land 1 ndromridena.

8. Branslespill vid tankning
Olje- och drivmedelsspill fran fritidsbatar ér ett litet
och mycket lokalt problem. De flesta dr medvetna

om riskerna och idr forsiktiga. Manga dldre batar har
brinslesystem som litt licker ut en liten skvitt brinsle
vid tankning eftersom luftningséppningen sitter ligre
in patyllningséppningen. I vissa batar kan pafyllnings-
ledningen ha svart att svilja flédet fran patyllningen
vilket ger risk for utslipp. Bitmotorer med integrerad
tank dr svara att tanka utan spill. Hantering av brinsle
1 dunkar ger generellt risk f6r spill.

Mal

Brinslearrangemangen i batar samt utformningen av
16sa tankar och brinslepumpar ska vara anpassade till
varandra sa att sikerheten mot spill blir hég. Anda-
milsenliga skyddsanordningar ska finnas for att for-
hindra och omhinderta spill vid marina tankstationer.

Atgarder

Sjofartsverket bevakar att tillrickliga konstruktiva krav
finns med 1 ISO standarden f6r brinslesystem som for
nirvarande genomgar revidering,

9. Ren bathotten

Problemet med bevixning pa batbottnar upplevs som
mycket besvirande for batlivet. Inte sillan anvinds
firger som ir ett steg giftigare édn tillatet, d v s vést-
kustfirger pa ostkusten och “fartygsfirger” pa vist-
kusten. Brinsleférbrukningen kan stiga markant om
inte bitbottnen halls ren.

Vissa farger har av Kemikalieinspektionen klassats
som fysikaliskt verkande eftersom de inte innehaller
ndgon biocid. Studier har dock pavisat att dessa firger
kan ha toxiska effekter mot akvatiska organismer.

Vid batupptagning har hamnpersonalen pd ostkus-
ten svart att bedéma om uppsamling av spolvattnet dr
nodvindigt f6r att undvika utsldpp av toxiska dmnen
till vattnet.

Mojligheterna f6r Sverige att bestimma vilka anti-
foulingfirger som ska tilldtas i framtiden regleras av
biociddirektivet och EG-férordningen “Reach”.

Bottentvitt med borstar 1 vattnet fanns pa fyra
stillen sommaren 2007. I Trosa har ett par hundra
tvattningar utforts per ar med bérjan 2005. Majori-
teten av de batigare som svarat pa en enkét och som
fatt sina batar tvittade tinker fortsitta att anvianda
tvitten Torrsittning och hogtrycksspolning kan géras
pa minga platser till en kostnad som ar jimforbar
med bottenmalning. Forvaring av batar pa land mellan
anvindningstillfillena och borstning f6r hand tillim-
pas 1 liten skala. De nimnda metoderna har avsevirt
bittre forutsittningar att fungera 1 brickt vatten och i
sOtvatten 4n 1 havsvatten och limpar sig 1 f6rsta hand
for mindre batar.

Havstulpanprojektet som ger information om nir
havstulpanlarver settlar pa ostkusten har i stor ut-
strickning nétt ut med informationen till batigarna
via Linsstyrelsens i Stockholm hemsida. Idén ir att
batbottnen ska tvittas inom en vecka efter settlingen
for att undvika bevixning med havstulpaner.



Utvecklingen av lagtoxiska, effektiva firger kan leda
till ndgon enstaka firdig produkt inom de nirmsta
aren.

Mal

Batigarna ska kunna och vilja anvinda produkter
och metoder som haller batbottnen ren samtidigt
som mingden skadliga dmnen som kommer ut i vatt-
net halls pd en niva som inte skadar vattenmiljon.

Atgarder

Kemikalieinspektionen utreder om vissa s k fysika-
liskt verkande firger har en kemisk effektivitetskom-
ponent. I sa fall beh6ver dessa firger ha ett godkin-
nande fran Kemikalieinspektionen.

I granskningsarbetet av verksamma dmnen (bioci-
der) inom EG verkar Sverige for att batbottenfirger
ska ha tillfredstillande effektivitet utan skador pa den
svenska vattenmiljon.

Nya regler £6r biocidprodukter ges ut allteftersom
aktuella dmnen (biocider) granskas inom EU.

Batlivets organisationer bor systematiskt arbeta for
en attitydférindring och 6kad acceptans f6r alterna-
tiva metoder hos sina medlemmar.

Linsstyrelsen 1 Stockholms lin bor 6ka informa-
tionsspridningen med “havstulpanvarningat” pa
ostkusten for att fa tillrickligt genomslag,

Sjofartsverket, Naturvardsverket m fl bor fortsitta
uppmuntra Sveriges och EG:s forskningsfinansiirer
att mojliggora for svenska forskningsgrupper att i in-
ternationellt samarbete finna sddana vigar att hindra
pévixt pa bdtar att den marina miljén inte tar skada.

10. Upplaggning, skotsel och

kemikalier

Batvardsprodukter, batprylar och hushallsprodukter
som anvinds ombord kan innehalla amnen som inte
bér sldppas ut i naturen.

Vinterkonservering och frostskydd i motorer och
rengéringsrutiner vid héstupptagningen ar tillfillen
da skadliga dmnen kan tas om hand i stillet f6r att
spridas i naturen. Kunskaperna och medvetandet om
dessa fragor kan héjas och bittre beteende gora att
miljépaverkan frin fritidsbatar minskar.

Spolplatta med system f6r omhindertagande av
firgrester och biologiskt material 4r i manga fall
befogat vid den avspolning som gérs vid hdstupp-
tagningen.

Manga av de produkter som anvinds kan innehalla

olimpliga dmnen utan att detta uppmarksammas nir
man képer dem.

Mal

Férbrukningsvaror f6r batvird ska vara miljdanpas-
sade. Innehallsdeklaration och miljépéaverkan ska
redovisas av tillverkaren sa att anvindaren kan vilja
miljéanpassat. Anordningar f6r omhindertagande av
spolvatten vid upptag av bitar med antifoulingfirg ska
finnas dir behov foreligger.

Atgarder
Certifieringskriterier for de aktuella produkterna bor
utvecklas och markningen marknadsféras av Svanen
och Bra Miljéval eller liknande organisationer. Kon-
sumenterna fir dd mojlighet att vilja miljéanpassade
produkter.

Fritidsbatshamnar, batklubbar och féreningar bor
fortsitta sitt miljéarbete och vidareutveckla regler for
ett miljdanpassat batliv vid uppliggningsplatserna ,
bryggorna och pa sjon.

11. Skrotning av batar

Problemet har relativt liten omfattning, men vintas
6ka gradvis. Utredningar har visat pd vilken teknik
som skulle gi att anvinda. Det dr inte kint om f61-
slagen till metoder har prévats i full skala. Férutsitt-
ningar att bedriva batskrotning pad kommersiell basis
saknas. Overgivna batar blir till sist en kommunal
avfallspolitisk fraga.

Mal
Uttjinta batar ska skrotas under miljémassigt accepta-
bla former.

12. Bottenpaverkan fran bat-
livet

Studier som Fiskeriverket har genomfort visar klart
minskad artrikedom och tickning av bottenvegetation
i grunda skyddade vikar som trafikeras av fritidsbatar.
Minskad bottenvegetation innebir dessutom férsam-
rade lek- och uppvixtomriden for fisk med minskad
rekrytering av fiskyngel, framférallt gddda, som foljd.
Lansstyrelsen i Stockholms ldn har ocksa gjort studier
som visar negativa effekter av draggning pd grunda
mjukbottnar. Detta kan skapa problem i vissa vilbe-
s6kta naturhamnar, ddr bottnen inte ges tillfille att
aterhimta sig.



Mal

Kinsliga bottnar ska inte utsittas for mer paverkan
fran batlivet 4n de tal.

Atgarder

Framforallt behovs riktade informationsinsatser om:
- grunda havsomradens betydelse for t ex dtervixten
av fisk

- erosionsskador orsakade av battrafiken

- forslag pa dtgirder som enskilda personer kan
utfora

Genom trafikrestriktioner for battrafik i grunda,
skyddade havsvikar och samférliggning av bryggor,
ev till djupare omraden, kan problemen férhopp-
ningsvis begrinsas. Sjofartverket tillsammans med
Naturvardsverket, Linsstyrelsen i Stockholms lin och
Fiskeriverket bor 6verviga regleringar i ndgra utvalda
pilotomriden som sedan utvirderas. Linsstyrelsen i
Stockholms lin kommer att Sverviga om det dr befo-
gat med en generell hastighetsbegrinsning inomskirs.
Fasta fortojningsanordningar i vilbesokta naturham-
nar kan medverka till att skador undviks pa bottnar
med kinslig vegetation. Myndigheterna bor se 6ver
behovet.






