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Valkommen till Transportstyrelsens
seminarier om undervattensbuller fran
fritidsbatar

Ann-Cathrine Wikstrom, overdirektor pa Transportstyrelsen

}‘ TRANSPORT
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Interaktiv start: din rost 1 fokus

Magnus Wahlberg, lektor pa Biologiskt institut pa Syddanskt
universitet
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Inledning fran Regeringskansliet

lda Reutersward, Kanslirad, Klimat- och néringslivsdepartementet
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Varfor behover vi arbeta med att
minska undervattensbuller?

Magnus Wahlberg, lektor pa Biologiskt institut pa Syddanskt
universitet, Peter Sigray, Director of the Swedish Maritime Robotic

Laboratory at KTH och Erland Lettevall, sakkunnig pa
Transportstyrelsen
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Rast
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Fartygs undervattensbuller,
Kunskapslaget genom exempel pa
studier

Julia Winroth & Torbjorn Johansson, IVL Svenska Miljoinstitutet
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Lunch till 13:00



lavs- och vattenmyndigheten, undervattensbuller och
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Ledningar och rér

Lars Akesson, Havsmiljdenheten



Havs

Havsmiljoforordningen & havsmiljoforvaltning och Vatten
myndigheten

(Havs- och vattenmyndighetens uppdrag)

Sveriges inforlivande av havsmiljodirektivet innehaller alla delar
som ska inga i den marina strategin:

1. Faststalla vad som kannetecknar god miljostatus som ar
en miljokvalitetsnorm enligt havsmiljoforordningen

Paborja
2. Gorabedomning av miljotillstandet atgarder
3. Faststélla miljokvalitetsnormer (delmal) med indikatorer Uppdatera
= : beddmning
4. Ta fram 6vervakningsprogram VI
5. Besluta om atgardsprogram och undantag. Genomfora o
atgarder
HaV &r ansvarig myndighet for alla delar, regional och nationell i
samordning, deltagande i EU-arbete, rapportering m.m. miljostatus &r
. . o - . . . Revid ilj6-
Arbetet genomfors i 6 ariga forvaltningsperioder. Bl
program .
De olika delarna i strategin bygger pa varandra — férvaltningen iliokvalitetanor

anpassas. meroch

indikatorer




Vad gor Hav just nu?

Reviderat Svenskt atgardsprogram for _Havs
havsmi IJ on (APH 2028) myndigheten

» God miljostatus: Den rumsliga fordelningen, den tidsmassiga varaktigheten och nivan av kontinuerligt
lagfrekvent ljud fran mansklig verksamhet 6verskrider inte nivaer som negativt paverkar populationer av
marina djur

» Forslag till Atgard: Begréansa negativa effekter p4 marina organismer till f6ljd av undervattensbuller
fran fritidsbatar (mer foljer!)

Ovrigt:

» Bestaller underlag for att battre forsta belastningen

» Stoder forskning inom omradet

» Leder arbetet med atgard 25 i HELCOMSs regionala bulleratgardsplan

» Arbetar regionalt inom projektet 8+ fjordar for att testa hur atgarder kan genomfoéras



Var behodver HaV stod?
Havs

Utveckla atgardsforslagets genomférandeplan: och Vatten
myndigheten

Fortsatt samarbete med relevanta myndigheter och andra aktorer i atgardsarbetet, bade
nationellt och internationellt (TS, Lansstyrelser, Helcom, Ospar, NGOs, m.fl.)

Atgarden genomférs av Transportstyrelsen, Havs-och vattenmyndigheten, och Lansstyrelserna i
samverkan med Batmiljoradet. Utkast:

1. Havs- och vattenmyndigheten och Transportstyrelsen tar fram vagledning for nar och hur det ar lampligt
att infora lokala hastighetsbegransningar for fritidsbatar for att minska paverkan fran undervattensbuller.

2. Lansstyrelsen tillampar vagledningen lokalt.

3. Havs- och vattenmyndigheten och Transportstyrelsen genomfor, i samverkan med Batmiljoradet eller
motsvariga intressenter, informationsinsatser som riktar sig till fritidsbatségare for att informera om
varfor buller kan vara en fororening och hur hastighet och kérbeteende kan paverka deras effekt pa

havsmiljon.



Lansstyrelsens roll | hantering av
undervattensbuller | svenska vatten

Cinthia Tiberi Ljungqvist, Kust- och havsmiljohandlaggare pa
Lansstyrelsen | Stockholms lan och Alexandra Colbing, Kust- och
havsmiljohandlaggare pa Lansstyrelsen i Gotlands Ian

}‘ TRANSPORT
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Lansstyrelsens roll |
hantering av
undervattensbuller |
svenska vatten

Cin Tiberi Ljungqvist, Lansstyrelsen Stockholm
Alexandra Colbing, Lansstyrelsen Gotland

Lansstyrelsen
Stockholm
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Lansstyrelsen
Gotlands lan



Transportstyrelsens seminarium om undervattensbuller / 16 mars 2026

Lansstyrelsens ansvar for
hantering undervattensbuller

1. Skydda och forvalta utpekade arter och habitat

2. Provning enligt miljobalken och

artskyddsférordningen

3. Genomfodra atgarder angivna i atgardsprogram

Tumlare

e Lansstyrelsen
Gotlands lan

ViV/b



Transportstyrelsens seminarium om undervattensbuller / 16 mars 2026 @

1. Skydda och forvalta

...och koppling till undervattensbuller

( \/ Ramverk
)’-' for marint
O omradesskydd

* Flera arter och habitat som ar utpekade som I;& )i“
preciserade bevarandevarden i Egentliga :
Ostersjon ar kansliga for undervattensbuller === —= ==

Plan for marint omradesskydd
i Egentliga Ostersjon

Regionala mal och prioriteringar

e Lansstyrelsen
% Gotlands lan



Transportstyrelsens seminarium om undervattensbuller / 16 mars 2026

2. Provning

... och koppling till undervattensbuller

* Provning enligt svenska lagstiftning
« Havsbaserad vindkraft
 Seismiska undersokningar
« UV sprangningar
« Konstruktionsarbete

* Artskyddsforordningen
« Undersdkning av havsbotten
» Forsvarsmaktens verksamhet

s= Lansstyrelsen
| Gotlands lan

v/l



Transportstyrelsens seminarium om undervattensbuller / 16 mars 2026

3. Genomfora atgarder

... och koppling till undervattensbuller

Marin strategi fér Nordsjon och Ostersjon

——

° At g a rd S p ro g ram fo r h avsm | IJ on Atgardsprogram for havsmiljon 2022-2027

enligt havsmiljéférordningen

« Uppdaterad versionen kommer...

« Atgardsprogram for hotade arter och habitat - Tumlare

" Oka kunskapen om paverkan av undervattensbuller, med
fokus pa kontinuerligt buller”

" Oka kunskapen om paverkan fran fritidsbatar och batturism ”

@

e Lansstyrelsen
% Gotlands lan



Transportstyrelsens seminarium om undervattensbuller / 16 mars 2026

Vad sker i praktiken?

Inrattande av marina skyddade omraden
Reglering av fritidsbatar

Provning av verksamheter

Kunskapshojande insatser

Externa projekt

@

e Lansstyrelsen
%/ Gotlands lan



Transportstyrelsens seminarium om undervattensbuller / 16 mars 2026

Vad kravs for att forbattra vart
genomforande?

Medskick nummer 1 - Lansstyrelsen behover tydliga riktlinjer

De behdver omfatta ...
... lampliga atgarder lansstyrelserna kan inratta for att fa en effekt av omradesskyddet
... hur utvarderingen av atgarderna ska ga till
... vilka uppfoljningsramar atgarderna innefattar

Lansstyrelserna har mer info om sjéfartsbuller an buller fran fritidsbatar!

oy

e Lansstyrelsen

% Gotlands lan



Transportstyrelsens seminarium om undervattensbuller / 16 mars 2026

Vad kravs for att
forbattra vart
genomforande?

Medskick nummer 2 - brist pa juridiska verktyg

 Lansstyrelsen ansvarar for att skyddade
omraden uppnar sitt syfte.

« Exempelomrade:
» Hoburgs bank och midsjobankarna

Varfor kan vi inte uppna syftet med skyddet pa
egen hand?

e Lansstyrelsen
% Gotlands lan




Transportstyrelsens seminarium om undervattensbuller / 16 mars 2026

Sammanfattning

« Lansstyrelsen jobbar aktivt med fragor kopplade till
undervattensbuller

...men kunskap om undervattensbuller varierar mellan ldnen

« Medskick 1

Tydliga riktlinjer behovs for att fa en effekt av
omradesskyddet

« Medskick 2

Pa grund av brist pa juridiska verktyg kravs det samarbete for
att begransa paverkan av undervattensbuller i lansstyrelsens
skyddade omraden

e Lansstyrelsen
Gotlands lan

ViV/b



Tack

Lansstyrelsen
Stockholms [an

e Lansstyrelsen
\%’ Gotlands lan




Undervattensbuller fran fritidsbatar i
kustnara omrade

- Kartlaggning och Miljopaverkan
Anna-Sara Krang, Senior Forskare i Marin Ekologi/Ekotoxikologi
IVL Svenska Miljoinsitutet

}‘ TRANSPORT
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Batlivsundersdkning 2025

Lina Petersson P




Batlivsundersdkningen 2025

 Enda nationella
undersdkningen om batlivet i

Sverige

« Genomfdrs vart femte ar, med
start 2004

*_(;.Webbenkét till slumpvis utvalda

e ygt 10 000 deltagare, varav 2
b ~:g,are

 TRANSPORT
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Svenskt batliv dkar 1,3 miljoner

batar i sjodugligt
skick

N ety SA MANGA HAR AKT BAT

36 %
30 %
23 %

2015 2020 2025




Battyp (%)

O 10 20 30 60

0
8

Liten bat 51

40 5
4
48
53
Dagtursbat 4
52

Ruffad motorbat

Ruffad segelbat

Annan

B2025 B2020 B2015 m2010 B2004
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Motortyp

« Vanligaste motortypen ar fyrtaktsutombordsmotor

«  Nast vanligaste ar tvataktsutombordsmotor med
forgasare.

« Fyraav tio motorer tillhor den forstnamnda
kategorin, vilket framfor allt galler motorbatar
utan évernattningsmajlighet.

«  Bland ruffade motorbatar med méjlighet till
Overnattning dominerar i stallet
dieselinombordsmotorer.

* Elmotorer ar fortfarande ovanliga — endast 4
procent av motorerna ar eldrivna, samma andel
som vid den foregaende matningen.

«  Vidare forekommer tvataktsmotorer med forgasare
nagot oftare i inlandsvatten an vid havet.

Motortyp (%)

100

50 46
40
40 33
30
21
20 1?20 17
1214 12 12124,
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Batens maxhastighet

Batens maxhastighet (%)

100

90

Nastan tre av tio batar har en %0
maxhastighet pa 10 knop eller lagre,

medan drygt tre av tio kan ga snabbare
an 25 knop. Den genomsnittliga baten
har en maxhastighet pa cirka 22 knop.

Lh

(V]

40 37

30 25

20

1061 ldl 1gn1
10

Mindre 7-10 11-15 16-20 21-25 26-30 31-35 36-40 41-50 Over Vet
an 7 knop knop knop knop knop knop knop knop 50 inte
knop knop

w2025 w2020 m2015
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Lina Petersson, Transportstyrelsen
Lars Akesson, Havs- och vattenmyndigheten
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Synergier

IVL-rapporten visar att hastighet ar den enskilt
viktigaste faktorn for hur mycket
undervattensbuller en fritidsbat genererar.

Minskad hastighet kan aven minska tex;
- Omgivningsbuller

- Svall

- Bransleforbrukning

- Risken for andra batar

Intressekonflikter
Olika mal hos olika myndigheter — HAV vs TS

Samverkan tex Batmiljoradet

Konkreta exempel?




Synergier och utmaningar - Ekosystembaserad havsférvaltning
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Rast
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Batorganisationernas perspektiv pa
undervattensbuller

Carl Ronnow, milj6- och hallbarhetsansvarig
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Svenska Batunionen

180 000 medlemmar
900 batklubbar
22 regionala batférbund

En av varldens storsta batorganisationer

Rg)a Lettlang

Litauen
Kartdsts 29010 CanBaecia NE/E
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U
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Batorganisationernas perspektiv

Vi foljer utvecklingen noga.

Vi har tidigare bistatt
forskningsstudier (FOI).

Vi ar med i tva kommande
forskningsansdkningar (IVL).

Vi anser att mer forskning
behovs for att identifiera
fritidsbatars paverkan innan
regleringar infors (MKN?).

Eventuella regleringar behover
vara harmoniserade inom ex
hela Ostersjon.

Al-genererad bild
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Viktiga skillnader

> Fritidsbatar ar inte en homogen grupp
av batar. Det ar troligen stor skillnad
pa vilket undervattensbuller som en
segelbat, motorbat, vattenskoter eller
roddbat avger.

Ljud fran batskrov som slar mot
vattenytan, ljud fran ekolod och ljud
fran propeller (kavitation) behover
hanteras pa olika satt, med olika
|6sningar.

' : v En elbat |6ser exempelvis inte
g \,,J problemet med ljud fran propeller.

v
UNDERWATER NOISE POLLUTION ~ (2

e -~

R % =
—_N

~ > Al-genererad bild
&

Svenska Batunionen
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Hem / Kora baten / Undervattensbuller fran fritidsbatar

Kora baten UNDERVATTENSBULLER FRAN FRITIDSBATAR

Miljo & bransle Vad ar det och varfor ar det viktigt?

Undervattensbuller ar "oljud” i vattenmiljon orsakat av manniskan som paverkar marina djur och ekosystem

Diese negativt. Det handlar framfor allt om impulsivt buller och kontinuerligt buller.

* Impulsivt buller skapas till exempelvis vid undervattensexplosioner eller palning av bryggor. De starka

Frit batars tslapp :
ljudvagorna som genereras paverkar marina djur som anvander horsel, och kan direkt doda eller skada
2-taktare eller 4-taktare organismer genom forstord horsel eller andra organ.
Elmotor och laddning » Kontinuerligt buller ar ett lagfrekvent buller som finns i vattenmiljon hela tiden och kommer framfor allt

£ drivi fran sjofart, fritidsbatar och havsbaserad vindkraft. Det tiliforda "bruset” i vattnet paverkar marina
co-drivin ; A ) : 7 X : %
9 djurens formaga att kommunicera, navigera och hitta foda, vilket kan leda till stress och forandrade

Miljotrimma din motor beteenden.

nder nsbuller fran friti atar : g ]
Undervattensbuller fran fritidsbata For fritidsbatar ar det framfor allt motorer och propelirar (kavitation) som genererar ljudvagor och bidrar till

det kontinuerliga bullret.

Svenska Batunionens rekommendation till batagare i dagslaget: Hall propellrar rena och sank hastigheten i kansliga omraden.

Svenska Batunionen

Y
}
;
s
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Tack!

Fragor?

carl.ronnow@batunionen.se

Svenska Batunionen



Speed-talk: Dolprop. Kan innovativ
framdrivningsmekanik minska
undervattensbuller?

Thomas Jemt, CEO pa Dolprop Industries AB
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Speed talk: Candela. Kan
barplansteknik och elektrifiering
minska undervattensbuller?

Mikael Mahlberg, Head of PR & Communications pa Candela
Technology AB

}‘ TRANSPORT
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Speed talk: Safereaction. Eventuella
framtida matteknik for
undervattensbuller

Tim Eriksson, Chief Technology Officer pa Safe Reaction AB
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" With the help of Al technology, contribute to a society where
people regardless of their circumstances and background, have
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Okat undervattensbuller hotar havet

#21, Havet blir allt bullrigare av sjofart och

industriell aktivitet.

..|||..)) Ljud fardas snabbare i vatten an i

luften.

Marint liv anvander horseln for

navigation, jakt och kommunikation.

%S Buller maskerar viktiga signaler och
"N\ orsakar skada eller stress.

Noggrann overvakning av den

— akustiska miljon kravs for skydd.




Intelligent Undervattensdetektion

Deep Learning sorterar "‘ Y ’wa

relevant information fran
komplexa ljudmiljoer

:. / * System kan skilja &
— pa antropogena och Moz é Antropogena
biologiska ljudkallor

Traditionell hydrofonovervakning
kraver manuell granskning.

\ / Th .
Modellerna analyserar . = - Kritisk Handelse
ljud i realtid for att identifiera ’ Identiferad
kritiska handelser



/M SafeReaction
Teknisk Arkitektur: Tuffa Miljoer ‘ (@)

Utdkar sakerheten till
svarovervakade platser

Ljudanalys ger klar bild dar
kameror begransas

Edge computing sparar
bandbredd i offshore-installationer

N o @

Levererar extraherad kritisk
information for beslut.”
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Mattias Lindahl
CEO & CoB

Expert in business development
and system design. Professor at
Linkoping University, with
extensive experience in project
management and circular,
resource-efficient business
models.

The Team

We have expertise in Al, business models, and law.

Tim Eriksson
CTO

Speclalist in hardware and
software development for Al
and autonomous systems.
Experienced in cybersecurity,
and automation for public
safety.

Herbert Jacobson
GC & Data Protection OFficer

Associate professor at Linkoping
University, with expertise in
comparative and business law,
and innovative contract models.

((('@))) SafeReaction

Tomas Johansson P
Vice CTO L

Senior software developer with : \)i
over 2S5 years' experience in c
complex systems and IT
infrastructure, including a long
career at Ericsson.
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info@safereaction.com
www.sdafereaction.com

Tim Eriksson
tim@safereaction.com



Kort paus



Gemensam aktivitet 1 Menti

Magnus Wahlberg, lektor pa Biologiskt institut pa Syddanskt
universitet
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Gemensam diskussion, tidigare talare
reflekterar kring resultatet | Menti

Magnus Wahlberg, lektor pa Biologiskt institut pa Syddanskt
universitet tillsammans med tidigare talare

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN



Avslutning

Magnus Wahlberg, lektor pa Biologiskt institut pa Syddanskt
universitet
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