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Summary in English

On the 18th of September 2010 at 16.00 hours the steamship Engelbrekt departed on a so
called river trip from the jetty in Leksand. The route went south in the river Osterdalalven
and through the lake Insjon. After passing the railway bridge in Insjon the plan was to
continue south for a while before heading back to Leksand.

On board there were 49 passengers and ten crew members. All were members of the non-
profit organization which took care and operated the steamship Engelbrekt.

The wheelhouse was manned by a helmsman and the master. The helmsman, who had
long experience of Engelbrekt and the lake, was conning the vessel. Next to him was the
master who made his third trip. Normally, he was operating a taxi boat company in
another lake and was working on Engelbrekt when needed.

In the western part of Insjon there was a small islet called Getholmen which they had to
pass before the railway bridge. The passage could be done either on the north or the south
side. Going north of the Getholmen meant that the vessel had to make a sharp turn south
after passing the islet. Close to the turn there was also a fish farm anchored, on the
mainland side.

To indicate safe water there were two green spar buoys on the north side of Getholmen.
Near the fishfarm there was also a red spar buoy. In order to stay safe the south bound
vessels had to keep the green buoys on the port side and the red one on the starboard side.

As the vessel approached Getholmen the master and the helmsman noticed some orange
colored jerricans in the water ahead of them. At first they thought that the jerricans was
marking a fish net, something that was a common sight in the autumn.

They only saw one of the two green spar buoys in the area. After checking the chart the
helmsman and master draw the conclusion that the jerricans was substituting the second
green buoy. As the vessel passed the jerricans the helmsman therefore put the rudder hard
to port in order to turn south. Shortly after, at approximately 17.00 hours, the vessel went
aground.

The crew conducted a damage control and arranged for a tug boat to assist. No persons
were injured and no damage to the hull or water ingress was noticed.

At 18.31 hours an unknown person called the emergency number to SOS Alarm. The
rescue services and police arrived at 19.00 hours. Breathalyzer tests were made on the
master and the helmsman. Both test results were negative.
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The rescue services assisted in the evacuation of all passengers after which the tugboat
pulled the vessel off the ground at 21.30 hours. Engelbrekt then steamed back to Leksand
where they arrived at 22.15.

Anpproximate position of the aroundina

The investigation concluded that the factors contributing to the accident were:

e A green spar buoy was missing which made the crew to lose control over the
position of the vessel.

¢ No alternative means of checking the position was used.

e There was no information and knowledge available that the green spar buoy was
missing.

e The areas of responsibility for the navigational aids in the western part of lake
Insjon were not clearly defined.

e The orange colored jerricans was mistaken for replacing the missing green spar
buoy.

As a result of the investigation a number of recommendations were issued to the
organization operating Engelbrekt, Siljans batférbund and to the Swedish Transport
Agency.

The organization operating Engelbrekt should review their routines for safety training,
safe navigation, accident reporting and signing on- and off crew members.

Siljans batforbund should make sure that the areas of responsibility for the boat clubs are
clear and comply with national regulations regarding the navigational aids.
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The Swedish Transport Agency should review the routines and make sure that the
information in the seaman’s registry is correct and complete so that it is possible to check
the manning as mentioned in the law.

Sammanfattning

Den 18 september 2010 klockan 16.00 avgick angfartyget Engelbrekt fran bryggan i
Leksand. Farden gick soderut i Osterdalalven och genom Insjon. Meningen var att man
efter att ha passerat jarnvagsbron i Insjon skulle fortsétta en bit soderut for att sedan
vanda tillbaka mot Leksand.

| fartygets styrhytt stod befalhavaren och rorsman. | den véstra delen av Insjon beslutade
de sig for att ga norr om Getholmen eftersom det var stark strém och lagt vattenstand.

Néra Getholmen upptéckte befalhavaren och rorsman nagra orangefargade dunkar i
vattnet som de forst trodde markerade fiskenat. De sag ocksa bara en av de tva gréna
prickar som vanligtvis fanns i omradet. Efter att ha kontrollerat sjokortet drog man
slutsatsen att de orangefargade dunkarna var utsatta istéllet for saknade grona pricken.
Nar fartyget passerade dunkarna sa girade man darfor hart babord varefter fartyget gick
pa grund. Klockan var da 17.00 enligt fartygets loggbok.

Efter grundstotningen gjorde besattningen en skadekontroll. Fartyget satt fast pa grundet
och man ringde efter en bogserbat for att fa hjalp att komma loss.

Klockan 18.31 ringde en okand person SOS Alarm. Raddningstjanst och polis anlande
klockan 19.00. Man evakuerade passagerarna och drog sedan fartyget flott med hjélp av
bogserbaten. Engelbrekt kunde sedan for egen maskin ga tillbaka till Leksand.

Utredningen visar att en av de faktorer som bidrog till olyckan var att en gron prick
saknades vilket fick besattningen att forlora kontrollen 6ver fartygets position. Det fanns
ingen information och kunskap tillganglig om att pricken saknades. De orangefargade
dunkarna misstogs for att vara utlagda istéllet for den grona pricken. Fartygets beséttning
anvande sig inte av nagon alternativ positionsbestamning. Det var ocksa oklart vem av
batklubbarna som ansvarade for utprickningen i Insjons vastra del.

Med anledning av detta har ett antal rekommendationer utféardats till rederiet och
Transportstyrelsen
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1 Faktaredovisning

11 Fartyget

Namn: ENGELBREKT

Reg.bet.: SEVZ

Hemort: Leksand

Redare: Angfartygs AB Engelbrekt
Operator: Angfartygs AB Engelbrekt
Brutto: 58

Loa: 21,40 meter

Bredd: 4,45 meter

Djupgaende: 1,85 meter

Klass: Transportstyrelsen
Byggnadsar: 1866

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 66 kW

Besattning: 10
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1.2 Historik

Angfartyget Engelbrekt byggdes vid Lindholmens varv i Géteborg &r 1866. Fartyget fick
namnet S/S Mora och sattes i trafik p& Siljan, Orsasjon och Osterdalélven.

1902-1903 byggdes fartyget om for att kunna ta 120 passagerare och fick da sitt
nuvarande namn. Vintern 1949-1950 sjonk Engelbrekt i Leksands hamn men fartyget
bérgades och sattes i sjovardigt skick igen.

1954 saldes Engelbrekt. Pannan och maskin plockades bort och skrovet bogserades till
Vastanvik dar det blev en flytande sommarstuga.

1971 saldes fartyget igen och bogserades da ned till Leksand. Ett par ar senare
installerades en dieselmotor och fartyget sattes i privat trafik.

1993 bildades en vanforening vars medlemmar paborjade en renovering av Engelbrekt.
En del av 6verbyggnaden togs bort och en angmaskin installerades igen.

1996 aterinvigdes fartyget i dess nuvarande utférande och sattes i kommersiell trafik.

Sid 6
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1.3 Styrhytten och utrustning

Styrhytten rymde tva personer och hade en dérr pa vardera sidan. | centerlinjen fanns en
ratt och framfor denna en magnetkompass. Férutom den fasta utrustningen hade
navigatoren ocksa en handburen GPS-mottagare. Bakom navigatorens plats fanns ett
mindre bord med plats for sjokort samt ett skap och ett par lador.

Till styrbord om ratten fanns en maskintelegraf vilken anvandes for att ge order till
maskinrummet om 6nskad fart och mandver. Dar satt ocksa ett talror i vilket man kunde
prata med maskinpersonalen.

Den externa kommunikationen skottes med mobiltelefon.

1.4 Sakerhetsorganisation

| Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2009:1 stalls krav pa att fartyget och rederi ska ha
en sakerhetsorganisation. | kraven star bland annat att det ska finnas en skriftlig
sékerhetshandbok for rutiner till sjéss och land.

I rederiets sékerhetshandbok beskrevs rutinerna for den vanliga driften samt i handelse av
nod.

Vid en grundstotning skulle befdlhavaren kontakta raddningstjansten om assistans
bedémdes nodvandig. Om det var mojligt skulle man stanna kvar pa grundet och
inspektera skrovet efter eventuella skador.
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Vid betydande skador och risk for kraftigt lackage skulle man sta kvar pa grundet och om
nddvandigt evakuera passagerarna.

| fall fartyget var mandverdugligt och det bedomdes mojligt att komma loss skulle
passagerarna informeras att man gick mot ndrmaste land.

Om fartyget tog in vatten och gled av grundet skulle man genast kéra in mot land for att
evakuera passagerarna.

Infor varje sdsong genomfdérde man en stor sakerhetsdvning. Den senaste 6vningen innan
grundstotningen gjordes den 24 juli 2010. Samtliga i besattningen som var ombord vid
tiden for olyckan var narvarande pa denna 6vning. Man dvade nodrutiner for brand,
sjukvard och sjosdkerhet. Enligt uppgift fran rederiet hade ett scenario med grundstétning
inte Qvats.

Den 2 juli 2010 genomférde Transportstyrelsen en kontroll av sékerhetsorganisationen
som resulterade i ett antal brister. En av bristerna var att dokumentationen 6ver utférda
sékerhetsovningar saknades.

1.5 Rapportering till Transportstyrelsen

Da en olycka har intraffat ska detta omedelbart rapporteras till Transportstyrelsen enligt
Sjofartsverkets kungdrelse med féreskrifter om rapportering av sjoolyckor och anmalan
om sjoforklaring SJOFS 1991:5.

Vanligtvis sker denna rapportering genom att kontakta en beredskapsinspektor via en
jourtelefon. Forutom att Transportstyrelsen da far vetskap om olyckan och darmed kan
agera som tillsynsmyndighet sa fungerar beredskapsinspektdren ocksa som ett beslutsstod
at befalhavaren.

1.6 Besattning

Befalhavaren var 67 ar gammal och hade en fartygsbefélsbehorighet klass 8 utfardad
2008 . Han hade aven ar 2002 genomgatt en utbildning i krishantering. Han hade arbetat
pa mindre passagerarfartyg i olika befattningar i éver 20 ar. Enligt egen uppgift var det
hans tredje resa som befalhavare pa Engelbrekt och forsta gangen pa den sa kallade
alvturen till Insjon. Vanligtvis drev han ett taxibatsforetag i en annan insj6 och hoppade
in pa Engelbrekt vid behov.

Rorsmannen var 72 ar gammal och hade avlagt skepparexamen. Han hade kort
Engelbrekt redan pa 1970-talet och var vél kand med fartyget och Siljan.

Sid 8
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Ombord pa Engelbrekt fanns aven enligt fartygets loggbok tre stycken décksman, en
teknisk chef, en eldare och tre stycken cateringpersonal ombord. En av ddcksménnen
hade en fartygsbefélsbehdrighet klass 8.

Fartyget var vid tiden for olyckan behdrigt bemannat.

1.7 Siljan och Insjon

Siljan, Orsasjon och Insjon har en yta av 354 kvadratkilometer och &r tillsammans
Sveriges sjétte storsta insjo. Insjon forbinds med Siljan via Osterdalalven som ar cirka
300 km lang och strémmar fran Idre i sydostlig riktning genom Alvdalens, Mora,
Leksands och Gagnefs kommuner. Néra Djuras forenar den sig med Vasterdaldlven och
bildar Daldlven.

Vattenflodet i Siljan regleras fran Grada kraftverk i Gagnef. Da flodet ar hogt sa blir
vattenstandet lagt och strommen kan bli ganska pataglig och besvarlig for trafiken pa sjon
och alven. Bilden nedan visar vattenstandet i Siljan under september och oktober manad.

Ligsta och higsta nivd under perioden: 161,35 - 161,73

162.00m

161.60m

161.20m

160.80m

160.40m

160.00m

den 1 sep 2010
den 2 sep 2010
den 3 sep 2010
den 4 sep 2010
den 5 sep 2010
den G sep 2010
den 7 sep 2010
den 3 sep 2010
den 9 sep 2010
@ den 10 sep 2010
den 11 sep 2010
den 12 sep 2010
den 13 sep 2010
den 14 sep 2010
= den 15 sep 2010
den 16 sep 2010
den 17 sep 2010
den 18 sep 2010
den 19 sep 2010
den 20 sep 2010
den 21 sep 2010
den 22 sep 2010
den 23 sep 2010
den 24 sep 2010
den 25 sep 2010
den 26 sep 2010
den 27 sep 2010
den 28 sep 2010
den 29 sep 2010
den 30 sep 2010
den 1 okt 2010

Vattennivd P Medianwirde

Vattenstandet i Siljan 1 sept - 1 oktober 2010. www.mora.se och www.webowe.nu

Den mesta trafiken pa Siljan utgors av fritidsbatar. For handelsjcfartens del utgors den i
huvudsak av ett fatal mindre passagerarfartyg.
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1.8 Alvturen

Alvturen utgick frdn hamnen i Leksand och gick ned mot Insjén. D& man passerat
jarnvégsbron vid Insjon fortsatte man en bit soderut for att sedan vanda upp norrut och ga
tillbaka till Leksand.

Osterdalalven mellan Leksand och Insjon. Den infallda bilden visar en forstoring av det
streckade omradet med Getholmen i centrum och fiskeodlingen pa den nordvéstra sidan.

I Insjons véstra del gick rutten forbi Getholmen, en tradbevaxt 6 mitt i dlven. Man kunde
ta sig forbi denna antingen pa dess norra eller sédra sida. Pa den nordvéstra sidan av
Getholmen lag det en fiskodling. Fiskodlingen var enligt uppgift fran dess dgare
forankrad med kétting i botten och flyttades normalt inte.

Turen den 18 september var en extra insatt resa, sdsongens sista.

1.9 Siljans batférbund

Siljans batforbund bildades 1968 och ar en sammanslutning av batklubbar som verkar for
sjofart och batliv pa Siljan. Forbundet skéter pa ideell basis sjokartering, utprickning,
utgivning av sjokortet 6ver Siljan samt annat sjosakerhetsarbete.

Sid 10
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Pa forbundets hemsida (www.siljansbatforbund.se) finns en funktion for Ufs
(underréattelser for sjofarande) dar rattelser pa sjokortet och navigationsvarningar
publiceras. Den som exempelvis upptacker att en prick ar borta eller att sjokortet inte
stdimmer kan rapportera in detta via en e-postadress. Darefter kontrolleras uppgifterna
varefter de publiceras pa Ufs-Siljan.

De senaste underrattelserna som var publicerade pa Ufs-Siljan vid tiden for
grundstétningen var daterade april-maj 2006. Pa hemsidans anslagstavla fanns en
navigationsvarning fran juli 2010 inford. Det fanns ingen information om att nagon prick
vid Getholmen skulle vara borta eller ersatt.

1.10 Sjosakerhetsanordningar

Sjofartsverket haller med fyrar, sjomarken och andra sjosakerhetsanordningar (SSA) i den
utstrackning det bestamts i samrad med Transportstyrelsen. Siljan med omgivande sjoar
omfattas inte av detta.

For dvriga SSA inom Sveriges sjoterritorium eller ekonomiska zon kravs det tillstand for
att inrétta, andra, flytta eller dra in. Dessa tillstand proévas av Transportstyrelsen efter
samrad med Sjofartsverket och kategoriseras som etablerings-, drifts- och
indragningstillstand.

Ett etableringstillstand galler i tre manader och avses resultera i ett driftstillstand. Det
utfardas for nya och vid andring av befintliga SSA. For att fa ett driftstillstand ska dgaren
komplettera med information om position, bild och teknisk beskrivning av SSA for vilka
tillstandet galler. Driftstillstandet galler i fem ar varefter det maste fornyas.

Ett indragningstillstand avser avveckling av en befintlig SSA.

Da man ansoker om tillstand gor Transportstyrelsen en bedémning av den sékandes
mojligheter att uppfylla dtagandet enligt géllande regelverk. Hansyn tas da till andra SSA
och trafikbild. Beroende pa omstandigheterna kan krav stallas pa sjoméatning och
inmétning av eventuella sektorgranser/enslinjer. For sjalva tillstandet tas ingen avgift ut
men daremot sa bekostas eventuell sjomatning av den sdkande.

Utprickningen i Insjon gors av batklubbarna anslutna till Siljans batférbund en gang infor
varje sasong. Darefter dtgardas eventuella avvikelser varefter de rapporteras in. Enligt
forbundet och klubbarna har man bland annat haft problem med att fritidsbatar fortojs i
sjomarken. Det har ocksa varit oklarheter kring vem som har ansvaret for utprickningen i
Insjons vastra del. Enligt uppgift fran batforbundet skulle detta tas upp pa nasta arsmate.

Sid 11


http://www.siljansbatforbund.se/

RAPPORT
Passagerarfartyget Engelbrekt - SEVZ — grundstétning i Insjon den 18 september 2010

Eftersom botten sluttar tvart nedat i Siljan och det kan vara mycket djupt sa sitter vissa
prickar en bit in pa det grunda omradet. Enligt uppgift fran besattningen pa Engelbrekt sa
bor man halla 10-15 meters avstand fran prickarna for att minimera risken for
grundstotning.

Norr om Getholmen fanns sjosakerhetsanordningar i form av tva grona prickar, den forsta
nordost och den andra nordvast om 6n. Strax norr om den andra pricken fanns ocksa en
rod prick. For att ga sakert pa sydgaende skulle man ha de gréna prickarna babord om
fartyget och den réda om styrbord.

1.11 Sj6kort

De sjokort som finns 6ver Siljan och Insjon &r inte utgivna av Sjofartsverket och finns
inte med i den svenska sjokortskatalogen. Det finns heller ingen information om Siljan i
Sjofartsverkets sjokortsdatabas.

Den senaste versionen av sjokortet ar utgiven 2005 av Siljans batforbund i samarbete med
Farled Dalarna och Trilogis, ett privat foretag som bland annat sysslar med
sjokortsproduktion. Farled Dalarna var ett projekt dar man under aren 2004-2008
undersokte mojligheterna att turistbatar skulle kunna fardas fran Orsa soderut till
Stromsholms kanal.

Till vanster sjokortet frdn 1971 som anvandes ombord pa Engelbrekt och till hoger det senaste
sjokortet fran 2005. Den roda pilen markerar Getholmen

Sid 12
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Det kort som anvandes ombord pa Engelbrekt var utgivet 1971 av Siljans batférbund i
samarbete med Sjdfartsverket och reviderat 1995.

Sjokorten fran 1971 och 2005 skiljer sig nagot fran varandra. Pa det senaste kortet finns
exempelvis tva stycken grund utmérkta nordvast om Getholmen. Dessa finns inte pa det
aldre kortet.

1.12 Mdnstring och sjémansregistret

Da en sjoman till- eller frantrader befattning ombord ska detta enligt monstringslagen
(1983:929) omedelbart rapporteras till Transportstyrelsens sjomansregister.
Sjomansregistret ska innehalla uppgifter om den enskilde sjomannens identitet och
kvalifikationer samt om fartygen. En kontroll av ett fartygs bemanning ska kunna goras
med hjalp av uppgifterna i sjomansregistret.

Rapporteringen ska ske genom att man skickar in en kopia av tjanstgéringsbeskedet till
sjomansregistret. Man har &ven mojlighet att skicka in rapporten som en bifogad fil via e-
post eller mata in uppgifterna direkt pa Transportstyrelsens hemsida. For att kunna gora
monstringar pa hemsidan kravs att ett rederi har ett konto med anvandarnamn och
I6senord.

Om man skickar in beskedet via e-post sa tas den emot av en handlaggare som sedan
lagger in uppgifterna i registret. Avsandaren far inte nagon kvittens fran sjomansregistret
pa att tjanstgoringsbheskedet ar mottaget.

Enligt uppgift fran rederiet sktte man monstringar 6ver internet. For aret 2010 finns
ingen monstring registrerad pa angfartyget Engelbrekt. Den senast registrerade var en
avmonstring i slutet av 2009 som inrapporterats via e-post. FOr rorsman fanns uppgifter
om att han blivit pAmdnstrad ar 2008 som styrman men inget avmonstringsdatum.

1.13 Vader, vind och strom forhallanden

Vadret vid tidpunkten for olyckan var enligt SMHI uppehall. Vinden var SSV 1 m/s och
temperaturen cirka 8 grader Celsius. Vattenstandet enligt fartygets loggbok var 161,38
cm.

Sikten var god och strommen satte i sydvastlig riktning med 2-3 knop.
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1.14 Faktainsamling

Foljande har bidragit med information i utredningen:

Ombordbesok av utredare.

Rapport fran fartygsinspektor.

Samtal med befélhavare, rorsman och ordférande i vanforeningen.
Samtal med ordférande i Siljans batférbund.

Samtal med ansvarig for fiskeodlingen i Insjon (Slotts lax).
Sjofartsverkets sjokarteenhet.

Rapport om sjoolycka fran befalhavaren.

Insatsrapport fran raddningstjansten i Leksand.

Angfartyget Engelbrekts hemsida (www.steamship.nu).

Siljan Turism AB hemsida www.siljan.se .

Sveriges meteorologiska och hydrografiska institut SMHI.
Sjofartsverkets foreskrift SIOFS 1991:5.

Transportstyrelsens anvisningar for etablering av SSA for sjofarten.
Sjotrafikforordningen (1986:300).
www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Sjotrafik/Farleder/Sjosakerhetsanordningar.
Data ur Transportstyrelsens sjoolycksdatabas

2 Handelseforlopp

Den 18 september 2010 klockan 16.00 avgick angfartyget Engelbrekt pa sasongens sista
tur. Man skulle gora en extra alvtur fran Leksand ner till Insjon och tillbaka.

Ombord fanns 49 passagerare och en besattning pa 10 personer. Innan avgang meddelade
man i vanlig ordning raddningstjansten om antal personer ombord. Man kontrollerade
aven det aktuella vattenstandet och noterade detta i fartygets loggbok.

| fartygets styrhytt stod befalhavaren och rorsman. Rorsman, som hade lang erfarenhet av
Engelbrekt och Siljan, framférde fartyget. Da man kom ned till Insjon sa gick man
vasterut mot Getholmen. Fartygets fart var 6-7 knop genom vattnet och en medstrom pa
uppskattningsvis 2-3 knop.

Rorsman och befélhavaren diskuterade hur man skulle passera Getholmen och beslutade
sig for att ga norr om den. Mojligheten fanns att ga séder om &n men eftersom
vattenstandet var lagt och det var mycket stromt sa blev de osakra pa vattendjupet dar.
Beslutet innebar att man passerade en fiskodling som |ag néra fastlandet nordvast om on.
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Da fartyget narmade sig Getholmen sag befalhavaren och rorsman tre stycken
orangefargade dunkar som satt ihop i vattnet pa babord sidan langre fram. De undrade
vad det var och trodde forst att nagon satt ut nat, nagot som var vanligt pa hosten.
Rorsman uppfattade &ven det som att fiskodlingen var langre sdderut &n normalt.

De sag ocksa bara en av de tva grona prickar som vanligtvis fanns i omradet. Rorsman
dubbelkollade sjokortet och drog slutsatsen att dunkarna markerade den andra saknade
pricken. Da fartyget passerade dunkarna lade rorsman darfor rodret hart babord for att
gira ned soderut.

Kort darefter gick fartyget pa grund. Enligt fartygets loggbok var klockan da 17.00.
Rorsman beordrade genast back i maskin och fick detta. Fartyget gick da 4-5 meter
akterut innan det stoppade och satt fast.

Unaefarlig position for grundstotningen

Beséattningen paborjade direkt en skadekontroll. En av dacksménnen som dven var
ordforande i foreningen kontaktade sin foretradare for att ordna med en bogserbat. Denna
anlande klockan 17.55.

Klockan 18.31 ringde en okand person till SOS Alarm och klockan 19.00 kom
raddningstjansten och polisen till platsen. Utandningstest for alkohol gjordes pa
befélhavaren och rorsman med negativa resultat. Samtliga passagerare evakuerades fran
angfartyget med hjélp av raddningstjanstens bat.

Klockan 21.30, efter att samtliga passagerare evakuerats, drogs Engelbrekt flott med hjalp
av bogserbaten. Fartyget gick darefter fér egen maskin tillbaka till Leksand dar man
anlénde klockan 22.15.

P& mandagen efter olyckan meddelade rederiet Transportstyrelsens inspektionsomrade
om handelsen.
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3 Skador

Inga personskador rapporterades.

Fartyget fick inga skador annat &n nagra repor pa skrovet.

4  Statistik

4.1 SOS sjoolycksdatabasen

Enligt Sjofartsverkets kungorelse SJIOFS 1991:5 med foreskrifter om rapportering av
sjoolyckor och anmalan om sjdforklaring ar en befalhavare pa svenskt handelsfartyg
skyldig att rapportera olyckor och tillbud i samband med fartygets drift till
Transportstyrelsen.

Efter att en rapport om sjoolycka kommit in till Transportstyrelsen registreras den i
sjoolycksdatabasen (SOS). Darefter analyseras och kodas rapporten av en handlaggare
varefter ytterligare uppgifter laggs in i databasen. Bland annat faststalls de faktorer som
bidragit till olyckorna.

Ur databasen har sorterats ut de olyckor som skett i svenska insjoar och &dlvar. De storre
insj0arna VVanern, Vittern, Malaren och Hjalmaren har inte tagits med eftersom det dar
finns allmanna farleder. Utgangspunkten har varit passagerarfartyg och évriga batar i
kommersiell trafik.

Till Transportstyrelseninrapporterade handelser
i ovriga svenska insjoar och dlvar 2001-2010

| Kantring

M Kollision med fritidsfartyg

m Personskada/ Dédsfall/
Forgiftning

® Grundstotning/ Grundkénning

M Sjukdom/ Sjalvmord/
Forsvinnande

m Maskinhaveri

m Brand/explasion i maskinrum

m Tillbud till Personskada/ Dodsfall/
Forgiftning

Inrapporterade handelser 2001-2010 i 6vriga svenska insjoar och alvar (\Vanern,
Véttern, Malaren och Hjélmaren inte inrdknade). Sjdolycksdatabasen.
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For aren 2001-2010 finns 13 stycken olyckor och ett tillbud inrapporterade till
Transportstyrelsen. Av dessa handelser var fyra stycken (29 %) grundstétningar.

4.2 Tidigare handelser med Engelbrekt

| sjdolycksdatabasen finns tva tidigare grundstotningar med fartyget Engelbrekt
inrapporterade, ar 2000 och 2002. Bada olyckorna graderades som mindre allvarliga.

| det forsta fallet backade man ut fran kajen och befélhavaren uppmarksammade inte ett
utstickande grund varvid fartyget grundstotte. Passagerarna evakuerades till ett annat
fartyg varefter Engelbrekt drogs loss fran grundet.

| den andra handelsen grundstdtte fartyget pa en klapperstensbank. Enligt uppgift fran
befalhavaren sa skulle det enligt sjokortet varit tillrackligt djupt. Efter att passagerarna
flyttats akterut sa backades fartyget flott.

5 Analys

5.1 Fore grundstdtningen

Befalhavaren och rorsman tog beslutet att ga norr om Getholmen eftersom det var lagt
vattenstand och stromt.

Da man sag de orangefargade dunkarna funderade man férst pa om nagon lagt ut nét.
Enligt rorsman s& uppfattade han det ocksa som att fiskodlingen Iag langre s6derut an
vanligt. Efter att ha tittat i sjokortet trodde man att dunken ersatte den gréna prick som
normalt satt nordost om Getholmen. D& dunken passerades sa girade rorsman darfor
babord.

Grundstotningen skedde pa den ungefarliga positionen for den saknade gréna pricken
enligt sjokortet. Rorsman har girat for tidigt och pa sa satt kommit in i det grunda
omradet. Det kan darfor inte uteslutas att de orangefargade dunkarna markerade ett nat
eftersom de uppenbarligen da lag dster om den gréna prickens position enligt sjokortet.
Ingenting tyder heller pa att fiskodlingen flyttats.

Rorsman och befalhavaren har antagligen blivit forvirrade pa grund av att den grona
pricken saknades och forlorat kontrollen 6ver fartygets position. Nagon alternativ
navigeringsmetod anvéndes inte.
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5.2 Efter grundstétningen

Besattningen agerade omedelbart efter grundstétningen och gjorde en skadekontroll av
fartyget till synes enligt nédrutinerna. | héndelse av en grundstétning skulle befalhavaren
ocksa, om det ansags vara nodvandigt, kontakta raddningstjansten.

Klockan 18.31, en och en halv timme efter grundstétningen, ringde nagon, troligtvis en
passagerare, SOS Alarm. Raddningstjansten anldnde klockan 19.00 varefter passagerarna
evakuerades.

Aven om evakueringen gick bra borde befalhavaren ha évervagt att evakuera
passagerarna och ringa SOS Alarm redan da man insag att man satt fast pa grundet. Det &r
ocksa befélhavaren som kan ge bast information till SOS Alarm om héndelsen och vilka
atgarder som vidtagits. Darmed kan raddningstjansten ges bast forutsattningar att snabbt
komma till platsen och hantera situationen.

| samtal med beféalhavaren framkom att han inte var helt insatt i de rutiner som gallde vid
grundstétning utan forlitade sig pa de 6vriga mer erfarna besattningsmedlemmarna. Han
arbetade vanligtvis i ett annat rederi och hoppade in pa Engelbrekt vid behov.

Detta ar anmarkningsvart da befalhavaren ar ansvarig for fartyget och darmed ska vara
insatt i de nddrutiner som galler. Det racker inte med att ha en behérighet.

5.3 Rapportering till Transportstyrelsen

Enligt géllande regelverk ska en sj6olycka omedelbart rapporteras till Transportstyrelsen.
Denna rapportering skedde forst pA mandagen efter grundstétningen.

| rederiets sakerhetsmanual fanns heller ingen uppgift om att man i hédndelse av en olycka
skulle kontakta Transportstyrelsens beredskapsinspektor.

Hade héandelsen resulterat i allvarligare skador sa hade en snabbare kontakt med
Transportstyrelsen medfort att befalhavaren kunnat fatt stod i sina beslut i en kritisk
situation.

5.4 Sjbkorten

Det sjokort som anvandes vid tiden for olyckan var inte av den senaste utgavan. Om man
hade anvént det kort som var utgivet 2005, vilket hade varit det korrekta, hade man
mojligen noterat de tva grund norr om Getholmen som inte fanns i det aldre kortet.
Visserligen hade rorsman god kdannedom om omradet men det kan inte uteslutas att man
agerat annorlunda eftersom man enligt egen uppgift faktiskt tittade i kortet strax innan
grundstotningen.
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De kort som ges ut 6ver Siljan ar inte officiella, det vill sdga de finns inte med i
Sjofartsverkets sjokortskatalog. Till utseendet &r de dock mycket lika de officiella
sjokorten och det &r darmed latt att tro att uppgifterna i sjokortet baseras pa
Sjofartsverkets databas vilket inte ar fallet. Uppgifterna baseras pa ideella insatser fran
batklubbarna anslutna till Siljans batforbund.

5.5 Utprickning

Enligt Siljans batférbund sa har man skétt utprickningen i Siljan sedan 1968.

Sjofartsverket har ingenting att géra med utprickningen i Siljan med omgivande sjoar och
det kravs, enligt sjotrafikforordningen, tillstand for sjésakerhetsanordningarna dar. Nagot
sadant fanns inte dokumenterat vid tiden for handelsen.

Siljans batforbund bor efter att ha haft hand om utprickningen sa pass lange ha tillracklig
kunskap om géllande regelkrav pa sjosakerhetsanordningar. Siljan trafikeras av bade
yrkes- och fritidsbatar och det &r viktigt ur sjosakerhetssynpunkt att de kvalitetskrav som
Transportstyrelsen staller pa sjosakerhetsanordningarna uppratthalls.

Det har det inte framkommit varfor den grona pricken saknades. Ingenting har
rapporterats till Siljans batférbund och darmed har inte informationen kommit ut pa deras
hemsida. De underrattelser som fanns publicerade pa Ufs-Siljan var fran ar 2006. Det &r
osannolikt att ingenting skulle ha funnits att rapportera mellan aren 2006-2010. Endast en
navigationsvarning fran 2010 var inford pa hemsidans anslagstavla. Man kan darfor anta
att systemet behdver ses over sa att det verkligen fungerar.

Pa grund av den tvara uppgrundningen i Siljan sa ar prickarna pa flera stallen, av
praktiska skal, placerade en bit in pa det grunda omradet. Som en sakerhetsétgard bor
man enligt uppgift halla 10-15 meter ut fran prickarna for att vara saker pa att ha
tillrackligt med vatten under kdélen. Denna information ar ur sjésakerhetssynpunkt mycket
viktig men finns inte angiven pa Siljans batforbunds hemsida. Det finns heller ingen
information om detta i sjokortet. En sékerhetshojande atgard skulle exempelvis vara att
gora en markering i sjokortet vid varje prick som detta géller for.

5.6 Sé&kerhetsovningar

En kontroll av sékerhetsorganisationen i juli 2010 resulterade i bland annat en av brist om
att dokumentation over utforda sakerhetsévningar saknades. Enligt rederiet fanns
dokumentationen men man har missat att fora in den pa ratt plats.
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Besattningen som var ombord vid tiden for olyckan deltog i den senaste 6vningen den 24
juli 2010 och var sdledes insatt i nddrutinerna. Dock har man enligt egen uppgift inte 6vat
ett scenario med grundstotning. Det som hande hade man alltsa inte specifikt Gvat for.

Trots att man denna gang klarade sig sa kunde det likval ha resulterat i betydande skador
pa manniskor och fartyg. Det som hande med Engelbrekt visar att risken for
grundstotning inte boér forsummas. Av de olyckor i svenska insjoar och alvar som finns
inrapporterade ar detta dessutom den vanligaste handelsetypen. Till detta bor tillaggas att
Siljan och Insjon ar ett farvatten med en hel del tranga passager och tidvis stark strom.

Ett scenario med grundstotning bor inga i sakerhetsévningarna.

5.7 Sjoémansregister och monstring

Den person som vid olyckan var rorsman har vid ett par tillfallen registrerats monstrad
som styrman i registret. Det har alltsa varit mojligt att monstra i en befattning for vilken
man inte haft behorighet. Fran rederiets sida kan detta ha varit ett missforstand som borde
ha upptécks av Transportstyrelsen om man kontrollerat ménstringsuppgifterna.

Enligt monstringslagen skall det vara mojligt att kontrollera bemanningen med registret.
Rederiet uppgav att man skdtte monstringarna via internet men i sjomansregistret finns
inte nagra uppgifter om monstringar pa fartyget sedan 2009. Den bemanning pa
Engelbrekt som kunde utlasas fran registret var saledes inte korrekt.

Monstringsrutinerna pa Engelbrekt har uppenbarligen inte fungerat.

| utredningen har ocksa noterats att de obligatoriska utbildningar som en sjoman slutfort
for att fa monstra i befattning pa ett fartyg séllan registreras i sjomansregistret. Samtliga
certifikat och behdrigheter som Transportstyrelsen utférdat finns dock inforda.

Om det med bemanningskontroll aven avses att kontrollera att sjomannen har ratt
utbildning for befattningen ombord, kan detta da inte goras.
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6 Orsaker och faktorer

e En gron prick saknades vilket fick besattningen att forlora kontrollen éver
fartygets position.

e Alternativ positionsbestdmning anvéndes inte

e Det fanns ingen information och kunskap tillgdnglig om att den gréna pricken
saknades.

e Ansvarforhallandena for utprickningen i Insjons vastra del var oklara.

¢ De orangefargade dunkarna misstogs for att vara utlagda istallet for den saknade
grona pricken.

7 Rekommendationer

34-2010

Rederiet bor se dver rutinerna for fortrogenhetsutbildning och sékerstélla att samtliga
besattningsmedlemmar ar vél insatta i nddrutinerna.

35-2010

Rederiet bor se till att alla tankbara scenarion inklusive grundstotning, gas igenom och
dvas under sékerhetsdvningarna.

36-2010

Rederiet bor se till att rutiner for séaker navigering med alternativa metoder tas fram och
anvénds.

37-2010

Rederiet bor se dver sina rutiner for monstring av beséttning samt for inrapportering till
Transportstyrelsen i hédndelse av en sjoolycka eller tillbud.

38-2010

Siljans batforbund bor sékerstélla att ansvarsomradena for samtliga batklubbar avseende
utprickning ar klarlagda nationella normer f6ljs vad galler sjosékerhetsanordningarna.
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39-2010

Siljans batforbund bor se 6ver rutinerna for Ufs-Siljan och se till att viktig information
rorande sjosakerheten alltid publiceras pa hemsidan.

40-2010

Siljans batforbund bor se 6ver sjokortet och i detta klart ange vad uppgifterna baseras pa.
Dessutom bor det i sjokortet ocksa tydligt framga vilka sjosakerhetsanordningar som av
praktiska skal flyttats sa att de exempelvis inte skyddar aktuell djupkurva.

41-2010

Transportstyrelsen bor se 6ver rutinerna och sakerstalla att de uppgifter som fors in i
sjomansregistret &r korrekta och kompletta for att mojliggéra en bemanningskontroll
enligt monstringslagen.

42-2010

Transportstyrelsen bor dvervéga att stalla krav sa det i sjokorten tydligt anges vilken
kvalitet det dr pa uppgifterna i dessa.

8 Ovrigt

| utredningen har framkommit att man i de ideella foreningarna ofta méter pa svarigheter
att uppratthalla rutiner da folk lars upp och slutar. Trots detta har man visat ett starkt
engagemang for sina verksamheter.
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