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Summary

On the 7th of July 2010 at 15.00 hours the bunker vessel Tamina departed from Dalanas,
Gothenburg. The destination was Masthuggskajen about 1.6 nautical miles away where
the vessel berthed at the platform below the loading ramps for the high speed craft Stena
Carisma.

The crew of the vessel consisted of Master, Chief Officer, second officer and two able
seamen. In addition to the regular crew members there were also two cadets on board.

Mooring the vessel was routine work on board and was usually done several times per
day. The vessel had mooring winches installed forward and aft of the vessel. The
procedures were to make fast the lines ashore, take up the slack with the winches and then
secure the lines on the bollards on board.

Before arrival at Masthuggskajen the second officer came out on deck on his time off. He
wanted to assist in the mooring work and positioned himself at the winch aft of the
forecastle on the starboard side. He had been onboard for one week and had done the
mooring at Masthuggskajen a couple of days earlier. This was, however, the first time he
used the winch aft of the forecastle.

One of the cadets and an able seaman were standing at the forecastle. As the Master
maneuvered the vessel alongside the platform at the ramps the other cadet climbed ashore
to receive and make the lines fast. The platform was short and the vessel got a long
overhang in the forward making the spring line quite long. The breast line was lead out
from the winch were the second officer was standing. It went from the winch via a roller
on top of the railing to a bollard aft of the winch. From the bollard the line was lead
approximately 10-15 meters aft, in line with the platform, and then ashore.

The breast line was lead in a tight angle between the winch and the bollards on board with
the roller in the center. As the line was sent ashore and made fast the second officer was
standing at the winch. According to the second officer he heard the Master calling
something from the bridge and turned around so his back was facing the railing. He now
had the maneuvering handle of the winch in front of him and was not sure whether to
slack out or heave on the line. He then started to heave on the line by pulling the handle.

After securing the spring line the cadet on the forecastle was about to go aft to assist with
the other lines when he heard a cracking sound. He looked towards the place where the
second officer was standing and saw the roller being torn off its fitting. The second
officer was hit by the line as it came loose. He fell and instinctively held on to the
maneuvering handle. This caused the winch to continue heaving and as a result he was
caught with his legs in it before he released the handle.
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The rescue services were alerted and arrived to the vessel within a few minutes. The
mooring rope on the winch was cut off in order to free the second officer. He sustained
serious fractures on both legs and lost a lot of blood. His right leg later had to be
amputated.

The investigation concluded that several factors contributed to the accident:

e The fitting of the roller did not manage the forces in the mooring rope as it was
tightened up.

e The mooring arrangement was risky considering the angle of the mooring rope
towards the winch.

e The Second officer was despite his long experience at sea not completely familiar
with the mooring arrangement and routines practiced on board the vessel.

e After the accident it was found out that the Second officer was using a prescribed
medicine. It cannot be excluded that the use of the medicine could have been a
contributing factor to the accident.

The swift action of the crew and the fact that the ambulance incidentally was just a few
minutes away probably prevented a more serious outcome of the accident.
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Sammanfattning

Den 7 juli 2010 klockan 15.00 avgick bunkerfartyget Tamina fran Dalanas, Goteborg.
Destinationen var Stena Carismas lage vid Masthuggskajen dar man fortéjde vid dess
lastramper.

Fartygets andrestyrman som varit ombord i en vecka kom ut pa sin frivakt for att hjalpa
till med fortojningen. Han stéllde sig vid vinschen pa styrbordssidan akter om backen. Ett
par dagar tidigare hade han varit med och fortojt vid samma stélle men det var forsta
gangen han anvénde just den vinschen.

Vinscharna pa Tamina anvandes enligt uppgift fran besattningen endast for att ta hem
slacket pa trossarna for att sedan lagga fast dem pa pollare ombord. Fran vinschen dar
andrestyrman stod leddes en foranda akterut. Trossen gick ut fran vinschen via en
brytrulle pa relingen till en pollare akter om vinschen. Med brytrullen i centrum bildade
trossen en snév vinkel mot vinschen.

Da fartyget kom intill plattformen vid ramperna klev en av fartygsbefalseleverna iland,
tog emot och lade fast trossarna. Man bdrjade med forspringet och fortsatte darefter med
forandan. Andrestyrman horde da enligt egen uppgift att befalhavaren ropade nagonting
fran bryggan. Han vande sig om och stod da med mandéverspaken for vinschen framfor
sig och ryggen mot relingen. Darefter borjade han ta hem trossen med hjalp av vinschen
genom att dra i mandverspaken. Enligt uppgift fran besattningen hordes kort darefter ett
knakande ljud varefter brytrullen lossnade. Svetsen pa brytrullens infastning holl inte for
den kraft som uppstod i trossen nar han hivade. Trossen frigjordes och traffade
andrestyrmans ben. Han foll och instinktivt holl han da kvar i vinschhandtaget. Detta
gjorde att han da drog in sig sjalv i vinschen och fastnade med benen.

Beséattningen ringde omedelbart SOS Alarm. Ambulans och raddningstjanst var snabbt pa
plats. Man fick kapa trossen for att fa loss andrestyrman. 1 olyckan sargades hans bada
ben svart och hogerbenet var senare tvunget att amputeras. Han forlorade aven mycket
blod.

Utredningen visar att brytrullens infastning inte holl for de krafter som uppstod da trossen
hivades hem. Fortojningsarrangemanget var riskfyllt med avseende pa den vinkel som
trossen bildade mot vinschen. Andrestyrman var trots sin langa erfarenhet till sjéss ovan
vid det specifika fortojningsarrangemanget. | samband med olyckan framkom det ocksa
att andrestyrman sedan lange haft receptbelagda lakemedel utskrivna och enligt egen
uppgift anvant ett av dessa.

Med anledning av detta har ett antal rekommendationer utféardats till rederiet.
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1 Faktaredovisning

11 Fartyget

Namn: TAMINA

IMO nr: 7805150

Reg.bet.: SIPT

Hemort: Goteborg

Redare: Tamina shipping AB
Operator: Tamina shipping AB
Brutto: 996

Loa: 67,50 meter

Bredd: 10,62 meter
Djupgaende: 3,5 meter

Klass: DNV

Byggnadsar: 1979
Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 755 kW

Beséttning: 5 personer
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Bunkerfartyget Tamina vid Dalanés, Géteborg

Bunkerfartyget Tamina byggdes 1979 vid Skaalurens Skipsbyggeri i Rosendal, Norge,
med nybyggnadsnummer 231/44. Fartyget saldes 1998 till Sverige och déptes om till
Triton av Géteborg. Samma ar forlangdes fartyget p& Kallandso varv. Ar 2008 saldes det
tillbaka till Norge dér det doptes till Nytank.

Efter nagra manader kdptes fartyget av det nybildade Tamina shipping AB i Sverige,
forsags med dubbla sidor och fick namnet Tamina. Fartyget transporterade bunkerolja,
huvudsakligen till Stena Lines fartyg.
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1.2 Besattning

Besattningen bestod av befalhavare, 6verstyrman, andrestyrman och tva matroser. Vid
tiden for olyckan var dessutom tva stycken fartygsbefalselever ménstrade ombord. Den
ena av dessa elever monstrade pa 30 juni, samma dag som andrestyrman.

Andrestyrman var 50 ar gammal, hade behdrighet fartygsbefal klass 2 och hade arbetat till
sjoss sedan slutet pa sjuttiotalet. Han hade sedan 1991 arbetat som styrman i olika
befattningar, i huvudsak pa torrlastfartyg. Han hade aven under 2009 och 2010 tjanstgjort
ett par ganger som befalhavare. Detta var forsta gangen han arbetade pa ett bunkerfartyg.

| slutet pa 80-talet tjanstgjorde han pa tankfartyg under cirka tva ars tid.

Andrestyrman anstalldes efter en kortare intervju over telefon. Anstallningsforfarandet
blev kort da tjansten skulle tillsattas omgaende. Han monstrade pa Tamina den 30 juni
2010 och fick da en tva veckors provanstéllning. | samband med pamadnstringen skrev han
under ett dokument pa att han tagit del av den alkohol- och drogpolicy som gallde i
rederiet. D& han kom ombord genomgick han den fortrogenhetsutbildning som ingick i
rederiets sikerhetssystem. Overstyrman introducerade honom i arbetet ombord. Enligt
uppgift fran 6verstyrman hade han vid ett tillfalle pa akterdack varnats for de farliga
vinklar pa trossarna som kunde uppsta vid fortojningsarbetet.

Andrestyrman arbetade tolv timmar om dagen efter ett schema som innebar sex timmars
arbete foljt av sex timmars vila. Arbetstiderna var klockan 04.00-10.00 samt 16.00-22.00.
Den forsta tiden ombord beskrev han dock som lite rorig vilket det kan bli ndr man ar ny
pa ett fartyg. Vid tiden for olyckan var han enligt schemat ledig men han gick ut frivilligt
for att hjalpa till vid fortojningen. Han hade da enligt egen uppgift varit vaken hela dagen.

Sedan 10-12 ar tillbaka hade andrestyrman, som han sjalv meddelat, fatt angestdampande
och antidepressiva ldakemedel utskrivna. Han tog medicinerna vid behov i cirka 5-7 ar
varefter han bérjade ta dem regelbundet. Enligt honom var lakaren som skrev ut
medicinerna medveten om att andrestyrman arbetade till sjoss. Andrestyrman hade ett
giltigt lakarintyg for sjofolk utfardat den 3 augusti 2009. Han uppgav inte i
halsodeklarationen som foregick lakarundersokningen for intyget att han anvénde
mediciner. Enligt andrestyrman beréttade han dock om medicinerna for lakaren vid
undersokningen.

Andrestyrman uppgav att han endast anvédnde ett lakemedel av bensodiazepintyp. Han var
noga med att inte 6verskrida dosen (1 milligram tva ganger dagligen) och kunde till och
med hoppa 6ver medicinen ibland. Vid tiden fore olyckan hade han som vanligt tagit
medicinen men kénde sig inte paverkad pa nagot sétt. Tvartom blev han enligt egen
uppgift mer alert och fungerade béttre da han tog medicinen.

Sid 7
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1.3 Rederiets alkohol- och drogpolicy

Den alkohol- och drogpolicy som gallde for rederiet innebar total avhallsamhet fran
alkohol ombord. Narkotika och alla andra former av droger fick inte férekomma. Detta
gallde bade anvandning och innehav. Det var inte tillatet att ha en alkoholkoncentration
hogre &n 0,0 promille i blodet.

Rederiet hade krav pa sig att kontrollera policyn och i denna stod bland annat skrivet att
man ibland genomfoérde oannonserade tester.

Vid pamonstring informerades alla om detta och den anstallde fick skriva under ett
dokument om att denne tagit del av och var inférstadd med alkohol- och drogpolicyn.

1.4 Lakemedel

Inom sjofarten finns fa studier i hur intag av vissa lakemedel paverkar formagan att
framfora fartyg eller utfora arbeten ombord. For att fa en uppfattning om lakemedlens
paverkan har det i utredningen anvants en del av det material som vagtrafiken har
avseende korkortsfragor.

FASS.se ar en portal for lakemedelsfakta. Bakom FASS star LIF, branschorganisationen
for de forskande lakemedelsforetagen som &ar verksamma i Sverige. LIF foretrédder 75
foretag vilka star som tillverkare for ca 80 % av alla lakemedel som saljs i Sverige.

| boken Trafikmedicin (Vagverket Trafikmedicinska radet 2001) redogérs i del tre for hur
vissa lakemedel kan paverka motorfordonsférare inom vagtrafiken.

| boken namns att det ar svart att dra en generell slutsats av de studier som gjorts.
Studierna ar ofta gjorda pa yngre friska personer som inte ar i behov av lakemedel och
lakemedel omsitts olika i kroppen beroende pa genetiska faktorer och aldersgrupper.
Effekten av lakemedlet kan vara olika vid insattandet jamfort med efter en tids
anvandande. Det &r inte heller ovanligt att olika lakemedel kombineras.

Bensodiazepiner ar den vanligaste typen av lugnande och angestdampande preparat. De
senaste aren har forsaljningen mot recept i antalet definierade dygnsdoser (DDD) per
1000 invanare och dag for lugnande medel av sa kallad bensodiazepintyp legat pa 13-15
for man och kvinnor i aldern 20-44 ar. Dessa siffror ar hogre hos éldre personer.

Alla undersokta bensodiazepiner forsamrade korférmagan omedelbart efter intaget pa ett
dosrelaterat satt. Denna negativa paverkan upprepade sig aven efter intag i flera dagar.
Mer langverkande preparat forsamrade korformagan dagen efter mer uttalat &n
kortverkande.

Sid 8
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| FASS rekommenderas patienter att inte kora eller anvanda maskiner under behandling
med bensodiazepiner. Vidare namns att otillracklig sémn kan 6ka risken for forsamrad
reaktionsformaga.

1.5 Lakarundersokning av sjoméan

For att fa tilltrada en befattning ombord pa svenskt handelsfartyg skall en sjoman enligt
Monstringslagen (1983:929) bland annat vara lamplig for befattningen eller sjomansyrket
med avseende pa halsotillstandet.

Detta innebér att en sjoman maste genomga en lakarundersokning och fa ett intyg pa att
han eller hon &r lamplig for arbete till sjoss. Bestammelser om detta finns i
Transportstyrelsens foreskrifter om lakarintyg for sjofolk TSFS 2009:3. Till foreskrifterna
finns det aven skriftliga anvisningar till stod for den som utfor lakarundersékningen.

Lakarintyget ar giltigt i tva ar varefter det maste fornyas. En fullstandig undersokning
omfattar: genomgang av sjomannens halsodeklaration, allman undersékning, syn- och
horselundersokning samt undersékning om eventuell férekomst av tuberkulos.

Lakarundersokningen ska inledas med att en halsodeklaration (se bilaga 1) fylls i och
undertecknas av sjomannen. En punkt i halsodeklarationen &r en fraga dér sjomannen ska
svara pa om man har eller har haft psykiska besvar. En annan fraga som ska besvaras
genom att kryssa i ja eller nej & om man regelbundet tar mediciner.

Anvisningarna beskriver vad den allmanna undersékningen ska innehalla. Lakaren bor
om den undersokte har en sjukdom eller funktionsnedséttning beddma dennes lamplighet
for tjanstgoring till sjoss. 1 fall den undersokte inte anses lamplig sa ska intyg inte
utfardas.

Ar sjémannen inte tidigare kind och undersékt av lakaren, bér den allmanna under-
salmingen omfatta minst foljande: beddmning av allmantillstand . kontroll av vikt och
langd, blodtryck, hjarta och himgor, buk, bedémning av hud, rygg och extremiteter sanat,
om sé anses erforderligt, urin och/eller bled. I undersékningen bér #ven ingd en
bedémning av den undersdktes psykiska tillstind samut hurmivida missbruk av alkohol
eller narkotika foreligger.

Om den imdersdkte har en sjukdom eller fimktionsnedsittning som mmebér nisk for
forsimring av halsotillstandet under fjanstgtrng till sj&ss, bor likaren forsdka beddma
graden av risk. Om rizsken &r s liten att man kan anta att sjukdomen infe forvarras eller
gor den sékande inkapabel for tjanstgdring till sjoss eller kan antas utgtra en fara for
twriga ombordvarandes hilsa eller séikerhet. tex. smittsam sjukdom. finns m&jligheten
att utfarda likanntyg och samfidigt hanvisa till ett sarskilt meddelande till befdlhavaren.
Se aven 5 kap. 5 § andra stycket.

Bed&ms risken diremot vara stérre, fir sidant intyg inte utfirdas som siger att den
undersdkte kan tjanstgdra till sjgss. Likaren bar di avrada den undersSkte fran tjanst-
gormg till sti&:'nss_

Aven andra sjukdomar, t.ex. allvarliga mentala rubbningar hos nigon besitmingsman,
kan medftra sadan fara som avses ovan. L dkanintyg for janstgoring till sjoss far inte
utfirdas till den som enligt likarens bedémning har ett pagiende missbruk av alkcohol
eller narkotika.

Utdrag ur Anvisningar till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:3) om lakarintyg for sjofolk
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Om en lakare inte kan ta stallning till sjdmannens tjanstbarhetsbedémning sa har han eller
hon majligheten att hanvisa till en annan lékare inom ett visst verksamhetsomrade.

Ifall ett intyg utfardats men det finns omstandigheter som sjukvardsansvarig ombord bor
kanna till far lakaren enligt TSFS 2009:3 5 § lamna ett meddelande om detta till
sjomannen som denna i sin tur kan lamna till befalhavaren. | samrad med sjomannen kan
lakaren da skriva pa lakarintyget att meddelandet finns om detta skulle ha betydelse for
tjanstbarhetsbedémningen.

1.6 Fortojningsutrustning och rutiner

Vinscharna ombord pa Tamina var inte utrustade med bromsar och klarade enligt ett
testcertifikat daterat november 1998 att dra en kraft pa tre ton innan de slappte.

Pa vinschen satt en tross av market Signal Master. Trossen var godkand av DNV och
hade en diameter pa 48 mm. Enligt dess certifikat som var daterat den 30 november 2006
hade trossen en brottgrans pa 50,3 ton (493 kN).

Vid fortojning lades trossen fast iland varefter den hivades in med hjalp av vinschen.
Enligt uppgift fran besattning anvande man vinscharna endast for att hiva den slacka
trossen latt for att sedan gora fast den pa pollare ombord. Vinscharna var alltsé inte
avsedda for att ta upp de krafter som uppstar pa trossen vid fortjning av fartyget.

Vinschen med mandverspaken inringad. Fortojningsplatsen pa styrbordssidan sedd fran backen

Pa den vinsch som var installerad pa styrbordssidan akter om forskeppet satt
mandverspaken ut mot relingen. For att ta hem trossen férde man spaken utat mot
fartygssidan och for att slacka sa forde man den at andra hallet.

Sid 10
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Utsikt 6ver forskeppet fran mandverplatsen pa bryggan. Den roda pilen visar
fenderstativet vid fortdininasolatsen

Sikten fran bryggan éver omradet kring vinschen var delvis skymd av ett fenderstativ.
Under fortojningsarbetet hade befalhavaren som befann sig pa bryggan kontakt med
dackspersonalen via UHF-radio.

Det fanns en skriftlig instruktion i form av en checklista pa bryggan om hur man skulle
forbereda infor fortdjning.

Samtliga besattningsmedlemmar anvande relevant personlig skyddsutrustning under
fortdjningsarbetet.

1.7 Systematiskt arbetsmiljoarbete (SAM)

Enligt arbetsmiljoverkets foreskrift AFS 2001:1 ska alla arbetsgivare arbeta med att
undersoka, genomfora och folja upp verksamheten pa ett sadant satt att ohélsa och
olycksfall i arbetet forebyggs och en tillfredsstallande arbetsmiljo uppnas.

Arbetsgivaren ska regelbundet undersoka arbetsforhallandena och bedoma riskerna for att
nagon ska utsattas for ohalsa eller olycksfall i arbetet. Riskbedomningen ska
dokumenteras skriftligt.

En ISM inspektion (International Safety Management) utférdes av Transportstyrelsen den
10 maj 2010 ombord pa Tamina. Da noterades inga anmarkningar pa systemet for det
systematiska arbetsmiljoarbetet avseende fortojningsarbete. | riskbedémningen var
ankomst och avgang identifierat som arbete som innebar allvarlig risk. For att reducera
risker vid denna typ av arbete skulle skydds- och kommunikationsutrustning anvéandas.

Enligt dokumentationen for det systematiska miljoarbetet pa Tamina skulle det finnas
skriftliga instruktioner for arbeten som innebar allvarlig risk.

Sid 11
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1.8 Brytrullar

For att kunna leda trossen i olika riktningar anvandes bland annat brytrullar. Rullarna
mojliggor en hogre flexibilitet pa fortdjningsarrangemanget. En brytrulle skall vara rorlig
och smdrjas regelbundet.

I relingen mitt emot vinschen pa styrbordssidan akter om forskeppet pa Tamina fanns ett
klys, det vill sdga en 6ppning déar trossen ska lopa ut vid fortjning. Klyset var forsett med
fyra stycken rullar for att forhindra att trossen skulle fastna eller skadas. Ovanpa klyset
satt en brytrulle fast monterad. Rullen satt pa en platta som i sin tur till halva delen var
svetsad i klysets 6vre plat (se figur nedan). Bredvid brytrullen fanns en markering SWL
9,0T.

Enligt uppgift fungerade brytrullen normalt utan tecken pa skador. Den togs isar och
dverhalades av beséttningen den 8 juni 2010.

Motsvarande brytrulle pa babordssidan. Till héger om rullen syns markningen SWL 9,0T.

1.8.1 Regler for brytrullar
Transportstyrelsen

| kapitel 15 av SJOFS 2005:25 Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad om
skyddsanordningar och skyddsatgarder pa fartyg fanns bestammelser om
fortéjningsutrustning. 1 13 § stod att lasa om brytrullar:

13§ Brytrulle och dess fastsdttningsanordningar skall ha tillricklig styrka
for de krafter som kan paverka desamma med beaktande av olika kraft-
riktningar.
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Det Norske Veritas (DNV)

De klassningsregler som fanns for fortéjningsarrangemang introducerades 2005 och
géllde fartyg byggda 2007 och senare. Innan dess godkédnde DNV inga delar av
fortdjningsarrangemanget.

Reglerna rekommenderade dock ett minsta SWL av 88kN eller 9,0 ton for all
fortojningsutrustning. Detta géllde dven ar 1979 da fartyget byggdes.

1.9 Fortojningsplatsen vid Masthuggskajen

Pa den 6stra delen av Masthuggskajen i Goteborg lag hdghastighetsfarjan Stena Carismas
fortojningsplats. Dar fanns en fast installation bestadende av ramper som anvandes vid
lastning och lossning av farjan. Tamina levererade regelbundet bunkerolja till Stena
Carisma och fortojde da bredvid ramperna. Senaste gdngen man gjorde det innan olyckan
var den 5 juli 2010 klockan 07.30.

Lastramper dér
Tamina fortdjde

Stena Carismas
fortdjningsplats

R Lt

Muslhugg,\-

=
B
=

Masthuggskajen i Géteborg och platsen dér Tamina fortdjdes

Den plattform som Tamina fortdjdes vid var kort vilket innebar att fartyget fick ett ganska
kraftigt 6verhang. Den forliga halften av fartyget Iag alltsa inte an mot nagonting.

For att halla fartyget intill plattformen sattes en foranda ut midskepps. Férandan drogs
fran vinschen akter om backen pa styrbordssidan och runt en brytrulle ovan pa klyset i
relingen. Fran brytrullen gick forandan till en pollare och sedan akterut till ett klys. Fran
klyset gick trossen iland dar den lades fast. Det var rutin att en person ur besattningen
klev iland pa plattformen for att ta emot trossarna.
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Arrangemanget medforde att trossen bildade en snév vinkel mellan vinschen och pollaren
med brytrullen i centrum. Fort6jningsarrangemanget vid plattformen gjorde att
forspringet, det vill sdga den tross som skall férhindra fartygets rorelse framat i
langdriktningen, blev lang.

Férspring

Stena Carismas Last
ramper

Bunkerfartyget Tamina fortjt vid Stena Carismas last ramper vid Danmarksterminalen strax efter olyckan. Pa
bilden syns hur forandan gick akterut fran pollaren. Till vanster om pollarna syns den trasiga brytrullen.
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1.10 Vader

Vadret vid olyckstillfallet var enligt SMHI klart och soligt. Temperaturen var omkring
+19 grader och vinden sydvastlig 4 m/s med byar upp till 8 m/s. Sikten var mycket god.

1.11 Fakta om olyckor vid fértéjningsarbete

1.11.1 UKP &1 Club

P & | (Protection and Indemnity) ar en ansvarsforsakring som tacker skador vilka drabbar
tredje man. Detta inkluderar vanligtvis dven skador pa besattning.

Enligt UK P & I Club, ett brittiskt forsakringsbolag, har fortojningsolyckor de senaste 20
aren kostat dem 34 miljoner dollar. Skador vid fortdjning ar den sjunde vanligaste
orsaken till personskador men den tredje dyraste per fall att reglera.

Types of incidents resulting in personal injury

Equipment failure
‘ 5%

Hit by non parted ropes/wires Hitby parted ropes/wires
42% 53%
Caughtupin Shiptoship
ropesiuires Nonparted Parted Equipment @ 3%
’,Z_QE%— o misuse/failure 7/
_ 6%
,S;mﬁ Mooring Weather Mooring
N general related — general
equipment 80% 58%
0% 10%

Tugoperationrelated
13%

Héndelser som resulterat i personskador, UK P & I LP News januari 2009, Understanding mooring incidents

De flesta olyckorna hande under hantering av trossar eller vajrar vare sig de gatt av (53
procent) eller inte (42 procent). | endast fem procent var fel pa utrustning en huvudfaktor.
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Injuries from mooring incidents

Eys, Foot |, Thigh,
Arnkle, Wrst 1%

Pebhvis 2%
Face 3%

Chest3%

Leg 23%

Hand 3%

Shoulder 3%

Knee 3%

o
Arm 7% Death 14%

Head 7%

Multiple injury 11% Back 14%

Personskador vid fortdjning,UK P & I LP News januari 2009, Understanding mooring
incidents

Under ett ar fram till mars 2010 gjorde UK P & I Club en undersékning dar man tittade
pa fortéjningsrutiner och utrustning pa 373 fartyg. Syftet var att undersoka vilken
standard som holls och belysa omraden som var bra eller som behovde forbattras.

| 14 procent av fartygen var fortéjningsarrangemangen oacceptabla och sa var fallet i sju
procent vad galler ISM procedurerna (International Safety Management).

Sex procent av fartygen hade malat varnings zoner pa dack. Detta innebér att man hade
markerat de farliga omraden dar trossen kan snarta tillbaka om den gar av. Manga olyckor
skedde da nagon stod pa fel plats vid fel tillfalle. UK P & | Club menade att manga
olyckor kunde ha reducerats om man malat varningslinjer i dessa zoner.

Man pekade ocksa pa ett 6kande antal incidenter med besattningsmedlemmar utanfor
dacksavdelningen som deltar i fortéjningsarbetet. Det var ofta besattning med otillracklig
erfarenhet som skadades allvarligt da det gick fel, ofta da de stod i bukter eller snartzoner.

Vad gallde utrustningen sa namnde man i undersokningen att standarden pa vinscharna
generellt sett var mycket hog. Det var dock ofta svart att smorja utrustningen pa
vinscharna. Alla smorjnipplar bor fungera och inte malas éver. 1 96 procent var klys och
rullar rutinméssigt smorda och rérliga.
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1.11.2 Sjoéolycksdatabasen (SOS)

Enligt SJOFS 1991:5 foreskrifter om rapportering av sjéolyckor och anméalan om
sjoforklaring ar en befalhavare pa svenskt handelsfartyg skyldig att bland annat
rapportera olyckor och tillbud i samband med fartygets drift till Transportstyrelsen.

Efter att en rapport om sjoolycka kommit in till Transportstyrelsen registreras den i
sjoolycksdatabasen. Darefter analyseras och kodas rapporten av en handlaggare varefter
ytterligare detaljer 1&ggs in i databasen.

Till Transportstyrelsen har det mellan aren 2004-2009 rapporterats in atta olyckor som
har intraffat vid fortojningsarbete. Bristande rutiner var i sju av olyckorna en huvudsaklig
faktor. Olyckorna resulterade i sex skadade personer och en ddd.

1.11.3 Insjo/ForeSea

Insjo/ForeSea ar namnet pa den databas till vilken rederierna via internet (www.insjo.org)
sjalva kan rapportera in olyckor och tillbud. Systemet utvecklades gemensamt av
sjofartsbranschen och davarande Sjofartsinspektionen (nuvarande Transportstyrelsen).

For aren 2004-2009 finns 41 olyckor och 12 tillbud i samband med rent praktiskt
fortdjningsarbete inrapporterade till Insjo/ForeSea. Av de 53 handelserna kan 41 relateras
till bristande rutiner. I olyckorna skadades totalt 19 personer.

1.12 Faktainsamling

Foljande har bidragit med information i utredningen:

Ombordbesdk av utredare och samtal med beféalhavare och éverstyrman
Samtal med andrestyrman

Samtal med fartygsbefalselever

Samtal med DNV Géteborg

Rapport om sjoolycka fran befalhavaren

Polisutredningsmaterial

Data ur Sjoolycksdatabasen och Insjé/ForeSea (www.insjo.org)
Rapport fran fartygsinspektor

Insatsrapport fran Raddningstjansten Stor-Géteborg

Boken Trafikmedicin (Végverket och Trafikmedicinska radet)

Samtal med flygoverlakare pa luftfartsavdelningen
Transportstyrelsens foreskrifter om lakarintyg for sjofolk TSFS 2009:3
Anvisningar till TSFS 2009:3

Portal for lakemedelsfakta www.fass.se

UK P & I Club www.ukpandi.com

SMHI

Arbetsmiljoverkets foreskrift AFS 2001:3
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2 Handelseforlopp

Onsdagen den 7 juli 2010 kl 15.00 avgick bunkerfartyget Tamina fran kajen vid Dalanés
556 B i Goteborg. Destinationen var Stena Carismas lage vid Danmarksterminalen, en
distans pa cirka 1,6 nautiska mil.

En matros och en av fartygsbefalseleverna forberedde trossarna pa backen (det forliga
dacket) infor ankomsten. Den andre eleven tog hand om forberedelserna pa poopen
(akterdacket). Overstyrman befann sig pa bryggan dar han var sysselsatt med
pappersarbete.

Strax efter avgang kom andrestyrman ut pa dack under sin frivakt for att hjélpa till. Han
gick forst till backen men da det redan var folk dar sa stallde han sig vid styrbords vinsch
strax akter om backen. Det var enligt andrestyrman forsta gangen som han hanterat just
den vinschen.

Befalhavaren befann sig pa bryggans styrbordssida och mandvrerade fartyget intill
plattformen.

Eleven som hade forberett poopen klev iland for att ta emot och ldgga fast trossarna. Ett
forspring sattes forst ut fran det forliga klyset och da det var lagt pa pollaren iland hivades
trossen in och gjordes fast ombord.

Klockan 15.15 var forspringet fast och man fortsatte med en féranda. Denna leddes rakt
ut fran vinschen pa styrbordssidan strax akter om backen runt en brytrulle som satt
fastsvetsad ovanpa ett klys vid fartygssidan. Trossen gick runt rullen, vidare till en pollare
akter om vinschen. Fran pollaren leddes trossen akterut cirka 10-15 meter och sedan ut
genom ett klys pa styrbordssidan.

Eleven som var iland tog emot och lade fast forandan pa pollaren. Befalhavaren ropade da
nagonting fran bryggan. Enligt egen uppgift blev andrestyrman osaker pa om han skulle
slacka ut eller ta hem trossen. Han vande sig om sa att han hade ryggen vand mot relingen
och mandverspaken for vinschen framfor sig for att hora vad befalhavaren sade. Han
uppfattade det som att han skulle ta hem trossen och drog i mandverspaken. Enligt egen
uppgift drog han inte med full kraft utan borjade lite Iatt och sedan mer tills trossen
spandes upp.
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Férspring
Plattform

Fortojningsarbetet vid Masthuggskajen 2010-07-07

Samtidigt var den andra eleven pa vég akterut fran backen. Han horde da hur det knakade
i trossen och i brytrullen. Plotsligt lossnade brytrullen och den kastades inat och traffade
vinschen. Trossen frigjordes och slog omkull andrestyrman som i fallet holl instinktivt
kvar i manoverspaken. Detta gjorde att han drog in sig sjalv i vinschen tillsammans med
trossen. Eleven som sag vad som hande skrek att nagon skulle ringa efter ambulans. Han
och matrosen sprang ned till andrestyrman, som da hade slappt spaken, for att lugna
honom. Matrosen forsokte ocksa slacka pa trossen for att fa loss andrestyrman. Klockan
var da 15.23.

Fran bryggan hade befalhavaren begransad sikt 6ver fortdjningsarbetet. Han forlitade sig
pa radiokommunikation och besattningens erfarenhet. Sa fort han fick reda pa vad som
hant ringde befalhavaren SOS Alarm. Overstyrman var redan pa vag ut pa déick och
skyndade sig ned for att hjalpa till.

Eleven som stod iland horde att nagon skrek och tog sig ombord. Da han fick se vad som
hant sprang han upp till bryggan for att hdmta morfin samtidigt som han ocksa ringde
SOS Alarm. Klockan var da 15.24.

Dérefter sprang han tillbaka till olycksplatsen. Innan han kommit ned, klockan 15.31, var
ambulanspersonal redan pa plats. Kort darefter anlande raddningstjanst och polis.

Forandan var vanligtvis i rat vinkel mot fartyget. Denna gang pekade den emellertid nagot
forut. Befalhavaren kunde da kora fram fartyget nagot och fa lite slack pa forandan. Man
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lyckades da fa loss det véanstra benet pa andrestyrman. Hogerbenet satt fortfarande hart
fast i tross och vinsch.

Raddningstjanstens personal kapade trossen for att fa loss det andra benet. Darefter
transporterades andrestyrman till sjukhus for vidare vard.

Klockan 16.46 avslutade raddningspersonalen insatsen.

Fortojningsplatsen sedd akterifran efter olyckan

3 Skador

Andre styrman fick frakturer och svara skador pa bagge benen i olyckan. Han forlorade
ocksa mycket blod. Hogerbenet skadades sa svart att det senare var tvunget att amputeras.
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4 Analys
4.1 FOrtéjningsrutiner

Pa grund av manga anlop blir besattningen pa ett bunkerfartyg snabbt van vid
fortojningsrutinerna. Pa Tamina fanns en skriftlig instruktion (checklista) pa hur man
skulle forbereda for fortojning. Instruktionen beskrev dock inte hur man hanterade
vinscharna och inte heller att dessa inte var gjorda for att halla fast fartyget. Det ar viktigt
att nyanstalld personal far en noggrann introduktion och informeras om eventuella risker.
Det stod dessutom skrivet i dokumentationen for systematiskt miljoarbete att arbete som
innebar allvarlig risk skall ha skriftliga instruktioner.

Andrestyrman hade varit ombord i en vecka och det var forsta gangen han arbetade pa ett
bunkerfartyg. Trots sin langa erfarenhet till sjoss var han ovan vid de specifika rutinerna
ombord. Han beskrev sjélv att den forsta tiden ombord var lite rorig.

Det verkar som att man ombord pa Tamina utan vidare undersokning litade pa
andrestyrman pa grund av hans erfarenhet trots den korta tiden ombord.

Andrestyrman har inte kunnat ge nagon vidare forklaring till varfor han stod med ryggen
mot relingen i den farliga vinkeln under fortéjningsarbetet. Hans egen uppgift &r att han
kan ha blivit distraherad da befalhavaren ropade nagonting fran bryggan och han da vént
sig for att lyssna. Andrestyrman hade enligt uppgift blivit varnad for de farliga sektorer
som kan uppsta vid fortéjning. Dessutom hade han ocksa varit med tva dagar tidigare da
fartyget fort6jde vid samma stélle.

4.2 Fartygsbefalselever

Elever réknas inte in i den ordinarie sakerhetsbesattningen och ska darfor inte utfora
ordinarie arbetsuppgifter utan uppsikt. Eleverna pa Tamina har uppenbarligen deltagit i
fortojningsarbetet utan uppsikt av ett erfaret befal. Naturligtvis far det bedémas utifran
respektive persons individuella erfarenhet men en av eleverna hade endast varit ombord i
en vecka da olyckan intraffade varfor detta far betraktas som olampligt.

Vid Stena Carismas lage verkar det ha varit rutin for en person ur besattningen att kliva
iland for att ta emot trossarna och lagga dessa pa pollarna. Pa Tamina lat man dessutom
en elev gora detta.

Detta kan ifragasattas ur sakerhetsaspekt mot bakgrund av att det faktiskt intraffat olyckor
vid liknande rutiner pa andra fartyg. Som exempel kan namnas ett torrlastfartyg som
skulle lagga till vid en kaj i juli 2010 och inte anlitat batman. Istallet hoppade en
besattningsmedlem iland for att ta emot trossarna. Besattningsmedlemmen landade sa
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olyckligt pa kajen att han adrog sig frakturer i bada benen med en lang efterfoljande
sjukskrivning (Ref 06.05.02 TSS 2010-2241).

Att anvanda batman fran land &r ett satt att avlasta besattningen och minska riskerna.

4.3 Fortdjningsanordningen

Bredvid brytrullarna pa Tamina fanns en markning pa SWL 9,0 ton. Detta var en
rekommendation pa fortdjningsutrustningens hallfasthet fran klassen. Om en utrustning ar
mérkt med en viss SWL (safe working load) &r det rimligt att anta att den &r testad och
skall halla for detta. Det fanns emellertid inga uppgifter pa att fortéjningsutrustningen
testats annat an ett certifikat fran november 1998 i vilket det stod att vinschen skulle halla
for tre ton innan den slé&ppte.

4.4 Brytrullen

| det aktuella fortdjningsarrangemanget bildade trossen en snéav vinkel med brytrullen i
centrum. Om trossens &nde var fast iland kan man genom en kraftuppdelning teoretiskt
satt anta att kraften pa brytrullen skulle kunna bli omkring fem ton (se figur). Antagandet
bygger pa att fartyget ligger stilla och att trossen ar fast pa pollaren iland.

Brytrulle

N

3 ton Pollare

Vinsch (max 3 ton)

Fortéjningsarrangemanget med kraftkomposanter inritade. Den réda pilen
indikerar den resulterande kraften pa brytrullen

Rullens infastning var till halva delen svetsad i platen ovanpa klyset. Det kan inte
uteslutas att infastningen var kanslig for utmattning pa grund av att det inte fanns
tillrackligt med barande gods under den.
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Enligt géallande foreskrifter skall en brytrulle ha tillracklig styrka for de krafter som kan
paverka densamma med beaktande av olika kraft riktningar. Det &r dokumenterat att
vinschen skulle slappa vid tre ton. Om det ar tankt att rullen skall anvandas pa det satt
som gjordes vid olyckan bor den rimligen alltsa halla fér atminstone fem ton.

Brytrullens infastning efter olyckan

Brytrullens infastning héll inte for de krafter som uppstod i trossen och uppfyllde saledes
inte kraven i foreskriften.

Det kan dock vara mycket svart att med bara 6gat se tecken pa utmattning. Besattningen
har sannolikt f6ljt sina underhallsrutiner. Rullen togs isar och smordes upp nagra veckor
innan olyckan. Den fungerade enligt uppgift val och inga anméarkningar noterades.

Enligt besattningen sa var det i vanliga fall ingen kraft pa trossen utan man gjorde fast
den i pollaren. Aven om detta ar fallet s ar det fortfarande inte acceptabelt med en s&
svag konstruktion som detta visat sig vara.

4.5 FOrtojningsvinschen

Mandverhandtaget for vinschen satt pa sidan ut mot relingen. Enligt uppgift skulle man
sta akter om vinschen och fora spaken till i en sidororelse for att kora trossen in och ut vid
det aktuella fortéjningsarrangemanget. Da stod man relativt sakert med uppsikt dver
trossen. Det kan for en person som inte & medveten om riskerna vara latt att for
enkelhetens skull stalla sig sa man har spaken framfor sig och kora vinschen med en
fram- och tillbakarorelse.

Det fanns inte nagon markning i form av exempelvis varningslinjer pa dack runt
vinschen. UK P & I Club rekommenderar detta for att indikera de farliga omraden som
kan uppsta. Man far dock bedéma nodvandigheten fran fall till fall eftersom
fortojningsarbete ofta kraver hog flexibilitet pa trossarrangemangen.
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Hade det farliga omradet pa Tamina dér andrestyrman stod varit markt med varningslinjer
skulle han sannolikt inte ha stallt sig dar. Aven om brytrullen hade lossnat skulle
konsekvenserna antagligen blivit mindre allvarliga.

Andrestyrman arbetade ocksa ensam vid vinschen. Hade han haft en erfaren person i
narheten skulle denne eventuellt ha kunnat varna honom.

4.6 Lakemedel och lakarintyg

Andrestyrman hade ett giltigt lakarintyg. Enligt honom sjélv sa uppgav han inte i
halsodeklarationen da intyget utfardades att han anvande mediciner regelbundet. Han
trodde inte det var nédvéandigt. Andrestyrman beréttade dock for lakaren om medicinerna.
Om lékaren var medveten om detta men ansag att intyget anda kunde utfardas borde man
ha Overvagt att géra en notering om detta pa lakarintyget enligt TSFS 2009:3 5 8.

Den lakare som skrivit ut medicinerna var inte samma person som utfardade lakarintyget.
Enligt uppgift fran andrestyrman var den lakare som skrev ut medicinerna medveten om
att den skadade arbetade till sjoss.

Enligt monstringslagen skall en redare eller befalhavare forvissa sig om att en sjoman
som tilltrader befattning ombord uppfyller vissa stéllda krav. Ett av kraven ar att
sjomannen skall vara lamplig for tjansten med avseende pa hélsotillstand. Nagon
noggrannare undersokning av detta gjordes aldrig vid anstéllningen. Redaren har dock
efter olyckan reviderat anstallningsdokumenten och lagt till en sadan férfragan.

| utredningen har andrestyrman sjélv uppgett att han tagit sin medicin som vanligt. Det
har dock inte kunnat styrkas annat an med hans egna ord. Han uppgav sjélv att han fore
olyckan inte kénde sig paverkad pa nagot satt. Tvartom sa kande han sig mer alert och
fungerade battre med medicinen. Eftersom han anvant medicinerna under lang tid kan det
inte uteslutas att han vant sig vid effekterna av dessa.

Det kan heller inte uteslutas att han, om han Iatit bli att ta medicinen, skulle ha matt samre
och da inte kunnat utféra sina arbetsuppgifter pa ett sékert satt. De lakare som genomfort
undersokningen och skrivit ut lakemedlen har, enligt andrestyrman, varit medvetna om
hans arbete till sjoss och saledes gjort den beddmningen att han varit lamplig for arbete
till sjoss samt att lakemedlen inte skulle paverka hans arbete.

Det saknas djupare undersokningar om hur lakemedel kan paverka personer i
fartygsarbete. Med den information som finns tillganglig kan det dock anses olampligt for
en person i befattning ombord pa fartyg att anvanda angestdampande och lugnande
mediciner under sitt yrkesutdvande.
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Ett fartyg ar en riskfylld miljo och arbetet ombord kraver hég koncentration och
medvetenhet. En olycka kan fa katastrofala effekter i form av skador pa manniskor och
miljo.

Det & mojligt att ga till en lakare och fa receptbelagd medicin utskriven och lakarintyg
for sjofolk utfardat av en annan. Forfarandet ar sadant att den medicinska bedémningen
skall goras av just lakare och inte tillsynsmyndigheten.

4.7 Risker vid fortéjningsarbete

Mot bakgrund av den olycksstatistik som finns tillganglig sa anses det rimligt att stalla
krav pa att en noggrann riskbedémning gors for fortojningsarbetet ombord pa fartyg.

Bristande rutiner ar den vanligaste faktorn till olyckor vid fortojning. Darfor ar det har
som man i forsta hand bor satta in forebyggande atgarder. Genom att ge besattningen
information och utbildning kan man hjalpa till att gora arbetsmiljon sékrare. Det ar ocksa
viktigt att halla utrustningen i gott skick och se till att den &r ratt dimensionerad.

Som andra sakerhetshdjande atgarder har namnts att mala varningslinjer pa dack i de
farliga zoner som uppstar pa en fortdjningsarbetsplats. Den sakerhetshéjande effekten
forutsatter da att besattningsmedlemmarna férstar inneborden av linjerna. Det kan ocksa
tankas att flexibiliteten pa fortéjningsarrangemanget blir nagot inskrankt.

2 g TR
Vinsch med varningsmarkeringar Klys med varningszoner markerade i gult
Headlint/ Headline
/./"""J_ - _”"""-‘\ Breastline
/// ™~

Oversikt pa markering av farliga omréden Klys med varningszon markerad i gult
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Att installera skyddshagar vid fortojningsstationerna kan vara ett satt att minska risken for
personskador vid fortGjningsarbete.

Genom att upprétta en fortojningsplan och detaljerad instruktion som informerar om
risker sa ger man dem som arbetar med fortdjningen majlighet att forbereda sig. Detta
skulle underlatta for nyanstéllda oavsett tidigare erfarenhet att sétta sig in i rutinerna.

Det har dven uppmarksammats att personer ombord som inte hér till den ordinarie
dacksbeséattningen skadas i olyckor vid fortdjningsarbete. Elever hor exempelvis inte till
den ordinarie besattningen och bor hallas under uppsikt av erfaren personal. Personer som
inte deltar i fortojningsarbetet skall hallas val undan fran riskomradena.

Av de fortdjningsolyckor som orsakat personskador bestod, enligt forsakringsbolaget UK
P&I, 53 % av fall dar trossar gatt av. Véljer man att anvanda trossar som har mindre
bendgenhet att snarta da de gar av sa skulle man méjligen kunna minska riskerna for
personskador om olyckan skulle vara framme.

5 Orsaker och faktorer

e Brytrullens infastning var underdimensionerad och héll inte for belastningen pa
trossen

e Andrestyrman har statt pa en for fortojningen farlig plats som dessutom inte var
markerad

e Fortdjningsarrangemanget var riskfyllt med avseende pa den vinkel som bildades
pa trossen mot vinschen

e Andrestyrman var ovan vid arrangemanget och rutinerna for fértdjning. Han har
spant upp trossen for hart med hjalp av vinschen

e Det faktum att andrestyrman vid tillféllet anvande ett receptbelagt lakemedel kan
ha varit en bidragande faktor

6 Ovrigt

Befalhavaren och fartygsbefalseleven ringde direkt efter olyckan till SOS Alarm och det
faktum att ambulanspersonalen befann sig i nérheten gjorde att den skadade snabbt kunde
fa vard. Det kan inte uteslutas att olyckan annars hade kunnat sluta mer tragiskt.
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7 Rekommendationer

25-2010

Rederiet bor gdra en noggrann riskbeddmning avseende fortojningsarbetet samt uppdatera
sin sakerhetsmanual sa att de rutiner som finns dokumenteras.

26-2010

Rederiet bor omgéaende marka ut de riskzoner som finns runt fortdjningsanordningarna
eller pa annat satt minimera risken att nagon staller sig fel

27-2010

Rederiet bor 6vervaga att kontrollera sa att samtliga fortdjningsanordningar haller fér de
krafter som rimligen kan uppsta

28-2010
Rederiet bor 6vervaga att anlita batsman fran land vid fortdjningar
29-2010

Transportstyrelsen bor vid tillsyn av systematiskt arbetsmiljoarbete gora en bedémning
om vidtagna atgarder ar tillrackliga nar allvarlig risk identifierats.
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Bilaga 1

Sida 2(2)

’ ?EHEIEHRT LAKARINTYG FOR S10FOLK
& AGENCY MEDICAL CERTIFICATE for SEAFARERS

Utfirdande |Bkare/Tssuing doctor

Bafatin.
Pasition

Spacialibet

Halsodeklaration

Declaration of Health

liTsFs 2009:3)
Wersion 2009-01-29

Speciality
Forskrivarkod /Licenss Aumbar

[Tebafon

[Wabb

IE-I'I\HI

Mamin N ams

Personnurmmer/Personsl ID nurmbear

[dantitet styrkt med

[intyget svear fartormricde/Intandad trade area
Identity verified by

Shaltered trade/fisherman
E sjirmannen nybirjare inom gruppen enl.
idstBande

-~ la

¢~ MHej
Ha Yas

the seaman beginner in service in the group Rsted

' DEck, eEkerhatsbesitming
Dack, safe manning

(" Ddick, of sikerhetsbesilning | Intendentur och Svriga

Obegransad fart
r u:&rl:ud o © Legiimation " Kand l;:r::cltlnmr slektronisk
Begrinssd fart 1D card Knawh |1 spprove of digital storage
T Restricted trade (Thnkct befattning smbard (grupp)
I fart/fskare Inktanded position on baard (groip)

MaskinfEngine

the right Deck, not safe manning Others
HElsodeldaration (fo 0 laration of Health {continued)
Kriive andast for Obegrinsad eller Farty ¥ only for Unrestricted trade or trade
Har du eller har du haft: /Are you suffering from or have you suffered from: Orn Ja: Fartydliga
TF Yes: Spacify
Ggon- eller Sronsjukdem ~_ Mef ~
Ey# of aar dissass Mo Yes
[Tumdrajukdom ~ Ne o Ja
[Tumolrs M Yes
lannan Engvarig sller allvarlig sjukdom o Mef ~ Ja
Cither chronic of sarous illness Mo Yes
Kroppsskada . Negf ~ Ja
Jinjuries No Yes
Skydd mot [ Protection ag OFr Ja: MEr (IF Yes: When
Har du tubsrkulinprivats ~ N 7 Vetaj ~ 1
Have you bean tested for bubarculosis L[] Dor't Yot
KRow
Vet ef ~ Ia
Har du lungréntgats -~ Nej {
Have you been chest x-rayed Mo Dor't Yes
Enow
Ar du vaccinersd mot the ~ Nef o~ Vet aj .~
Hawe pou been vaccinated sgainst tubsrculosis LT Dot Yes
R ——
<Tu' du regelbundet nagon medicin ~ MNe ~ Ja
Do you regulary use any medicing No Yas
lanser du dig vara N J8
Do you consider yoursalf o be complately fit for service No Yas
Har du tidigare genomgditt undersdkning far att /& 1karintyg for sjafolk ¢~ MNej ~ Ja Ormla: Nir sanast
Have youl #ver praviously besn examined with the intantion of obtaining & LT Yes IF Yes: When katest
redical certificate for seafarers.

heder ach
the ab

sop forsskrar o4 - i i

Fully in

to be, to my b

de uppgifter, shvitt jag vel, 8r sanningsenliga.
with the truth.

Ot och datum/Place, date

Sjimannens namnteckning/Signature of searman

Eende uppgifter ifyllas av tikaren, The following fiskds to be filled in by the doctor

IRKE (kg Weight (kg) Langd {em/Length (em)

Blodtryck/Blood pressure
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