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RAPPORT
Véagfarjan DUNCKER - SJDZ - rampmandver den 1 augusti 2009

1 Sammanfattning

Vagfarjan Duncker var pé resa fran Norra Lagné till Ostra Tynningd brygga. Ungefar
halvvags uppdagades det att vatten spolade in pa dack over forliga rampen som,
omedvetet for befdlhavaren, hade sankts till sitt andléage.

Beféalhavaren minskade farten och backade darefter upp vilket fick till foljd att vattnet
borjade stromma tillbaks 6ver rampen igen. Han borjade ocksa omedelbart att hoja
rampen till sitt hogsta lage.

Handelsen intraffade den 1 augusti 2009 klockan 13.10 pa position N 59° 21°,6 E 018°
247 8.

Varken passagerarna, miljon, lasten eller fartyget fick nagra synliga skador.

1.1 Sammanfattning av orsaker, faktorer och rekommendationer

Utredningen har visat att befalhavaren med stor sannolikhet ofrivilligt har paverkat
reglaget till forliga rampen och sénkt den.

En faktor som medverkat till hdndelsen var rampreglagens placering och en annan faktor
kan ha varit ovana att kéra Duncker eftersom hon endast var en ersattningsfarja.

For att en ofrivillig sénkning av rampen ska kunna undvikas i fortsattningen
rekommenderas rederiet att pa Duncker installera byglar 6ver de bada man6verspakarna

pa bryggan.

Sjofartsinspektionen (nuvarande Sjofartsavdelningen) ar utgivare och ansvarar for
skriften Latt att gora ratt - Konsten att uppdatera en brygga™. Forsta stycket i forordet
lyder: "Sjofartsinspektionen skall i sin roll som tillsynsmyndighet inte bara utfarda
foreskrifter om bl.a. ett fartygs sékerhet och besattningens arbetsmiljo utan aven
tillhandahalla kunskap inom samma amnesomraden."

Sjofartsavdelningens inspektérer uppmanas darfor att vid besiktningar, inspektioner och
nybyggnationer vara uppmarksamma pa hur reglage ar placerade och utformade pa
speciellt tranga bryggor.
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2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: DUNCKER

Reg.bet.: SJDZ

Hemort: Tynningd

Redare: Tynningo Sjotrafik AB
Operator: Tynningd Sjotrafik AB
Brutto: 172

Loa: 35,31 meter

Bredd: 8,73 meter

Aktuellt 2,95 meter
djupgéaende:

Klass: Transportstyrelsen
Byggnadsar: 1961
Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 700 kW

Besattning: 2 man

Sid 2




RAPPORT
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Duncker byggdes som vagfarja for fler 4n 12 passagerare pa Asi-Verken varv i Amal ar
1961 och sattes in i trafik mellan Holmsund och Obbola. Hon fick da namnet EOS lll, ett
namn som hon behdll fram till 1969 da hon saldes till VVagverket och omnamnades till
Férja 61/276.

Ar 1974 séldes hon till Ume& kommun och fick d& namnet Dunker vilket &ndrades till
Duncker ar 1984. Ar 1990 inképtes Duncker av Brdderna Malmqvists Sjoservice HB pa
Tynningd och sattes i trafik mellan Norra Lagné och Ostra Tynningo.

Duncker byggdes for fartomradet inre fart. Det vid handelsen aktuella fartomradet var E
som ligger inom tidigare fartomrade. Fartyget var certifierat for 90 passagerare.

FoOr att kunna ta last i tre filer hade dédcket i slutet av 1990-talet breddats med 73 cm.
Kapacitet blev da 20 normalstora personbilar.
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Dunckers bildack ovan och generalarrangemang nedan
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Fartyget var en traditionell vagfarja med en av- och pakérningsramp med langd 4,26
meter och bredd 4,85 meter i varje &nda. Ramperna kunde sénkas till cirka 25° under
dackets forlangning.

Under vaderdéacket, runt fartygets L/2 (halva fartygets langd), var maskinrummet placerat
och for respektive akter om detta en verkstad och ett torrforrad. Darefter foljde ytterligare
ett torrutrymme i vardera dnden av fartyget dar rodrens hjartstockar passerade.

Duncker var utrustat med propeller och roder med skadda bade forut och akterut.
Mandgverbarheten var darfor lika bra vilken &nda av fartyget som var for respektive akter.

Fartyget var utrustat med fyra ballasttankar som var placerade bordvarts pa bada sidor
omedelbart for och akter om maskinrummet, dvs. en i varje horn av fartyget. Var och en
tank rymde 35 m?® och var alltid fyllda.

Under forliga och aktre delen av bildack hade skrovet kraftigt fallande bogar vilket gjorde
att barigheten 6kade snabbt vid ombordkérning av tunga fordon eller, som i det aktuella
fallet, att vatten strommade in 6ver rampen.

| nedre delen av bradgangen fanns ett 15-tal draneringshal utskurna. De flesta var
halvcirklar med radien cirka 6 cm. Detta gjorde att den totala arean for avrinning at
vardera sidan blev cirka 17 dm?.

2.2 Bryggan

Bryggan (se bilder) var placerad langs fartygets ena sida vid L/2. Under bryggan fanns ett
utrymme for passagerare. Bryggan var 3,3 meter lang och cirka 1,10 meter bred med en
instrumentpanel som upptog cirka halva bredden. Den plats som stod till buds for den
som korde férjan var lite drygt 0,5 meter. Runtomsikten var god liksom uppsikten éver
dack och, om dérrarna pa for och akterkant stod 6ppna, ocksa ramperna.

Det fanns dubbla uppséttningar av de flesta reglagen i styrhyttens bada halvor beroende
pa att fartyget inte vandes vid dverfarterna och att identiska roder, propellrar och ramper
fanns at bada hallen.
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Bryggan med maskinreglage, styrpinnar, nédstyrning och rampreglage (se &ven nasta bild)

Fyra spakar var placerade pa instrumentpanelens vertikala del i h6jd med férarens knan.
De yttre var nodstyrningarna och de tva innersta var for att mandévrera de bada ramperna.
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2.3 Maskineriet

Huvudmaskineriet bestod av 4 stycken 6-cylindriga Volvo Penta TMD 102 A som parvis,
genom remdrift, drog propelleraxeln i fartygets centerlinje.

Tva propellrar, en i vardera anden av farjan, med stéllbara propellerblad drevs av axeln.
Akter om alternativt fér om propellrarna fanns tva roder med roderarean cirka 1,5 m?.

Tva fristdende bunkertankar om vardera 5 m® var placerade pa var sin sida i
maskinrummet.

2.4 Hydraulik och mangverforing

Ramperna hojdes och sénktes med hjalp av hydraulik. Hydraulpumpen drevs via
kilremmar fran huvudmotoraxeln. Huvudmotorn maste alltsa vara i drift for att
mdojliggbra rampmandover.

Rampen i sitt nedre &ndlage

Oljetrycket till kolvarna styrdes mekaniskt via lankarmar till véxelventiler som var
placerade i maskinrummet rakt under bryggan.
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Tva mandverspakar, en for vardera rampen, fanns pa bryggan. Dessa maste aktivt
paverkas for att styra ut oljetrycket till de tva dubbelverkande hydraulkolvarna pa varje
ramp.

Mandverspakarna stod normalt i horisontallage, vilket var neutralldge, och maste aktivt
paverkas med en inte forsumbar kraft, uppat eller nedat, for att erhalla manover.

Né&r mandverspaken slapptes gick den av fjaderkraft tillbaks till neutralt horisontallage
och rampens rérelse avstannade. Det tog cirka 15 sekunder att kora den forliga rampen
fran det dversta laget till det nedersta.

Tva fartygsinspektorer var ombord fem dagar efter handelsen. De kunde konstatera att
hydraulsystemet var tétt och att hydraulolja i tillracklig mangd fanns i systemtanken.
Aven rampernas hydrauliksystem och mandéverforing var utan anmarkning.

Vid tidpunkten for inspektionen kunde inga fel noteras sasom exempelvis fysisk averkan
pa kolvar, slangbrott eller lackage av annat slag.

Slangbrottsventiler fanns som séakerhet mot oljespill och ofrivillig nedséankning av
ramperna vid tryckfall.

Ramperna ombord pa Duncker saknade den typ av transportlasning som ibland finns
ombord pa vagfarjor. Det fanns alltsa inga andra sékringar an hydraulkolvarna som holl
ramperna kvar i uppfallt lage.

Enligt uppgift parkerades aldrig nagra fordon pa nagon del av ramperna under resa.

2. 5 Stabilitet

Enligt stabilitetsberakning dar forutsattningen var 6 m® vatten pa fordack och jamn
fordelning av bilar och passagerare uppfyllde fartyget i alla vasentliga delar uppstéllida
krav (se bild pa nasta sida).
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2.6 Besattningen

Beséattningen bestod av befélhavare och ddcksman. Befalhavaren hade avlagt
sjokaptensexamen och hade behoérigheten Fartygsbefal klass V1 vilket ger honom rétt att
vara befalhavare i sa kallade vagverksfarjor. Han hade varit anstélld i sin befattning i 2 ar
och 7 manader.

Décksman var behorig matros.

Duncker var bemannat i enlighet med beslut om sékerhetsbeséattning.

Det aktuella arbetspasset hade pabdrjats 40 minuter tidigare. Befalhavaren hade
tjanstgjort i 17 timmar de senaste tva dygnen och 34 timmar den senaste veckan. Hans
vilotid uppfyllde gallande krav. Det bedoms darfor att trotthet sannolikt inte har varit
nagon bidragande faktor i handelseférloppet.

Ar 2006 kopte rederiet en storre farja eftersom trafiken 6kade. Den nyinkdpta farjan
doptes till Lagno som efter ombyggnad sattes in mellan Norra Lagno och Tynningd. Da
Lagno av nagon orsak var ur trafik sattes Duncker in som ersattningsfarja. De
besattningar som korde Lagno skiftades da 6ver till Duncker.

Befélhavaren hade kort Duncker under langre tid &n han hade kort Langnd. Det senaste
halvaret var Lagno saledes huvudfarjan. Befalhavaren var darfor under senare tid mer
fortrogen med Lagno &n med Duncker.
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2.7 Farleden
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Lagnoviken

Dunckers reserutt

Farjan gar fram och tillbaks mellan Norra Lagno pd Varmdélandet och Ostra Tynningd pa
en tidsbunden turlista. Den aktuella dagen, som var en lérdag, och aktuell tid pd dygnet
gjordes tva resor tur och retur i timmen.

Overfarten ar 5,4 kabellangder, cirka 1 km, lang och tar knappt 10 minuter. Farleden
stracker sig huvudsak i nordsydlig riktning och passerar vinkelrétt éver stora farleden till
och fran Stockholm. En fartbegransning pa 12 knop rader i stora farleden dar denna
korsar farjeleden.

Nagot soder om stora farleden passerar farjeleden vaster om Lagnogrund fyr (se
sjokortsutdrag).
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2.8 Vader

Védret den aktuella dagen var fint med svag vind, 3 till 4 meter per sekund, fran mellan
vast och sydvast och med mycket god sikt

2.9 Faktainsamling

Foljande kallor har bidragit med information i utredningen
e Samtal med befalhavaren
e Ombordbesok och samtal med redaren

e Information fran tva fartygsinspektorer som besokte fartyget i samband med
handelsen och ocksa formedlade dacksmannens upplevelser

e Rapport om sjoolycka
o www.faktaomfartyg.se

Rederiets personal och befdlhavaren har haft mojlighet att yttra sig om
faktaredovisningen. Hansyn har tagits till deras synpunkter.

3 Handelseforloppet

Duncker avgick frdn Norra Lagné pa ordinarie tur mot Ostra Tynningd klockan 13.07
I6rdagen den 1 augusti. Ombord fanns ett tjugotal personbilar vilket innebar fullt bildack.
Inga lastbilar eller andra tunga fordon var med pa resan. Enligt uppgift 1dg Duncker vid
avgang pa jamn kol med ett djupgadende strax under 3 meter.

Befalhavaren, som styrde och mandvrerade fartyget, var ensam pa bryggan. Det férekom
ingen storande trafik eller andra stérande moment under dverresan.

Dacksmannen var vid tillfallet pa dack sysselsatt med att ta betalt samt att visera
fardbevis. Han befann sig vid tillfallet pa déackets forliga del.

Plotsligt, da Duncker befann sig i hojd med Lagndgrund fyr, horde déacksmannen att
rampernas hydraulpump borjade arbeta och att den férliga rampen borjade séankas. Han
gjorde, genom ett kraftigt rop, befalhavaren uppmarksam pa vad som héll pa att ske.
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Rampen forefaller att ha gatt till sitt nedersta lage varvid den forliga delen séanktes under
vattenytan. Farten var enligt uppgift 8-9 knop och detta gjorde att vatten spolade uppfor
rampen och in pa dack.

Da befalhavaren efter en stund blev medveten om detta, genom ropet fran dack och
genom att han omsider sjalv sag det genom den 6ppna dorren, slog han stopp och sedan
back i maskin for att vattnet skulle rinna av dacket igen. Samtidigt héjde han rampen och
aterupptog sedan resan mot Ostra Tynningo.

Vattnet sags ha natt in till cirka 1/3 av déackets langd och var vid de framre bilarna 10-15
cm djupt. Passagerarna i dessa bilar lamnade sina fordon, enligt uppgift under viss tumult,
och forflyttade sig skyndsamt akterdver.

Befalhavaren amnade att rapportera handelsen till redaren som ocksa var rederiets
sékerhetsansvarige (DP). Detta gjorde han inte omedelbart eftersom han visste att DP
skulle komma ombord senare under eftermiddagen. Den forste som befalhavaren
kontaktade efter handelsen var rederiets facklige representant.

Transportstyrelsens sjofartsavdelning fick kdnnedom om det intraffade genom en
passagerare som var ombord vid handelsen.

4 Skador

Nagra person- eller miljoskador har sa vitt kant inte uppkommit.

Fartygets skrov, berérd ramp och infastningen daremellan kontrollerades vid en
inspektion av tva av Sjofartsavdelningens fartygsinspektorer. Inga strukturella skador,
lackage eller skador pa grund av slitage kunde noteras.

5 Analys

Dacksmannen bedomde att det spolade ombord vatten pa forliga delen av décket till ett
djup av mellan 10 och 15 cm. Han bedémde ocksa att vattnet nadde cirka 1/3 av dackets
langd akterdver.

1/3 av dackets langd var cirka 12 meter och fartygets bredd var i det aktuella omradet
cirka 7,5 meter. Detta ger en vattentackt dacksyta av cirka 90 m?.
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Vattendjupet pa forliga delen av déacket sades vara 10-15 cm vilket ger en vattenmangd av
mellan 4,5 och 6,5 ton om man antar att vattendjupet minskade linjart. Denna 6kade
tyngd forut gjorde att Duncker fick ett nagot forligt trim.

Farjans skrovform forut i samband med att rampen gravde ner i vattnet under 8-9 knops
fart gjorde att Duncker sannolikt neg pa ett markant satt. Detta samtidigt som vatten
strommade upp pa dack maste ha varit skrammande for passagerarna. Efter det forsta
skedet har Duncker sékert ater igen rest sig.

Eftersom det fanns draneringar i bradgangen runt hela fartyget skulle en eventuellt fortsatt
vattenfyllning troligtvis inte ha fatt till foljd att stabiliteten hade dventyrats.

En fri vatskeyta skulle inte under nagon langre tid ha fordelats jamnt 6ver dack. Mycket
snart skulle fartyget ha fatt slagsida at endera hallet vilket skulle ha fatt till foljd att
avrinningen antagligen hade gatt ganska fort, speciellt om inte rampen hade héjts langre
an i jamnhojd med eller nagot under dackets niva. Pa grund av det forliga trimmet hade
vatten da ocksa runnit av via rampen.

Overslagsberakningar av Transportstyrelsens sakkunniga visar att det skulle behovas
betydligt storre mangder vatten for att riskera fartygets stabilitet.

Det forefaller darfor inte som om vatten pa déck, i den takt och omfattning som en sankt
ramp skulle kunna ha orsakat, hade &ventyrat sakerheten.

Aven om inte dacksmannen hade befunnit sig pa dack och dven om inte den forliga
ddrren hade varit 6ppen skulle befalhavaren med stor sannolikhet anda, pa ett tidigt
stadium, ha blivit varse handelsen i samband med att den ovantade nigningen kom. Detta
antyder att den vattenméngd som skulle ha kunnat komma ombord dnda hade varit
forhallandevis begransad.

Dér dacksmannen befann sig pa dack hérde han att hydraulpumpen startade. Troligen
beroende pa det hdga motorljudet uppmarksammade inte befélhavaren hydraulljudet trots
eller beroende pa att dorren till styrhytten stod 6ppen.

Med hénsyn taget till befdlhavarens arbetstid synes det inte som om trotthet har varit en
bidragande orsak.

6 Orsaker och faktorer

Det kan misstankas att befalhavaren pa ett eller annat sétt har paverkat spaken till forliga
rampen trots att det fordrades en ganska stor kraft for att féra den ur neutrallage.
Befalhavaren har sjalv ingen annan forklaring.
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En faktor vid handelsen var spakarnas placering och utformning.

Duncker var en ersattningsfarja vid de tillfallen Lagnd av en eller annan orsak var ur drift
eller av ndgon annan anledning inte var i ordinarie trafik. Trots att befalhavaren hade kort
Duncker innan Lagnd sattes in i ordinarie trafik kan en faktor darfor ha varit en viss
ovana att kdra Duncker.

7 Rekommendationer

23-2009
For att en ofrivillig sankning av rampen ska kunna undvikas i fortsattningen
rekommenderas rederiet att pa Duncker vidta ndgon form av atgard.

24-2009

Sjofartsinspektionen (nuvarande Sjofartsavdelningen) ar utgivare och ansvarar for
skriften Latt att gora ratt - Konsten att uppdatera en brygga™. Forsta stycket i forordet
lyder: "Sjofartsinspektionen skall i sin roll som tillsynsmyndighet inte bara utfarda
foreskrifter om bl.a. ett fartygs sékerhet och besattningens arbetsmiljo utan dven
tillhandahalla kunskap inom samma @mnesomraden.”

Sjofartsavdelningens inspekttérer uppmanas darfor att vid besiktningar, inspektioner och
nybyggnationer vara uppmarksamma pa hur reglage ar placerade och utformade speciellt
pa tranga bryggor. Om problem beddms finnas ska skriften ovan hanvisas till.

8 Ovrigt

Det har hant tidigare att en ramp ofrivilligt sankts under gang. Det har da, enligt uppgift,
varit fraga om den aktra rampen. Brygghemanningens uppmarksamhet &r vanligtvis
koncentrerad mot fardriktningen och pa sa satt ar den forliga rampen
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