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1. Sammanfattning

Fiskefartyget Santos af Ockerd avgick den 1 februari frin hemmahamnen
Ockerd med en mans beséttning mot destinationen Simrishamn dar fartyget
skulle utrustas infor fiske i Ostersjon.

Efter att ha invantat brodppning i Falsterbokanalen den 2 februari seglade
befélhavaren vidare mot Simrishamn pa kvallen trots att han hade fatt
vetskap om att vadret skulle bli ganska daligt.

Fartyget passerade Sandhammaren den 3 februari cirka klockan 01.20 och
befalhavaren girade da upp pa mer nordlig kurs.

Efter cirka 40 minuter pa den nya kursen kande plotsligt befalhavaren att
fartyget lade 6ver kraftigt at babord och da hon inte réatade upp sig igen
slog han 6ver till handstyrning och lyckades med en styrbordsgir att fa upp
fartyget mot vinden.

Néstan 6gonblickligen fick Santos af Ockerd en slagsida som befalhavaren
uppskattade till 80-90 grader at babord och han beslutade da att Gverge
fartyget.

Tiden for dvergivandet av fartyget var omkring 02.00 pa morgonen den 3
februari.

Befilhavaren sag att Santos af Ocker6 lag lange och flot med huvudmaskin
igang efter det att han hade valt att ga i livflotten.

Positionen for vraket var N 55° 24 55 E 014° 16,16

Det har inte varit mojligt att helt sakert faststélla orsaken till haveriet men
tva olika handelseforlopp i kombination har bedémts som troliga till
forlisningen.

1. Fartyget hade fatt in vatten i lastrummet via isluckorna som inte var
ordentligt skalkade och darmed fatt fri vatskeyta i lastrummet och sedan
forlorat initialstabiliteten och kantrat.

2. Santos af Ockerd fick in en stor mangd vatten pa arbetsdacket och pé
grund av otillrckliga lansportar samt konstruktionen med laskott(i
branschen kallat shelter) pa babordssidan gjorde att vattnet inte kunde
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rinna av tillrackligt snabbt. Fartyget fick da kraftig slagsida at babord och

vatten kunde tranga in i fartyget genom de vattentata Oppningar dar det

saknades bitar av packning samt att vissa av Oppningarna var otillrackligt

skalkade.

Utredningen finner bland annat brister i Transportstyrelsens tillsynsarbete
och i MRCC:s hantering av i handelseforloppet. Vidare menar utredningen

att det finns anledning att se 6ver regelverket for fiskefartyg i denna

storleksklass. Ett antal rekommendationer har utfardats i enlighet harmed.

2. Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: SANTOS AF OCKERO
Reg.bet.: SKUL
Fiskebeteckning: GG 302

Hemort: Ockero

Brutto: 34

Loa: 13,05 m

Bredd: 4,92 m
Djupgéaende: Cirka 2,10 m
Klass: Transportstyrelsen
Byggnadsar: 1983
Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 292 kW
Besattning: 1
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Santos af Ockerd byggdes som Marlene ar 1983 pé Trellevarvet, Jonsson
& Co pa Kallandandso i Vanern. Fartyget byggdes enligt Sjofartsverkets
davarande regler for nyttjande i stor kustfart.

Fartyget hade styrhytten foréver, akter om ett kort fordack. Pa fordack
fanns en nedgangslucka som gick ner till ett forrad samt ett hydrauliskt
ankarspel, forsett med grov manila och kétting.

Uppe pa styrhyttstaket var startbatterierna till huvudmaskinen, forvarade i
ett gammalt livflottsskal.

Under fordacket fanns skansen som lag rakt ovanfor maskinrum och
forpikstank med farskvatten.

P& akterkant av styrhytten fanns en dorr som ledde ut till ett shelterdack
som strackte sig langs babordssidan. Utanfor dérren fanns en lejdare
placerad ner till arbetsdacket och ingangen till inredningen.

Uppe pa shelterdacket fanns en fastsurrad lada innehallande
forbrukningsbatterier
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Pa akterkant av bygget i arbetsdacksniva pa styrbordssidan fanns en dorr in
till en toalett med ett enkelt handtag och pa babordssidan en vattentat dorr
med skalkningar in till inredningen.

Arbetsdacket fanns akter om bygget och var omkring 7,5 meter langt och
cirka 4,7 meter brett. Langst akterut pa akterdacket fanns bland annat tva
traltrummor. | arbetsdacket fanns dven tre isluckor jamns med dacket.
Konstruktionen av isluckorna var sadan att man skulle sétta pa locket 6ver
halet ner till lastrummet for att sedan vrida locket cirka ett kvarts varv sa
att det skalkades ordentligt. Det kan liknas vid bajonettfattning.

Lastrummet, som var beléget akter om maskinrummet och under
arbetsdécket, var cirka 4,5 meter langt, 4,2 meter brett samt 2 meter hogt.

Langs arbetsdackets babordssida fanns ett heltackt sa kallad laskott som
strackte sig langst hela shelterddckets langd (se bild nedan).

Pa fartygets bada sidor fanns det tre lansportar i niva med dacket. Den
forligaste pa var sida var av helt dppen typ med majlighet att tappa till med
en l6s skiva. Dessa skivor anvéandes inte vid tillfallet. Mellanporten hade
ett fastsvetsat galler som skulle forhindra att fangsten gick forlorad och den
aktra lansporten var av typ flip-lucka som var horisontellt ledad i 6vre
delen av luckan. Luckan 6ppnades utat och tappte till sa att vatten inte

Sid 4



RAPPORT
Fiskefartyget SANTOS AF OCKERO — SKUL - férlisning den 3 februari 2009

kunde komma in pa dack i nagra stérre mangder da sjon gick hog. Det
fanns aven tva mindre spygatter langst forut pa arbetsdack pa var sida.

Fribordet har fran ritningarna beraknats till mellan 80 och 90 cm.

Fartygets originalhuvudmaskineri, en sexcylindrig Volvo Penta TMD 100
AK med effekten 144 kW, byttes ar 2002 ut mot en Scania DSI 14 med
effekten 292 kW.

| samband med att man bytte ut huvudmaskinen byttes dven lanspumpen
till lastrummet, som tidigare var monterad pa huvudmaskinen, ut mot en
hydraulisk pump. Den nya hydrauliska pumpen manévrerades fran
maskinrummet och drevs av en elektrisk motor.

Marlene byggdes at samma agare som agde henne fram till 27 januari 2009
da den nuvarande agaren kopte henne och dopte om fartyget till Santos af
Ockerd. Fiskebeteckningen GG 302 beholls.

2.2 Besattning

Ombord pa Santos af Ockerd vid tiden for haveriet fanns endast
befalhavaren som var 58 ar och hade behérigheterna fartygsbefal klass 6
samt maskinbefal klass 8. Befalhavaren hade ar 2004 medverkat i
Séakerhetskurs for fiskare.

Befalhavaren saknade ROC (Restricted Operators Certificate), begrénsat
operatorscertificat, for GMDSS utrustning, vilket han skulle ha haft for att
uppfylla kraven.

2.3 Radioutrustning

Radioutrustningen ombord bestod av:
1 st Sailor RT5022 VHF+DSC.

1 st EPIRB (Emergency Position Indicating Radio Beacon), nddsandare,
av market McMurdo E5 Smartfind. Denna nddsandare var inte utrustad
med GPS (Global Positioning System).

1 st barbar VHF av marke Sailor typ SP 3520.
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1 st SART (Search And Rescue Transponder), radartransponder av mérke
McMurdo S4.

1 st AIS (Automatic Identification System, ett system som pa
radiofrekvens sénder ut identifieringssignaler) klass B av marke True
Heading CTRX. Denna installerades 2009.

Fartyget uppfyllde kraven for radioutrustning for trafik inom Al-omradet
(kustfart).
2.4 Livraddningsutrustning

Ombord pa Santos af Ockerd fanns en livraddningsflotte av marke Viking
for sex personer.

Pa bryggan fanns en 6verlevnadsdrakt av okant marke.

Ovrig livraddningsutrustning var en livboj, en livboj med ljus samt tre
stycken raddningsvastar.

Befalhavaren hade dven en seglarvast som han anvande da han ensam
jobbade pa dack med bland annat omhandertagande av fisk.

2.5 Ovrigt

Enligt uppgift sa fanns det ombord vid forlisningen en komplett tral med
tralbord och tralwirar. Detta hade en total vikt av cirka 2,2 ton.

Fartyget hade cirka 2,7 ton bunker + smaérjolja/hydraulolja och cirka 1 ton
farskvatten ombord. | évrigt fanns ingen last.

Befalhavaren uppgav att han tyckte sig kénna att fartyget kéndes lite
"vingligare" da man girade an de tidigare fiskefartygen han hade arbetat

pa.
Han uppgav ocksa att ingen ishildning pa dack hade observerats under
resan.

Enligt uppgift fran bade forre dgaren samt befalhavaren ombord
’skalkades” isluckorna genom att man lade tidningspapper vid luckans
kant och darefter tryckte hart.
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For fartyg i segmentet 20-99 brutto har forst fran juli 2008 funnits krav pa
sjovérdighetsbesiktning. Tidigare har befalhavaren och redaren sjélva
ansvarat for denna tillsyn.

Fartyget genomgick sadan besiktning samt delar av SE-klassning av
inspektor fran Transportstyrelsen under januari 2009. Under inspektionen
kontrollerade man bland annat delar av skrovet, lansportar, vattentata
ddrrar samt luckor och luckors skalkningar och fasten. Samtliga punkter
som kan vara av intresse med tanke p& Santos af Ocker6 forlisning
godkandes utan anmarkning.

2.6 COSPAS/SARSAT

COSPAS/SARSAT dér ett internationellt satellitbaserat system for sj6-,
flyg- samt personréddning.

Systemet bestar dels av fyra polara LEOSAR-satelliter (Low-altitude Earth
Orbit System for Search and Rescue) som ligger i omloppsbana runt jorden
pa relativt lag hojd, samt ett antal geostationara satelliter, GEOSAR
(Geostationary Search and Rescue System), pa hogre hojd (se bild nedan).

LEOSAR Satellites

GEOSAR Satellites

Frekvensen for nodsignalen i COSPAS/SARSAT -systemet ar 406 MHz
och position kan faststéllas av LEOSAR-satelliterna med hjalp av
dopplereffekten i de fall inte GPS finns inbyggd i nédsandaren. Satelliterna
sander sina data till en LUT-station (Ground receiving station). Denna
station skickar i sin tur vidare till en central i Bodo i Norge som formedlar
vidare till lamplig MRCC.
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Om en nodsandare &r utrustad med en inbyggd GPS kan bade de polara
och de geostationara satelliterna anvandas och en position fas omedelbart
utan nagon tidsforlust.

Med enbart LEOSAR-systemet kan det ta mer an en och en halv timma
innan positionen ar faststalld.

Nodséndare

Aven en signal p& 121,5 MHz skickas ut som pejlsignal av nddséndarna
som réaddningsenheter kan anvanda sig av for att ndrmare kunna pejla in
den nodstallde da man narmar sig platsen. Till sjoss raknar man med att
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pejlsignalen kan horas cirka 3 M (M = nautisk mil, 1 852 m) fran
réddningsenheterna.

Nodsandaren som Santos af Ockeré hade ombord var av marke McMurdo
Smartfind 406 som vid haveriet fortfarande var registrerad pa forra agaren.

2.7 VVadret

Enligt SMHI blaste det ostsydost 25-35 knop (omkring 13-18 m/s) pa
strackan mellan Falsterbokanalen och Simrishamn (se nedan text fran
SMHI). Medelh6jden pa vagorna var 1-2 meter med max vaghojd 3-3,5
meter vid olyckstillfallet.

Enligt uppgift fran befalhavaren pa raddningskryssaren Gad Rausing, som
gick ut fran Skillinge cirka klockan 05.05, var vaghtjden mellan 3,5 och 4
meter.

Vattentemperaturen var + 2° och temperaturen i luften var likasa + 2° .
Allmédnt

Ett lagtryck lag over vastra Europa och over Skandinavien
styrde ett maktigt hoégtryck vaderutvecklingen.

Detaljer

P4 strackan (Falsterbokanalen-Simrishamn)och under den
aktuella tiden har foljande vindar analyserats:

Dat. Tid Vindr. Vindst. Sj6 Max vaghojd Vagperiod(s)

2/2 13 ESE 25-30 knop 1.5-2.0
2/2 19 ESE 25-30 knop 1.5-2.0
3/2 00 ESE 20-30 knop 1.0-2.0
3/2 07 ESE 20-30 knop 1.0-2.0

(ESE medelvindriktning ungefar 110 grader,

i vindbyarna

vrider vinden da&remot kortvarigt medurs med ungefdr 10-20
grader enligt gangse tumregler.)
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2.8 Faktainsamling

Foljande kallor har bidragit med information i utredningen:

Rapport om sjoolycka fran befalhavaren.
Intervju med befélhavaren.

Bestk hos MRCC (Maritime Rescue Coordination Centre,
sjoraddningscentralen) i Géteborg.

SAR-logg (Search And Rescue).

SMHI (Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut).
Dykrapport samt film och stillbilder fran Kustbevakningen.
Besok hos SSRS (Sjoraddningssallskapet) i Skillinge.
Information fran SITS (Transportstyrelsens tillsynsdatabas).
IOG samt IOM (Inspektionsomrade Géteborg och Malmo).

Medverkan vid saneringsdykningarna utférda av Marine Works
AB pa uppdrag av forsakringsbolaget GARD och
Transportstyrelsen, samt dykfilm och bilder fran desamma.

AlS-spar fran Sjofartsverket.

Befalhavaren och MRCC har haft méjlighet att yttra sig om faktadelen och
handelseforloppet. Inga synpunkter har inlamnats.

3. Handelseférloppet

3.1 Fram till 6vergivandet av fartyget

Fartyget utrustades omkring den 28 januari pd Hono av den nya dgaren
med bland annat ny tral samt storre tralbord &n vad som fanns ombord
innan dgarskiftet.

Sid 11



RAPPORT
Fiskefartyget SANTOS AF OCKERO — SKUL - férlisning den 3 februari 2009

Pa morgonen den 30 januari gick den nya agaren till Skagen for att lagga in
nya mattor i inredningen. Santos af Ockeré kom samma eftermiddag
tillbaka till H6NG.

Eftermiddagen den 1 februari avgick fiskefartyget fran sin hemmahamn
Ocker6 mot destinationen Simrishamn dar fartyget skulle utrustas for fiske
pa Ostersjon senare under sésongen.

Ombord pa Santos af Ockerd fanns endast befilhavaren. Strickan ner till
Falsterbokanalen var cirka 150 M och med 7 knops fart tog resan omkring
21 timmar.

Cirka klockan 12.30 dagen efter avgang, den 2 februari, kom fartyget fram
till Falsterbokanalen for att invanta nésta brodppning som skulle ske
klockan 18.30.

Nar fartyget lag val fortojt vid vantekaj passade befalhavaren pa att vila da
hela natten skulle ga at for fortsatt resa till Simrishamn.

X3 "';I'

bl
Iy

Detta AlS-spdr visar hur fartyget fardats och sedan var si*gnalli;an upphort.

Han kontaktade &ven brovakten om mojligheten att eventuellt fortsatta att
ligga vid vantekajen om det skulle beh6vas da han visste att det skulle bli
daligt vader.

Befalhavaren beslutade vadret till trots att fortsatta sin resa.
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Omkring klockan 00.30 den 3 februari passerades Kaseberga med vind och
sjo in nagot pa styrbords bog som fick fartyget att satta och rulla mattligt,
enligt befalhavarens bedémning, i den cirka tva meter hoga sjén.

Farten fran Falsterbokanalen fram till Sandhammaren var cirka 6 knop.

Efter passage nord om sydpricken, belagen cirka 1,2 M SSE fran fyren
Sandhammaren, girade befalhavaren cirka klockan 01.20 norréver till kurs
cirka 040° och farten 6kade da till runt 7 knop eftersom vind och sjo kom
in mer pa sidan.

military

practice area é}\ ™ i
SES a\é\ i "\;’ w
124 . 17 .
4 "

i
Detaljerad bild pa AlS-sparet.

Efter 40 minuter pa den nya kursen kéande plétsligt befalhavaren att
fartyget lade 6ver kraftigt at babord och da hon inte ratade upp sig igen
slog han 6ver till handstyrning och lyckades med en styrbordsgir att fa upp
fartyget mot vinden och darefter koppla ur propellern.

Néstan 6gonblickligen fick Santos af Ockeré kraftig slagsida som
befalhavaren uppskattade till 80-90 grader &t babord. Han beskrev
handelseforloppet som att aktern pa fartyget drogs ner at babord.

Befalhavaren insag kort efter det att slagsidan hade uppstatt att fartyget
inte skulle halla sig flytande, varvid han beslot sig for att Gverge henne.
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Han tog sig ut genom dorren pa akterkant av styrhytten for att sjosatta
livraddningsflotten som var placerad pa en plattform pa utsidan av
rackverket pa styrbordssidan. Efter en del problem med att fa loss
surrningen lyckades han att frigora livflotten.

Han drog darefter ut utldsningslinan tills det gick lite trogare for att sedan
slanga livraddningsflotten ut pa lasidan (fartygets babordssida). Darefter
ryckte han i utldsningslinan sista biten for att blasa upp och ta sig i flotten.
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Bild fran SSRS SklIIlnge som visar var nédsandaren samt flotten hittades

Tiden for dvergivandet av fartyget var omkring 02.00 pa morgonen den 3
februari.

Befalhavaren har uppgett att handelseforloppet skedde s hastigt att han
inte hann ta pa sig dverlevnadsdréakten som fanns pa bryggan, inte heller
larma pa VHF kanal 16 eller DSC kanal 70.

3.2 Handelseforloppet efter dvergivandet av fartyget

Vél i flotten, som drev med 6ppningen mot vind och sjo, forsokte
befalhavaren att knyta upp utlésningslinan som satt fast i livflotten, men
forst efter att han hittat den kniv som fanns i flotten kunde han kapa linan.
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Han forsokte aven att vanda flotten sa att éppningen skulle hamna i la for
att skydda sig mot kylan. I den hdga sjon och kraftiga vinden misslyckades
han med detta och lyfte da istéllet upp flottens ombordstigningsponton for
att hindra att vatten flédade in. | den omtumlande situationen kom
befalhavaren inte pa att anvanda drivankaret som hade fatt effekten att
flotten vridit sig at ratt hall.

Livflotten pa land i Skillinge

Under forsta tiden i livflotten skt han upp en nddraket men rédslan att
skada flotten gjorde att han avstod fran att skjuta upp fler.

Befalhavaren lindade in sina ben i ett termiskt skydd i form av en
varmesack som fanns i livflotten for att skydda sig ndgot fran kylan da han
forstod att han skulle behéva vandra nar han vél fl6t iland.

Befilhavaren sag att Santos af Ocker6 1&g lange och flét med huvudmaskin
igang efter det att han valde att ga i livflotten.

Efter en tid bestdamde sig befalhavaren for att titta ut for att lokalisera
eventuella ljus pa land samt for att bedéma hur langt det var till stranden.
Han tog da tag i dverdelen av flotten dar kontakterna till bade ljuset inne i
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flotten och det externa ljuset var kopplade och av misstag rycktes bada
kontakterna ur och allt ljus slacktes.

Efter en och en halv timme i livflotten, cirka klockan 03.30, kom
befalhavaren ihag att han hade mobiltelefonen i jackfickan. Han provade
da att ringa till nummerupplysningen men fick inget svar. Han ringde
darefter en van i Simrishamn och hérde att ett par signaler nadde fram men
sedan brots uppkopplingen.

Vénnen i Simrishamn sag att befalhavaren ringt och tyckte det var markligt
att han ringde vid den tidpunkten. Han provade att ringa tillbaka men da
uppkopplingen aterigen bréts blev han orolig och akte ner till hamnen i
Simrishamn eftersom han visste att fartyget var pa vag dit. Efter det att han
kort omkring och letat en stund insag han att det inte fanns mer han kunde
gora och atervande till hemmet.

Cirka klockan 04.30 kande befalhavaren att flotten skrapade i botten och
han klev ur, svart nedkyld, och drog upp flotten en bit pa stranden.

Flotten strandade cirka 300 meter s6der om Malarhusen.

Han ség ett ljus pa stranden och med stort besvar gick han dit for att fa
hjalp och knackade pa dorren.

Da han horde att en hund skallde inne i huset forstod han att det fanns
personer dar inne. Svart medtagen bankade befalhavaren bade pa dérren
och pa fonstren pa huset. En kvinna som var ensam i huset vagade inte
6ppna for mannen som skakande stod utanfor och pa grund av kraftig
nedkylning inte kunde prata.

Den nddstéllde var kl&dd i endast arbetsbyxor typ “blabyxor” samt
vinterjacka vid olyckstillféllet.

Kvinnan i huset hade ringt till sin sambo som redan gett sig av hemifran
och inom kort atervande han hem och sag befalhavaren som stod utanfor
huset. Han fragade da vad han gjorde dar och fick snabbt uppfattningen att
personen behdvde hjalp.

Omkring klockan 05.00 larmade personerna i huset ambulans och
befalhavaren fordes till Ystad lasarett dar han senare pa dagen blev
utskriven.

Sid 16



RAPPORT

Fiskefartyget SANTOS AF OCKERO — SKUL - férlisning den 3 februari 2009

Positionen déar vraket senare blev funnet var N 55° 24,55 och E 014° 16,16.

3.3 Raddningsinsatsen

Klockan 03.10 tog ARCC Goteborg (flygraddningscentralen) via fax och
enligt normala rutiner emot ett nddséndarlarm fran Bodé RCC, gallande ett
fartyg i nod med okénd position.

Larmfaxet gavs omedelbart till MRCC Goteborg som satt i samma lokal.
Via MMSI-numret (for radioidentifiering) kunde MRCC spara fartyget till
att vara Santos af Ockero.

De enda kontaktuppgifterna for fartyget i MRCC:s fartygsradioregister var
ett mobilnummer som raddningsledaren (RL) provade att ringa men bara
ett par signaler gick fram och sedan brots uppkopplingen.

Raddningsledaren sokte darefter pa www.eniro.se utan att fa fram nagot
ytterligare resultat om &garen till mobilnumret. Efter fortsatt sokning pa
www.hitta.se fann raddningsledaren en lank till www.allabolag.se dér det
fanns ett telefonnummer till hemmet.

Klockan 03.20 ringde MRCC upp beféalhavarens hustru i hemmet och bad
om en beskrivning av fartyget och dess besattning samt fragade vart
fartyget var pa vag.

Ett par forsok cirka klockan 03.25 med att fa kontakt med fartyget pa VHF
kanal 16 misslyckades.

Efter det att raddningsledaren pa MRCC fétt information fran hustrun om
att Santos af Ockeré hade gatt fran Falsterbokanalen kvallen innan och var
pa vag till Simrishamn véckte denne bitradande raddningsledaren (BRL),
som vilade i vilrummet, strax fore klockan 03.30 for assistans.

Det nedanstaende ar en sammanstallning av SAR-loggen samt information
fran intervjuer:

03.30 BRL kontrollerar AIS spar men hittar inte Santos af
Ockero.

Vid besok hos MRCC i Goteborg fick utredaren senare
uppgift om att MRCC inte kan "spola tillbaka™ en AlS-
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03.40

03.40

03.45

03.50

03.55

03.55

04.25

04.25

04.30

04.35

inspelning for att soka efter fartygsspar fran fartyg som slutat
sanda AlS-information.

MRCC far information fran ARCC om att flygplan pa hog
hojd far in homingsignal (pejlingssignal) fran en EPIRB.

MRCC beslutar om att avvakta till nasta nedlasning fran
nddséndaren innan man skickar ut helikopter for att soka efter
homingsignalen. Helikopter som finns i Ronneby beréknas att
tidigast kunna vara i omradet efter cirka 1 timme. Det
beslutas &ven att inte larma SSRS eller Kustbevakningen
innan man fatt en bekréftad position pa nédsandaren da man
anser att det var battre att ha utvilade besattningar nar de vél
ska agera.

MRCC underréttar polis om nddsignal fran fiskefartyg samt
informerar Sound VTS (Oresunds sjotrafikcentral) om larmet.

MRCC ber polisen i Malmo att skicka ut en patrull for att
sOka i Simrishamns hamn efter fartyget.

MRCC kontaktar RCC Bodd for nésta tid for ytterligare
nedlasning fran nodsandaren. Far ingen bekraftad tid for
detta.

MRCC i kontakt ytterligare en gang med hustrun i hemmet
som uppger att hon inte tror att fartyget hunnit fram till
Simrishamn &nnu da det har blast en del. MRCC far aven
information om att befélhavaren nyligen kdpt fartyget.

Polisen uppger att de inte har hittat fartyget vare sig i Ystads
eller i Simrishamns hamn.

RCC Bod6 mottar nedlasning nummer 2.

MRCC tar emot nodsandarnedlasning nummer 2 fran RCC
Bodo fran samma nddsandare som nu sander fran position
N 55° 24,7 E 014° 14,6 med 96% probabilitet.

MRCC kontrollerar med SMHI om de réadande
vaderforhallandena.
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04.35 MRCC kontaktar RKC (Rikspolisstyrelsens
rikskommunikationscentral) och gor en forfragan om att
go6ra en positionering av befélhavarens mobiltelefon. RKC
svarar da att MRCC sjélva kan kontakta Telia som MRCC
har gjort vid andra tillfallen.

04.40 Ett av kustbevakningens fartyg som ligger fortojt till kaj i
Ystad ringer upp MRCC och fragar vad som &r pa gang
eftersom de blivit vackta av poliser som sokt efter Santos af
Ocker6 i hamnen. MRCC informerar kustbevakningen om
det man vet for tillfallet och ska aterkomma med mer
information senare.

04.45 MRCC far besked fran Telia att Telia inte vill géra
positionering pa mobilen, maste ga via RKC.

04.50 MRCC larmar SSRS Skillinge och andra enheter via selektivt
anrop.
05.00 SSRS Skillinge svarar pa larmet och bemannar

raddningsfartyget Gad Rausing.
05.00 Helikopter Lifeguard 904 i Ronneby kvitterar larmet.

05.05 Gad Rausing avgar Skillinge och pabarjar pejling efter
nodsandaren pa 121,5 kHz, ingen pejlbar signal hittas.

05.05 SOS Malmo kontaktar MRCC och informerar om att en man
flutit i land i Malarhusen, sdder om Simrishamn, fran ett
fartyg i sjonod. Ambulans &r larmad och pa vag.

05.10 MRCC far position av Telia

05.10-05.15 Samtliga enheters insats avslutas.

6. Fartygets stabilitet

Nar Santos af Ockerd byggdes 1983 uppfyllde hon kraven for statisk
stabilitet enligt SJOFS 1983:21.
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| hydrostatiska data fanns endast pantokarener for flytlage utan trim
angivet (pantokarener beskriver hur fartygets stabilitetsegenskaper andras
vid olika krangningsvinklar).

Nya berdkningar med pantokarener dven for flytlage med trim har utforts
under utredningens gang och resultatet har visat att Santos af Ockerd dven
klarar de nyare kraven i SJOFS 2006:01.

0,35
GZ-arm/area
- \
0,25
0,2 ——GZ-arm /
’ area
pass.mom.
girmom. ]
0,15 /
0,1
0,05 krangning
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60

6.1 Fri vatskeyta

Effekten av en fri vatskeyta kan bast beskrivas med att man ténker sig en
bakplat med nagorlunda hoga kanter och som &r fylld med ett par
centimeter vatten. Platen blir da instabil och om man lutar platen at ettdera
hallet rinner vattnet at den lagre nivan. Da vatten samlas pa den lagre sidan
uppstar en kraft som vill luta platen &nnu mer.

En sadan plat som halls helt horisontellt med vatten i befinner sig i ett
instabilt jamviktslage. Motsatt forhallande galler da platen ar tom pa vatten
och flyter i vattnet, platen flyter da i ett stabilt jamviktslage.

Om man bortser fran platens vikt och volym fas ett helt neutralt fall da
platen flyter med en mindre mangd vatten i. Platen far ingen stabilitet alls
da det inte rader nagon jamvikt eftersom inget moment verkar for att fa
platen att tippa eller forbli horisontell.
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Vattenlinjeareans form och storlek &r alltsa avgérande for ett fartygs
stabilitet.

Oavsett om ett fartyg klarar de stallda kraven for stabiliteten sa ar det av
yttersta vikt att fartygets luckor, dorrar och 6vriga 6ppningar haller tatt for
att forhindra intrdngning av vatten.

Eventuell intrangning av vatten leder till ett 6kat deplacement i
kombination med bildandet av fria vétskeytor. Aven om méngden
intrangande vatten kanske inte dverstiger fartygets lastkapacitet sa kan
inverkan av den fria vatskeytan forsamra fartygets stabilitet avsevart,
speciellt i ett stort lastrum som &r 6ppet fran sida till sida och som fran
borjan inte ar berdknat for fria véatskeytor.

Fri vatskeyta minskar initialstabiliteten, metacenterhtjden GM.

Da GM ar negativ kranger fartyget at ettdera hallet. Da den fria vatskeytan
kan bli mindre vid krangning och fartygets stabilitetskurva ofta stiger vid
Okande krangning upp till en viss vinkel hamnar fartyget i jamvikt med en

viss slagsida
0,4 -
GZ-kurva med och uthn vatten i lastrimmet
0,35
03 _—
/

——utan vatten i
0,25 lastrummet —
/ ——med 5 ton vatten i

0.2 / lastrummet —
815
©
E

0
10\20\ 30 40 0 60 70 &p 90

-0,05

-0.1 grader

Exemplet ovan visar skillnaden pd GZ-kurvorna (GZ = den ratande
havarmen) mellan Santos af Ockerd utan fri vétskeyta i lastrummet samt
effekten av 5 ton vatten i lastrummet. Vardena i stabilitetsutrakningarna i
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det senare fallet ar en uppskattning som kan antas stdamma med Santos af
Ocker6 kondition vid forlisningen.

Kurvorna visar med tydlighet att med 5 ton vatten i lastrummet tappar
Santos af Ockerd stabiliteten och ldgger sig med kraftig slagsida for att
sedan aterfa ett jamviktslage vid ca 53 grader slagssida.

Utrékningar har gjorts med olika méngder vatten i lastrummet och samtliga
berdkningar visar att fri vatskeyta, 5 ton och mer, i lastrummet férsémrar
stabiliteten avsevart.

6.2 Lansportar och laskott

Pa fartygets bada sidor fanns det tre lansportar i niva med dacket. Den
forligaste pa var sida var av helt Gppen typ med mojlighet att tappa till med
en 16s skiva. Mellanporten hade ett fastsvetsat galler som skulle forhindra
att fangsten gick forlorad och den aktre lansporten var av typ flip-lucka
som var ledad horisontellt i 6vre delen av luckan.

Vid saneringsdykningen maéttes lansportarna endast pa fartygets
styrbordssida da lansportarna pa babordssidan lag mot botten och inte var
atkomliga.

Enligt kraven i SJOFS 2006:1 bilaga 5 regel 19 skulle minsta lansportarean
per sida vara A = 0,02 x V dér V ar brunnens volym (brunnens volym =
arbetsdackets area x hojden pa bradgangarna).

Erforderlig lansportsarea for Santos af Ocker6 skulle dd vara 7,5 x 5 x 0,9
x 0,02 = 0,675 kvadratmeter per sida.

Lansportsarean pa styrbordssidan var 0,37 kvadratmeter. Effekten av att
det satt galler pa de mittersta lansportarna har inte medréaknats, saledes var
den faktiska lansportsarean ytterligare reducerad.

Det finns ingen anledning att anta att det var nagon skillnad mellan
lansportarna pa de olika sidorna.

Laskottet kunde leda till att om vatten skulle sla in pa arbetsdécket sa
skulle fartyget kranga eftersom avrinningen skulle hindras inte bara av de
underdimensionerade l&nsportarna utan dven av laskottet. Betraktas ett
tvarsnitt av fartyget antar vattnet en form av en ratvinklig triangel enligt
skissen nedan. En triangels areacentrum befinner sig pa 1/3 av dess hojd
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fran den rata vinkeln langst respektive kateter. Den roda pilen i skissen
utgar fran triangelns tyngdpunkt beréknad enligt figuren nedan.
Berakningen vikt per meter arbetsdack ser ut som foljer.

Arbetsdéackets bredd 4,8 meter

Hojd av triangel 2,2 meter

Area=4,8x2,2/2 5,28 m?, ger 5,28 ton vatten/meter arbetsdack
Moment = 5,28 x 0,8 4,224 tonmeter per meter av arbetsdack

Om 4,5 meter av arbetsdéckets langd &r fyllt med vatten enligt skiss nedan
innebar det ett moment pa 4,224 x 4,5 tonmeter som da ger 19 tonmeter vid
en krangning av 25 grader.

Det ratande momentet vid 25 graders krangning ar GZ x deplacementet =
0,25 x 40 d.v.s. 10 tonmeter. Resultatet blir att fartyget atminstone far en
kraftig slagsida. Noterbart for denna teoretiska utrékning &r att ingen
hansyn har tagits for forandring av hydrostatiska egenskaper vid
nedlastning med 24 ton vatten (se det markerade omradet i bilden nedan).

4800

1600

400

Ivg
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Konstruktionen med heltdckande laskott pa mindre fiskefartyg, under 15
meter, ar inte tillaten i t.ex. Norge pa grund av problemet med
vattenavrinningen. Norska foreskriften 1991.10.15 nr.708 kapitel 3 § 8
hanvisar till Nordisk Batstandard som texten nedan ar tagen fran.

Nordisk Batstandard for Yrkesbatar under 15 meter (1990)

Y30 |Fiskebattillagg

10.1 | Apne dekkshus med sidevegger mot borde, separate
sidevegger i borde til vern under drift, eller lignende
oppbygninger pa dekk, tillates normalt ikke da slike
oppbygninger vil hindre en rask og effektiv drenering av
vann pa dekk. | slike sidevegger anses lenseporter i
henhold til Y5 ikke & vare effektiv drenering.
Skansekledning med hgyde mer en 1000 mm vil bl
ansett som sidevegg.

7. Skador

Fartyget forliste och beddmdes som totalforlust. Den olja som fanns
ombord har sanerats i mojligaste man. Nagra skador pa miljon har sa vitt
kant inte konstaterats.

8. Dykningarna pa vraket

23 dagar efter forlisningen den 26 februari utférde Kustbevakningen
dykningar pa vraket med syfte att dokumentera fartyget och lokalisera samt
tata eventuella oljeutslapp fran Santos af Ockerd.

Man hittade fartyget liggande pa babordssidan och kunde saledes inte se
nagon eventuell skada pa den sidan.

Dykningarna visade att Santos af Ockerd inte vid det tillfallet lackte olja
samt att locken till tva av de tre isluckorna i lastdacket saknades. Enligt
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dykrapporten kunde i 6vrigt inget upptdackas som skulle kunna forklara
orsaken till haveriet.

Man kunde konstatera att andra dykare hade varit vid vraket eftersom
styrbords lanterna var bortskruvad och bortforslad.

Efter ett forelaggande fran Transportstyrelsen till agaren av Santos af
Ockerd om att oljorna ombord pa fartyget skulle avlagsnas fran vraket
utfordes det ytterligare dykningar.

Dessa saneringsdykningar utfordes 22-23 april av Marine Works AB pa
uppdrag av forsakringsbolaget GARD. Man lyckades samla upp cirka 1,5
m3 olja fran vraket. Resterande olja var inte mojlig att komma at eller hade
redan lackt ut.

Under sista dagens dykning den 23 april fick utredaren samt en av
Transportstyrelsens inspektorer fran Goteborg mojlighet att medverka vid
dykningen for att eventuellt finna orsaker och faktorer till olyckan.

Man fann bland annat att flansarna till de tva isluckorna som saknades var
hart angripna av rost.

Andra observationer som gjordes var:
e En bit av packningen hangde utanfor lastluckan.

e Kilarna till lastluckan var inte pa plats och foljaktligen var luckan
inte skalkad.

e Den vattentata dorren in till inredningen saknade bitar av
packningen.

e Manluckan ner till lastrummet var inte fullt skalkad samt saknade
bitar av packningen.

o Det saknades en skalkning pé luckan ner till styrmaskin.

e De tva locken till isluckorna som saknades kunde inte lokaliseras
vid vraket.

Det kan inte uteslutas att de okanda fritidsdykarna har féréandrat
forhallandena pa platsen.
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9. Analys

9.1 Fartyget

Santos af Ockerd byggdes enligt d géllande stabilitetsregler. Dessa har
forandrats till idag, dock utan nagra avsevarda skillnader som skulle ha
paverkat just detta bygge. Eventuella avvikelser mellan ritning och
utforande har inte hittats. Den enda regelbrist som kunnat pavisas ar
konstruktionen av de alltfor sma lansportarna vilket i och for sig leder till
slutsatsen att ritningarna inte skulle ha godkants idag med avseende pa den
detaljen.

Fartyget genomgick sjovardighetsbesiktning samt delar av SE-klassningen
av en fartygsinspektor fran Transportstyrelsen under januari 2009. Detta
var den forsta eftersom fartyget dessforinnan inte var tillsynspliktigt i detta
avseende. Under inspektionen kontrollerade man bland annat delar av
skrovet, lansportar, vattentdta dorrar och luckor samt luckors skalkningar
och fasten.

Samtliga punkter som kan vara av intresse med tanke pa Santos af Ockerd
forlisning godkéndes utan anmarkning.

Den tidigare dgaren samt befélhavaren ombord vid olyckstillfallet
bekraftade att man normalt inte skalkade isluckorna ordentligt utan man
anvénde sig av tidningspapper som man tryckte emellan flansen och luckan

Sid 26



RAPPORT
Fiskefartyget SANTOS AF OCKERO — SKUL - férlisning den 3 februari 2009

istallet. Bilder fran dykningarna visar ocksa att det inte kan ha gatt att
skalka luckorna eftersom kanterna var alldeles for rostiga beroende pa
daligt underhall.

Vid inspektionen av fartyget, januari 2009, uppmarksammades det inte att
isluckorna omajligt skulle kunna fungera, samt att det fattades bade
skalkningar och bitar av packningar pa vattentata och vadertata delar av
fartyget som skulle forhindra att vatten kunde trénga in i fartyget.

Det ar inte rimligt att anta att dessa brister uppstatt efter besiktningen,
vilket leder till slutsatsen att de borde uppmarksammats och
dokumenterats.

Det verkar vara vedertaget att isluckor inte skalkas ordentligt ombord pa
fiskefartyg, vilket bekréaftas av de bagge befdlhavarna. Detta maste
betraktas som en allvarlig brist i sdkerhetstdnkandet i branschen. Det kan
inte uteslutas att locken fallit eller spolats bort och att det darmed, kanske
under en langre tid under resan, runnit in vatten i lastrummet i en sadan
omfattning att det paverkat stabiliteten negativt eftersom det ar rimligt att
anta att det forekom viss 6verspolning med tanke pa den sjo fartyget
befann sig i, i varje fall efter kursandringen.

Fartygets konstruktion med det sa kallade laskottet pa babordssidan av
fartyget kan ha bidragit till att fartyget fick kraftig babords slagsida om
stora vattenmangder pa dack inte hade nagonstans att ta vagen d&ven om
vattnet steg dver relingen.

Nagra andra satt for vatten att tranga in &n genom isluckorna och
overspolning har inte kunnat konstateras. Aven om det inte helt gar att
utesluta andra orsaker, &r det mest sannolikt att en kombination av de satt
som beskrivits ar det som fatt Santos af Ockero att sjunka.

Vetskapen om att det forekommit privata dykningar gor att uppgifterna i
utredningen blir mindre sakra. Osédkra utredningar i sin tur minskar
mdjligheten till 6kad sjosakerhet. Detta kan inte anses vara acceptabelt,
utan atgarder for att forhindra eller forsvara dykningar behover utforas.

9.2 Resan

Befalhavaren beslot att avga fran Falsterbokanalen cirka klockan 18.30 den
2 februari efter att ha véantat pa brooppning under eftermiddagen. Han
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ansag sig vara utvilad samt valunderrattad om den kommande
védersituationen infor resan till Simrishamn.

Han kontaktade &ven brovakten om mojligheten att eventuellt fortsétta att
ligga vid vantekajen om det skulle behdvas da han visste att det skulle bli
daligt vader. Det visar att befalhavaren var tveksam 6ver om han skulle
fortsatta resan eller inte, eller i varje fall inte helt uteslot att skjuta upp
avgangen.

Trots vadret och det faktum att han nyss kopt fartyget (och saledes inte
kénde till dess egenskaper i detalj) valde han att avga fran
Falsterbokanalen. Befélhavaren hade innan haveriet jobbat cirka 35 timmar
med undantag for nagra timmar som han vilat da fartyget g i
Falsterbokanalen.

Eftersom han inte var anstalld gallde inte vilotidsreglerna. Dock gar det
inte att utesluta att en bidragande faktor till handelseforloppet kan ha varit
att befélhavaren var somnig under natten och darmed inte var helt
koncentrerad och uppmarksam pa eventuella varningssignaler om vad som
holl pa att handa, t.ex. om fartyget uppforde sig konstigt p.g.a.
vattenintrangning.

Befalhavaren saknade ROC/GOC utbildning.

Pa grund av det snabba handelseforloppet hann inte befalhavaren skicka ut
nagra nodsignaler innan han ansag det nddvandigt att 6verge fartyget. Det
ar inte omdjligt att han med rétt utbildning eventuellt skulle ha insett att
han med en knapptryckning pa 5 sekunder skulle kunnat ha sént ut ett
DSC-meddelande pa VHF kanal 70 dér positionen hade meddelats MRCC.
| stallet kom det att dr6ja upp mot en timme efter att fartyget kantrat till
dess att det sjonk och EPIRB:en aktiverades och sande ut fartygets forsta
nodsignaler, och da utan position.

Raddningsinsatsen hade med stdrsta sannolikhet sett helt annorlunda ut om
MRCC hade fatt larmet tillsammans med en position tidigare. Som det nu
blev kunde positionen inte bestdimmas forrén ett antal satellitnedlasningar
skett, d.v.s. 2,5 timmar efter kantringen.
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9.3 Raddningsinsatsen

Omkring 03.10 fick MRCC vetskap om att ett svenskt fartyg var i nod da
fartygets nodséndaren hade bdrjat att sénda. Genom MMSI-numret kunde
man finna att fartyget var Santos af Ocker6 och s6kning efter
kontaktuppgifter till fartyget paborjades. De enda kontaktuppgifterna som
fanns i MRCC:s fartygsradioregister var ett mobilnummer som
raddningsledaren provade att ringa utan att lyckas att komma fram.

Tack vare ett idogt letande av raddningsledaren pa internet sa fann denne
ett telefonnummer till hemmet och kontakt med hustrun till befélhavaren
togs.

Strax efter det att bitrddande rdddningsledaren hade kommit till sin
arbetsplats borjade denne soka efter Santos af Ockerd med hjalp av AIS
men misslyckades da fartyget hade slutat att sanda eller pa grund av sin
kraftiga slagsida hade begrénsad réckvidd. MRCC hade ingen mgjlighet att
"spola tillbaka™ AlIS:sparet utan kunde bara se fartyg som sénde for
tillfallet. Hade MRCC haft funktionen att se tidigare spar skulle en
raddningsinsats ha kunnat paborjas omedelbart dd man hade fatt positionen
dar Santos af Ocker6 hade slutat att sanda.

Cirka klockan 03.20, efter det att raddningsledaren hade pratat med hustrun
till befalhavaren ombord, fick MRCC information om att fartyget hade
lamnat Falsterbokanalen vid 18.30 tiden kvéllen innan och var pa vag till
Simrishamn.

Trots vetskapen om fartygets planerade rutt beslot man att avvakta med att
sanda ut raddningsenheter for att lokalisera den nodstallde da man inte fick
nagon position vid den forsta nedlasningen. Man ansag att man behovde
utvilade besattningar nar man val fick en bekraftad position pa
nddsandaren.

Det tog sammanlagt omkring 1 timme och 40 minuter fran det att det forsta
larmet kom tills dess att MRCC larmade ut raddningsenheter. Befalhavaren
hade da varit iland cirka 20 minuter och redan omhéndertagits. | praktiken
tillforde MRCC:s insats i detta fall ingenting. Det &r inte rimligt att MRCC
ska ta hansyn till besattningarna pa raddningsenheterna avseende deras
trotthetsgrad i situationer som denna. Istéllet ar det av storsta vikt att
raddningsinsatsen kan paborijas sa tidigt som mojligt. Visserligen hade man
i detta fall ingen given position, men tack vare traget och klokt arbete fick
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man ganska snart sa mycket underlag att man hade kunnat skicka ut nagon
enhet, dels for att pejla, men ocksa for att pa ett tidigt stadium positionera
sig och darmed skaffa sig ett geografiskt och tidsméassigt battre
utgangslage, atminstone till dess nasta nedlasning fran satellitsystemet
skulle komma.

Utredningsenheten tror sig forsta att en anledning till denna forsening var
att raddningsledaren och bitradande rdddningsledaren inte var helt dverens
om vad som skulle goras. Utredningens slutsats blir att MRCC i
tveksamma situationer ska lata forsiktighetsprincipen rada, d.v.s. att man
hellre larmar ut enheter for tidigt eller en gang for mycket, an tvartom.

Utredningsenheten finner det oacceptabelt att MRCC ska behdva ga via
polis for att fa hjalp med pejling av mobiltelefoner i nddsituationer. MRCC
bor ha befogenhet till sadana beslut sjalvt.

10. Orsaker och faktorer

Den direkta orsaken till att Santos af Ocker6 sjonk var sannolikt att en
storre mangd vatten skoljt ombord och sedan inte kunnat rinna undan
ordentligt i kombination med att fartyget fatt in vatten i lastrummet genom
isluckorna som inte var ordentligt skalkade och darfor gradvis férsamrat
stabiliteten pa grund av fri vatskeyta.

Sjofartsavdelningens utredningsenhet har bedomt att orsaker och faktorer
som ledde till forlisningen samt det langa handelseforloppet var foljande:

e Fartygets alltfor sma lansportar gjorde att avrinningen fran dack var
undermalig.

e Fartygets konstruktion med laskottet pa babordssidan gjorde att
vattnet inte rann undan aven om det steg upp 6ver relingen vid
babords slagsida.

e Fartygets vattentéta luckor och dorrar saknade bitar av packning
samt att vissa av skalkningarna var undermaliga och darmed tillat
vattenintrangning.

o Beféalhavaren var trott och darmed inte helt koncentrerad och
uppmarksam pa varningssignaler pa fartygets rorelser.
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e Befalhavaren saknade ROC/GOC och man kan inte utesluta att med
ratt utbildning pa radioutrustningen kunde larmvéagen ha sett
annorlunda ut.

o Befalhavaren beslutade att fortsatta resan i daligt vader trots att han
inte kande till fartygets egenskaper i detalj.

e Nodséndaren saknade GPS som gjorde att larmtiden blev onddigt
lang.

e MRCC saknade mdjlighet att historiskt folja AlS-spar.

e MRCC saknade befogenhet att sjalv begara pejling av
mobiltelefoner.

e MRCC larmade inte ut raddningsenheter sa fort man hade en
uppskattad position.

11. Rekommendationer

Enligt Sjéfartsavdelningens utredningsenhets beddmning finns anledning
att utfarda féljande rekommendationer:

04-2009
Transportstyrelsen bor 6vervaga att lata regler om lansportarea ha
retroaktiv verkan.

05-2009
Transportstyrelsen bor se dver regler som beror laskott.

06-2009
Transportstyrelsen bor allvarligt se 6ver sina tillsynsrutiner med avseende
pa vattentata funktioner pa fiskefartyg.

07-2009
Transportstyrelsen bor arbeta for att stélla krav pa att nodsandare ska vara
kopplad till GPS.

08-2009
Transportstyrelsen bor foreskriva eller pa annat satt sakerstélla att omraden
i narheten av haveriplatser pa ett tidigt stadium kan avlysas eller avsparras.
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09-2009
Transportstyrelsen bor tillsdtta en arbetsgrupp eller motsvarande for att
kartlagga riskerna med fiskefartyg av samma typ som Santos af Ockero.

10-2009
Transportstyrelsen bor 6vervéga att infora hogre krav pa nivalarm i
utrymmen som kan utséttas for vattenintrangning.

11-2009
Sjofartsverket bor tillse att MRCC far befogenheter att sjélv begara
sparning i telefonsystemet.

12-2009

Sjofartsverket bor tillse att rutinerna for MRCC klart och tydligt anger att
relevanta enheter ska larmas sa fort som mojligt, a&ven om det foreligger
vissa tveksamheter om faktiska detaljer.

13-2009
Sjofartsverket bor tillse att MRCC far tillgang till historisk AIS-
information.

14-2009
For sjofarande i mindre fartyg rekommenderas foljande:

e Setill att ha relevant utbildning.
e Minska risken att drabbas av trotthet.

e Se Over fartygets standard med avseende pa skydd mot intrangning
av vatten, sdval angaende skalkningar som nivalarm.

e Se Over fartygets standard med avseende pa majlighet till
vattenavrinning.

e Uppdatera uppgifter om registrerad agare och kontaktvagar for
nodsituationer.

e Setill att GPS-funktion &r kopplad till nédsandare.
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12. Ovrigt

Efter sjoraddningsoperationer har MRCC som rutin att systematiskt ga
igenom héandelseforloppet i syfte att identifiera brister och foresla
forbattringar. | detta fall har det visat sig fungera mycket bra, och flera av
rekommendationerna i rapporten &ar redan genomforda.
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